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LYHENTEET JA TERMIT

IMO Kansainvalinen merenkulkujarjesto (International Maritime Or-

ganization)

MARPOL Yleissopimus merenpilaantumisen ehkaisemiseksi (International

Convention for the Prevention of Pollution from Ships)
MRCC Meripelastuskeskus (Marine Rescue Co-ordinating Center)

SOLAS Kansainvélinen yleissopimus meriturvallisuudesta (International

Convention for the Safety of Life at Sea)
SMJ Satamajadanmurtaja

SOPEP Valmiussuunnitelma 6ljyvahingon varalle (Shipboard Oil Pollution

Emergency Plan)
VTS Alusliikennepalvelu (Vessel Traffic Service)

TRAFI Liikenteen turvallisuusvirasto Suomessa



1 JOHDANTO

Valmiussuunnitelma 6ljyvahingon varalle eli SOPEP-manuaali vaaditaan kai-
kilta sailidaluksilta, joiden bruttovetoisuus on vahintaan 150 tonnia seka kaikil-
ta muilta aluksilta, joiden bruttovetoisuus on vahintdan 400 tonnia. Alusten
valmiussuunnitelmista 6ljyvahingon varalle on méaaratty kansainvalisissa yleis-
sopimuksissa seka kotimaan lainsaadannossa. Tama opinnaytetyo kasittelee
SOPEP-manuaalin laatimista Arctia Karhu Oy:n satamajaddnmurtaja/hinaaja
Ahtolle.

Alussa on kasitelty hieman 6ljyntorjunnan kehittymiseen liittyvaa historiaa, ol-
jyntorjuntaa merella yleisesti seka siihen liittyvaa lainsaadantoa. Lisaksi opin-
naytetyo kasittelee oljyntorjuntamanuaalin laatimiseen liittyvaa lainsaadantéa
seka varsinaisen tyon eli manuaalin tekemista seka sen keskeista sisaltoa.

Varsinainen manuaali on opinnaytetydn liitteena silta osin kun se varustamon

ohjeiden mukaan on ollut mahdollista. Esimerkiksi yhteystiedot on poistettu.

Opinnaytetydn ohjaajina toimivat Kymenlaakson ammattikorkeakoulusta kou-
lutuspaallikké Timo Alava ja toimeksiantajan puolelta Arctia Karhu Oy:sta ope-
ratiivinen paallikkd Joakim Karkkéainen seka merikapteeni Kai Valtari SMJ Ah-
tolta. Opinnaytetyon lahteind on paaasiassa kaytetty merenkulun kansainvali-
sid yleissopimuksia ja Suomen lainsdadantoa oljyntorjuntaan liittyen seka
Ymparistohallinnon yhteista verkkopalvelua. Itse tyon tekemiseen materiaalit
on saatu toimeksiantajalta seka lainsaadanndsta valmiussuunnitelman teke-

miseen liittyen.

2  OLJYNTORJUNNAN KEHITTYMISEEN LIITTYVAA HISTORIAA

Oljyntorjuntaa on alettu kehittamaan vasta suurien onnettomuuksien jalkeen,
kun on huomattu millaista tuhoa onnettomuudesta on syntynyt. Tunnetuimmat
merill& tapahtuneet onnettomuudet, jotka ovat saaneet aikaan oljyntorjunnan
kehittymisté ja tiukennuksia oOljyntorjuntaan liittyviin sadnnoksiin ovet olleet

sailidalusonnettomuuksia.

Torrey Canyonin haaksirikkoutumisen jalkeen vuonna 1967 IMO:ssa huoles-
tuttiin merten saastumisesta ja kirjoitettiin MARPOL-yleissopimus vuonna
1973, jota taydennettiin poytakirjalla vuonna 1978 (Brief History of IMO 2015).
Exxon Valdezin karille ajo Alaskassa vuonna 1989 taas johti Yhdysvalloissa

Oil Pollution Act of 1990 (OPA) syntymiseen ja siirtymisen yksirunkoisista



v

aluksista kaksoisrunkoisiin aluksiin. Kaksoispohjat tulivat sailidaluksissa pakol-
lisiksi myohemmin myds muualla maailmassa Euroopassa tapahtuneiden on-
nettomuuksien kautta, kun IMO tiukensi sailiGaluksia koskevia saannoksiaan
(Struck 2009.)

3 OLJYNTORJUNTA MERELLA

Merelld tapahtuneesta tai havaitusta ymparistdvahingosta tai sellaisen vaaras-
ta tulee ilmoittaa meripelastuskeskukselle, meripelastuslohkokeskukselle, ha-
takeskukselle tai VTS-viranomaiselle. Nama ilmoittavat tilanteesta edelleen
Suomen ymparistokeskuksen paivystajalle ja alueen pelastustoimelle. (Suo-
men Ymparistokeskus SYKE, 2013.)

Merelld tapahtuvien 6ljyvahinkojen torjuntaan osallistuvat keskeiset viran-
omaiset ovat Suomen ymparistokeskus, elinkeino-, likenne- ja ymparistokes-
kukset, kunnat, Liikenteen turvallisuusvirasto, merivoimat, pelastuslaitokset
seka rajavartiolaitos. Viranomaisten liséksi torjuntaan osallistuvat liikelaitokset,
kuten Arctia Shipping Oy ja Meritaito Oy seka jarjesttt, kuten Maailman Luon-
non Saatio WWF. (Ymparistoministerio 2013.) Viranomaisten osallistumisesta

alusoljyvahinkojen torjuntaan on saadetty laeilla.

3.1 Alusoéljyvahinkojen torjuntaan liittyva lainsaadantd Suomessa

Oljyvahinkojen torjunnasta on saadetty merilaissa, 6ljyvahinkojen torjuntalais-
sa ja merenkulun ymparisténsuojelulaissa. Lisaksi aluksista aiheutuvien 06ljy-
ja kemikaalivahinkojen torjuntaan sovelletaan Suomea sitovia kansainvalisia

meriymparistbvahinkojen torjuntaa koskevia sopimuksia, kuten MARPOL.ia.

Oljyvahinkojen torjuntalaissa on maadritelty eri viranomaisten tehtavat vahinko-
jen torjunnassa. Ymparistoministerio vastaa 6ljyvahinkojen yleisesta ohjauk-
sesta, seurannasta seka kehittamisesta. Suomen ymparistokeskus huolehtii
alusoljyvahinkojen torjuntavalmiudesta. Se vastaa torjunnasta ja méaraa tor-
juntatoiden johtajan jos aluséljyvahinko on sattunut tai sen vaara on olemassa
Suomen vesi- tai talousalueella. Ymparistokeskuksen velvollisuuksiin kuuluvat
myo6s ammatillisen jatko- ja tdydennyskoulutuksen jarjestaminen ja kehittami-
nen seka torjuntavalmiuden hankkiminen ja yllapitaminen valtakunnallisesti.
Elinkeino-, ymparisto- ja likennekeskukset vastaavat 6ljyntorjunnasta omilla
alueillaan. Niissa my6s vahvistetaan pelastustoimien valmiussuunnitelmat 6l-

jyvahingon varalle. Alueelliset pelastustoimet niin ikéd&n vastaavat vahinkojen
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torjunnasta omilla alueillaan ja nain ollen avustavat myoés alusoljyvahinkojen
torjunnassa, jos tdma on tarpeen ja jos tama ei vaaranna jonkin muun lakisaa-
teisen tehtavan suorittamista. Trafi, puolustusvoimat seka rajavartiolaitos osal-
listuvat vahinkojen torjuntaan. N&isté rajavartiolaitos on ainoa, joka osallistuu
vain merialueella tapahtuvien vahinkojen torjuntaan. (Oljyvahinkojen torjunta-
laki 2009.)

Laki velvoittaa aluksen paallikkda ilmoittamaan 6ljyvahingosta tai sen vaarasta
vipymatta asianomaiselle meripelastuskeskukselle, hatdkeskukselle tai VTS-
viranomaiselle (Merenkulun ymparistonsuojelulaki 2009). Tilanteita, joissa 6l-
jya voi paasta veteen, voivat olla esimerkiksi karilleajo, konevika tai yhteen-
térmays seka sailion ylitayttd. Tallaisissa tilanteissa aluksen paallikon on heti
ryhdyttava torjuntatoimiin mahdollisuuksien mukaan. Liséksi suomalaisen
aluksen paallikbn on ilmoitettava, jos Suomen aluevesilla havaitaan suuri
maara 0ljya ja sen takia olosuhteet huomioon ottaen 6ljyvahingon vaara on
olemassa. Myds Suomen aluevesien ulkopuolella havaitusta vahingosta on
iimoitettava lahimman rantavaltion viranomaisille. Kummassakaan tapaukses-
sa vahingosta ei kuitenkaan tarvitse ilmoittaa, jos voidaan varmistua siita, etta
asiasta on jo ilmoitettu asianmukaiselle viranomaisille. (Merenkulun ymparis-
tonsuojelulaki 2009.)

3.2 Toiminnallisen 6ljyntorjunnan periaatteet

Tarkeimpana tavoitteena on vahinkojen minimointi. Torjunnan perusperiaat-
teena on vahinkojen estaminen onnettomuuden tapahduttua, niiden rajoitta-
minen, vahinkoaineen poiskerdaminen seka likaantumisen puhdistaminen.

Torjunta on tehokkainta, kun se aloitetaan valittomasti ja mahdollisimman I&-
helld vahinkojen lahdetta. Tasta johtuen torjuntaan pyritddn osallistumaan jo

Suomen rajojen ulkopuolella, jotta valtetdan kaukokulkeutuminen rannikoille.

Alusten 6ljyvahinkojen torjunnassa hyodyllisintd on estaa ja rajoittaa 6ljyn
paasy aluksesta. Sen jalkeen pyritdan poistamaan vahingolliset aineet aluk-
selta, jotta ne eivat myohemmin kulkeudu ulos aluksesta. Edullisinta on kerata
Oljy talteen veden pinnalta. Muiden kemikaalien keréaminen on usein huomat-
tavasti hankalampaa ja jopa mahdotonta, jos ne ovat jo joutuneet aluksen ul-
kopuolelle. Vaikeinta ja kalleinta 6ljyn puhdistaminen on rannoilta. (Operatiivi-

sen dljyntorjunnan periaatteet 2013.)
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Valtion ja pelastustoimen 6ljyntorjuntakalusto sisaltaa oljynkerayslaitteilla va-
rustetuttuja dljyntorjuntaveneitd, tydveneita, tydlauttoja ja puomeja (avomeri-,
meri- ja rannikkopuomit). Aluksilla dljyntorjuntavalineistoon kuuluvat esimer-

kiksi erilaiset imeytysaineet, lapiot, saavit ja ratit.
4  OLJYNTORJUNTAMANUAALIN LAINSAADANNOLLISET VAATIMUKSET

Liikenteen turvallisuusviraston hyvaksyma valmiussuunnitelma 6ljyvahingon
varalle vaaditaan kaikilta suomalaisilta sailidaluksilta, joiden bruttovetoisuus
on vahintaén 150 tonnia ja muilta aluksilta, joiden bruttovetoisuus on vahin-
t&&n 400 tonnia. Jotta Trafi voi suunnitelman hyvaksya, sen on oltava MAR-
POL-yleissopimuksen mukainen (Merenkulun ymparisténsuojelulaki 2009.)

MARPOL:issa on esitetty nelja paakohtaa valmiussuunnitelman vaatimuksista.
Tarkemmat ohjeet manuaalin luomiseksi |6ytyvéat Guidelines for the Develop-
ment of Shipboard Oil Pollution Emergency Plans -julkaisusta. Manuaali on

laadittava aluksen tyokielella ja sen on siséallettava vahintaan seuraavat asiat:

1. Toimintamallit paallikolle tai Oljypaastosta raportoimisesta vastuussa ole-
valle henkilélle.

2. Lista viranomaisista ja yhteyshenkil6istd, joihin ottaa yhteytta paastotilan-
teessa.

3. Yksityiskohtaiset kuvaukset valittomista toimenpiteistd paéaston vahenta-
miseksi ja hallitsemiseksi.

4. Toimintamallit yhteydenottamisesta kansallisiin ja paikallisiin 6ljyntorjunta-
viranomaisiin (MARPOL Consolidated Edition 2011 2011, 102.)

Lainsaadanndllisten vaatimusten lisdksi toimeksiantajan pyynndstd manuaa-
liin on liséatty listaus aluksen 6ljyntorjuntavalineisttsté ja limoitus vahingosta -
kaavake sek&a suomeksi ettd englanniksi.

5 TYON TAVOITE JA PROSESSI

Tyon tavoitteena oli luoda valmiussuunnitelma 6ljyvahingon varalle satama-
jddnmurtaja/hinaaja Ahtolle. Manuaalin oli maara olla valmis ennen vuoden-
vaihdetta 2015. Tyon tekeminen aloitettiin joulukuussa 2014, jolloin sain oh-
jeet varustamolta. Taman jalkeen matkustin Tornioon SJM Ahtolle tutustuak-
seni alukseen ja kirjoittamaan manuaalia toimeksiantajalta saamani manuaali-

pohjan perusteella.
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Aloitin valmiussuunnitelman kokoamisen aluksella. Siella sain tarvittaessa
apua aluksen paallikolta ja muulta miehistélta. Vietin aluksella noin puolitoista
vuorokautta, jonka jalkeen viimeistelin oman osuuteni kotona varustamon oh-
jaajien kommenttien pohjalta. Valmiin tyén luovutin toimeksiantajalle
18.12.2014. Taméan jalkeen manuaali on hyvaksytetty Liikenteen turvallisuus-

virastolla ja kdannatetty englanniksi muutamin muutoksin.

Aika Tybn eteneminen

joulukuu 2014 Tapaaminen toimeksiantajan kanssa.

Vierailu aluksella Torniossa. Manuaalin

kokoaminen.
tammi-maaliskuu 2015 Opiskelua
huhti-toukokuu 2015 Sisdllysluettelon hahmottelua.
kesé-heinakuu 2015 Laivaharjoittelu (tyo ei edennyt).
elo-syyskuu 2015 Laivaharjoittelu (ty6 ei edennyt). Aineiston

keraaminen ja opinnaytetydn Kirjoittami-

nen.

loka-marraskuu 2015 Opinnaytetyon kirjoittaminen ja viimeiste-

ly.

Taulukko 1. Tydn etenemisvaiheet

Manuaalin valmistuttua opinnaytetydn tekeminen on edennyt verkkaisesti.
Syksy 2015 on kuitenkin kulunut tiiviisti aineiston kerdamisen ja kokoamisen
seka lopullisen opinnaytetyon viimeistelyn kanssa. Vaikka aloinkin hahmotella
siséllysluetteloa jo kevaalla, lopullinen siséltdé on muuttunut alkuperaisesta

suunnitelmasta huomattavasti.

6 TAUSTATIETOJA

6.1 Alus

Tassa osiossa on esitetty hieman perustietoja opinnaytetydn kohteena olevas-
ta aluksesta seka toimeksiantajana toimineesta varustamosta. Aluksen tiedot
olen kerannyt aluksella vierailun pohjalta seka toimeksiantajalta saamastani
manuaalipohjasta. Varustamon tiedot on keratty pa&asiassa yrityksen inter-

netsivuilta.

Satamajadnmurtaja/hinaaja Ahto on Arctia Karhu Oy:n vuonna 2014 valmistu-

nut alus, joka operoi paaasiassa Kemin ja Tornion satamissa. Alus on tyypil-
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tdan hinaaja. Se on kuitenkin suunniteltu jadnmurto- ja avustustehtaviin, esi-

merkiksi saattohinaukseen seké 6ljyntorjuntaan. Aluksen perusmiehistoon

kuuluu nelja henkiléa. Ahto on 40 metria pitka ja leveytta silla on 12,8 metria.

Alla olevassa taulukossa on esitelty tekniset tiedot tarkemmin:

Aluksen tyyppi
Rakennusvuosi
Pituus

Leveys
Syvays

GT

NT

DWT

Nopeus

Maa (lippu)
Katsastusalue
Radiotunnus
IMO

MMSI

hinaaja

2014

40 m

12,8 m

55m

766 t

230t

177 t

9 solmua (siirtoajo)
Suomi
kansainvalinen liikenne
0JQM

9682435
230024000

Kuva 1. Ahto ilmasta (Uudenkaupungin tydvene Oy 2014)

6.2 Varustamo

Arctia Shipping Oy on vuonna 2010 perustettu Suomen valtion omistama osa-

keyhtid, jonka toimialana on jadnmurtopalvelujen ja monitoimialusten erikois-

palvelujen tuottaminen. Arctia Shipping Oy konsernin yhtiérakenne on esitelty

kuvassa 2. Emoyhtion alaisuudessa toimivat Arctia Icebreaking Oy, Arctia
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Offshore Oy ja Arctia Karhu Oy vastaavat toiminnasta omilla erikoisaloillaan.

(Arktisten olosuhteiden erityisosaaja 2015.)

Arctia Shipping Oy
(emoyhtio)
| |
: : - Arctia Karhu Oy
Arctia Icebreaking Oy Arctia Offshore Oy e :
(jaanmurtopalvelut) (offshore-palvelut) (Saﬁ?nrgﬁjsa;;]\%%tg Ja

Kuva 2. Arctia Shipping Oy konsernin yhtiérakenne

SMJ Ahton omistaa Arctia Karhu Oy, joka on Arctia Shippingin ja Kemin Sa-
taman omistama yhteisyritys. Arctia Karhu Oy:lla on sopimus satamajaanmur-
rosta Oulussa, Kemissa ja Torniossa. Yritykselld on kaytossa Ahton liséksi
Kemin vanhat satamajaéanmurtajat Jaasalo ja Ulla seka Oulussa operoiva

Tuura (Kemin sataman internetsivut 2014.)

7 VALMIUSSUUNNITELMAN KESKEINEN SISALTO

Manuaali rakentuu kahdesta paaosiosta, joita ovat Oljyntorjuntatoimintakaavio
ja 6ljyntorjuntaohjeet yhteyshenkildineen ja liitteineen. Oljyntorjuntachjeet
koostuvat kuudesta osa-alueesta eli johdannosta, raportointivaatimuksista,
kansallisesta ja paikallisesta yhteistoiminnasta, toimenpiteista paastojen tor-
jumiseksi, lisatiedoista ja liitteista. Manuaalin liitteisiin kuuluvat tarkastuslistat,
halytysnumerot, toimintaohjeet 6ljyvuototilanteessa, lista aluksen 6ljyntorjun-

tavalineistosta seka ilmoituslomakkeet suomeksi ja englanniksi.

7.1 Onnettomuustyypit ja toimenpiteet padstdjen torjumiseksi

Valmiussuunnitelmassa on otettu huomioon yleisimmat tilanteet, joissa 6ljyva-
hingon syntyminen kyseessa olevalla aluksella on mahdollista. Tilanteet on

jaettu kahteen osaan riippuen siitd, ovatko ne mahdollisia aiheutua aluksen
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toiminnasta vai aluksen vaurioitumisesta. Manuaalissa kaytettyja aluksen toi-
minnasta johtuvia tilanteita ovat putkivuodot, tankkien ylivuodot ja runkovuo-
dot. Aluksen vaurioitumisesta johtuvia tilanteita taas ovat karilleajo, tulipalo,

ragjahdys, yhteentdrmays, runkovaurio seka huomattava kallistuma. Kaikkien

naiden tilanteiden varalle manuaalista 16ytyy tarkastuslistat.

Manuaalin liitteista 16ytyy myos kaavio aluksen 6ljyntorjuntaorganisaatiosta,
johon kuuluvat paallikko, konepaallikkd ja miehistd. Manuaalin liitteissa on tau-

lukko toiminnasta 6ljyvuototilanteessa.

Paallikko

(halytys ja yhteydet,
tilanteen arviointi)

Konepaallikko

(6liyn- ja —
palontorjuntatoimien
aloittaminen)

Miehisto -
kansimies/kansimiehet

(torjuntatoimissa
avustaminen)

Kuva 3. Oljyntorjuntaorganisaatio SMJ Ahtolla

Aluksen 6ljyntorjuntaorganisaatio koostuu koko henkilokunnasta eli paallystos-
ta sekd miehistosta. Paallikolla on paavastuu tilanteessa kuin tilanteessa. Han
hoitaa tilanteen arvioinnin ja yhteydet maihin. Konepaallikolla on suurin vastuu
torjuntatoimien aloittamisessa, varsinkin polttoaineenoton eli bunkrauksen yh-
teydessa tai tankkien vuototilanteissa. Miehist6 eli kansimiehet avustavat kai-

kissa torjuntatoimissa.
7.2 Oljyntorjuntaharjoitukset aluksella

Suunnitelman mukaan 6ljyntorjuntaharjoitukset pidetaan saanndéllisesti palon-
torjuntaharjoitusten yhteydessé. SOLAS:in mukaan paloharjoitukset on pidet-
tava vahintaan kerran kuukaudessa. Harjoitukset on pidettava myos 24 tunnin

sisalla satamasta lahdon jalkeen, jos enemman kuin 25 prosenttia aluksen
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miehistosta ei ole osallistunut harjoituksiin viimeisen kuukauden aikana (SO-
LAS Consolidated Edition 2014, 245.)

Harjoituksissa simuloidaan vuorotellen eri onnettomuustyyppeja. Harjoittelun
tarkoituksena on varmistua siita, etta vastuuhenkilot sek& heidéan varamiehen-
sa ovat perehtyneet ohjeisiin ja osaavat toimia vuoto- ja vauriotilanteissa tilan-
teen vaatimalla tavalla. Kaikista harjoituksista tulee tehd& merkinta laivapaiva-
kirjaan. Jokaisen harjoituksen jalkeen 6ljyntorjuntaorganisaation mukaisten
vastuuhenkildiden tulee arvioida suunnitelman toimivuus ja tehokkuus ja arvi-

oinnin perusteella tehda tarvittavat korjaukset.
7.3 Raportointivaatimukset ja -ohjeet

MARPOL-yleissopimus velvoittaa aluksia ilmoittamaan 6ljypaastdista tai nii-
den mahdollisuudesta, jotta tarvittaviin toimenpiteisiin voidaan ryhtya viipymat-
ta ja jotta tarvittavaa apua on varmasti saatavilla. limoitusvelvollisuus on aluk-
sen paallikdlla ja héan voi sen tehdéd manuaalin liitteené olevalla IMO:n mallin
mukaisella ilmoituskaavakkeella. Lis&- ja seurantailmoitukset tehdaan myoés
samaisella kaavakkeella. Kaavake on laadittu kaytannon syista sekd suomek-

si ettd englanniksi.

Raportti on lahetettava lahimmalle rantavaltiolle aina kun 6ljypaéasto johtuu
aluksen tai sen varusteiden vaurioitumisesta, jotta varmistetaan aluksen seka
ihmishenkien turvallisuus. limoitukset tulee tehd& nopeimmalla mahdollisella
tavalla lahimmalle rannikkoasemalle, VTS:lle tai MRCC:lle. Vuodon todenna-
koisyytta ja raportointitarvetta arvioitaessa on otettava huomioon ainakin seu-

raavat seikat:

- vaurio, vioittuminen tai kayttohairié aluksessa, koneistossa tai varus-
teissa

- aluksen sijainti

- olosuhteet (s&4, virta, vuorovesi, merenkaynti)

- liikennetiheys.

Yhteytta tulee ottaa myds laivan edustajiin sekd satamaan. Ohjeistuksena on,
ettd ensisijaisesti pyritddn puhelinyhteyteen, jonka jalkeen ilmoitus voidaan
vahvistaa faxilla tai sahkopostilla. Yhteystiedot 16ytyvat manuaalin liitteista ja
niihin on pyritty keraamaan kaikki tarkeimmat, joita ilmoituksen tekemiseen
tarvitaan. Opinnaytetyon liitteen& olevasta valmiussuunnitelmasta yhteystiedot

on kuitenkin poistettu toimeksiantajan pyynnosta.
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7.4 Tarkastuslistat

Manuaalissa tarkistuslistat on luotu siten, etta niissa on omat kysymyksensa
padllikolle ja konepaallikolle. Kohdat pyrkivat olemaan siina jarjestyksessa,
kuin asiat tulee ottaa huomioon. Ensimmaisena listassa on se kummalle alku-
toimenpiteet on osoitettu. Paallikkd kuitenkin on aina viimekéadessa vastuussa

tilanteessa kuin tilanteessa ja varmentaa tarkastuslistan allekirjoituksellaan.

7.5 Valmiussuunnitelman kaytto

SOPEP-manuaali 16ytyy alukselta ja siihen on kaikkien aluksella tydskentele-
vien tutustuttava, jotta kaikki tietavat omat tehtavansa mahdollisessa 6ljyvuo-
totilanteessa. Manuaali on Trafin hyvaksyma ja siihen ei saa tehda muutoksia
tai lisdyksid muutamaa poikkeusta lukuun ottamatta. Muutoksia ja lisdyksia
saa tehda ainoastaan lukuun 9 eli liitteisiin. Varustamon tehtavana on pitaa liit-
teiden tiedot ajan tasalla. Valmiussuunnitelma tarkistetaan vuoden vélein, jotta
erityisesti yhteystiedot ovat mahdollista hatatilannetta varten ajan tasalla.
Mahdollisia korjauksia ja paivityksia voidaan tehda myos tehokkuuden arvi-

oinnin yhteydessa silloin, kun manuaalia on kaytetty vahinkojen selvittelyssa.
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1. ALKUSANAT

1 Tama suunnitelma on laadittu alusten aiheuttaman meren pilaantumisen
ehkaisemiseksi vuonna 1973 tehtyyn kansainvalisen MARPOL yleissopimukseen
liittyvan 1978 poytakirjan liitteen | sGéanndn 26 maaraysten mukaisesti.

2 Suunnitelman tarkoitus on antaa ohjeet aluksen paallikdlle ja paallystolle
toimenpiteista, joihin on ryhdyttava éljyonnettomuuden sattuessa tai kun sellainen

saattaa tapahtua.

3 Suunnitelmaan sisaltyvat kaikki tiedot ja toimintaohjeet, jotka yleisohjeissa vaaditaan.
Liitteissa on luettelo kaikista viranomaisista, henkildistd, puhelinnumeroista yms.

joihin suunnitelmassa on viitattu sek& muu viiteaineisto.

4 Tama suunnitelma on TRAFI:n (merenkulkulaitoksen) hyvaksyma eika siihen saa
tehda muutoksia tai lisdyksia ilman TRAFI:n hyvaksyntaa seuraavassa kohdassa

mainittua poikkeusta lukuun ottamatta.

5 Muutokset kohtiin 9 (liitteet) eivat vaadi TRAFI:n hyvaksyntaa. Varustamon tulee

pitaa liitteiden tiedot ajan tasalla.

6 Varustamon tulee tarkistaa suunnitelma vuosittain, jotta muutokset paikallisissa
saannoksissa, yhteyshenkildtiedoissa, puhelin- ja telefaxnumeroissa, alusta
koskevissa tiedoissa tai yrityksen antamissa ohjeissa saadaan rekisteroidyiksi.

7 Aina kun suunnitelmaa on kaytetty vahinkojen selvittelysséa, tulee varustamon

arvioida sen tehokkuus ja tehda tarvittavat korjaukset.

2. ALUKSEN TIEDOT

Aluksen tyyppi: Hinaaja
Rakennusvuosi: 2014

Pituus: 40 m

Leveys: 12,8 m

Syvays: 55m

GT: 766t

NT: 230t

DWT: 177t

Nopeus 9 solmua (siirtoajo)
Maa (lippu): Suomi
Katsastusalue: Kansainvalinen liikenne
Radiotunnus: OJQMm

IMO: 9682435

MMSI: 230024000
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3. JOHDANTO

3.1 SUUNNITELMAN TARKOITUS

Suunnitelma on laadittu auttamaan miehistdd ennalta arvaamattoman 6ljypaéaston

torjunnassa.

Paaasiallinen tarkoitus on kaynnistaa toiminta 6ljyvuodon pysayttamiseksi tai

vahentamiseksi seka sen vaikutusten lieventamiseksi.

3.2 SUUNNITELMAN RAKENNE

Suunnitelma koostuu kahdesta, toisiaan taydentavasta osasta:

1. Oljyntorjunta-toimintakaavio
2. Valmiussuunnitelman 6ljyntorjuntachjeet yhteyshenkildluetteloineen ja
liitteineen.

Oljyntorjunta-toimintakaavio on aluksen turvallisuuskaavion taydentamiseksi esilla

sekad komentosillan ettd pelastuspisteen seinilla.

3.3 OLJYNTORJUNTA-TOIMINTAKAAVIO

Liitteessa 9.3 on kuvattu aluksen 6ljyntorjunta organisaatio ja liitteessa 9.4 toiminta

oljyvuototilanteessa.

3.4 VALMIUSSUUNNITELMAN OLJYNTORJUNTAOHJEET

Aluksen valmiussuunnitelman 6ljyntorjuntaohjeet on jaettu kuuteen osaan:

Johdanto

Raportointivaatimukset

Toimenpiteet paastodjen torjumiseksi
Kansallinen ja paikallinen yhteistoiminta
Lisétietoja (Valinnaiset lisaohjeet)
Liitteet

ogagbkhwnpE

Valmiussuunnitelman liitteisiin sisaltyy mm. ilmoitusvelvollisuuden vaatimat
yhteyshenkilttiedot, tarkistuslistat, raportointikaavakkeet seké eraita 6ljyntorjunnassa

tarvittavia piirustuksia ja kaavioita.
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3.5 OHJEET SUUNNITELMAN TOIMIVUUDEN YLLAPITAMISEKSI

Paallikon tulee tarkistaa suunnitelma saéanndllisesti tietojen ajantasaisuuden
varmistamiseksi. Saatu palaute tulisi sisallyttdé suunnitelmaan seuraavalla tavalla:

1. Saanndllinen tarkastus: Suunnitelma tulisi tarkastaa vuosittain, jotta
muutokset paikallisissa sdannoksissa, yhteyshenkilotiedoissa, puhelin-
ja telefaxnumeroissa, alusta koskevissa tiedoissa tai TRAFI:n
antamissa ohjeissa voidaan pitaa ajan tasalla.

2. Tilanteiden jalkiselvittely: Aina kun suunnitelmaa on kéaytetty vahinkojen
selvittelyssa, tulisi suunnitelman toimivuutta arvioida ja tarvittaessa
korjata.

3. Saanndlliset harjoitukset: harjoitukset suoritetaan muiden aluksella

suoritettavien harjoitusten yhteydessa. Nain taataan parhaiten, etta
suunnitelma toimii toivotulla tavalla. Valmiussuunnitelman mukaiset
harjoitukset on merkittéava paivakirjaan.

4. RAPORTOINTIVAATIMUKSET

Yleista:

[Imoitus rantavaltioille:

Yleissopimuksen | poytéakirjan 8. artikla edellyttdd, ettéa lahimmalle rantavaltiolle
iimoitetaan tapahtuneista ja todennakoisista padstoistd. Nain varmistetaan, etta
rantavaltio saa viipymaétta ilmoituksen kaikista tapahtumista, jotka vaativat avustusta
tai pelastustoimintaa, jotta tarvittaviin toimenpiteisiin voidaan ryhtya.
llImoitusmenettely:

Aluksen paallikon velvollisuus on ilmoittaa tapahtuneesta 6ljyvuodosta. Ensimmainen

ilmoitus tulee IMO:n kehittamalla kaavakkeella (ks. liite 9.6). Lisa- tai
seurantailmoitusten tulee noudattaa samaa muotoa (ks. liite 9.6).

4.1 MILLOIN TULEE RAPORTOIDA

Raportti on |ahetettava lahimmalle rantavaltiolle aina kun kyseessa on:

1. Oljypaasto, joka johtuu aluksen tai sen varusteiden vaurioitumisesta,
aluksen turvallisuuden varmistamisesta tai ihnmishenkien pelastamisesta
merella.

2. Aluksen toiminnasta johtuva paasto ks. kohta 5.2.
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3. Aluksen vaurioista aiheutuneet vuodot ks. kohta 5.3.
4. Todennakoinen paasto. Arvioidessa onko todennakdisyys vuotoon

olemassa ja onko raportointiin aihetta, tulisi ainakin seuraavat seikat

ottaa huomioon:

e Vaurio, vioittuminen tai kayttéhairio aluksessa, koneistossa tai

varusteissa

¢ Aluksen sijainti, maan tai merellisen rakenteen laheisyys

e SA&4, vuorovesi, virta ja merenkaynti
e Liikennetiheys

4.2 RAPORTISSA VAADITUT TIEDOT

Ensimmainen ilmoitus joka perustuu IMO:n paétoslauselmaan A. 648 816) tulee
tehda liitteessa 9.5 olevalla ilmoituslomakkeella, mikéli se voidaan lahettaa faxina.
Muusa tapauksessa lahetettavaan ilmoitukseen tulee merkitd em. lomakkeella
(aakkosjarjestyksessa) olevien otsikkotietojen kirjainkoodit (AA,BB,CC jne.)

liImoituksesta tulee ilmeta mm. aluksen nimi, sijainti, suunta, nopeus, suunniteltu reitti,
lasti / bunkkeritiedot, selvitys tapahtuneesta, 6ljyvuodon laajuus, ulkopuolisen avun

tarve, sdatila ja merenkaynti ym.
Lisé- ja jatkoilmoitusten tulee noudattaa samaa muotoa (ks. liite 9.6).

lImoitukset tulee tehda lahimmalle rannikkoasemalle, alueelliselle

laivaliikennevalvonta-asemalle (VTS) tai meripelastuskeskukselle (MRCC)

nopeimmalla mahdollisella tavalla.

4.3 YHTEYSTIEDOT (YhteyshenkilGluettelot: liitteet 9.1 ja 9.2 )

Saastuttamiseen osallisena olevan aluksen tulee olla yhteydessa rannikkovaltion tai

sataman seka laivan edustajiin.

Yhteydet rantavaltioon:

Toiminnan jouduttamiseksi ja vahinkojen minimoimiseksi on tarkeada, etta alueen

rantavaltioita informoidaan viipymatta tapahtuneesta saastuttamisesta.

Alkutoimenpiteend on ensimmaisen ilmoituksen l&hettdminen, kuten yleissopimuksen
| poytékirjan 8. artikla vaatii. Ohjeet taméan raportin laatimiseen on annettu kohdassa

4.2 (ks. myads liite 9.6).

Ensisijaisesti pyritdan puhelinyhteyteen, jonka jalkeen mahdollisuuksien mukaan

ilmoitus voidaan vahvistaa faxilla tai sahképostilla.
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Yhteydet satamaan:

Satamassa oleva alus tekee ilmoituksen paikallisille satamaviranomaisille ja agentille
nopeuttaakseen toimenpiteita. Yhteyshenkildluetteloon on pyritty keradmaéan ainakin

seuraavien tahojen yhteystiedot:

e Satamaviranomaiset
¢ Terminaalivastaavat
e Piirien vastaavat

Mikali saanndllisesti liikennoitdvan sataman tiedot jostakin syysta puuttuvat, tulee

paallikén hankkia ne valitttmasti satamaan tulon jalkeen.

Yhteydet laivan edunvalvoijiin:

Saatuaan ilmoituksen vahingosta varustamo hoitaa tarvittavan informaation
vakuutusyhtidihin, luokituslaitokseen seka laivan rahtaajaan, mikali niita on.

5. TOIMENPITEET PAASTOJEN TORJUMISEKSI

5.1 YLEISTA

Aluksen miehistélla on yleensa parhaat mahdollisuudet ryhtya nopeisiin

toimenpiteisiin vahentadkseen tai hillitakseen 6ljypaastoja aluksestaan. Aluksen
oljyntorjunta-toimintakaavio (ks. osiossa 9.4) antaa péaéallikélle neuvoja (navigointi-
laivatoimet) paastojen rajoittamiseksi eri tilanteissa. Oljyntorjuntakaaviossa ei ole
ainoastaan toimenpiteiden luettelointia vaan myé6s kunkin toimenpiteen kohdalle on
merkitty vastuuhenkilé. Kohdassa 8 on jokaiselle vuoto- ja vauriotapaukselle laadittu

oma erillinen tarkistuslista (1-3).

5.2 TOIMINNASTA JOHTUVA PAASTO

Aluksen dljyntorjuntatoimintakaaviosta on ohjeet seuraavien 6ljyvuotojen
k&sittelemisesta:

e Putkivuodot

e Tankkien ylivuodot
e Runkovuodot

5.3 VAURIOISTA AIHEUTUNEET VUODOT

Aluksen dljyntorjuntatoimintakaaviossa on navigointi- ja laivatoimet 6ljyvuotojen

kasittelemisesta seuraavissa vauriotapauksissa:
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Karilleajo

Tulipalo / Rajahdys
Yhteentérmays
Runkovaurio
Huomattava kallistuma

Naiden lisdksi on omana otsikkona yleiset 6ljyntorjuntaohjeet, jotka aina
vauriotapauksesta riippumatta tulisi huomioida.

5.4 VAKAVUUS- JA LUJUUSNAKOKOHDAT

Laivan vakavuus- ja vuotovakavuusohjeet sailytetdan kansitoimistossa. Hinaajien
lujan rakenteen johdosta erityisia lujuusnakoékohtia ei normaalisti tarvitse huomioida.
Vauriotapauksissa tulee aluksen vakavuuteen aina kiinnittaa erityisen suurta
huomiota, ennen kuin nesteita siirretddn tankista toiseen. Mikali vaurio on laaja,
aluksella saattaa olla mahdotonta arvioida nesteiden siirron vaikutusta. TallGin

aluksella voidaan ottaa yhteytta varustamoon, jotta saataisiin tietoja

vuotovakavuuden arvioimiseksi. Varustamo puolestaan voi tarvittaessa ottaa yhteytta

luokituslaitoksiin tai muihin ulkopuolisiin asiantuntijatoimistoihin.

5.5 ALUKSEN KEVENTAMINEN

Mikali alus on karsinyt huomattavia rakenteellisia vaurioita, saattaa aluksen
keventaminen tulla ajankohtaiseksi. Aluksen keventamisessa tulee pyrkia siihen etta
ihmisille, ympaéristdlle tai omaisuudelle aiheutuu mahdollisimman vahan haittaa.
Saaolosuhteiden lisaksi vakavuusnakokohdat on luonnollisesti huomioitava tarkkaan.

6. KANSALLINEN JA PAIKALLINEN YHTEISTOIMINTA

Nopea ja tehokas yhteistoiminta aluksen ja rantavaltion tai muun osapuolen vélilla on
valttdmaton, kun yritetdan lieventdd saastuttavan onnettomuuden seurauksia.

Kansallisten ja paikallisten viranomaisten toiminta ja valtuudet vaihtelevat suuresti eri
valtioiden ja myds satamien valilla. Useilla rantavaltioilla on toimistot, jotka heti

ottavat asian hoitaakseen ja laskuttavat varustamoa jalkikateen. Toisissa

rantavaltioissa vastuu jaa varustamolle. Vakavan meri- tai 6ljyvahingon sattuessa
aluksen paallikdn tulee tehda ilmoitus tapahtuneesta varustamon asiaomaisille
vastuuhenkiléille liitteessa 9.2 olevan varustamon halytyskaavion mukaisesti.
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7. LISATIETOJA

7.1 KOULUTUS- JA HARJOITUSMENETELMAT

Saannolliset dljyntorjuntaharjoitukset suoritetaan paloharjoitusten yhteydessa.
Harjoituksissa simuloidaan vuorotellen kohdissa 5.2 ja 5.3 mainittuja vuoto- ja
vauriotapauksia yksi kerrallaan. Harjoituksissa tulee tarkistaa, etta vastuuhenkilot
seka varamiehet ovat perehtyneet ohjeisiin ja ovat selvilla mihin toimenpiteisiin tulee
ryhtyé eri vuoto- ja vauriotapauksissa. Harjoituksista tulee tehd& merkinta
paivékirjaan. Aina kun harjoitus on pidetty, tulee dljyntorjuntaorganisaation
vastuuhenkiléiden arvioida suunnitelman tehokkuus ja tehda tarvittavat korjaukset.

7.2 OHJEET PAIVAKIRJAN PITAMISESTA

Koska kaikissa onnettomuuksissa nousee esille kysymys vastuusta, korvauksista ja
takaisinmaksusta, on 6ljyvahingon sattuessa paivakirjan pitamiseen kiinnitettava
erityistd huomiota. Paivakirjaan tulee merkita aluksella suoritettujen yksityiskohtaisten
toimenpiteiden lisaksi yhteydenpidot viranomaisiin, varustamoon ja muihin osapuoliin
seka lyhyt yhteenveto tietojen vaihdosta ja tehdyista paatoksista. Oljynaytteiden
ottamisesta (seka meresta etta lastista) tulee niin ikdan tehda merkinta paivakirjaan.

7.3 JULKINEN TIEDOTUS

Varustamo vastaa julkisesta tiedotuksesta.
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8. TARKASTUSLISTAT

8.1 LETKUVUODOT BUNKRATESSA

Ennen bunkrauksen aloittamista suoritetaan bunkraus tarkastuslistan mukaiset

varotoimenpiteet.

L KYLLA
Konepaallikko:

El

HUOMIOITA

Bunkraustoimenpiteet keskeytetty (yhteistydssa
polttoainerekan kanssa)

Paallikkoa ja kansimiesta informoitu

Vuodon syy ja sijainti selvitetty

Oljynpuhdistustoimet aloitettu

Asuintilojen ja konehuoneen ilmastointien
sulkeminen (jos tarvetta)

Paallikko:

Sataman vastuuhenkilolle ilmoitettu

Maaorganisaatiolle ilmoitettu

Viranomaisille ilmoitettu (jos 6ljy& on péatynyt
veteen tai laiturille)

Merkinndt laivapéivakirjaan tehty

Alue eristetty (kiell& tupakointi vuotoalueella ja sen

lahettyvilla)

Aika ja paikka: Paallikon allekirjoitus:
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8.2 TANKKIEN YLIVUOTO

Ennen bunkrauksen aloittamista suoritetaan bunkraus tarkastuslistan mukaiset varotoimenpiteet.

_ KYLLA
Konepaallikkd:

El

HUOMIOITA

Bunkraustoimenpiteet keskeytetty (yhteistydssa
polttoainerekan kanssa)

Paallikkoa ja kansimiesta informoitu

Linjan sulkuventtiilit suljettu

Toisen linjan tayttoventtiili avattu

Oljya siirretty toiseen tankkiin (jos ei niin ks.
seuraava kohta)

Voiko 6ljyn siirtda takaisin autoon tai maihin

Oljynpuhdistus toimet aloitettu

Missé kohti tankki on vuotanut yli

Paallikko:

Sataman vastuuhenkilolle ilmoitettu

Maaorganisaatiolle ilmoitettu

Viranomaisille ilmoitettu (jos 6ljya on péatynyt
veteen tai laiturille)

Merkinndt laivapaivakirjaan tehty

Alue eristetty (kiella tupakointi vuotoalueella ja sen

lahettyvilla)

Aika ja paikka: Paallikbn allekirjoitus:
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8.3 RUNKOVUODOT

Ennen bunkrauksen aloittamista suoritetaan bunkraus tarkastuslistan mukaiset varotoimenpiteet.

Konepaallikkd:

KYLLA

El

HUOMIOITA

Bunkraustoimenpiteet keskeytetty (yhteistydssa
polttoainerekan kanssa)

Paallikkoa ja kansimiesta informoitu

Vuotoalueen sulkuventtiilit suljettu

Vuoto tukittu

Oljya siittetty toiseen tankkiin (jos ei niin informoi
paallikk6a)

Oljynpuhdistus toimet aloitettu

Tankit peilattu (myds muut tilat)

Asuintilojen tai konehuoneen ilmastointi suljettu

Paallikko:

Sataman vastuuhenkilolle ilmoitettu

Maaorganisaatiolle ilmoitettu

Viranomaisille ilmoitettu (jos 6ljya on péatynyt
veteen tai laiturille)

Selvitetty voiko 8ljyn siirtdd maihin

Merkinndt laivapaivakirjaan tehty

Alue eristetty (kiella tupakointi vuotoalueella ja sen

lahettyvilla)

Aika ja paikka:

Paallikbn allekirjoitus:
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8.4 KARILLE AJO
KYLLA| EI HUOMIOITA

Paallikko:

Halytys annettu

Tyot keskeytetty

Vesitiiviit ovet suljettu

Uppoamisen mahdollisuus

Tarvitaanko ankkurointia

Saéolosuhteet ja vuoroveden vaikutukset selvitetty

Tarvitaanko sukeltajia

Tarvitaanko muuta ulkopuolista apua (esim.

hinaaja)

Alus on hyvin

valaistu

Konepaallikkd:

Helposti syttyvat aineet huomioitu

Oljy siirretty pois vaurioalueelta

Tankit peilattu

Kallistuma tai painopisteen muuttaminen neste/lasti
siirroilla selvitetty

Aika ja paikka:

Paallikon allekirjoitus:
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8.5 TULIPALO / RAJAHDYS

e KYLLA| El
Paallikko:

HUOMIOITA

Halytys annettu

Onko henkilévahinkoja

Vesitiiviit ovet suljettu

Hengenpelastusvarusteet ovat valmiita
kaytettavaksi

Tarvitaanko ulkopuolista apua

Konepaallikko:

Palontorjuntatoimet aloitettu

Oljyntorjuntatoimet aloitettu

Tuulettimet pyséytetty ja palopellit suljettu

Aika ja paikka: Paallikon allekirjoitus:
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8.6 YHTEENTORMAYS
KYLLA| EI HUOMIOITA

Paallikko:

Halytys annettu

Onko henkilévahinkoja

Onko jompikumpi aluksista vaarassa upota

Varoitusilmoitus annettu muille aluksille

Hengenpelastusvarusteet valmiita kaytettavaksi

Tarvitaanko ulkopuolista apua

Konepaallikko:

Palontorjuntatoimet aloitettu

Oljyntorjuntatoimet aloitettu

Tankit peilattu

Onko 6ljypaastoja

Tuulettimet pysaytetty ja palopellit suljettu

Toisen aluksen nimi ja kansallisuus selvitetty

Aika ja paikka:

Paallikbn allekirjoitus:
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8.7 RUNKOVAURIO
KYLLA| EI HUOMIOITA

Paallikko:

Halytys annettu

Onko henkilévahinkoja

Vesitiiviit ovet suljettu

Hengenpelastus valineet valmiita kaytettavaksi

Tarvitaanko ulkopuolista apua

Konepaallikko:

Palontorjuntatoimet aloitettu

Oljyntorjuntatoimet aloitettu

Tuulettimet sammutettu ja palopellit suljettu

Aika ja paikka: Paallikon allekirjoitus:
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8.8 HUOMATTAVA KALLISTUMINEN
KYLLA| EI HUOMIOITA

Paallikko:

Tarvitseeko suuntaa muuttaa kallistumisen
ehkaisemiseksi

Tarvitseeko alentaa nopeutta

Hengenpelastusvarusteet valmiita kaytettavaksi

Lahimma&n sataman sijainti selvitetty

Tarvitaanko ulkopuolista apua

Konepaallikko:

Voiko Kkallistuman suoristaa tankkien kaytolla

Painolastivesia pumpattu/tyhjennetty

Oljyt siirretty pois vaara-alueelta

Aika ja paikka: Paallikon allekirjoitus:
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9. LITTEET
9.1 KANSALLISET HALYTYSNUMEROT

MRCC Meripelastuskeskus:

0294 1000 1. Arctia Shipping Kriisinumero

Tai VHF-kanava: 2. Arctia Karhu Oy:n DP
3. Arctia Karhu Oy:n johtaja

16 / VHF-DSC 70
mrcc@raja.fi
Yleinen hatanumero 112
Poliisi 112

Kriisiyhman email:

7

Meriturvallisuuden tarkastusyksikot (24 h)
Itdinen Suomi
Suomenlahden tarkastusyksikkd Helsinki 0203 28010
Jarvi-Suomen tarkastusyksikkd 0203 28010
Lantinen Suomi
Varustamon hallitus Omistaja
Saaristomeren tarkastusyksikko Turku 0203 28020
Pohjanlahden tarkastusyksikkd Vaasa 0203 28020

4 )

Oulun Satama

GSM + 358 (0)44 703 2759
e-mail: satamavalvojat(at)ouka.fi

Kemin Satama
GSM + 358 (0)40 548 2065
Puh. (016) 258 108

Tornion Satama
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9.2 ARCTIA KONSERNIN HALYTYSNUMEROT SUOMEKSI JA ENGLANNIKSI

Hatapuhelinnumero (24h)

Sahkdpostiosoite (vain) hatatilanteessa

Yhtion HSEQ-, DPA-, CSO-paallikko

Botnican, Fennican ja Nordican kayttépaallikko

Arctia Offshore

Arctia Shipping:in hatatilanne
tyoryhma; ryhman jasenet

Nimi

Puhelinnumero

Toimitusjohtaja

Turvallisuuspaallikko

Assistentti

Offshore-paallikko

Jaanmurto-paallikko

Vaylien kunnossapito- ja
Oljyntorjuntapaallikk®

HR Manager

Miehitys- ja
laivatoimintojenpaallikkd

Teknologia- ja hankintapaallikkd

Tekninen tarkastaja

Tekninen tarkastaja

Kommunikaatiopdallikk®
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Emergency phone number (24 hrs)

Email in case of emergency (only)

Company HSEQ, DPA, CSO manager

Botnica, Fennica and Nordica operation
Manager

Arctia Offshore

Arctia Shippings emergency Name
team; Group member

Phone

CEO

Safety Manager

Assistant

Offshore Manager

Icebreaking Manager

Fairway Maint. and Oil-combating
Manager

HR Manager

Manning and Ship Operations
Manager

Technology and Acquisition
Manager

Technical Inspector

Technical Inspector

Communications Manager
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9.3 ALUKSEN OLJYNTORJUNTA ORGANISAATIO

Paallikko

(hélytys ja yhteydet,
tilanteen arviointi)

Konepaallikko
(6ljyn- ja
palontorjuntatoimien
aloittaminen)

Miehisto -

kansimies/kansimiehet

(torjuntatoimissa
avustaminen)
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9.4 TOIMINTA OLJYVUOTOTILANTEESSA

TOIMENPITEET HALYTYKSET/ NAVIGOINTI TORJUNTA- JA
ILMOITUKSET PUHDISTUSTOIMET
- halyta miehist6 - suunnan/sijainnin - turvallisuus ja
PAALLIKKO - kaikki mahdolliset jaltai nopeuden varotoimet
ja todelliset muuttaminen - toimintojen
oljyvuodot - kallistuman ja/tai seuraaminen ja
- ilmoitetaan trimmin muuttaminen arviointi
nopeimmalla - ankkurointi - vuotovakavuuden ja
mahdollisella - hinaus rasituksien
tavalla (alus — - kirjanpito huomioiminen
MRCC —DPA tapahtumista ja - selvitykset
(kriisirynma)) kommunikaatio - henkilévahinkojen
- ulkopuolisen avun - saalvuorovedet/tuuli/ selvitys
opastaminen nakyvyys/aallokko
- paallikon ja - vuodon sijainnin ja
KONEPAALLIKKO miehiston syyn selvittaminen
informointi - vuotojen tukkiminen

painolastin
ottaminen/
purkaminen
bunkkerin ja
painolastin siirrot
aloittaa torjunta- ja
puhdistustoimet
helposti syttyvien
nesteiden huomiointi
tankkien peilaus

- Oljypaastojen
arviointi
- toisen aluksen - avustaa palon- ja
MIEHISTO tietojen (nimi, Oljyntorjunnassa
(KANSIMIES/ kansallisuus) - pelastusvarusteiden
KANSIMIEHET) selvittaminen ja valmistelu ja
ilmoittaminen miehittdminen
paallikolle - valaistus

Oljylautan tarkkailu/
havaitseminen
palopeltien
sulkeminen
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9.5 ALUKSEN OLJYNTORJUNTAVALINEISTO

Valine: Kappalemaara:
Oljynimeytyspuomi (ES 119L-5 15cm 5m) 2
Imeytysrouhe 40| 4

Lapio

Saavi
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9.6 ILMOITUSLOMAKE OLJYVAHINGOSTA ENGLANNIKSI JA SUOMEKSI

SHIPBOARD OIL POLLUTION EMERGENCY PLAN
FORMAT FOR INITIAL NOTIFICATION

AA (SHIP NAME, CALL SIGN, FLAG)
SIM AHTO, OJQM, Finnish

IMO: 9682435
BB (DATE AND TIME OF EVENT, UTC) N T I
DDHHMM
CC (POSITION, LAT, LONG) OR DD (BEARING, DISTANCE FROM LANDMARK)
I 1 1 1 INISI LTl I
ddmmdddN miles
L1 1 11 _IEIWI
dddmm
EE ( COURSE) FF ( SPEED, KNOTS)
. [ T
dd kn kn 1/10

MM ( RADIO STATION (S) GUARDED ) 230343000
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NN ( DATE AND TIME OF NEXT REPORT, UTC)
I T T O O

DDHHMM

OO (DRAUGHT) I__I__1_ 11
m mcm cm

PP ( TYPE QUANTITY OF CARGO/BUNKERS ON BOARD)

QQ ( BRIEF DETAILS OF DEFECTS/DEFICIENCIES/DAMAGE)

RR ( BREAF DETAILS OF POLLUTION, INCLUDING ESTIMATE OF QUANTITY LOST)
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SS ( BREAF DETAILS OF WEATHER AND SEA CONDITIONS )
DIRECTION | | | DIRECTION | _|_I_|
WIND SWELL
SPEED I__|__| (beaufort) HEIGHT |__I__I(m)

TT (CONTACT DETAILS OF SHIP'S OWNER/OPERATOR/AGENT
Arctia Karhu Oy

Phone

Fax

Email

UU ( SHIP SIZE AND TYPE)
LENGTH: 40 m

BREADTH: 12,5m

TYPE: Tug

XX ( ADDITIONAL INFORMATION )

BRIEF DETAILS OF INCIDENT:

NEED FOR OUTSIDE ASSISTANCE:

ACTIONS BEING TAKEN:

NUMBER OF CREW AND DETAILS OF ANY INJURIES:
DETAILS OF P&l CLUB & LOCAL CORRESPONDENT:
OTHERS:

FOOTNOTE: The alphabetical reference letters in the above format are from “General

principles for ship reporting system and ship repoting requirements, including guidelines

for reporting incidents involving dangerous goods, harmful substances and/or marine

pollutants” adopted by the International Maritime Organization by resolution A.648(16).

The letters do not follow the complete alphabetical sequence as certain letters are used to

designate information required for other standard reporting formats, e.g. those used to
transmit route information.
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ALUKSEN VALMIUSSUUNNITELMA OLJYVAHINGON VARALLE
ILMOITUS VAHINGOSTA - KAAVAKE

AA (ALUKSEN NIMI, KUTSUTUNNUS, LIPPU)
SIJM AHTO, OJQM, Suomi

IMO: 9682435
BB (PAIVAYS JA KELLONAIKA UTC:n4) R O T I
DDHHMM
CC (SIJAINTI, LAT, LONG) TAI DD (SUUNTIMA, ETAISYYS MAAMERKISTA)
1 1 1 _INISI LT |
ddmmdddnm
L1 1 1 TEIWI
dddmm
EE (KURSSI) FF ( NOPEUS, SOLMUINA )
L I
ddd kn kn 1/10

MM ( PAIVYSTETTAVA RADIOASEMA ) 230343000

NN (VALIRAPORTIN PAIVAYS, KELLONAIKA UTC:n&)
I T T O O

DDHHMM
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OO (SYVAYS)I__ I I 11
m m cm cm
PP (ALUKSESSA OLEVAN OLJYN TYYPPI LASTI/BUNKKERI)
QQ (LYHYT KUVAUS VAURIOISTA)
RR (LYHYT KUVAUS OLJYVAHINGOISTA, OLIYVUODON MAARA)
SS (SAA- JA AALLOKKOTIEDOT)
SUUNTAII_ I || SUUNTA LI ||
TUULI AALLOKKO

NOPEUS |__|__| (beaufort) KORKEUS I__1I__I(m)

TT ( LAIVANOMISTAJAN YHTEYSTIEDOQOT)
Arctia Karhu Oy

Puhelin

Fax

S-posti
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UU (ALUKSEN KOKO JA TYYPPI)
PITUUS: 40 m

LEVEYS: 12,5m

TYYPPI: Hinaaja

XX (LISATIETOJA)

LYHYT KUVAUS ONNETTOMUUDESTA:
ULKOPUOLISEN AVUNTARVE:

VALITTOMAT TOIMENPITEET:

HENKILOMAARA JA HENKILOVAHINGOT:
VAKUUTUKSEN TIEDOT JA VASTUUHENKILO MAISSA:
MUUTA:

FOOTNOTE: The alphabetical reference letters in the above format are from “General
principles for ship reporting system and ship repoting requirements, including guidelines
for reporting incidents involving dangerous goods, harmful substances and/or marine
pollutants” adopted by the International Maritime Organization by resolution A.648(16).
The letters do not follow the complete alphabetical sequence as certain letters are used to
designate information required for other standard reporting formats, e.g. those used to
transmit route information.
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