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ERITYISSANASTO

Rigaus

Tilttaus

Headroom

Gain
Keskikonsoli

Pilari

Kaluston, kuten mikrofonien, valojen ja kameran kiinnittdmi-
nen kuvaustilannetta varten.

Kameran kédantdminen vertikaalisesti.

Adnitettiviin signaalin tason ja suurimman mahdollisen sig-
naalin tason erotus.

Mikrofoni-esivahvistimen signaalin vahvistuksen maara.
Autossa etupenkkien vélissd lattiasta kohoava auton osa.
Ikkunoiden vilistd kulkevat auton rungon osat, jotka kannat-

televat kattoa.



1 JOHDANTO

Elokuvissa ja televisiotuotannoissa on hyvin yleisti kuvata paikallaan olevassa tai liikku-
vassa autossa, mutta tilanne aiheuttaa silti monelle dénittdjalle paénvaivaa. Toistaiseksi

ei ole teosta, joka seikkaperidisesti kertoisi autossa kuvaamisesta d4nittdjan nikokulmasta.

Opinndytetyossini késittelen litkkuvassa autossa ddnittdmisti elokuva- ja televisiotuotan-
nossa. Tyon tarkoitus on kartoittaa yleisimmiait tilanteet ja olosuhteet, ongelmat ja niiden

vaatimat ldhestymistavat sekd ratkaisuesimerkit d4nittdjan ja 44niryhméan nékokulmasta.

Autossa kuvaaminen on tapahtumana tdynnd muuttujia ja sudenkuoppia, mutta hyvalla
ennakkosuunnittelulla voidaan monet yleisimmistd haasteista ratkaista. Autossa dénitti-
miseen on monta tapaa, mutta tietyt lainalaisuudet ovat kuitenkin pysyvié. Tétd opinndy-
tetyotd voi kayttid ikddn kuin oppaana luodakseen omat, tuotantoon sopivat ldhtokohdat,

autossa kuvattavien kohtausten ddnitysratkaisuiden suunnittelemiseksi.



2 TUOTANTO JA KOHTAUS

2.1 Kuvaustapa

Auton sisélld dialogikohtausta kuvattaessa on muutamia eri tapoja toteuttaa kuvaukset.
Suosittu tapa on asettaa auto vedettiville perdkarrylle. Téssé tekotavassa voidaan kayttaa
aitoa taustamaisemaa ja kuskin paikalla istuva néyttelijd voi keskittyé roolinsa edessi aja-
van auton hoitaessa itse ajamisen. Télld tekotavalla saadaan myds runsaasti enemmén
vaihtoehtoja kameran, valojen ja mikrofonien kiinnitykseen ja asetteluun auton sisé- ja

ulkopuolella (Viers 2012, 106).

Toinen tapa on kidyttdd paikallaan olevaa autoa, joka asetetaan joko sinistd tai vihredé
taustakangasta vasten. Tilloin sininen tai vihred viri korvataan jalkituotannossa liikku-
valla maisemakuvalla ja saadaan ndin aikaan liikkuvan auton illuusio (Kortesmiki 2007,
4). Tekniikkaa kutsutaan chroma key -tekniikaksi. Sinisen tai vihredn taustakankaan si-
jasta voidaan kdyttdd my0s taustalle projisoitua, ennalta kuvattua videokuvaa ohi vilise-
véstd maisemasta. Projisointitekniikkaa kiytettiin etenkin ennen chroma key -tekniikan
yleistymisti. Aéinityksen kannalta paikallaan oleva auto on ihanteellisin, silld se kuvataan

usein sisélléd studiotiloissa, eikd moottoria tarvitse kdyttdd lainkaan.

Kolmas tapa on kuvata oikeasti ajettavassa autossa, jota néyttelijd ajaa itse kohtauksen
aikana. Ainityksen kannalta timi on kaikista haastavin tapa, mutta erittiin laajalti kiy-
tetty tekniikka. Se mahdollistaa uskottavan taustan saamisen ja siéstié tuotannolta pera-

vaunun ja vetoauton vuokraamisesta koituvat kulut ja jérjestelyt.

2.2 Lokaatio

Ensimmadiseksi tulee selvittdd, kuvataanko kohtaus julkiselta liikenteeltd suljetulla alu-
eella vai muun liikenteen seassa. Mikéli kohtaus kuvataan suljetulla alueella, on tyosken-
tely huomattavasti helpompaa, silld auton ei tarvitse tdyttdd litkennelain maédrayksia.
Tédmai helpottaa d4niosaston lisidksi huomattavasti myos valo- ja kameraosastoja kaluston

ripustuksessa.



Jos kohtaus on tarkoitus kuvata siten, ettd ndyttelijd ajaa autoa muun liikenteen joukossa
on otettava huomioon erindisid seikkoja. Autoa ajavalla néyttelijilld on oltava esteetdn
nékodyhteys jokaiseen ikkunaan sekd sivu- ja taustapeileihin. Mikdin mikrofoni, johto,
jalusta tai muu rigaus ei saa estdd nidkyvyytté tai vaikeuttaa huomattavasti ohjauslaitteiden
kuten ratin, polkimien tai vaihdekepin kdytt6d. TySryhmén on siis autoa valmistellessa
kiinnitettdvad suurta huomiota siihen, ettd kaikki rigaukset ovat turvallisia ja tukevasti
paikoillaan. Mikali jokin rigaus pettdd, on se yleensd vaikeaa tai jopa mahdotonta korjata
kuvauksen aikana. Toki samoihin asioihin on kiinnitettdvd huomiota suljetulla alueellakin
kuvatessa, mutta julkisen liikenteen joukossa voivat huonot rigaukset ja huolimaton tyo

vaarantaa nayttelijdiden ja tydoryhmin lisdksi myds sivullisia.

Kuvauslokaation sijainnissa on hyvd huomioida ulkoiset tekijat. Thanteellisessa tuotan-
nossa ddnittdjd on mukana valitsemassa lokaatiota ja saa mahdollisuuden kdyda paikan
paélld kuuntelemassa ympéardivad melua. Tyypillisimmét meluhaitat ovat lentokentén 14-
heisyys, rakennustydmaat ja muu liitkenne. Ndissd on my0s huomioitava kuvausajankohta
ja sen suhde liitkenteen méérddn ja muihin melun ldhteisiin. Lokaatiota arvioidessa tulee
ottaa huomioon, kuvataanko autossa kdytdvdéd dialogia ikkunat auki vai kiinni, silld se

vaikuttaa merkitsevisti ympariston melun joutumista ddnitallenteelle.



2.3 Kuvaussuunnat

1. Puolikuva

2. Puolikuva

3. Laaja puolikuva / Puolildhikuva

4. Lihikuva

5. Yleiskuva

KUVA 1. Yleisimmit kuvaussuunnat ja kuvakoot.

Erilaiset kuvakoot ja kuvaussunnat vaikuttavat danitysratkaisuihin. Kuvakoot ja —suunnat
on selvitettdvéd ennen varsinaista rigausta, jotta tiedetdin, mitd kuvassa nikyy ja miti ei.
Tiassd esimerkissé oletetaan, ettd etupenkeilld istuu kaksi niyttelijdé, joista toinen ajaa

autoa.

Ensimméisessd kuvaussuunta-esimerkissé kamera on kiinnitetty auton konepeltiin ja ku-
vaa tuulilasin 14pi ndyttelijoitd. Talloin molemmat néyttelijdt ovat kehonsa nikyvyyden
osalta puolikuvassa. Oleellista onkin huomioida, mité alueita eri kuvakulmista nékyvét
kameralle ja mitkd jaavéat piiloon. Kuvasuunta-esimerkissd yksi voidaan olettaa, ettd au-
ton sisdkatto ei ndy, eikd myOskdan mitdén kojelaudasta alaspdin. Néin voidaan todeta

ndma alueet turvallisiksi asetella mikrofoneja ja johtoja.
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Toisen esimerkin kuvaussuunta on pidinvastainen ensimmadiseen esimerkkiin ndhden.
Koska kamera on takapenkkien kohdalla, ovat ndyttelijat todennékoisesti edelleen puoli-
kuvassa. Vaikka téssd kuvakulmassa sisdkatto ei edelleenkdén nidy kokonaan, saattavat
aurinkolipat olla juuri kuva-alan rajalla. Nyt voidaan ndhdi jo kojelaudasta alaspéin ku-
vakoosta riippuen jopa keskikonsoliin asti, silld till4 kertaa tiltatessa kuvaa alaspéin es-

teind ovat vain etupenkit kuva-alan molemmilla sivuilla.

Kolmannessa esimerkissd kamera on asennettu kuvaamaan sivuikkunasta molempia
edessd istuvia ndyttelijoitd. Mikéli kuva on laaja, ndkyy ldhimpand kameraa istuva néyt-
telija puolildhikuvassa ja taaempana istuva ndyttelijd saattaa kdytetyn objektiivin poltto-
vélistd riippuen ndkyd enimmillddn puolikuvassa. On mahdollista, ettd taaimmaisen néyt-
telijan jalat ja auton keskikonsoli ovat osittain ndkyvissd. Pahimmassa tapauksessa auton
kattokin nékyy, jolloin mikrofonin asettelulla jad hyvin véhén tilaa taaimmaisen naytteli-
jén osalta. Usein téllaista kuvaa kdytettdessd halutaan kameran puolen etusivuikkunaa pi-
td4 auki, jotta pidstiisiin eroon yliméiriisisti heijastuksista kuvassa. Aéiniryhmin on tir-
kedd huomioida tdmé jo mielellddn esisuunnittelu vaiheessa, jolloin tilanteeseen pysty-
tadn varautumaan esimerkiksi valitsemalla hiljainen kuvausajakohta tai jopa toinen ku-

vauslokaatio.

Neljannessé esimerkissé kamera kuvaa 1dhikuvaa toisesta etupenkilld istuvasta naytteli-
jastd. Voidaan siis turvallisesti olettaa, etté taustalla ei ndy kuin sivuikkuna ja korkeintaan
sisdkaton reunus ja auton runkopilari. Turvallisia alueita sijoittaa mikrofonit optimaali-
sille paikoille on siis runsaasti. Kuva voidaan kuitenkin kuvata myos késivaralta, jolloin

kameran kuva-ala saattaa vaihdella, varsinkin auton heiluessa, merkittavasti.

Viides esimerkki kuvaa tilannetta, jossa autoa kuvataan ulkopuolelta esimerkiksi toisesta
autosta kdsin. Kuvaussuunnassa tulee huomioida, ettd kaikista ikkunoista nédkee sisille,
joskaan ei kovin tarkasti. Kohtauksen luonteesta riippuen on myo0s yleistd, ettei etdisyys
jakuvakulma pysy ldpi kuvauksen samana, joten on varauduttava, ettei mistéén suunnasta
tule nikyviin mitdén, mikd kuvaan ei kuulu. Turvalliset alueet rajoittuvat siis lahinné ai-

van sisdkaton pintaan ja jalkatilaan.
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Edelld mainitut esimerkit eivét suinkaan ole lakeja, vaan olettamuksia yleisimmista tilan-
teista. Jokainen kohtaus on uniikki ja vaatii uniikin suunnittelun. Vuoropuhelu eri osas-
tojen kanssa ennen varsinaista kuvausta on siis ensiarvoisen tarkedi hyvin lopputuloksen
ja kuvauksien sujuvuuden kannalta. Esimerkiksi valo- ja kuvaosaston kanssa voidaan kes-
kustella valojen paikoista ja suunnista. Puvustuksen kanssa voidaan keskustella vaattei-
den materiaaleista, jotka saattavat olla joskus hyvinkin dénekk&itd. Ohjaajalta ja kuvaa-

jalta kannattaa selvittdd, kuinka monta kuvaa kohtauksesta aiotaan ottaa.

2.4  Niyttelijit

Nayttelijoiden litkehdinndt autokohtauksen aikana on hyvi selvittdd ohjaajan kanssa en-
nen auton valmistelua dénittdimiseen. Néyttelijdt voivat kddnnelld pdédtinsd puhuen eri
suuntiin, kurottautua takapenkiltd etupenkille ja pdinvastoin tai muuten vain heilua auton
sisélld. Erityisesti puheen suunnat ovat tarkeitd mikrofonien asettelun kannalta: Jokainen
repliikki ja dialogin pdtka tulisi saada talteen tasaisella laadulla. Erindisen auton sisilld
heilumisen seurauksena nayttelijit saattavat osua mikrofoneihin aiheuttaen voimakkaita
toméhdyksid diniraidalle. Jilkituotantoa huomioiden, ei mikrofoniin osuminen haittaa,
mikali se tapahtuu repliikkien vélissd, jolloin se voidaan jdlkituotannossa leikata tarvitta-
essa pois. On myos hyvéd huomioida, ettd néyttelijoilld on erilaiset ajotyylit ja, ettd ajami-
seen on vaikeaa keskittyd ndyttelemisen ohella. Riippuen nayttelijén ajotyylistd ja —tai-

dosta, saattaa auton d44ni muuttua huomattavasti.
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3 AUTON OMINAISUUDET

3.1 Moottori

Jotta voidaan ennalta arvioida kuvauksissa kéytettdvdn auton moottorin vaikutusta da-
neen, on tiedettdvd perusperiaatteet yleisimmistd moottorityypeistd. Tdmén pdivén au-
toissa on kdytdssd kolmenlaisia moottorityyppeji: polttomoottori, séhkomoottori ja hyb-
ridimoottori. Ndistd jokaisella on erilaiset dénelliset ominaisuutensa. Néistd kolmesta
moottorityypeistd tdlld hetkelld yleisin on edelleen polttomoottori, joskin sdhkd- ja hyb-

ridimoottorit yleistyvét yha kiihtyvalla tahdilla (Sillanmikko 2007, 9).

Polttomoottori perustuu nimensd mukaisesti polttoainetta ja ilmaa yhdistavén seoksen pa-
lamiseen, jonka ldimpdlaajenemisesta muodostunut litke-energia siirretdéin auton renkai-
siin (Posti, Kaksonen & Tepponen 2012, Aarre maan syvyyksistd). Polttomoottoreita 16y-
tyy pddasiassa bensa- ja diesel-kdyttdisind. Erityisesti isommissa autoissa, dieselmoottorit
ovat yleisid ja niiden nakuttava kdyntiddni on huomattavasti bensamoottoria kovaééni-

sempi ja héiritsevadmpi.

Sdhkdmoottori taas perustuu sdhkdenergian muuttamista magnetismin avulla litke-ener-
giaksi (Hdmaildinen 2005, Kokeellista fysiikkaa luokanopettajille). Koska sdhkomootto-
rissa ei tapahdu varsinaista rdjahdysté, on sen kdyntidéni huomattavasti polttomoottoria

hiljaisempi.

Hybridimoottori on poltto- ja séhkdmoottorin yhdistelmi. Hybridimoottoreissa kéytetidén

auton mallista riippuen erilaisia rakenteita:

* Rinnakkaishybridissd sdhkdmoottori avustaa polttomoottoria korkean kuormi-
tuksen aikana.

e Sarjahybridimoottoria kdyttdva auto liikkuu ainoastaan sdhkdmoottorin avulla
polttomoottorin ladatessa akkuja tai tuottaen sdhko6é suoraan sahkdmoottorille.

* Téyshybridijérjestelmé pystyy litkuttaman autoa pelkélld polttomoottorilla, pel-
kalla séhkomoottorilla tai molemmilla yhtd aikaa. (Honkola 2007, 6-7)
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Sarjahybrideissd yleinen ominaisuus on polttomoottorin sammuttaminen kokonaan lyhyi-
den pysihdysten ajaksi, kuten esimerkiksi liikennevaloissa. A#nittijin on hyvi ottaa en-
nalta selvdd kuvauksissa kdytettdvin auton moottorityypistd. Esimerkiksi moottorin sam-
muminen pysdhdyksissd on merkittdvé dinileikkaukseen vaikuttava elementti, joka tulee

huomioida jo kuvaustilanteessa.

3.2 Renkaat

Autoissa, jossa sisidtilan dénieristys on heikkoa, saattaa renkaiden &dni kuulua voimak-
kaana sisdtiloihin. Etenkin nastarenkaat kuivalla pinnalla aiheuttavat kovaa metelid. Mi-
kili mahdollista tuotannon, lain ja turvallisuuden puitteissa, on suositeltavaa kayttia nas-
tarenkaiden tilalla kitkarenkaita. Kitkarenkaissa ei ole nastoja, joten ne muistuttavat aa-

neltddn huomattavasti enemmaén kesdrenkaita ja ovat yleisesti ottaen hiljaisempia.

Erilaiset pinnat tuovat myds dénellisen eron. Esimerkiksi soratielld voi huonosti dénieris-
tetyssd autossa kuulua kovaakin kolketta irtokivien kimpoillessa auton lokasuojassa.
Vaikkei dénittdja pystyisi vaikuttamaan auton rengasvalintaan, pystyy hin todennékdi-

sesti paremmin vaikuttamaan ajettavan tien valintaan.
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4 KOHTAUKSEN VALMISTELU

4.1 Auton valmistelu

Kidytossd olevasta autosta riippuen on autoissa ominaisuksia, jotka tulee valmistella ku-
vauksia varten, mielellddn jo ennen mikrofonien asettelua. Monesti kuvauskalustoa tai
rekvisiittaa paétyy ajelehtimaan kuvattavan auton lattialle ja ne saattavat vapaasti liikku-
essaan pitdd ei-toivottua dintd. Kannattaa kysyd, jos tillaiset ylimédraistd ddntéd aiheutta-
vat tavarat voidaan siirtdd pois autosta oton ajaksi tai, ettd ne voitaisiin esimerkiksi kéaria
peittoon ja siirtdéd takakonttiin mahdollisimman etdélle mikrofoneista. Kuvattavassa au-
tossa tulee varmistaa, ettd kaikki litkkkuvat osat ovat kiinnitetty paikoilleen ylimdéardisten
ddnien minimoimiseksi. Myds hansikaslokerossa oleva irtotavara tulee kiinnittda paikoil-
leen. Yksi yleinen ddnté pitdvé esine on auton avaimet, jotka voidaan helposti esimerkiksi

teipata, jotta ne eivat kilisisi ajon aikana. (Viers 2012, 108)

Jos autossa on radio, tulee se ehdottomasti sammuttaa kuvauksen ajaksi. My0s auton tuu-
lettimet ja ilmastointi tulee sammuttaa kokonaan. Ilmastoinnin sammuttaminen vaikeut-
taa ndyttelijoiden tyOtd auton sisdilman muuttuessa tukalaksi, mutta sitd voidaan pitdd

pailld aina kuvausten vilisind aikoina. (Viers 2012, 108-109)

Monet uudemmat autot voivat pddstdd erilaisia varoitusdénid ilmoittaakseen esimerkiksi
automaattisten lukkojen toiminnasta tai tielld olevasta jadstd. Ndmi toiminnot on hyvi
selvittdd etukdteen ja ottaa pois pailtd, mikéli mahdollista. Jos ajokohtaus kuvataan sul-
jetulla alueella, voidaan néyttelijdd ohjeistaa kddntymddn kiyttdmattd suuntavilkkuja.
Suuntavilkut aiheuttavat ldhes autossa kuin autossa nakuttavaa &énté, joka vaikeuttaa d4-

nileikkausta etenkin niiden kuuluessa dialogin aikana.

4.2 Adnittijin paikka

Mikrofonien rigauksessa autoon esille nousee myds danittéjén paikka, tallentimen sijoitus
ja kaapelointi. Ideaalitapauksessa ddnittdjd voi istua tallentimen kanssa auton etu- tai ta-

kapenkilld kameran kuvan ulkopuolella. Kuitenkin tapauksissa, joissa kaikki penkit ovat
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ndkyvissd tai muuten varattuja, pitdd ddnittdjén keksid vaihtoehtoinen paikka itselleen ja

tallentimelle.

On yleistd, ettd dénittdjd ahtautuu auton takakonttiin tallentimen kanssa. Takakontissa ol-
taessa ajon aikana tulee kiinnittdd erityistd huomiota dénittdjan tyoturvallisuuteen ja ndin
ollen takakontissa oleminen ajon aikana on erittdin epasuositeltavaa (Viers 2012, 106).
Mikéli danittdjd asettaa itsensd ja tallentimen takakonttiin, on hdnen muistettava ottaa
mukaan radiopuhelin tai muu kommunikaatioviline, jotta hdn voi olla yhteydessd muu-
hun déniryhméén, jotka voivat korjata esimerkiksi mikrofonien paikkoja ja hoitaa muita
juoksevia asioita. Julkisen liikenteen seassa ajettaessa takakontissa matkustaminen on
Suomen ja monen muun maan laissa kiellettyd. Ikdvé tosiasia on, ettd tdtd kuitenkin ta-

pahtuu verrattain useasti, jolloin vaarannetaan vakavasti dénittdjdn tyGturvallisuutta.

Tyo6turvallisuuden kannalta parempi vaihtoehto on jdttad tallennin nauhoittamaan auton
takakonttiin ilman ddnittdjaa (Viers 2012, 107). Télloin tulee huomioida tarkasti ndytteli-
joiden dialogin ddnenvoimakkuus ja jéttdd riittdvisti headroomia nauhoitettaville rai-
doille. Erityisesti paljon dynamiikkaa sisadltivéd dialogia on ongelmallista danittdd hyvin
tilanteessa, jossa gainia ei pystytd sddtdmaédn kesken oton. Mikali tallentimessa on riitta-
vésti raitoja, voidaan tdtd ongelmaa kompensoida jakamalla sama mikrofonisignaali tal-
lentimen sisdlld kahdelle raidalle, joista toinen dédnitetddn pienemma4ll4 ja toinen suurem-
malla gainilla. Hyvén dénitteen saamisen etuna on, ettd kohtaus harjoitellaan lidpi auton
seistessd paikallaan, jolloin danittéjd voi rauhassa tarkkailla ddnenvoimakkuutta ja asettaa
gainit kohdilleen tallentimessa. Tallentimen kéyttdminen ilman &énittdj4a lisdd uusinta-

oton tarvetta merkittdvasti, joka on hyvé selvittdé apulaisohjaajalle ja ohjaajalle.



16

5 MIKITTAMINEN

Eri mikrofonit toimivat eri tavoilla litkkuvan auton sisélld danittdessé. Téssd kappaleessa
kdyn ldpi yleisimmait mikrofonit aina niiden toiminnasta ja ominaisuuksista niiden kdy-

tannon kayttotapoihin.

5.1 Haulikko ja superhertta-kuvioiset mikrofonit

Haulikkomikrofoni on usein suuntakuvioltaan kapea, pieni kalvoinen kondensaattorimik-
rofoni. Haulikkomikrofonit eliminoivat tehokkaasti 4dntid suuntakuvionsa ulkopuolelta.
Haulikkomikrofonit ovat tyypillisid nimenomaan elokuva- ja televisiotuotannoissa, silld
niiden suuntaava luonne tekee niistd hyvin soveltuvia muuttuviin ymparistdihin. Suunta-
kuvion sisélld oleva dini tallentuu kirkkaasti ja selkeésti riippuen mikrofonin etdisyydestd
ddnilahteestd. Elokuvatuotannossa dénitys keskittyy lahinnd dialogin nauhoittamiseen ja
se pyritddn hyvén soundin takia ddnittdméén mahdollisimman paljon haulikko- tai super-
hertta-kuvioisilla kondensaattorimikrofoneilla. Haulikkomikrofonin ollessa kondensaat-

torimikrofoni, tarvitsee se phantom-virtaa toimiakseen. (Viers 2012, 25-28)

Jotta autokohtauksessa ddnitettédvd dialogi saadaan kuulostamaan mahdollisimman hy-
viltd, pyritddn sielldkin kayttdmain ensisijaisesti haulikkomikrofoneja. Auton sisélld ku-
vattavassa kohtauksessa haulikkomikrofoneja tai superherttoja voidaan rigata auton sisa-
tiloihin tallentamaan dialogia. Tarkan suuntaavuuden takia mikrofonin tulisi aina osoittaa

mahdollisimman tarkasti kohti d4nildhdettd, tdssd tapauksessa ndyttelijan suuta.

Esimerkkiné kohtaus, jossa auton etupenkeilld istuvat ndyttelijat kiayvét dialogia keske-
ndédn. Tyypillinen ldhtokohta mikrofonien sijoittamiseen on rigata kaksi mikrofonia kes-

kikonsoliin, molemmat osoittamaan kohti kummankin néyttelijdn suuta.
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KUVA 2. Kaksi superhertta-kuvioista mikrofonia rigattuna auton keskikonsoliin (Kuva:

TAMK 2011).

Hyviksi havaittu tapa on kdyttad elokuvatuotannosta usein 16ytyvié rigauskalustoa kuten
lavastepainoja, magic-arm:ja, clampeja hiekkasékkejd ja erimittaisia mikrofonijalustoja

tarvikkeineen.

Kuvassa ndkyvdssd esimerkissd jalkatilaan sijoitettuun lavastepainoon on kiinnitetty
kaksi magic-arm:a, joiden péihin on kierreadapterilla kiinnitetty mikrofonit osoittamaan
kumpaakin néyttelijad. Magic-arm mahdollistaa mikrofonien siirtelyn melko vapaasti mi-
hin suuntaan tahansa, jotta se ei ndkyisi kuvissa, mutta pystyy silti osoittamaan suoraan
kohti ndyttelijan suuta. Lisdksi magic-arm yhdistettyni lavastepainoon eliminoi hieman

auton rungon térinén johtumista mikrofoniin.

Ongelmana tillaisessa rigauksessa on nayttelijén jalat, jotka pienentyneen jalkatilan joh-
dosta saattavat helposti osua mikrofoniin tai rigauskalustoon aiheuttaen néin ei-haluttuja
ddnia tallenteeseen. Nayttelijaa tulisi mahdollisuuksien mukaan ohjeistaa varovaisuuteen
jalkojen liikuttelussa. Edelld mainitussa esimerkkitapauksessa tilaa voisi yrittdd sddstda
esimerkiksi kdyttamélld vain yhtd magic-armia, jonka padhan mikrofonit kiinnitettiisiin
stereosillan avulla. Tdmé vaikeuttaa mikrofonien yksilollistd suuntaamista, mutta auttaa

ahtaan tilan vapauttamisessa.
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Yksi tapa haulikko- ja superherttamikrofonien kédytdssé auton sisdlld on myds yhdelld
mikrofonilla puomittaminen. Autossa ei juuri pididen yldpuolella ole tilaa, joten puomitus
tulisi tapahtua alhaalta pdin. Puomittaja voi sijoittaa itsensd takapenkeille tai niiden jal-
katilaan ja tyontyd puomilla etupenkkien vilistd keskikonsolin ylédpuolelle. Puomittami-
nen voi olla nopeampi ratkaisu kohtauksen dénittdmiselle, kuin mikrofonien rigaaminen,
mutta vaati puomittajalta tarkkaa puomitustaitoa, silld pahimmillaan puomittaja ei nde
mikrofoninsa suuntaa vaan joutuu pédtteleméddn sen kuuntelun kautta. Puomittaja voi
kayttad my0s stereosiltaa puomin péddsséd, mutta tdlloin puomittaja toimii ikdén kuin elé-
vénd mikrofonijalustana, silld pienikin liikahtaminen vaikuttaa molempien mikrofonien

suuntaukseen.

5.2 Nappimikrofonit

Nappimikrofoni on pienikokoinen elektreetti- tai kondensaattorimikrofoni, joka elokuva-
ja televisiotuotannoissa voidaan piilottaa néyttelijdn vaatteiden alle poimimaan dialogia
(Viers 2012, 30). Tyypillinen sijoittamispaikka nappimikrofonikapselille on niyttelijan
rintakehissd, jolloin pallo-suuntakuvioinen kapseli poimii néyttelijan repliikit pdan pu-
heen suunnan tai pddn kadantelystd huolimatta. Nappimikrofoneja kdytetddn kdytinnon
syistd usein langattomasti, jolloin mikrofonikapseli on yhdistetty johdolla langattomaan
ldhettimeen, joka puolestaan l&hettdd dénisignaalin langattomasti vastaanottimelle. Vas-
taanottimelta ddni vieddén jdlleen johtoa pitkin tallentimelle. Vaatteiden alle piilottami-
sen lisdksi nappimikrofoni antaa pienen kokonsa ja langattomuutensa johdosta suotuisat

mahdollisuudet mikrofonin piilottamiseksi kuvaan.

Auton sisdlld kuvattavassa kohtauksessa vaatteiden alle, rintakehin alueelle piilotetun
nappimikrofonin ensimmaiinen haaste on turvavyo, jonka paikka voi ndyttelijan liikkkeen
médrdstd riippuen liikkua runsaasti ympéri rintakehdd (Viers 2012, 107). Turvavyd voi
myos kiristdd nappimikrofonikapselin johtoa tai aiheuttaa muuten ylimédardistd rahinaa
hangatessaan néyttelijdn vaatteita vasten. Mikili kamera kuvaa ldhikuvaa néyttelijan kas-
voista, on helppoa ja nopeaa ottaa nappimikrofoni vaatteiden péélle ja hieman irti rinta-
kehidstd esimerkiksi teippid avuksi kdyttden. Mikali jokin auton ikkunoista on auki dialo-

gia puhuttaessa, voi vaatteiden alla oleva nappimikrofoni olla paras ratkaisu, silld vaatteet
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suojaavat ja vaimentavat sisdén kdyvédd viimaa paremmin kuin vaatteiden péélla tai ko-

konaan irti néyttelijistd olevat mikrofonit (Viers 2012, 109).

Nappimikrofonin ei toki tarvitse aina olla kiinni néyttelijdssd itsessdén. Autokohtauksessa
suosittu tapa sijoittaa nappimikrofoni on asettaa sen kapseli auton sisdkattoon niyttelijan
kasvojen yldpuolelle. Useista autoista 10ytyvé aurinkolippa on oiva paikka kiinnitt4 nap-
pimikrofoni, silld lippa itsessddn eliminoi hieman auton runko térinéé ja antaa kapselin
laskeutua hieman l&dhemmaéksi néyttelijdn kasvoja, kuin suoraan kattoon kiinnitettyni
(Viers 2012, 107). Useiden autojen katto on pehmedd materiaalia, joka niin ikédn auttaa
pallo-kuvioista nappia poimimaan d4ntd vain alapuolelta eli ndyttelijan kasvojen suun-
nasta. Esimerkiksi tilanteessa, jossa nédyttelijd kdantda padnsi kohti sivuikkunaa sanoak-
seen repliikin, voidaan kdyttdé kattoon tai suoraan ikkunan yldpuolelle kiinnitettyd nap-
pimikrofonia poimimaan repliikin muiden repliikkien tallentuessa hyvin keskikonsolin

yldpuolella olevaan haulikkomikrofoniin.

Nappimikrofonien johtojen pituudet ovat rajallisia, silld mikrofonikapselit ovat kiintedsti
kiinnitettyind johtoon. Johdon tuominen kattoon kiinnitetystd mikrofonikapselista voi
osoittautua haasteelliseksi. Langatonta mikrofoniléhetintd voi yrittdd ripustaa kattoon,
mutta turvallisempaa on tuoda johto alas, jotta ldhetin voidaan rigata tukevammin pysty-
tai vaakapinnalle. Mikrofonikapselin johto on usein ohut, jolloin se voidaan tunkea kul-

kemaan huomaamattomasti pilarin sisékatteen reunassa tai sen alla.

5.3 Boundary-mikrofonit

Boundary-mikrofoni, eli PZM (Pressure Zone Microphone) on pienikokoinen tasoon
kiinnitettdvd, pallo- tai hertta-akuvioinen kondensaattorimikrofoni. Boundary-mikro-
foneja kdytetddn ddnien poimimiseen laajalta alueelta. Sen lisdksi, ettd ddni osuu suoraan
mikrofonin elementtiin, heijastuu se myds pinnalta, johon boundary-mikrofoni on kiinni-
tettynd. Lopputulos on akustisen singaalin voimistuminen. Pinta, johon mikrofoni kiinni-
tetddin vaikuttaa merkittdvésti sen poimimaan déneen. Karkeasti voidaan sanoa, ettd miti
suurempi pinta, sen enemméin mikrofoni poimii alempia taajuksia. Mikéli kiinnityspinta
vérdhtelee voimakkaasti, saattaa se aiheuttaa ei-haluttua, matala taajuuksista jyrinda sig-
naaliin. Liian voimakasta jyrindd voidaan hillitd asettamalla pinnan ja mikrofonin vélin

pehmikettd, kuten esimerkiksi kumilevya. (Viers 2012, 32)
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Monet boundary-mikrofonit ovat suuntakuvioltaan palloja, mutta markkinoilla on saata-
villa myos hertta-kuvioisia boundary-mikrofoneja, jotka ovat suosittuja auton sisétiloissa
ddnittdessd. Esimerkkind mainittakoon Sanken CUB-01 boundary-mikrofoni, joka on
herttakuvioinen boundary-mikrofoni ja on erityisesti kenttd-ddnittéjien suosiossa auto-
kohtauksia dénittdessa (Viers 2012, 107). CUB-01 voidaan rigata autoon nappimikrofo-
nin tavoin sen ollessa vain hieman normaalia nappimikrofonin kapselia suurempi. Hertta-
kuvioista mikrofonia kaytettdessd ylimédrdiset dénet eliminoituvat helpommin kuin
pallo-kuvioisella mikrofonilla, mutta tdlloin tulee myods huomata, ettd niyttelijin puheen
tai pdéin suunta ei saa juuri muuttua. Yksi tyypillinen kdyttoesimerkki onkin sijoittaa yksi
Sanken CUB-01 kiinni vaihdekeppiin tai keskikonsoliin, jolloin se poimii molempien
etupenkilld istuvien nayttelijoiden repliikit heiddn puhuessaan toisiaan kohti (Viers 2012,
108). Lisdksi on yleisti, ettd takapenkilld istuva ndyttelija kurottautuu etupenkkien viéliin,
jolloin hdnen puheensa osuu tehokkaasti samaiseen mikrofoniin. Ammattimaisten kentta-
ddnittdjien keskustelupalstalla jwsoundgroup.net —osoitteessa moni kdyttdja kertoo San-

ken CUB-01:n olevan pelastava tekijé autokohtauksia dénittdessa.
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5.4 Kaapelointi

Jos johdollisia mikrofoneja on autossa vihdn, voidaan mikrofonikaapelit vetdd yksitellen
mikrofonilta tallentimelle. Jossain autoissa paksujen XLR-kaapeleiden veto on hankalaa
reittien ollessa ahtaita. Apuna voi kéyttdd moninapakaapelia, joka kykenee kuljettamaan
useaa mikrofonilinjaa yhdessé kaapelissa tai stageboxia, joka muuttaa mikrofonisignaalin
kulkemaan ethernet-verkkojohtoa pitkin (Viers 2012, 106). Hyvé reitti kuljettaa kaape-
leita autossa on lattian rajassa ovien reunustaa pitkin, jolloin ne ovat mahdollisimman
vdhin néyttelijoiden tielld ja poissa kuvista. Toinen mahdollisuus on kuljettaa kaapelit
keskikonsolia pitkin ja takapenkkien vélistd takakonttiin. Kaapelireitit kannattaa suunni-

tella niin, ettei niitd tarvitse muuttaa kohtauksen kuvasuuntia vaihtaessa.

On myds mahdollista tehdé kaikista autossa kdytettdvistd mikrofoneista langattomia 14-
hetin ja vastaanotin -pareilla, jolloin d4nittdjd voi istua toisessa autossa, joka seuraa autoa,
jossa nayttelijat istuvat. Kokonaan langaton ldhestymistapa saattaa jossain tilanteissa toi-
mia hyvin, mutta joissain taas erittdin huonosti. Langattomuus ja etenkin ldhettimien ja
vastaanottimien jatkuva liikkeessd oleminen mahdollistaa erilaisten hiirididen joutumi-

sen nauhoitteelle ja kostautua lukuisina uusintaottoina.
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6 AANITTAMINEN

6.1 Vaihevirhe

Kun samassa tilassa, tdssd tapauksessa auton sisélld, on useita mikrofoneja, jotka voivat
poimia samaa ddnté, syntyy nditd 44nid samaan aikaan toistettaessa vaihevirhe. Hokkanen
(2012, 7) selventdd vaihe-eron olevan ddnen fysikaalinen ilmid, joka voi syntyd, kun yh-
destd lahteestd tuleva dani saapuu kahteen mikrofoniin eri aikaan. Téll6in seurauksena
voi olla vaihe-eron aiheuttama kampasuodin-ilmid, jonka voi havaita luonnottomana tai

ohuena soundina.

Auton sisétilat ovat verrattain pienet, joten sama déni kulkeutuu helposti usealle mikro-
fonille samaan aikaan. Nykyaikaisissa digitaalisissa kenttétallentimissa jokaisen mikro-
fonin poimima ##ni tallennetaan omalle ISO-raidalleen. Aéinten ollessa omilla raidoillaan,
ei vaihevirhettd tallennu yksittéisille raidoille. On kuitenkin yleistd, ettd ISO-raitojen li-
sdksi tallennetaan ddnittdjan tekemi kenttdmiksaus, jossa dénittdjd miksaa useat yksittéi-
set raidat yhdeksi raidaksi. Kenttdmiksausta kdytetddn kuvan ja ddnen kuvaleikkauksen
apudédnend ja kuvauksissa ddnen monitorointiin. Kenttdmiksauksessa kuuluva vaihevirhe
voi aiheuttaa ylimaérdistd pddnvaivaa kuvaustilanteessa. Héiritsevid vaihe-eroja voi yrit-
tad kompensoida useista tallentimista 10ytyvilld vaiheen kdannolld. Jos kenttdmiksausta

ei tehdd, ei vaiheongelmaakan ole tiedossa.

Autossa dénittdessd ajaminen aiheuttaa yleensd renkaista ja moottorista tulevaa, auton
mallista riippuen, voimakastakin matalataajuuksista melua. Koska erittdin matalilla taa-
juuksilla ei ole dialogin kannalta tirkeitd ddnid, voi ddnittdjd kdyttdd ylipddstosuodinta
poistamaan turhat matalat taajuudet jo kuvaustilanteessa. Tamé tekee myds edelld maini-

tusta kenttd-miksauksesta selkedmpaa.
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6.2 Jilkituotannon huomioiminen

Ennen kohtauksen kuvaamista, dénittdjén olisi hyva puhua dénisuunnittelijan ja dialogi-
leikkaajan kanssa. Autossa kuvattaessa on monia seikkoja, jotka vaikuttavat dénen jalki-
tuotantoon ja jotka jdlkituotannossa tydskentelevien on hyodyllisté tietdd jo etukiteen.
Jos néyttelijdn ajotyyli on “pumppaava”, saattaa moottorin &éni vaihdella merkittavésti
eri ottojen valilld. Tdma vaikeuttaa dialogileikkausta huomattavasti taustaddnen vaihtu-
essa kuvan leikkauskohdissa. On myds yleistd, ettéd joissain kuvissa ja otoissa jokin ikku-
noista on auki ja jossain kiinni. N&ité ottoja ristiin leikattaessa muuttuvat taustadanet jal-

leen merkittévésti ja vaikeuttavat dialogileikkausta (Viers 2012, 109).

Tilanteesta riippumatta déniryhmén tulisi aina nauhoittaa pohjadianté autokohtauksen dia-
logileikkausta varten. Pohjadédnien tulisi kattaa mahdollisimman hyvin eri tilanteet koh-
tauksessa. Esimerkiksi, jos ndyttelijd kiihdyttdd puhuessaan, tulee pohjadéinen nauhoittaa
samanlainen kiihdytys ilman vuorosanoja. Tuotannossa ei aina ole mahdollisuutta kayttaa
aikaa pelkdstddn auton dénittdmiseen, joten yksi keino on dénittdd pohjadénid kuvauspai-
kalta siirtymisien aikana. Saamaa siirtyméaikaa voi kdyttdd myds irtodialogin dénittdmi-

seen ndyttelijan kanssa.

Joskus autosta ei vain yksinkertaisesti saada riittdvén hyvaa aintd, jolloin kohtaus jélki-
ddnitetddn. Tama ratkaisu voidaan tehdi etukiteen tai dénittdjd toteaa paikan pailla jalki-
ddnityksen tarpeen ja ilmoittaa siitd eteenpdin tuotannolle. Vaikka kohtaus menisikin jil-
kidénitettdvaksi, on niin jdlkidanityksen, kuin leikkauksenkin kannalta hyvé saada edes

jonkinlainen apuddnitallenne kentéltd. (Viers 2012, 109)
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7 YHTEENVETO JA TULEVAISUUS

Jokainen elokuva on erilainen, jokainen kohtaus on erilainen, jokainen tuotanto erilainen
jajokainen auto on erilainen. Lahestymistapoja autossa ddnittdmiseen on yhtd monta kuin
on alalla tekijoitd. Ei ole olemassa kultaista ohjenuoraa, jota noudattamalla pddsee aina
parhaaseen mahdolliseen lopputulokseen. Téssd opinndytetydssé on pyritty kartoittamaan
yleisimmait tilanteet ja keinot selviytyd niistd. Se on silti kuitenkin vain 1dhtokohta. Oikea
ammattilainen osaa soveltaa oppimaansa tietoa ja sitd avuksi kdyttden rakentaa oman ta-

pansa selviytyé haastavista tilanteista ja tehda hyvai jélkea.

Autojen, erityisesti sdhkoautojen, kehitys on tdmin opinndytetydn kirjoittamishetkelld
murroksessa. Markkinoille tulee yhd enemmin ja enemmain valmistajia, malleja ja uusia
teknologioita. Ehkd tulevaisuudessa voimme kéyttdd kuvauksissa autoa, jota tietokone
ajaa, jonka moottori on tiysin dénetdn ja ndyttelijdn tarvitsee kddnnelld rattia vain nddn

vuoksi. Ajatus téllaisesta kuvausautosta ei ole suinkaan kaukaa haettu.

Videopelien ddnisuunnittelijoilla on kdytdssddn pelimoottoreita, joilla pystytddn synteet-
tisesti soittamaan” auton moottorin déntd esimerkiksi kithdytyksessd. Ehké tata tekniik-
kaa voitaisiin tulevaisuudessa soveltaa myos elokuvien autokohtausten dénileikkausta ja
suunnittelua helpottamaan. Téll6in ei esimerkiksi tarvitsisi d4nittdd kentdlld autosta eri-
laisia kiihdytyksid ja muita paikkausdédnid, kun ne voitaisiin vain “soittaa” kohdalleen

jélkituotannossa.

Lopuksi haluan vield painottaa tydturvallisuuden nékokulmaa. Se on asia, jota téssdkin
opinndytetydssd on kasitelty useaan otteeseen, mutta jonka tarkeyttd ei kuitenkaan voi
painottaa litkaa. On ikdvin yleistd, ettd monissa tuotannoissa sdéstetddn kuluja tyoturval-
lisuudesta tinkimilld. Tam& on asia, johon meidén, tulevaisuuden ammattilaisten, tulisi
vaatia muutosta. Vaikka kyse on taiteen tekemisestd, ei yksikdén teos ole kenenkéén ter-

veyden tai hengen arvoinen.
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