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Sivut

Opinndytetyon tavoitteena on laatia kehityssuunnitelma liityntapyorailyn
edellytyksille Keravalla. Tyoén toimeksiantajana toimii Keravan kaupungin
Kaupunkitekniikka -liikelaitos.

Taustatietona on selvitetty Keravan aseman liityntdpysakoinnin nykytilaa,
liityntaautoilijan ja -pyorailijan eroja ja keravalaisille tehtyd kyselytutki-
musta. TyOn teoriaosuudessa on perehdytty liityntdpysakoinnin merkityk-
seen ja pyorapysakoinnin mitoittamiseen. Teorian ja taustatietojen pohjalta
on laadittu kehittdmissuunnitelma Keravan aseman liityntapysakoinnin
pyorapysakadintialueille.

Tutkimuksia opinnaytetyohon tehtiin kolme, kaksi liityntapysakéinnin
kayttoastetutkimusta maastokdynnein ja kyselytutkimus keravalaisille in-
ternetissd. Kayttoastetutkimuksien tarkoitus oli selvittda nykytilaa ja kyse-
Iytutkimuksen sitd, mik& pysakdintialueen pyorapysakoinnissa kaipaa ke-
hittdmista kaupunkilaisten mielestda. Aineistoina tydssd on kaytetty
HSL:1t&4 saatuja liityntapysakointitutkimuksen raakadatoja, HSY':It4 saatu-
ja paikkatietoaineistoja, Keravan kaupungin aineistoja seka useita erilaisia
internetistd 10ytyvid, muun muassa Liikenneviraston, HSL:n ja Rakennus-
tiedon tuottamia ohjeistuksia.

Tutkimuksista selvisi, ettd suurimmat ongelmat liityntapysakoinnin pyora-
pysakoinnissa on turvallisuudessa. llkivaltaa ja varkauksia tapahtuu pal-
jon. Taman pohjalta kehityssuunnitelmassa keskityttiin erityisesti pyoréa-
pysakoinnin turvallisuutta parantaviin ratkaisuihin. Toteuttamisen help-
pouden vuoksi uusia alueita ei tydssa alettu suunnittelemaan vaan keski-
tyttiin nykyisten pyorapyséakoéintien uusimiseen. Tyon merkittavin suositus
on nykyisten pyoratelineiden uusiminen runkolukituksen mahdollistavilla
telineilla.

Liityntapysakointi, pyoraily, pyorépysakaointi

45 s. + liitteet 8 s.
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The purpose of this thesis was to create an improvement plan to develop
the circumstances of park & ride cycling in the city of Kerava. The thesis
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punkitekniikka.

The present stage of park & ride parking at Kerava train station, differ-
ences between connection cycling and driving and an inquiry made to the
citizens of Kerava were used as background information for the thesis pro-
ject. The theory part of this thesis deals with the significance of park &
ride parking and sizing bicycle parking. Based on the background infor-
mation and theory, an improvement plan to develop the parking area for
park & ride cyclers was made.

Three studies were made for this thesis. One to figure out what were the
problems in the bicycle parking area according to the citizens of Kerava
and two to figure out the present stage and usage of the park & ride park-
ing area. The materials used for this thesis included: raw data from park &
ride case study from HSL, geographic information data from HSY, mate-
rials from the city of Kerava and several different guidance sheets pro-
duced by HSL, Liikennevirasto and Rakennustieto..

The outcomes indicated that the biggest problem in connection parking for
bicycles is safety. Lots of theft and vandalism take place. Based on this
project, the main point in the improvement plan is to develop more secure
ways to park a bicycle to the parking place. For the ease of implementing
improvement plan, new areas were not designed. The main focus was on
improving the parking areas that already exist. The most significant rec-
ommendation of this thesis is to renew old bicycle stands with new ones
that allow securing the bicycle from the frame to the structure of the stand.

Keywords Park & ride, cycling, bicycle parking

Pages 45 p. + appendices 8 p.



.
LYHENTEET

HSL, Helsingin Seudun Liikenne -kuntayhtymé

LP-alue, kaavoitusmerkinté yleiselle pysékointialueelle

LPA-alue, kaavoitusmerkinté autopaikkojen korttelialueelle

HLJ 2011, Helsingin seudun liikennejarjestelmésuunnitelma 2011

HLJ 2015, Helsingin seudun liikennejarjestelmésuunnitelma 2015

RFID, Radio-frequency identification. Tunnistusjérjestelmd, jossa tunnis-
tautuminen tehdaén radiotaajuuksin lahiluettavalla sirulla. Siru voidaan
upottaa esimerkiksi korttiin tai avaimenperaan.

HSY, Helsingin seudun ymparistdpalvelut -kuntayhtyma

LVM, Liikenne- ja viestintdministerié
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1 JOHDANTO

Keravan kaupunki sijaitsee liikenteellisesti paédkaupunkiseudulta katsottu-
na keskeiselld alueella Keski-Uusimaalla. Keravan keskusta-alueella si-
jaitsevalta juna-asemalta pé&asee Helsingin keskustaan junalla 20-35 mi-
nuutissa, junasta riippuen. Tydmatka-aikoina junia Helsinkiin kulkee vé-
hintddn kymmenen minuutin valein. Juna-aseman vieressa sijaitsee taksi ja
linja-autoasemat, jossa pysahtyvét lahes kaikki Keravalla liikenndivat lin-
ja-autot. Linja-autolla asemalta p&asee matkustamaan helposti Keravan
kaupunginosiin seké liséksi Helsingin keskustaan eri suunnasta kuin junal-
la.

Keravan liityntadpysékointialue sijoittuu erittdin ldhelle Keravan juna-
asemaa. Liityntapysékointialueelle on sijoitettu lukuisia pyorételineita
pyordilijoitd palvelemaan. Pyoratelineet on pyritty sijoittamaan mahdolli-
simman lahelle laiturialuetta, jotta niita tultaisiin kdyttamaan. Valitettavas-
ti talla hetkella pyorapysékointind kaytetddn paljon Keravan juna-
asemarakennuksen ja keskimmaisen asematunnelin vélistd aukiota seké
ykkoslaiturin laiturialuetta ndiden l&heisyyden vuoksi ja pisimmalla olevat
pyoratelineet jadvat kayttamatta. Myos pyorapysakoinnin nykyinen laatu,
erityisesti turvallisuus, jatt44 parantamisen varaa.

Keravan kaupungilla seké tyontekijoiden ettd kaupunkilaisten keskuudessa
on huomattu yll& mainitut asiat erityisesti pyorapysakaointiin liittyen. Nyt
kaupungin johto haluaa uusia ndkemyksié liityntapyoréilyn olosuhteiden
parantamiseksi. Tyon toimeksiantajana toimiva Keravan kaupungin Kau-
punkitekniikka -liikelaitos on ollut ylped kaupungin siséisista pyorailyn
edellytyksista ja niiden tuottamasta pyorailyn suosiosta kaupungissa. Kui-
tenkin pyorailyn suosion edistdminen on viime aikoina jaanyt hieman
muiden asioiden alle kaupungin liikenne- ja katusuunnittelussa ja etenkin
liityntapyséakoinnin pyorapaikkojen kehittdmiseen on tarvetta. Tdman tyon
tarkoituksena on selvittaa liityntdpysékointialueen pydrapysakoinnin ny-
kytila ja luoda nopeasti toteutettavia parannuksia siséltava kehittdmis-
suunnitelma liityntapyoréilyn olosuhteiden parantamiseksi aseman seudul-
la. Lisdksi aseman saavutettavuutta ja etdisyytta tarkastellaan paikkatieto-
aineiston pohjalta sekd luodaan viitoitus- ja opastussuunnitelma liitynta-
pysakadintiin sen lahialueilta. Lopuksi luodaan lyhyt katsaus uusiin inno-
vaatioihin pyorapysékoinnin saralla ja arvioidaan niiden toimivuutta Ke-
ravan asema-alueella.

Keravalla sijaitsee myds Savion juna-asema. Savion asema jatetdan tamén
tyon ulkopuolelle sen huomattavasti pienemman alueellisen merkityksen
vuoksi. Nopeammat taajamajunat eivat pysahdy Savion asemalla ollen-
kaan, asema ei ole yhta hyvin ja yhtd monelle tavoitettavissa kuin Keravan
keskustan juna-asema ja sen pééasiallinen tarkoitus onkin palvella Savion
alueen asukkaita. Liityntapysakdintialue on mygs Savion asemalla, mutta
se on huomattavasti pienempi kuin keskusta-alueen juna-asemalla.
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2 LHTYNTAPYSAKOINNIN MERKITYS

Tassa luvussa tutustutaan liityntdpysékoinnin merkitykseen ja tarkeyteen
Helsingin seudun tytssakayntialueella sekd HSL:n ja Uudenmaan liiton
kiinnostukseen kehittaa liityntapysakaointiratkaisuja.

2.1 HLJ 2015

Uusimmassa Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa liitynta-
pysékointi nostetaan jo osaksi joukkoliikennejarjestelmad ja sen kehitta-
mistd. Kehittyvat liityntapysakaointijérjestelyt luovat mahdollisuudet liityn-
taan joukkoliikenteen runkoyhteyksille myods kaukana seudun ytimesta ja
tarjoavat ndin mahdollisuuden kestaviin matkaketjuihin. Liityntdpyséakdin-
nill4 voidaan houkutella uusia matkustajia joukkoliikenteen kayttajiksi ja
vahent&é vaylien ruuhkautumista. Autojen liityntapysakaointi pyritadn oh-
jaamaan hinnoittelun ja aikarajoitusten avulla yha etddmmaksi ruuhka-
vyohykkeeltd. Ruuhkavyohykkeen sisélla ja lahella pyritdan suosimaan lii-
tyntapyorailyn edellytysten kehittamistd. Talla alueella autojen liitynta-
pysakdinnin maksullistamiseen varaudutaan lahitulevaisuudessa. (HSL
2015b, 52.)

Suurena liityntdpyséakointiin liittyvané uudistuksena HLJ 2015:ssa on ke-
hitetty liityntdpysakoinnin kustannus- ja vastuujakomalli. Vastuujakomal-
lissa on periaatteena jakaa seudullisten liityntdpysékointialueiden julkinen
rahoitusosuus oikeudenmukaisesti pysékodintialueen sijaintikunnan, mat-
kan kohdekunnan, matkustajan kotikunnan ja valtion kesken. Vastuuja-
komallin tietopohjana kaytetaan seudulle tehtya laajaa liityntapysakaointi-
tutkimusta, jossa selvitetddn muun muassa matkustajan kotikunta, hénen
kayttdmansa liityntapysakointialue ja matkan paatepiste. Kustannus- ja
vastuujakomalli pilotoidaan Pasila-Riihiméki -ratahankkeen yhteydessé.
(HSL 2015b, 52.)

2.2 Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava vahvistettiin pienin muutoksin ympa-
ristéministerion toimesta 30.10.2014 (Uudenmaan liitto 2014). 2. vaihe-
maakuntakaava kattaa 26 kunnan alueen ja nykyiselldan alueen vékiluku
on noin 1,5 miljoonaa ihmistd. Maakuntakaavassa varaudutaan 430 000
asukkaan ja 250 000 tyopaikan lisdykseen vuoteen 2035 mennessé. Yhtena
tarkeimmisté ratkaisuista maakuntakaavassa tuodaan esiin tulevan kasvun
ohjaus keskuksiin, rannikon myotdisesti ja radan varsiin, joissa kaikissa
joukkoliikenne on avainasemassa. Kasvua ohjataan olemassa olevan yh-
dyskuntarakennetta eheyttavasti sen sisalle, kiintedsti sen jatkumoksi tai
helminauhayhdyskunniksi joukkoliikenneyhteyksien paahan. (Uudenmaan
liitto 2013, 3, 6.) Vaikka maakuntakaavassa ei erikseen liityntdpysakointia
mainitakaan, voidaan tasta péatell4 kaavan suosivan nopeita runkoyhteyk-
sid ympardoivista kaupungeista paédkaupunkiseudulle. Tallaisten yhteyksien
toimivuus taas vaatii usein liityntdpysakoinnin jarjestdmistd joukkoliiken-
neyhteyden alkupaahén, koska taajama- ja haja-asutusalueella runkoyh-
teyden pysakki voi sijaita kaukana matkan lahtopisteesté.
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2.3 Polkupyodrien liityntdpysakoinnin merkitys

Polkupydrien liityntapysakoinnin kehittdminen on tarkedd hyvéan joukko-
liikenteen liityntdlinjaston omaavilla ja tiiviisti asutuilla taajama-alueilla.
Tiiviisti asutuilla taajama-alueilla lyhyet vélimatkat tekevét liityntapyoréi-
lyn hyvaksi vaihtoehdoksi ja potentiaalisia pyséakdinnin kéyttdjia on pal-
jon. (Uusi-Rauva 2011, 69.) Lisaksi kuten HLJ 2015:ss& mainittiin, ruuh-
ka-alueilla padasiallinen liityntamatkalla kéytettdva kulkuneuvo tulisi olla
polkupyora.

3 LHTYNTAPYSAKOINTI KERAVALLA

Tassa luvussa selvitetddn Keravan juna-aseman liityntdpyséakdintialueen
nykytilaa ja maankayttod. Kaavoitukseen perehdytddn myos, koska se on
tarked maankayton ohjaamisen tydkalu kaupungille ja maaraa hyvin pit-
kélle sen, mité alueella saa olla ja mité sinne saa tai on suunniteltu raken-
nettavan. Tassa luvussa késitellaan yleisesti liityntapysakaointia, kulkuneu-
vosta riippumatta.

3.1 Alueen maankaytto ja -omistus seka kaavoitus

Junaradan itdpuolella oleva ja pohjoisin osa l&ansipuolella olevasta liitynta-
pysakdintialueesta ei ndy Keravan kaupungin kaavassa, eli niitd ei ole
asemakaavoitettu. Junaradan lansipuolen pohjoisimpaan osaan on kuiten-
kin piirretty pysakdintiruudukot kaavaan. Kaavoituksesta puuttuvat alueet
junaradan itapuolella kuuluvat laiturialueeseen ja lansipuolisen kaavoitta-
mattoman alueen omistaa VR-Yhtyma. (Karttakerttu, ajantasakaava.) Lai-
turialueet yleisesti Suomessa kuuluvat Liikennevirastolle. Lisatilana liityn-
tapysakoinnille pidetdan Keravan kaupungilla Tapulikadun tienvarsipaik-
koja, jotka kuuluvat kaupungin katualueeseen (Kerava 2013). Tapulikadun
itdpuolella on asukaspysékoinnin lisaksi pieni alue varattu liitynta-
pysakadintiin. Taman alueen omistaa Keravan kaupunki.

Junaradan lansipuolisen liityntdpysékointialueen, ylla mainittua pohjoisin-
ta osaa lukuun ottamatta, omistaa Keravan kaupunki. Poikkeuksena kui-
tenkin keskimmadinen pysékointialue, jonka Keravan kaupunki omistaa
VR-Yhtyman kanssa puoliksi. Alue, joka on yhteisomistuksessa VR-
Yhtymédn kanssa, on kaavoitettu yleiseksi pysakointialueeksi, eli LP-
alueeksi. Toinen puolikas alueesta, jonka omistaa Keravan kaupunki, on
kaavoitettu autopaikkojen korttelialueeksi, eli LPA-alueeksi. (Karttakerttu,
ajantasakaava.) Naiden alueiden lisaksi Keravan kaupunki omistaa Veturi-
aukion katualueelle kuuluvan vinopyséakaéinnin, jonka paikoista kolme en-
simmaistd on tarkoitettu saattoliikenteelle ja loput liityntdpysékointiin.
(Kerava 2013.) Saattoliikenteelle varatuilla kolmella paikalla on aina voi-
massa oleva 15 minuutin pysékointirajoitus. Kaupungin omistama LPA-
alue on tarkoitettu alueen palvelujen asiakaspysékointiin sek& muuhun ly-
hytaikaiseen pysakointiin. Lyhytaikaisen pysékoinnin alueella pysakointi
on rajoitettu kahteen tuntiin pysakdintikiekon kéyttopakolla arkisin kello
8-18 ja lauantaisin kello 9-15. Muina aikoina pysékointia ei rajoiteta. Lii-
tyntapysakaointid ei myoskaan rajoiteta millaén tapaa.
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Liikenneviraston, VR-Yhtymén ja Keravan kaupungin omistamat liitynta-
pysakdintialueet ovat pelkéastddan maanpaallista paallystettyd pysakaointi-
aluetta viherkaistoin sek& puistoaluein, eika niill& ole rakennuksia. Kuva 1
havainnollistaa alueen maankayttod, kaavoitusta ja maan omistusta.

gL

Kuval.  Né&kyvissd on ilmakuvat ja ajantasakaava. Kuvasta ilmenee hyvin, kuinka
paljon liityntdpysakadintid on Liikenneviraston omistamilla maa-alueilla juna-
radan oikealla, eli itdpuolella. Kaikki aseman pydrapysékdintipaikat ovat Lii-
kenneviraston omistamilla maa-alueilla. (Karttakerttu.)

Liityntdpysékointialueen kunnossapito on Ratahallintokeskuksen kanssa
sovittu Keravan kaupungin hoidettavaksi. Kunnossapitosopimus pitaa si-
séllaan myos liikenteenohjauksen toteuttamisen. (Kerava 2013.)

3.2 Liityntapysakadintialueet ja paikkamaaréat

Kuten maanomistuksista aiemmin nakyi, Keravan kaupunki omistaa todel-
la pienen osan liityntapysakoinnin varaamasta maa-alueesta. Kokonaisuu-
dessaan alueella on autopaikkoja 447 kappaletta ja pyorépaikkoja 1150
kappaletta. Kesén 2015 aikana alueelle pystytettiin kolme uutta polkupy6-
rékatosta, jolloin polkupydrien paikkamadra kasvoi 48 kappaleella, 1198
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-
kappaleeseen. Autopaikoista suurin osa, 299 paikkaa, sijaitsee Liikennevi-
raston omistamalla maa-alueella. VR-Yhtyman omistamalla maalla paik-
koja on 78, joista nykyaan 17 on poistunut. Keravan ja VR-Yhtyman yh-
teisomistuksessa olevaan alueeseen mahtuu 53 autoa ja Keravan kaupun-
gin omistamille pysékointialueille mahtuu yhteensd 34 autoa. Néiden
paikkojen lisdksi Tapulikadun varressa, kaupungin omistamalla katualu-
eella, on 70 autolle rajoittamatonta pysakointitilaa. VVoidaan olettaa, ettd
liityntapysakoijat kayttavat tata mahdollisuutta hyvakseen. (Kerava 2013.)
Lahteend kaytetyn julkaisun tiedot polkupydrien pysékointipaikkojen osal-
ta ovat hieman vanhentuneita. Todellisia maaria tullaan kasittelemaan lu-
vussa Viisi.

Polkupydrien pysékointipaikoista lahes kaikki sijaitsevat niin ikaan Lii-
kenneviraston omistamilla maa-alueilla. Vain Asemanaukiolla sijaitsevat
44 pyorapaikkaa ovat Keravan kaupungin omistamalla alueella. Kuvasta 2
ilmenee liityntapysékdinnin eri alueet paikkaméaérineen.

61 autopaikkaa —

72 autopaikkaa —__| +— 211 autopaikkaa

/' +«— 15 autopaikkaa

332 pyorapaikkaa . / 280 pyorapaikkaa

50 pyorapaikkaa

— 88 autopaikkaa

4—/
20 autopaikkaa

44 pyorapaikkaa
/ ~ (ei huomioitu, koska

369 pyorapaikkaa paikassa asukaspysa-
kointia)

Kuva 2.  Kuvassa on esitetty liityntdpysakdintialueet ja niiden kapasiteetit. Pydrapaik-
kojen maardt ovat otettu karttasovelluksen paikkatiedoista ja ne ovat hieman
vanhentuneita. (HSL 2015a.) Asemansillan alla olevia polkupydrépaikkoja ei
ole merkitty t&h&n niiden kayttdméattdmyyden vuoksi.
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3.2.1 Alueen kéyttoaste

Liityntapysakoinnin kayttoastetta tutkittiin kaksi kertaa, yksi keséalla 2015
ja yksi syksylla 2015. Kesan tutkimuksen tulokset eivat vastaa liitynté-
pysakoinnin todellista tilaa, koska suuri osa tyossakayvista pysakointialu-
etta kéyttavistd ihmisista on ollut tutkimuksen aikaan oletettavasti lomilla.
Lomakausi nakyi erittdin selvasti liityntdpysakoinnin kayttoasteessa.

Autopaikkojen osalta tutkimukset suoritettiin maastokéynnilla ja laskennat
manuaalisesti. Alueelta laskettiin sille pysakoityjen autojen maaré ja mah-
dolliset vapaat paikat laskettiin véhentamalla pysakoityjen autojen maara
alueen kokonaiskapasiteetista. Mikali varsinaisilla alueilla oli vaarin pysa-
koityja autoja, laskettiin niiden madaré erikseen. Jos varsinainen alue oli
taysi ja sen liséksi sielld oli vaarin tai invapaikoille pysékoityja autoja, py-
sakoinnin kayttoaste kasvoi yli 100 %:n.

Polkupydrien osalta tutkimus suoritettiin samaan tapaan kuin autoille.
Aiempien, hieman vanhentuneiden, paikkamaérien sijaan, jatkossa tullaan
kayttamaan nykyhetken paikkamé&arid. Tasta syystd kesan tutkimuksen
paikkaméaara on laskenut 1056 kappaleeseen. Kesén 2015 lopulla alueelle
valmistuneet kolme polkupyoréakatosta nostavat paikkamaaran syksyn tut-
kimuksessa 1104 kappaleeseen. Valmistuneissa katoksissa on runkolukit-
tavia paikkoja yhteensa 48 kappaletta. Tastd syysta kayttoasteen lasken-
nassa huomioitu polkupyorapaikkojen kokonaisméara kesan tutkimukses-
sa on 1056 ja syksyn tutkimuksessa 1104. Liitteessa 3 olevassa kartassa on
esitetty myods Asemasillan alla sijaitseva pyorapysékointi, vaikka sita ei
olekaan huomioitu kokonaispaikkaméaaraén. Nama pysékointipaikat on ja-
tetty pois, koska niitd ei ole kukaan koskaan kayttanyt. Tieto perustuu
kaupungin tyontekijoiden havainnointiin, jonka olen itse varmistanut ka-
vellessani paikan ohi téihin kesédn 2015 jokaisena arkiaamuna. Paikkoja
Asemansillan alla olisi ké&ytettavissé yhteenséd 24 kappaletta, ne ovat saalta
suojassa eivatka tarjoa mahdollisuutta runkolukitukseen.

Ensimmaisen tutkimuksen ajankohta oli tiistai 21.7.2015 alkaen kello
10:20. Tutkimuksessa autopaikkoja oli vapaana yhteensa 157 ja alueelta
l0ytyi yksi vaarin pysakoity auto. Pysékoineiden autojen méaraksi saadaan
siis 291 kappaletta ja kayttoasteeksi 65,1 %. Tapulikadun varteen autoja
oli pysékoity 20. Kadunvarren kayttoasteeksi saadaan 28,6 %. Polkupyoria
alueella oli yhteensd 486 kappaletta ja mopoja tai skoottereita yhdeksan
kappaletta. Tasta saadaan pyorapaikkojen kayttoasteeksi 46,0 %. Erityises-
ti huomioitavana seikkana tutkimuksessa havaittiin lomakauden hiljaisuu-
den liséksi se, ettd pyorapaikkojen alhaisesta kayttdasteesta huolimatta la-
hes neljannes pyoristé ei ollut telineissa. Tutkimuksen tulokset on havain-
nollistettu taulukossa 1 ja virallinen laskentataulukko liitteend 1. Laskenta-
taulukon alueet eritell&&n liitteessa 3.

Taulukko 1. Ensimmaisen tutkimuksen tulokset

ti 21.7.2015 klo.10:20 Ajoneuvot Polkupyorat
Maara 291, Tapulikatu 20 486
Paikkojen maara 447, Tapulikatu 70 1056
Kéayttoaste 65,1 %, Tapulikatu 28,6 % 46,0 %
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Toinen tutkimus suoritettiin tiistaina 8.9.2015, alkaen kello 10:30. Tutki-
muksessa ei havaittu yhtaan vapaita autopaikkoja, vaarin pyséakoityja auto-
ja oli yhteensd seitseman kappaletta ja liséksi kaksi invapaikkaa oli varat-
tu. Néin kayttoasteeksi muodostuu 102 %. Tapulikadun varrella autoja oli
70 kappaletta, eli kayttoaste sielld oli 100 %. Polkupyoria alueella oli
1074, muodostaen kayttoasteeksi 97,3 %. Erityisend huomiona oli jalleen
se, ettd yli neljannes pydrista oli jatetty muualle kuin telineeseen. Tutki-
muksen tulokset on havainnollistettu taulukossa 2 ja virallinen laskenta-
taulukko on liitteend 2. Syksyn tutkimuksen suoritti HSL:n toimeksiannos-
ta Keravan kaupungin liikenneinsindori Erkki Vahatoérma.

Taulukko 2. Toisen tutkimuksen tulokset

ti 8.9.2015 kl0.10:30 Ajoneuvot Polkupyorat
Maara 456, Tapulikatu 70 1074
Paikkojen maara 447, Tapulikatu 70 1104

Kayttoaste

102 %, Tapulikatu 100 % 97,3 %

3.3 Haasteet alueella

Selvimman haasteen alueelle luovat polkupyorailijat, jotka jattavét polku-
pyoranséd muualle kuin polkupyoratelineisiin. Laiturialueen lahimmat pol-
kupyoratelineet ovat usein aivan taynna ja laitureilta pidemmalla sijaitse-
vien pyoréatelineiden kayttoaste saattaa olla vain 10-20 %. Vapaista pyoré-
telinepaikoista huolimatta vapaa tila laiturialueen vélittoméassa laheisyy-
dessd on kaytetty pyorapysakointiin ja pahimpina pdivind siihen pysa-
koidyt pyorat saattavat jopa haitata alueella liikkumista ja sen palvelujen
kayttod. Kuvassa 3 oikealla olevassa rakennuksessa on hissi asematunne-
liin ja pankkiautomaatti. Kummankin kaytté on vaikeutunut, etenkin lii-
kuntarajoitteisten osalta, koska eteen on pysékoity polkupyoria.
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Kuva 3.  Tilannekuva on otettu Keravan asemalta 1.10.2015 noin kello 12:20. Kaikki
kuvassa nékyvat polkupyorét on jatetty pyodrételineiden ulkopuolelle. Alue on
asemarakennuksen ja asematunnelin vélissa.

Toisena suurena haasteena on alueen tuoma turvattomuuden tunne. Kesén
2015 uutisointia ja sosiaalista mediaa seuranneena nayttaisi silta, ettd moni
kokee juna-aseman l&heiset pyorépysékointialueet hyvin turvattomiksi
paikoiksi jattad polkupyoransa. Eiké téysin syyttd, parhaimpina paivina
alueelta varastetaan tai rikotaan useita polkupyorié keskelld paivaa, nor-
maalin tyopéaivan aikana.

4 LIHTYNTAPYORAILYN JA -AUTOILUN EROT

Tasséa luvussa selvitetddn mité eroja on liityntapysakointialueelle saapuvan
autoilijan ja pyorailijan odotuksilla alueen sekd pyséakointipaikan suhteen.
Samalla selvitetdan erot pysékointitilan tarpeesta ja ominaisuuksista, py-
sékointipaikan ja joukkoliikennepysékin valisten yhteyksien merkityksesta
seka kausivaihteluiden merkityksesta. Luku perustuu pitkélti HSL:n teet-
tamaan liityntapysékointitutkimukseen ja sen tuloksiin. Tutkimuksen tu-
loksia ei talla hetkelld ole vield julkaistu virallisesti vaan materiaalit on
saatu HSL:It4 erikseen pyytdmalla. Tutkimus on tehty koko HSL-alueella,
Siuntio-Karjaa -rataosuuden kolmella juna-asemalla, Rithimaell&, Lahdes-
sa seka linja-autopysakkien tuntumassa Lohjalla Gruotilantielld ja vesitor-
nilla sek& Porvoossa Nésissa ja Reksilantielld (Elolahde T. 2015, 6).

4.1 Autoilijan ominaisuudet

Autoilija kayttaa liityntdpysékointia useimmiten valttddkseen ruuhkia
matkalla maéaaranpddhansa. Liityntapysakdintitutkimuksessa autoilijan
kolme yleisintd syyta kayttaa liityntdpysékointid olivat ruuhkien valttami-
sen liséksi hyvat joukkoliikenneyhteydet liityntapysakointialueelta maa-
ranpaahén ja vaikeus 10ytaa pysékointipaikkaa maarapaasta. Vahiten lii-
tyntapysakoinnin kayttoon houkuttelee tiedottaminen liityntapysakéinnista
seka taloudelliset perusteet, kuten joukkoliikenteen vapaalippu, tyésuhde-
lippu ja edullisempi joukkoliikenteen maksuvyodhyke. (Eloldhde T. 2015,
30.)

Liityntdpysakointialueen valintaan vaikuttavista tekijoistd kolme suurinta
ovat sujuva yhteys joukkoliikennevélineeseen, pysakdintipaikkojen riitta-
va maara ja pysakointialueen sijainti lahelld 1ahtopaikkaa. Néailla perustein
liityntapyséakointialueen valitsee yli 60 % autoilijoista. Autoilijaan ei niin-
k&an vaikuta ilkivallan pelko tai pysdkointialueen suojaaminen saalta. Va-
jaa kymmenes toivoisi alueen kuitenkin olevan valaistu. (Eloldhde T.
2015, 32.)

Liityntdpysakoinnin puuttuminen johtaisi siihen, ettd noin puolet sinne au-
tolla saapuvista ajaisi koko matkansa omalla autolla. VVain noin 40 % lii-
tyntaautoilijoista kayttaisi kestdvia kulkumuotoja, kévelyd, pyoréilya tai
joukkoliikennetta, tassa tilanteessa. Loput kulkisivat muilla tavoin tai heil-
14 ei ole muuta vaihtoehtoa. (Elolahde T. 2015, 35.)
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Auton pysédkadintiruudun ohjeelliset mitat ovat pituus 5 m ja leveys 2,5-2,8
m. Taman liséksi vaaditaan tietenkin pysakointialueen sisdiset ajokujat,
jotta alueen sisélla pystytdan liikkumaan. Keskikokoisella pysékdintialu-
eella voidaan normaalisti olettaa yhden pysékointiruudun vievan tilaa 23-
27 m? jokaista pysékointiruutua kohden kun huomioon otetaan myos ajo-
vaylat ja muut tarpeelliset rakenteet. (HSL 2010, 30-31.)

4.2  Pyordilijan ominaisuudet

Pyoréilijan selkedsti yleisin syy kayttaa liityntapysékointia on liian pitka
matka pyorailla méaaranpaahéan. Kaksi seuraavaksi yleisinta syyta ovat hy-
vét joukkoliikenneyhteydet liityntdpysakdintialueelta ja pyorén tarve osal-
la matkaa. Pyoran tarve yleisend syyna kertoo polkupyérailyn laajentavan
juna-aseman yhteyksien vaikutusaluetta. Polkupyoralla padsee siedettdvas-
sé ajassa pidemmankin matkan paasta asemalle. Véhiten liityntdpyséakdin-
nin kayttoperusteena on ollut tiedotus liityntdpysakdinnistd, joukkoliiken-
teen vapaalippu ja vaikeus 10ytdd pyorapysakointia maaranpaasta. (Elo-
lahde T. 2015, 31.) Voisi olettaa, ettd pyorapysakoinnin l6ytdminen on
harvoin ongelmana maarépaassa. Enemmankin ongelmana on liian pitka
matka pyorailla méaranpaahan, kun otetaan huomioon, ettd kyselyyn vas-
tanneet ovat jatkaneet matkaansa junalla tai bussilla.

Liityntapysakdintialueen valintaperusteissa selvasti tarkeimmaksi nousee
alueen laheisyys lahtOpaikasta katsottuna. Autoilijasta poiketen pyoréilijan
pelko ilkivaltaa, varkauksia ja sé&olosuhteita vastaan on huomattavasti
suurempi. Toiseksi suosituin liityntapysakointialueen valintaperuste pyo-
réilijalle on runkolukittavat telineet ja seuraavat kolme suosituinta valinta-
perustetta ovat ilkivallan pelko, sdélt4 suojassa oleva pysakointipaikka ja
valaistu pyséakdintialue, lahes yhta suurin kannatuksin. (Eloldhde T. 2015,
33.) Huomattavana seikkana nousee esiin se, etta ilkivallan tai varkauden
pelko ohjaa huomattavasti polkupy6rapysakdinnin kayttajia.

Liityntapyorailijoista vain vajaa neljannes turvautuisi henkiléautoon liityn-
tapysakointialueen puuttuessa. Yli 60 % heistd kulkisi matkansa tassé ta-
pauksessa kévellen ja joukkoliikenteelld. Koko matkaa pydraileméaan lah-
tisi vajaa 5 % ja muilla tavoin kulkevia olisi reilu 3 %. Vaille muuta vaih-
toehtoa jaisi reilu 6 % nykyisisté liityntapyoréilijoista. (Elolahde T. 2015,
35.)

Tilaa pysékointialueelta pyorailijat vievat suhteellisen vahan. Normaalin
polkupyordn mitat ovat leveydeltddn noin 600 mm ja pituudeltaan noin
1800 mm. Suurin osa pyorapysakoinnin paikoista voidaan mitoittaa tdiman
kokoiselle polkupyorélle. Kuitenkin on huomioitava, ettd on olemassa eri-
laisia kolmipyoraisia polkupyodrié ja polkupyorén perdvaunuja jotka eivét
mahdu néin mitoitettuun normaaliin pysakointitilaan. Naiden py6rien mi-
tat vaihtelevat leveyden osalta 800-1250 mm:n vélill4 ja pituuden osalta
1700-2500 mm:n valilla. Pyorépysakdintialuetta suunniteltaessa on siis
mietittdva otetaanko tallaiset erikoisrakenteelliset ja peravaunulliset pol-
kupyoréat huomioon vai jatetddnko niille aluetta mihin voi pysakoida teli-
neiden ulkopuolelle. Kuvassa 4 on esitetty normaalin polkupyo6rén tilan
tarve pysakoityné. Alueen pysakointitehokkuutta voidaan kuitenkin paran-
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taa erilaisin pysakointiratkaisuin, kuten esimerkiksi vinopysakainnilla.
(Rakennustieto, 6, 8-10.) Suunnitteluvaiheessa voidaan pysékoinnin tilan
tarve karkeasti arvioida 2,5 mZ:iin polkupyoréai kohden (HSL 2010, 32).

1400

Kuva4.  Polkupydran tilan tarve pysakoityna (Rakennustieto, 8)

4.2.1 Kausivaihtelut

Suomen vuodenajoista johtuvat kausivaihtelut vaikuttavat liitynta-
pysakadintiin pyorailevien tapoihin. Liityntdpysékointitutkimuksen mukaan
noin 37 % pyorailijoista pyorailee seka kesét ettd talvet ja 44 % pyoréili-
joista kulkee talvisin kavellen joukkoliikenteen pysékille. Erityisena huo-
miona kausivaihtelun vaikutuksista on, ettd vain 3,6 % kesdisin liitynta-
pysakadintiin pyorailevista saapuu alueelle omalla autolla talvisin. (Eloléh-
de T. 2015, 34.) Talvikauden ei siis pitdisi vaikuttaa kovinkaan paljoa au-
topaikkojen kysyntaan liityntdpysakoinnissa, vaikka polkupydrépaikkojen
kysynté laskeekin reilut 60 %.

4.3 Omat pohdinnat kulkumuodoista

Edella selvitetystd tutkimuksesta voi lukea rivien valista, ettd vain noin 40
% liityntapysakaointiin autoilevista ihmisista olisi houkuteltavissa liitynta-
pyorailijoiksi poistamalla autopaikat. Autopaikkojen poistaminen ei kui-
tenkaan ole hyva keino houkutella ihmisia pyoraileméaan, koska 50 % au-
toilevista siirtyisi kdyttdmaan omaa autoa koko matkalla. Mietittavaa olisi
nyt siing, saako tdman 40 %:n osuuden autoilijoista houkuteltua liitynt&-
pyordilyyn joillain muilla keinoin kun poistamalla autopaikat? Onnistuisi-
ko se esimerkiksi kehittdméllad pyorailyreitteja liityntédpysakointialueelle
tai polkupydrien liityntdpysékointiratkaisuja? Ehké se voisi onnistua mai-
nostamalla pyorailya pyorailyn edistamiskampanjalla tai erilaisin pyoraily-
tapahtumin ja -tempauksin?
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Tutkimuksesta voisi samalla pééatelld, ettd liityntapysakadintiin autoilevat
asuvat huonojen joukkoliikenneyhteyksien padssa, koska kovinkaan moni
ei vaihtaisi omaa autoa joukkoliikenteeseen matkallaan kotoa juna-
asemalle. Tdmé& my0s viittaa siihen, ettd suuri osa néisté autoilijoista asuu
useamman kilometrin pééssd juna-asemalta ja on jo sinne muuttaessaan
hyvaksynyt sen, ettd han tulee kdyttdmaan omaa autoaan osana matkaket-
jua kotoaan téihin. Tahan jo asuinpaikkaa valittaessa hyvaksyttyyn seik-
kaan voi olla jalkikéateen todella vaikeaa vaikuttaa.

5 LHTYNTAPYORAILYN OLOSUHTEET

Tassa luvussa esitelldadn Keravan kaupungin liityntédpysakointialueen pyo-
rapysakoinnin nykytila seké esitetadn tapoja kehittad aluetta pienin paran-
nuksin, nopealla aikataululla ja suhteellisen pienin kustannuksin. Tassé
keskitytadan vain jo olemassa oleviin pyorapysékoinnin alueisiin seka ase-
man l&heiseen vapaaseen tilaan, joka on todettu haasteelliseksi aikaisem-
min tassa tydssa. Pyorépysakoinnin nykytila on kartoitettu suorittamalla
maastotutkimus alueelle. Samalla téssa luvussa esitelldaan kyselytutkimus,
joka on suoritettu osana tyota ja perehdytéén sen tuloksiin.

5.1 Polkupyorien pysakdintiratkaisut Keravalla

Keravan liityntapysakointialueella on téalla hetkelld py6rapysakointipaik-
koja kaytettavissd 1104 kappaletta syksyn 2015 liityntapysakointitutki-
muksen laskentakaavakkeen mukaan. Kaavakkeen mukaan 77,5 % naisté
paikoista on normaaleita pyoratelinepaikkoja ilman mahdollisuutta runko-
lukitukseen, 21,9 % paikoista tarjoaa runkolukitusmahdollisuuden ja vain
4,9 % paikoista suojaa saaltd. Kokonaisprosentti nousee yli sadan, koska
uusimmat 48 katospaikkaa tarjoavat seka suojan séalta ettd runkolukitus-
mahdollisuuden.

Valaistuksen osalta Keravan liityntdpysakoinnin pyoréapaikat ovat parem-
min varustetut. Jokainen tarkasteltavista alueista on valaistu kaupungin
toimesta. Jos valaistuksesta haluaa lahted jotain huonoa etsiméén niin ra-
dan itapuolella olevan Tapulikadun py6raparkin valaistus voi olla hieman
riittdmaton. Siellda katuvaloja on joka puolella pydrapysakéinnin ymparil-
14, mutta ei ollenkaan pyodrapysakoinnin keskelld. Keskiosa pysakoinnista
voi talla tavoin jaada hieman hamaraksi. Valaistus jatetddn pois kehityseh-
dotuksista sen hyvén tason vuoksi.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd nykyinen pyorapysakoinnin taso ei vas-
taa polkupyorien liityntapysékoinnin tavoitetasoa. Uusi-Rauva (2011) to-
teaa diplomitydssaan sivulla 70, ettd polkupydrien liityntapysékointipai-
koista vahintaan 50 % tulisi olla katettuja ja vahintaan 50 % tulisi tarjota
mahdollisuus runkolukitukselle.
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5.2 Pyo6rapysakoinnin mitoitus

Lahtokohtaisesti suunnitteluvaiheessa tulisi pysikaointitilaa varata 2,5 m?
pyorapaikkaa kohden (Liikennevirasto 2014, 159). Pituussuuntaiseen ti-
lantarpeeseen voi vaikuttaa pyoran pysékointikulmalla. Yleisimmét pysé-
kointikulmat ovat 45- ja 90-astetta. Suoraan kulmaan pysakoity polkupyo-
ré vie tilaa pituussuunnassa hieman pyoran pituutta enemman, eli noin
kaksi metrid. 45-asteen kulmassa tilantarve pituussuunnassa on noin 1,4
metrid. Pyorien pysakointivéli vaikuttaa alueen tilantarpeen lisdksi myos
kaytettavyyteen. Liian kapeaksi mitoitetut paikat vaikeuttavat telineiden
kayttdd, mika voi johtaa siihen, ettd valeihin jaa tyhjia paikkoja. Liian le-
vedksi mitoitetut paikat taas voivat johtaa alueen ylitayttdon kun paikat
ovat loppuneet. Ruuhkatilanteessa pyoria alkaa kasaantua telinepaikkojen
valeihin. Pysékointivalia tulisi jattda aina vahintadn 600 mm. Poikkeukse-
na vinopyséakointi, jossa vierekkaisten polkupyotrien ohjaustangot jadvat
eri tasoille, jolloin tilanpuutteen vuoksi pysakdintivali voidaan kaventaa
vahintadn 500 mm:iin. (Liikennevirasto 2014, 169.)

Pysékointipaikkojen maaréksi asema-alueille suositellaan 20-30 % péivit-
taisestd matkustajaméaarasta (Liikennevirasto 2014, 160). Keravan tapauk-
sessa pysakointipaikkojen méara ja& hieman alle suosituksen. Asemalla on
paivittdisia matkustajia arkivuorokausina 7215, joten suositeltu paikka-
méard olisi 1443-2165. (Liikennevirasto 2015, 30). Nykyinen paikkamaaré
kuitenkin vaikuttaisi riittavalta liityntapysakaointitutkimusten perusteella
Keravalla ja jokaiselle pyoralle 16ytyisi oma paikka ldhes jokaisena paiva-
nd, vaikka usein lahes kolmannes pyorista onkin telinepaikkojen ulkopuo-
lella pysékoityna.

5.3 Liityntapysakoinnin houkuttelevuus

Liityntapyorailyn houkuttelevuuteen vaikuttaa suurelta osin liitynté-
pysakdinnin taso. Omasta kokemuksesta erityisen vaikuttavaa on liitynta-
pysakoinnin turvallisuus. Kovin moni ei valttdmatta halua jattda kallista
pyoradnsa yleiselle paikalle moneksi tunniksi pelkéstaan pyéran oman lu-
kon varaan, vaan odottaa liityntapysakointipaikan mahdollistavan pyoran
runkolukitsemisen. Uusi-Rauva (2011) toteaakin diplomitydssaan, etta va-
hintdan 50 % pyorapaikoista tulisi olla runkolukittavia ja vahintdan 50 %
paikoista katettuja. Turvallisuuteen vaikuttavat myés alueen sijainti ja va-
laistus, jos pyoratelineet on sijoitettu suojaisaan ja valaisemattomaan
paikkaan, se voi tuntua turvattomalta. Pyoratelineet olisi parempi sijoittaa
nakyvalle paikalle, jolloin se ei houkuttele varkaita niin paljon kuin suo-
jaisa paikka, jossa voisi katseilta suojassa toimia. Suojaiseen paikkaan si-
joitetun py6rapysakainnin turvallisuutta voi lisata valvonnalla, joko kame-
roin tai vartijakierroksin. Muita pyorépysakoinnin tasoon vaikuttavia teki-
JOité ovat opastus ja viitoitus, yhteydet alueelle ja sen sisalld, pintamateri-
aalit, alueen palvelut ja kunnossapidon taso (Uusi-Rauva 2011, 70).

Kun liityntdpysakoinnin houkuttelevuuden taso on saatu ylla mainituin
keinoin riittdvaksi, voidaan sitd parantaa entisestddn tarjoamalla palveluita
alueella. Téllaisia palveluita voi olla esimerkiksi pyorahuolto liitynta-
pysékoinnin valittdmassa laheisyydessd, johon liityntapyoréilija voi aa-
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mulla jattad pyoransa huollettavaksi ja noutaa sen huollettuna iltapdivalla
palatessaan. Palveluina voidaan tarjota myos itsehuoltopisteita. Pydréhuol-
topisteet ovat kiinteitd maahan asennettavia tyopisteitd, jotka tarjoavat pe-
rustyokalut pyoréan pikaiseen huoltamiseen ja renkaiden tayttdmiseen

5.4  Webropol-kyselytutkimus ja tulokset

Osana opinndytetyota tehtiin keravalaisille suunnattu kyselytutkimus lii-
tyntapyorailytottumuksista. Tutkimuksen paatarkoituksena oli selvittaa
miksi Keravan juna-aseman eteldnpuoleisia pyorapysakointeja ei kayteta
juurikaan, vaikka ne sijaitsevat aivan junalaiturin vieressa. Kyselyyn kui-
tenkin laitettiin muutama lisdakysymys joilla selvitettiin vastaajien tausta-
tietoja ja kayttajien mielipiteité liityntdpysakointiin. Tutkimus oli avoinna
kaksi viikkoa ja siing ajassa tutkimusta mainostettiin kaksi kertaa sosiaali-
sessa mediassa. Kyselytutkimus on liitteena 4.

Tutkimus kerasi lahetettyjé vastauksia 115. 88 vastanneista ilmoitti harras-
tavansa liityntapyordilya vahintddn satunnaisesti ja 27 ilmoittaa, ettei lii-
tyntapyordile ollenkaan. Vastausten kokonaismaard vastaa noin 10 %:a
pysakoityjen pyorien maarasta pyorailykaudella. T&ll&d vastausmaaralla
kyselysté voidaan jo vetaa johtopaatdksia, mutta taysin luotettava se ei ole.
27 vastaajalta, jotka eivét liityntapyoréile ollenkaan, kysyttiin vain paran-
nusehdotuksia, joiden toteutuessa he voisivat harkita liityntapyorailya
vaihtoehtona. Kuviossa 1 on esitetty vastaajien liityntdpyoréilytottumuk-
set.

Kuinka usein pyordilette juna-aseman
liityntapysakointiin?

en ollenkaan

harvemmin

muutaman kerran kuukaudessa 17

1-3x viikossa 15

4-6x viikossa (tyopaivat)

Paivittain 2

26

28

25

30

Kuvio 1.  Vastaajien liityntapyorailytottumukset

Liityntdpyordilevista vastaajista jopa noin 75 % kertoo liityntépyordile-
vansé kaikkina muina aikoina paitsi talvella. Ympari vuoden pyoréilevia
vastanneista on noin 25 %. Kelistd riippumatta noin 45 % pydrailee ja
poutaisella kelilla pyorailevia on yhteensd noin 75 %, lamp6tilasta riippu-
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matta. Tutkimuksen tulos vastaa mielesténi aika hyvin liityntapysakaointi-
tutkimusten tuloksia, kesdisin ja kevaisin pyoria liityntapysakoinnissa on
usein yli tuhat, syksyisin maara hieman laskee ja talvisin on aika hiljaista.

Tutkimuksessa jaettiin liityntdpysakoinnin lahestymissuunnat kuuteen,
joista huomattavasti suurimman osan vastauksista, yli 30 %, sai luoteessa
oleva ”Kalevan suunta”. Toiseksi suurimman vastausmaaran kerannyt
lounaassa oleva ”Jaakkolan suunta” sai ldhes puolet vdhemman vastauk-
sia. Loput suunnat jaivat kaikki 10-15 % vastausmaéariin. Tulijoita on siis
joka suunnasta ja pysakdintipaikkojen pitdisi tayttya tasaisesti jos jokainen
jattaisi pyoransa tulosuunnassaan ensimmadiselle pysakdintialueelle. L&-
hestymissuunnat ovat esitetty kuvassa 5. Pysékointitottumuksista nékyi
toinen yhtélaisyys liityntdpysékointitutkimuksiin, noin 70 % vastaa jatta-
vansa pyoran telineeseen aina tai vahintadan kun telinepaikka 16ytyy l&helta
juna- tai bussilaituria. Yli 20 % vastaajista taas sanoo, ettei koskaan tai ai-
nakaan kovin usein pysakoi pyorddnsa telineeseen. Liityntdpyséakointitut-
kimuksissa on normaalia, ettd koko alueen pydrista noin 20-30 % on jatet-
ty telineiden ulkopuolelle.
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Kuva5.  Liityntdpysakdinnin lahestymissuunnat kyselyssa

Pysékointialueen valinnassa eniten painavat seka turvallisuus ettd l&hei-
Syys juna- tai bussilaituriin. Kaksi suosituinta vastausta pysakdintialueen
valintaa koskien olivat ”pysdkodinti ndkyvélle paikalle” ja “mahdollisuus
runkolukitukseen”. Léhes yhtd suosituiksi nousi ”lyhyt matka pysdkdinnis-
t& juna- tai bussilaiturille”. Pysakointialueen valaistus ja suojaus saalta ei-
vat niinkaan kiinnostaneet vastaajia. Turvallisuus nousi hyvin selvaksi yk-
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koseksi kysyttaessa miten aluetta voisi kéyttdjien mielestd parantaa. Val-
vonta joko kameroin tai vartijakierroksin seka runkolukituspaikkojen Ii-
sdédminen sai yhteensd 112 vastausta, vastauksien kokonaisméaran kysy-
mykseen ollessa 165. Kuviossa 2 on esitetty kaikki vastaukset kysymyk-
seen.

Mita parannuksia alla olevista pyorapysakointi
mielestdnne Kaipaa? Valitse 1-2 kohtaa.

Jotain muuta, mita?

Lisaa paikkoja lahemmaksi junalaitureita

Pyérahuoltopisteitd (perustydkalut +
pumppu)
Vartiointia (kameravalvonta tai
vartijakierroksia)

Viitoitus/opastus pyéraparkkeihin
paatulosuunnista

Parempi valaistus pysakadintialueille

Lisaa katettuja paikkoja

Lisaa runkolukittavia paikkoja

Kuvio 2.  Kyselyyn vastanneiden parannusehdotukset pydrapysakaintiin. Vaihtoehdolla
”jotain muuta” toivottiin lukittavia sailytyslokeroita esimerkiksi Kkypérdn
séilyttdmiseen.

5.4.1 Keravan asemarakennuksen etel&puoleiset pyorapysakoinnit

Tutkimuksessa kysyttiin kahdella kysymyksella miksi pyorapysakoinnit
Keravan asemarakennuksen eteldpuolella ja Asemansillan alla ovat todella
heikolla kaytdlla ja miten pysakdintialueita pitdisi parantaa, etta niita kay-
tettéisiin. Suuri osa vastauksista koskien asemarakennuksen eteldpuolista
pyorapysakaointia oli oletetusti ilkivallan ja varkauden pelko, eri tulosuunta
ja pyoré jatetddn tulosuunnan ldhimmalle parkille tai pysékointi toiselle
puolelle junaratoja, koska kaytettdvéan junan lahto- ja saapumislaiturit si-
jaitsevat toisella puolella. Kaikki vastaukset ovat esitetty kuviossa 3. L&-
hes kaikki ”jokin muu syy” vastanneet kertoivat kdyttdvinsa radan itdpuo-
len pyorapysakointia.
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Mista syista ette kdytd asemanrakennuksen eteldpuolista
pyoraparkkia? Valitse 1-2 kohtaa.

Jokin muu syy, mika? 14

Kaytan tata parkkia

En tieda tata pysakaointialuetta 11

likivallan/varkauden pelko

Huono valaistus 5

Ei mahdollisuutta runkolukitukseen 8

Jatan pyoérani aseman pohjoispuolelle, tulen
etelén suunnasta

Jatan pyoérani aseman pohjoispuolelle, tulen
pohjoisen suunnasta

Kuvio 3. Kysymykseen tulleet vastaukset. Kysymyksen lisétietoina oli kerrottu
pysakodintialueen sijaitsevan junalaiturin 1 vélittdméssd laheisyydessd ja
alueen kayttdasteen olleen 20-30 % useassa tutkimuksessa.

Asemansillan alla olevaa py6rapysakdintia noin puolet vastaajista ei tulisi
kayttdmadn misséan tapauksessa sen sijainnin vuoksi. Lisdksi moni on
vastannut, ettei tulisi kdyttdmaan aluetta ilkivallan tai varkauden pelon
vuoksi. T&sta syystd Asemansillan alla olevaa pyodrapysakointié olisi kehi-
tettdva hieman tehokkaammin ilkivaltaa ja varkauksia estavasti, jos sinne
halutaan ohjata liityntapyorailijoiden pysakointid. Vastaukset kysymyk-
seen on esitetty kuviossa 4.
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Mita parannuksia Asemansillan alla olevalle
pyorapysadkoinnille pitdisi tehda, jotta kayttaisitte sita?
Valitkaa 1-2 kohtaa.

Oma parannusehdotus, mika?

En tulisi kayttdmaan aluetta
ilkivallan/varkauden pelon takia

En tulisi kayttamaan aluetta tulosuuntani
takia

Vartijakierroksia pimean aikaan
Kameravalvonta
Parempi valaistus

Runkolukituksen mahdoallistavat telineet

0 10 20 30 40

Kuvio 4. Vastaukset Asemansillan alla olevaa pyorapysakdintia koskevaan
kysymykseen

5.4.2 Johtopaatokset

Kyselytutkimuksen perusteella suurimmat ongelmat Keravan aseman pyo-
rien liityntapysakoinnissa liittyvat turvallisuuteen. Yli puolet kyselyyn
vastanneista panostaisi pyorien liityntapysakoinnin kehittdmisessa ensisi-
jaisesti turvallisuuteen runkolukittavin pydratelinein ja valvontaan joko
vartijakierroksin tai kameravalvonnalla. Saalta suojautumista tai palveluita
ei kyselyssé juurikaan kaivattu. Kyselyn tulokset vastaavat aika hyvin
omaa késitystani pyorien liityntapysakoinnin nykytilasta ja ongelmista, jo-
ten tulen keskittyméan naihin asioihin pyorapyséakoinnin kehittdmissuun-
nitelmassa.

5.5 Pysakointiratkaisujen kehittdminen

Helpoin, nopein ja kustannustehokkain tapa kehittdd Keravan juna-aseman
liityntapyséakaoinnin pyorapaikkoja on jo olemassa olevien pysakdintialuei-
den parantaminen ja pyoratelineiden uusiminen. Uusien telineiden tulisi
olla ainakin runkolukituksen mahdollistavia ja alueen salliessa olisi suota-
vaa myo6s kattaa pysékointipaikat. Alla esitelty kehittdmissuunnitelma
koostuu viidesta osasta, joista jokainen on toteutettavissa erikseen. Jokai-
nen osa késittelee eri aluetta pyorapysakaoinnista ja viidentend osana kasi-
telladn Asemansillan alla olevaa aluetta, joka on aiemmin tassa tydssa jaa-
nyt huomiotta. Alla olevissa kehityssuunnitelman osissa puhutaan kahden
metrin pituisista runkolukituskaarista mitoituksellisista syistad. Polkupyo-
ran pysakointiin tulee varata tilaa kaksi metrid, mutta itse kaari voi olla ly-
hempi. Lyhemmilld kaarilla toteutettaessa kaarien vélit joudutaan jatta-
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méaan suuremmiksi, jotta pyorien pysakadintiin ja pysakdintialueella liik-
kumiseen jaa riittavasti tilaa.

5.5.1 Sivuraiteen pyorapysakoinnit

Ensimmaéinen osa kasittelee asemarakennuksen pohjoispuolista pysékoin-
tialuetta, joka on havainnollistettu kuvissa 6 ja 7. Taman alueen kehittami-
nen ei mielestani ole niin kiireellistd, koska aluetta kaytetadn nykytilan-
teessakin jo todella paljon. Ensimmadisena télla alueella kannattaisi paran-
taa pohjoisin 12,2 m*8,3 m pysakdintialue, jonka kéyttdaste on jo huomat-
tavasti heikompi kuin kahden muun osa-alueen. Tama saattaisi houkutella
ainakin osan pyoréilijoista jattdmaan pyoréansa talle alueelle. Referenssina
talle voidaan kayttaa kesalla 2015 rakennettuja pyorakatoksia. Katokset
rakennettiin kuvassa 6 olevan keltaisen mittaikkunan ja punaisen kulku-
vaylan ylapuolelle jaavén alueen valiin. Kuvassa on vield nurmea ja istu-
tuksia kyseisessd kohdassa. Katosten 48 katettua runkolukituspaikkaa on
otettu hyvin kéayttoon.

© Alueen pinta-ala
Mittaa alueen pinta-ala
napsauttelemalla reunapisteet
kartalle. Voit perua reunapisteita
hiiren oikealla painikkeella ja siirtaa
reunapisteita hiirella vetamalla.

Raportti = Lopeta
Pinta-ala; 392.0 m?

Kuva 6.  Sivuraiteen suurempi pyorapysakointialue. Alueen lapi kulkee yksi kulkuvay-
14 jonka leveys on noin 4 m, vayl& on merkattu kuvaan punertavalla. Kulku-
vayla jakaa pysékointialueen kahteen osaan joiden koot ovat 32,2 m*8,3 m ja
12,2 m*8,3 m. (Karttakerttu.)
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) © Valitse mitattava suure

\ © Reitin pituus
@ Alueen pinta-ala
Mittaa alueen pinta-ala
napsauttelemalla reunapisteet
kartalle. Voit perua reunapisteita
hiiren oikealla painikkeella ja siirtaa
reunapisteita hiirella vetamalla.

Raportti | Lopeta

| Pinta-ala: 93.5 m2

Kuva7.  Sivuraiteen radanpuoleinen pyorapysakdéintialue (Karttakerttu)

Talla hetkella ylla esitetyilla alueilla on pysékoéintitutkimuksen laskenta-
lomakkeen mukaan 232 perinteisid pyoratelinepaikkoja. Alueella ei ole
kasvillisuutta tai muita rakenteellisia esteitd katettujen pyorapaikkojen ra-
kentamiseen. Mahdollisuuksien mukaan télle alueelle tulisi vaihtaa runko-
lukitustelineet ja kattaa telinepaikat. Alueen kolme kehitettdvaa osa-aluetta
ovat kooltaan 32,2 m*8,3 m, 12,2 m*8,3 m ja 12 m*8 m. Runkolukitus-
kaarien suunnitteluohjeen mukaisesti kaksipuoleiset runkolukituskaaret tu-
lee asentaa sivuttaissuunnassa 800 mm etdisyydelle toisistaan. Sama ohje
opastaa jattdmaan vahintaan 1750 mm tilaa pysakoidyn pyoran taakse. Ka-
tetussa ratkaisussa tilaa tulisi jattdd 2000 mm sekd kattamattomaan ja tal-
vikunnossapidettavaan ratkaisuun 2250 mm. (Rakennustieto, 8-9.) Nailla
tiedoin laskettuna alueelle saataisiin mahtumaan katettuna 126 kaksipuo-
leisia runkolukituskaaria. Yhteensa se tekee 252 katettuja runkolukituksen
mahdollistavia pyorépaikkoja, kuvan 8 esittdmalla tavalla. Jos paikkojen
kattaminen ei tule kyseeseen ja alue halutaan talvikunnossapidettavaksi,
niin kahdella pienemmalla alueella on tilaa samalle maaralle paikkoja
2250 mm:n telinevalilla. Isoimmalta alueelta jouduttaisiin tassé tapaukses-
sa vahentdmaan yksi telinerivi, mika tarkoittaa yhdekséa telinetta tai 18
paikkaa. T&lloin uusien paikkojen kokonaismé&aré olisi 234. Katteena téa-
héan alueelle riittaisi yksinkertainen vinokattorakenne jota kannattelee riit-
tava maara terastolppia.
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Kuva8. Kuvan siniset alueet kuvastavat pyorapysakdintiin nyt varattuja alueita ja
mustat viivat 2 m pitkid runkolukituskaaria. Kaarien véliin on jatetty pituus-
suunnassa 2 m tyhjaa tilaa ohjeen mukaisesti. Oletuksena on, ettd alueet kate-
taan. (Karttakerttu.) Kuva ei ole mittakaavassa.

Alueen reunoilla kevyen liikenteen vaylilld sijaitsevat vinopysakaintiteli-
neet voisi jattdd ennalleen. Nykyisten telineiden kanssa pyorat pysékoi-
daén siten, ettd ne eivat vield haittaa vaylan jalankulkijoita tai pyorailijoi-
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td. Jos namé paikat kuitenkin halutaan myés uusia runkolukituksen mah-
dollistaviin telineisiin, tulee ndma uusia 2 m:n mittaisilla runkolukituskaa-
rilla, jotka asennetaan 45-asteen kulmaan. Nain pakotetaan polkupyorien
vinopysakainti jatkossakin ja estetddn pyorien pysakaointi suoraan, jolloin
ne saattaisivat jo haitata liikennetta kevyen liikenteen véylalla. Runkoluki-
tuskaaret ndissa paikoissa jaisivat kiinteiksi rakenteiksi kun nykyiset teli-
neet ovat siirrettavissé esimerkiksi kunnossapidon edesté tarvittaessa.

5.5.2 Tapulikadun pyorapysékainti

Toisena, helposti ja edullisesti kehitettavané kohteena, on radan itdpuolelle
jaava, eli Tapulikadun pyorépysékointi. Alue on havainnollistettu kuvassa
9. Talla hetkell& alueella kasvaa puita ja niiden véleihin on asetettu pyora-
telineitd. Pyoratelineet eivat tarjoa runkolukitusmahdollisuutta eivatka ole
asennettu kiinteasti paikalleen. Koska telineita ei ole kiinnitetty mitenkaan
paikoilleen, ovat ne usein vinossa. Toisinaan jopa puita tai toisiaan vasten
siten, ettd muutaman telinepaikan kaytto saattaa estya.

-
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Kuva9.  Tapulikadun pyorépysakéinnille varattu alue (Karttakerttu). Kuva ei ole mit-
takaavassa.

Tapulikadun pyorépysékointia parannettaessa olisi mielesténi otettava
huomioon, ettd se on ainoa pyorapysakointi idasta tuleville. Tasta syysta
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sen tasoon olisi panostettava hieman enemman kuin muihin alueisiin. YKksi
hyvé ratkaisu alueen kehittdmiseen olisi pystyttad sille kuusi pyorékaap-
pia, vaihtaa nykyiset pydratelineet runkolukituskaariin ja ndiden lisaksi ti-
laa jaisi viela kahdelle pyoreélle pyorékatokselle. Tatd suunnitelmaa toteu-
tettaessa rajatun alueen puut olisi valitettavasti kaadettava.

Pyorékaapeiksi edullisin ja tilatehokkain ratkaisu olisi Elpac Oy:n maa-
hantuoma Falco Midi -polkupyorékaappi. Kaappi on varustettu vakiona
Euro-profiilin sylinterilukolla. Yhteen kaappiin mahtuu nelja polkupydraa
ilman telinetté tai samassa tasossa olevaan telineeseen ja eri tasoihin etu-
renkaan nostavalla telinemallilla varustettuna jopa viisi. Yhden kaapin
pohjan mitat ovat leveys 2450 mm ja syvyys 2230 mm. Korkeutta kaapilla
on 1645 mm. (Elpac Oy.) Falco Midi polkupydrékaappi on esitetty kuvas-
sa 10.
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Kuva 10. Falco Midi polkupy6rékaappi (Elpac Oy.)

Katetuksi pyoratelineeksi sopisi Ovella Systems Oy:n valmistama Kantta-
relli-polkupyorékatos. Katoksen halkaisija on 3600 mm ja siihen mahtuu
16 polkupyo6réé. Katos on esitetty kuvassa 11.
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Kuva 11. Ovella Systems Oy:n Kanttarelli-polkupyérakatos (Ovella Systems Oy.)

Runkolukituskaaria alueelle saadaan mahtumaan yhteensd 96 kappaletta.
Mitoituksessa ensimmainen kaari on jatetty 1250 mm mitatun alueen reu-
nasta ja jokaisen kaaren etdisyys seuraavasta on 800 mm. Kaarien pituudet
ovat 2000 mm ja kaarien valeiksi pituussuunnassa voidaan jattaad 2250
mm, jolloin alue on myos talvikunnossapidettava. Talla ratkaisulla pyora-
paikkoja alueelle saataisiin mahtumaan yhteensd 248 tai 254, riippuen
pyorakaappien telineratkaisusta. Nykyiselldan alueella on 280 pyoréapaik-
kaa, joista pieni osa on usein peittynyt toisen telineen tai puun taakse, eika
siten ole kéytettavissa. Jos toteutuskustannuksissa halutaan hieman tinkia,
onnistuu se korvaamalla pyoréakaapit yhdella lisarivilla runkolukituskaaria.
18 kaaren rivi mahtuisi alla olevassa suunnitelmakuvassa keskimmaiseksi
riviksi kun suunnitelman oikeanpuoleiset 20 kaaren rivit siirrettaisiin pyo-
rakaappien kohdalle ja vasemmanpuoleiset 12 kaaren rivit aivan merkityn
alueen vasempaan laitaan. Talla tavoin paikkoja saataisiin 260. Mallirat-
kaisu pyorékaapeilla on esitetty kuvassa 12.
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Kuva 12. Tapulikadun pyorépysékdinnin kehitetty versio. Mustat viivat kuvastavat
runkolukituskaaria, siniset laatikot pydrakaappeja ja keltaiset ympyrat pyora-

katoksia. Pyorakaapit aukeavat kuvasta katsottuna oikealta puolelta. (Kartta-
kerttu.) Kuva ei ole mittakaavassa.

5.5.3 Asemanaukion eteldinen pyorapysakointi

Kolmantena kehityskohteena on asemarakennuksen eteldpuolella oleva,
Asemanaukion eteldinen pyorapysékointi. Taman paikan kehittdminen tu-
lisi priorisoida muiden edelle, koska tamén alueen kayttdaste on ollut tut-
kimuksissa usein todella alhainen, vain 20-30 %:n luokkaa. Taman alueen
polkupyordpaikat ovat samanlaisia kuin edellisen kohteen, Tapulikadun
paikat. Alueella kasvaa puita, tarkemmin ottaen lehmuksia, joiden véleihin
pyoratelineet on sijoiteltu. Telineet eivét ole kiinnitetty mihinkaan eivétka
ne tarjoa mahdollisuutta runkolukitukseen. Alue on havainnollistettu ku-
vassa 13. Kyselytutkimuksessa alueesta oli annettu sanallinen palaute, jos-
sa toivottiin lehmusten kaatamista niistd loppukesésta erittyvan mahlan
vuoksi. Sitked mahla on todella vaikeaa puhdistaa pois pyorasta.
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Raportti Lopeta

Pinta-ala: 496.5 m2

Kuva 13.  Asemanaukion eteldinen pydrapyséakointialue (Karttakerttu). Kuva ei ole mit-
takaavassa.

Talle alueelle ei valttdmatta tarvitse toteuttaa muuta kuin lehmusten pois-
taminen ja telineiden uusinta runkolukitusmahdollisuuden tarjoaviin, var-
sinkaan jos luvun 5.4.5 Asemansillan alla olevan pysakdinnin kehitys-
suunnitelma toteutetaan. Alueessa on kuitenkin huomioitava lapikulku-
mahdollisuus, joka nékyy kuvassa 13 rajatun alueen ylareunassa. Kehitys-
suunnitelman kuvassa rajatun alueen ja reunimmaisten kaarien véliin on
jatetty 1000 mm ja kaarien vélinen etdisyys toisistaan on 800 mm. Nain
yhteen riviin mahtuu 18 kaarta. L&pikulkureitille on jatetty leveyttd 4000
mm ja kapeampiin valeihin 2250 mm jolloin alue on talvikunnossapidetté-
vissé. Téalla tavoin 18 kaaren riveja alueelle mahtuu kuusi ja seitsemanteen
riviin vield 13 kaarta lisdd. Kaarien yhteismaaraksi tulee 121 ja paikka-
madraksi 242. Suunnitelma on esitetty kuvassa 14.
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Kuva 14. Asemanaukion eteldisen pydréparkin hahmotelma ylhaalta katsottuna, mustat
viivat kuvaavat runkolukituskaaria (Karttakerttu). Kuva ei ole mittakaavassa.

5.5.4 Asemanaukion ja asematunnelin valinen tila

Neljantena kehitysehdotuksena késitellddn aluetta Asemanaukion ja ase-
matunnelin vélissé. Télle alueelle ei ole rakennettu erikseen mitéan pyora-
pysakadintia, mutta se houkuttaa silti useita pyo6railijoita jattdmaan pyoran-
s& siihen. Vilkkaana pdivana talle paikalle saattaa olla jatetty jopa yli 300
polkupyoraé. Pyorét ovat usein jatetty alueelle siististi, mutta siita huoli-
matta ne usein haittaavat alueella liikkumista ja saattavat olla pankkiauto-
maatin asiakkaiden edessa. Alue on havainnollistettu kuvassa 15.
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Kuva 15. Asemanaukion ja asematunnelin valinen alue, joka on usein vallattu pyora-
pysékdintiin vaikka ndin ei ole tarkoitettu (Karttakerttu). Kuva ei ole mitta-
kaavassa.

Koska sopivassa maéarin salliminen on usein parempi tapa ohjata ihmisten
kayttaytymista kuin kieltdminen, tulisi mielestani talle alueelle harkita
pyorapysakoinnin rakentamista. Kuvassa 15 rajatun alueen vasemman
reunan rajaa kesaisin viereisessa rakennuksessa toimivan ravintolan aidat-
tu terassi. Talvikaudeksi aita puretaan pois. Tdméan aidan oikealle puolelle
olisi mahdollista pystyttaa pyorapysakaointia runkolukituskaarin. Aidan pi-
tuus karttapalvelusta mitattuna on noin 17,5 m, jolloin hyvé ratkaisu olisi
jattaa alareunaan 1,5 m tyhjaa ettei reunimmainen pyora ylettyisi kavely-
reitille. Lopulle 16 m:n matkalle voisi pystyttda 18 kappaletta runkoluki-
tuskaaria 800 mm etéisyydelle toisistaan. Nain myos ylareunaan jaisi noin
1,5 m tilaa ennen kuvassa nékyvéa katosta ja vasempaan reunaan saatai-
siin 36 kappaletta pyorapaikkoja virallisen kayttoon. Pysakointipaikat vei-
sivat leveyttd alueesta 2 m ja tilaa jaisi vield 12 m. Koska alue kuitenkin
kaipaa kulkuvéylia kévelijoille, olisivat pyorapaikkojen vélit mitoitettava
sen mukaisesti. Jaljelle jaava 12 m leveys jakautuu kolmeen neljan metrin
osioon joista kaksi jatettéisiin kulkuvayliksi ja yksi pyorapaikkoihin. Pyo-
rapaikkoihin kéytettdvaan neljan metrin kaistaleeseen saataisiin kaksi sa-
manlaista rivia runkolukitus kaaria kuin terassiaidan reunalle, eli yhteensa
36 kaarta ja 72 pyorapaikkaa. Kokonaiskapasiteetiksi alueelle muodostuisi
108 pyodrapaikkaa. On selvad, ettei tama kapasiteetti riittaisi kattamaan
nykyistd “villid pysdkointid”, koska nykyiselladn alueella on parhaimmil-
laan pysakoityna yli 300 pyorad. Tallainen ratkaisu kuitenkin selventaisi
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alueen pyorapysékointia ja mahdollisesti ohjaisi ainakin suuren osan yli-
maaraisista 200 pyoréstad lahiston pyorapysakointeihin, joissa liitynta-
pysakadintitutkimusten mukaan on paljon vapaata tilaa. Ratkaisu on ha-

vainnollistettu kuvassa 16.
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Kuva 16. Pysakdintialueen suunnitelma ylhaaltd kuvattuna. Mustat viivat kuvastavat
runkolukituskaaria ja oikean puoleisessa pysakoinnissa kaaria on kaksi lahes
kiinni toisissaan. (Karttakerttu.) Kuva ei ole mittakaavassa.

5.5.5 Pyorapysakointi Asemasillan alla

Viidentend kehityskohteena on Asemansillan alla oleva pyorapyséakointi.
Sillan alle jaavan alueen mitat ovat noin 7 m*19 m ja sielld on téalla hetkel-
14 kolme kappaletta normaaleita pyoratelineitd. Telineet mahdollistaisivat
kahdelle puolen pysakdinnin, mutta ne ovat aseteltu seinda vasten ja taten
tarjoavat pysédkointitilaa vain 24 polkupyoralle. Alue sijaitsee sen verran
suojaisassa paikassa ja sivussa, etta ilmeisesti ilkivallan ja varkauden pel-
ko pitaa alueen kayttoasteen nollassa jatkuvasti, kuten myods kuvassa 17.

| PV o
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Kuva 17. Asemansillan alle jadva pyorépysékointi. Kuva on otettu keskiviikkona
30.9.2015 noin kello 13:00. Tassé pysakdinnissa pyorid ei ole koskaan néky-

nyt.

Asemansillan alla olevan alueen kayttoasteen saisi nostettua huomattavasti
paremmaksi panostamalla alueen turvallisuuteen. VVarmin tapa saada pol-
kupyordilijoita pysakdimaan tanne olisi pystyttaa sillan alle lukittavia pyo-
rékaappeja. Pyordkaapit voisivat toimia joko kaupungilta vuokrattavalla
avaimella, kuten nykyisetkin Keravan pyotrakaapit. Asemansillan alle ei
olisi iso ongelma jarjestdd myds kameravalvontaa, joka varmasti vahentai-
si alueen nykyisin tuottamaa ilkivallan ja varkauden pelkoa.

Pyorékaappiratkaisuun olisi jarkevaa kayttaa jo aiemmin mainittuja Falcon
Midi -kaappeja. T&méan mallin kaappeja sillan alle saataisiin mahtumaan
kuusi takaseinalle, puolen metrin vélein toisistaan ja nelja toiselle laidalle,
ohi kulkevan jalankulku- ja pyoréilyvaylan varteen. Pydrépaikkoja ratkai-
sulla saataisiin 40 tai 50, riippuen sisélle asetettavasta telinemallista. Rat-
kaisua on havainnollistettu kuvassa 18.
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Kuva 18. Pyorakaappien sijoituspaikat. Alareunan nelja kaappia jattavét riittavan tilan
kulkemiseen jalankulku- ja pyoréilyvaylaltd kaappien valiin. Alareunan
kaappien ovet olisi jarkevaa sijoittaa toista kaappirivia kohden, jolloin niiden
kayttajien ei tarvitse jaada pyodrineen jalankulku- ja pyorailyvaylalle avates-
saan kaappia. Kuva ei ole mittakaavassa.

Kaappeja halvempi ja paremman tehokkuuden omaava ratkaisu olisi ra-
kennuttaa sillan alle varastokaappeja. Varastokaappi voisi olla rakenteel-
taan metallinen kehikko, johon Kiinnitetddn seinat ymparille ja mahdolli-
sesti vino Kkattorakenne, josta mahdollinen sillan alle satava lumi ja vesi
valuisivat pois. Yhden varastokaapin syvyys olisi alueen syvyyden verran,
eli 7 m ja leveys 6 m, jolloin pyoratelineille jaisi tilaa 2000 mm yht& leve-
an kaytavan molemmin puolin. Sillan alle mahtuisi kolme kappaletta 6
m*7 m varastokaappeja. Varastokaapin sisalla reunimmaisten runkoluki-
tuskaarien ja paatyseinien valiin tilaa tulisi jattdd 1100 mm ja kaaret tulisi
asentaa 800 mm etdisyydelle toisistaan. Yhteen kaappiin mahtuisi talla ta-
valla 8 runkolukituskaarta seindmaa kohden eli yhteenséd 16 runkolukitus-
kaarta kaappia kohden. Yhteen laskettuna 32 paikkaa kaappia kohden ja
koko alueelle 96 runkolukituksen mahdollistavaa paikkaa lukittuihin va-
rastoihin. Varastojen ovien lukitukset voidaan toteuttaa samoilla periaat-
teilla kuin kaappienkin. Ratkaisun toteutus on havainnoitu kuvassa 19.
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Esimerkki pyoravarastojen mitoituksesta, mustat viivat esittavat runkoluki-
tuskaaria. Kuva ei ole mittakaavassa.

Kuva 19.

5.6 Liityntdpysékoinnin palvelut

Keravan liityntdpysakoinnissa nykyisellaan ei ole mitéén erityisia palve-
luita pyorailijoille. Palvelujen tarjoaminen ei tosin saanut ollenkaan kan-
natusta tehdyssa kyselytutkimuksessa, joten en nékisi nédiden tarjoamista
vield ajankohtaisena vaan ensimmaisend parannuksena olisi enemmankin
alueen turvallisuuden kehittdminen. Kun turvallisuus on saatu hyvalle ta-
solle, voidaan alkaa miettiméén lisapalvelujen tuottamista. Alla on kuiten-
kin esiteltyna esimerkit itsehuoltopisteesta ja kaupallisesta palvelumallista.

Pysékointialueille on mahdollista hankkia erilaisia itsehuoltopisteitd pol-
kupyorille. Huoltopisteissa tulisi ainakin olla korkeapainepumppu kumien
tayttdmiseen. Osa valmistajista on varustanut itsehuoltopisteensa pumpun
lisdksi perustason tyokalusarjalla. Tyokalusarjalla varustetulla itsehuolto-
pisteelld voi suorittaa polkupyoransad pikaisia perushuoltotoimia, kuten
s&4taad satulaa ja ohjaustankoa. Hyva itsehuoltopisteen malli 16ytyy suoma-
laisen Bfix Oy:n valikoimasta. Huoltopiste on esitetty kuvassa 20.
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Kuva 20. Bfix Oy:n valmistama ja markkinoima pyoéréhuoltopiste. Huollettava pyoré
nostetaan satulasta roikkumaan kahden mustan tangon véliin. Huoltopisteestéd
I0ytyy jalkakayttdinen korkeapainepumppu universaalisuuttimella renkaiden
tayttamiseen sekd tytkaluvalikoima. Tydkaluvalikoimaan kuuluu kuusioko-
loavainsarja, torx-avain T25, risti- ja talttapdd ruuvimeisselit, jakoavain, ren-
gasrauta, pinna-avain ja kartiokiintoavain. (Bfix Oy.)

Toinen mahdollisuus alueen palveluille on kaupalliset palvelut, esimerkik-
si yrittajavetoinen pyorahuolto- ja myyntiliike juna-aseman l&heisyyteen.
Juna-aseman l&heisyydessé on liiketiloja, jotka mahdollistaisivat tallaisen
toiminnan. Jarkevin ratkaisu omasta mielesténi olisi houkutella paikalle
jonkun isomman ketjun liike, koska arkisin aukioloaikojen olisi oltava
suhteellisen pitkat jos liikkeen halutaan menestyvéan. Asiakas kuitenkin
odottaa pystyvénsa jattaméaan pyoran huoltoon aamulla téihin mennessaan
ja noutamaan sen illalla palatessaan. Jos asiakas tydskentelee Helsingissa
toimistotydajalla noin kello 8.00-16.00, on hédnen ldhdettava Keravalta ju-
nalla kohti Helsinkié viimeistaan kello 7.00 ja takaisin Keravalla hén on
noin kello 17.00. Olettaen, ettd junasta jaddesséan asiakkaalla menee kor-
keintaan 25 minuuttia matkaan tyopaikalleen. Jarkevéd aukioloaika liik-
keelle voisi néin ollen olla noin 6.30-17.30 ja yksityisyrittajalle tyopaivak-
si tdmé& on aika pitkd. Yrittaja voisi tietenkin pitad liikettdan auki vaikka
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neljand pdivané viikossa ja talvikausina auki sovittaessa tasatakseen tyo-
aikojaan. Suurimpana ongelmana olisi kuitenkin suurella todennakdisyy-
delld kysynnan kausivaihtelu, pyorailyn vahentyessa huomattavasti talvi-
kaudelle.

5.7 Yhteenveto pyorapysakoinnin kehittamisesta

Tarkeimmat kehityskohteet ovat télla hetkelld pyo6ratelineet. Pyoratelinei-
den uusiminen runkolukituksen mahdollistaviin tulisi aloittaa liitynta-
pysakdintialueilla mahdollisimman pian, jotta alueen turvallisuustasoa
saataisiin nostettua. VVanhoja pyoratelineita pitdisi alkaa uusimaan alue tai
alueen osa kerrallaan, budjetista riippuen. Talla hetkell& alueelle ei viel&
kannata alkaa suunnittelemaan palveluita, ellei joku yrittdja halua perustaa
pyoraliiketta tai -huoltoa aseman laheisyyteen. Itsehuoltopiste alueen ny-
kytilassa ei ole vield kannattava sijoitus eika se lisaa alueen houkuttele-
vuutta. Alueen turvallisuuden kehittyessa seka ilkivallan ja varkauksien
vahentyessa itsehuoltopisteen tai -pisteiden hankinta voisi tulla kysymyk-
seen.

Liityntdpysakoinnin tutkimuslomakkeen mukaan Keravan asemalla on tal-
14 hetkellda 1104 pyorapysakdintipaikkaa. Jos kehittdmissuunnitelma toteu-
tetaan kokonaisuudessaan, tulee alueella olemaan sen jalkeen 946 uusittua
pysakdintipaikkaa Asemansillan alle toteutettavien varastojen kanssa tai
890 sillan alle toteutettavien pyorakaappien kanssa. Tamén paikkamaaran
lisdksi Asemanaukion puolelle jadvat nykyiset 44 runkolukittavaa pyoréa-
paikkaa, Sivuraiteen puolelle kevyen liikenteen vaylan varteen 216 vanhaa
pyoratelinepaikkaa ja 50 runkolukituspaikkaa. Yhteensa pysakdintitilaa
alueella tulisi olemaan 1256 tai 1200 polkupyoralle, Asemansillan ratkai-
susta riippuen. Paikkamaara riittdd hyvin nykyiselle kysynnélle.

6 PYORAREITIT LHTYNTAPYSAKOINTIALUEELLE

Tassé luvussa perehdytddn Keravan aseman liityntapysakoinnin liitynta-
pysakdintialueen saavutettavuuteen polkupyoralla ja kévellen seké etéi-
syyksiin asemalta. Saavutettavuuden ja etdisyyksien tarkastelu tehd&an
HSY:n paikkatietoaineiston pohjalta. Luvussa tutustutaan nopeasti myds
Helsinkiin ja Tampereelle suunnitteilla oleviin pyoréilyreittien viitoitus-
kokeiluihin ja pohditaan miten Keravalla voitaisiin viitoittaa liitynta-
pysékoinnin lahiston padreitit ja opastaa pyordilijoita pysakdintialueille.
Viitoitukset suunnitellaan nykyisin kaytettavissa olevilla viitoilla. Lisaksi
pohditaan olisiko Keravalla mahdollista toteuttaa Helsingin ja Tampereen
kaltainen viitoituskokeilu ja millaisin viitoin.

6.1 Liityntdpysékoinnin saavutettavuus ja etdisyydet

Keravan juna-asema sijaitsee hyvin keskeiselld paikalla lahell&d kaupungin
keskustaa. Asemalta on hyvat jalankulku- ja pyorailyvaylat ldhes joka
suuntaan. Parhaat yhteydet suuntautuvat kuitenkin junaradan lansipuolelle.
Kuvasta 21 ilmenee etéisyysvyohykkeet selityksineen Keravan juna-
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aseman sisaankdynneistd. Kuvassa 22 on esitetty kavelylle ja kuvassa 23
pyoréilylle laaditut aika-etéisyysvyohykkeet, eli isokronit, aseman sisaén-
kéynneistad. Pyorailyn aika-etéisyysvyohykkeiden laadinnassa on otettu
huomioon myds matkan varrella olevat mahdolliset reitit, joissa vain kave-
ly on sallittua. Vain kévelyn salliviksi osuuksiksi luokiteltiin erillinen
HSL:n kavelyaineisto kokonaisuudessaan, muista aineistoista poimitut
portaiksi luokitellut tie-elementit ja asemalaiturien tie-elementit. Téallaisil-
la osuuksilla pyoréilijan nopeus on laskettu kdvelijan nopeutta vastaavak-
si. Kévelynopeutena verkostotarkastelussa on kaytetty 5,2 km/h ja pyorai-

lynopeutena 14 km/h. (EEY 2015, 7.)
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Kuva 21. Etéisyysvydhykkeet Keravan juna-asemalta (HSY 2015).
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Kuva 22. Keravan juna-aseman saavutettavuus kdvellen (HSY 2015).
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Kuva 23. Keravan juna-aseman saavutettavuus pyordillen (HSY 2015). Kuvasta ilme-
nee, ettd juna-asemalle paasee pyoraillen parhaimmillaan alle kymmenessa
minuutissa myds Tuusulan puolelta.

6.2 Reittien viitoitus

Jalankulkijoiden ja pyoréilijoiden viitoituksessa kdytetdadn kevyen liiken-
teen viittoja, etdisyystauluja sek& suunnistustauluja. Viitoituksen tukena
voidaan kayttdd myos opaskarttoja ja tieliikenneasetuksen mukaisia tun-
nuksia 681, 682, 683, 685 ja 686. (Liikennevirasto 2014, 137.) Nailla tun-
nuksilla voidaan osoittaa reitti, joka on tarkoitettu tietylle ajoneuvoryh-
malle, jalankulkijoille tai vammaisille seka reitti, jolla on tai ei ole portai-
ta. (Finlex.) Valtakunnalliseen polkupyorareitistoon kuuluvia reitteja voi-
daan myds opastaa ruskeapohjaisin merkein, joissa on esitetty ainakin pol-
kupyoran kuva ja reittitunnus (Liikennevirasto 2014, 137).

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden viitoitus Keravan juna-asemalle ja sen
liityntapysakaointiin nykylainsdddannon puitteissa kannattaisi jarjestad vain
kevyen liikenteen viitoin, eli lilkkennemerkeilld numero 645, joka on esitet-
ty kuvassa 24. Toisena vaihtoehtona on kehittdd uudenlainen opastemalli
ja hakea sille kokeilulupaa liikenne- ja viestintdministeriosta.
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Kuva 24.  Liikennemerkki numero 645, kevyen liikenteen viitta. Viitta on kuvitteellinen
ja se on piirretty Novapoint-ohjelmistolla.

r

Pyorailijoiden viitoitus Keravan juna-asemalle ja liityntapysakointipaikoil-
le kannattaa aloittaa vasta lahempana juna-asemaa, koska liityntapyoréile-
valld matkustajalla on oma reittinsg, jota han on kayttanyt ennenkin. Vii-
toitus tuskin tulisi muuttamaan aiemmin kéytettyé reittid, vaikka se ohjai-
sikin paremmalle reitille jo matkan alkup&astd. Viitoituksella kannattaisi
ohjata liityntapyoréilijoita liityntapysakointipaikoille, koska kaikki liityn-
tapyoréilijat eivat véalttamatta tiedd kaikkia alueen pysakointipaikkoja.
Omasta mielesténi viitoitus Keravalla voisi jaada Keskustan kehén, Sibe-
liuksentien, Porvoonkadun ja Sampolankadun sisééan. Télle alueelle hah-
moteltu viitoitussuunnitelma esitetddn kuvassa 25. Viitoitussuunnitelmassa
otetaan p&&asiassa kantaa opasteiden sijoituskohtiin ja sisaltoon, misté
opastetaan millekin pysakdintialueelle, ei niinkdan opasteiden ulkonakadon.
Nykyisella lainsaddannolla viittaopasteen sisalté voisi olla esimerkiksi
teksti rautatieasema tai liityntdpyséakaointi ja etéisyys. Helsingin ja Tampe-
reen opastemallikokeilun mukaisilla tauluilla nd&mé asiat voitaisiin esitta
symboleina ja teksti voisi olla esimerkiksi Kerava.
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Viitoitussuunnitelma. Ympyrét kuvastavat opastetta, nuoli ympyréasta mihin
opastetaan, symboleista isommat tarkoittavat pysakdintialueita ja pienemmét,
nuolen paélla olevat opastusta pisteestd sekd katettuun, ettd kattamattomaan

pysakaintiin. (Google Maps 2015.)

Kuva 25.

6.2.1 Viitoituskokeilu, Helsinki ja Tampere

Kaupunkilaisilta saadun palautteen pohjalta Helsingin kaupunki on tehnyt
aloitteen kehittdd uudet opastemallit yhdessa Liikenneviraston ja Tampe-
reen seudun kuntien kanssa. Helsingin kaupungille myonnettiin kokeilulu-
pa uusille opasteille kesalla 2014 liikenne- ja viestintdministerion toimes-
ta. Uusien opastemallien keskeisimmat kehitysaskeleet liittyvat niiden ha-
vainnointiin ja informaatiosisaltéon. Uusien opasteiden sijoituspaikka voi
esimerkiksi olla ennen risteystd, jolloin pyoréilija voi risteyksessa keskit-
tya muun liikenteen havainnointiin. Informaatiosisaltéon uusissa opasteis-
sa voidaan lisata esimerkiksi nykyisista liikennemerkeisté tuttuja rautatie-
asema- ja satamatunnuksia tai kunnan omia reittitunnuksia. (Helsinki

2015.)

Kokeilun Helsingin kaupunki on p&attanyt suorittaa kahdessa erilaisessa
ympaéristossa, Keha I:11a ja Kampissa (Helsinki 2015). Tampereella opas-
teita kokeillaan pyordilyn seudullisten pééreittien opastukseen ja kokeilu
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Liityntapydrailyn olosuhteiden kehittdminen - Case Keravan asema

aloitetaan kesalla 2015. Tampereella tauluopasteiden sijoituspaikka tulee
olemaan hieman ennen risteysta, jotta risteyksessa voi keskittyd muun lii-
kenteen havainnointiin viittojen etsimisen sijasta. Opastekokeilusta rapor-
toidaan litkenne- ja viestintaministeridlle. Tavoitteena on saada uusi opas-
tustapa siséllytettyd uudistettavaan tieliikennelakiin ja siten kayttoonotet-
tavaksi myds muissa kunnissa. (Tampere 2015.) Kuvassa 26 on esitetty

esimerkki uudesta pyorailyn opastetaulusta.
| R |
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Kuva 26. Esimerkki Tampereen uudenmallisesta pyordilyn opastetaulusta (Tampere
2015).

Keravan kaupungin ei nykytilanteessa kannata lahted suunnittelemaan
omaa ratkaisua pyoréilijoiden opasteviitoiksi, koska kokeilun viittamalli
vaikuttaa toimivalta ja siihen saadaan siséllytettyd riittavasti informaatiota.
Jos uusi opastemalli hyvédksytadn uuteen tieliikennelakiin, olisi jarkevaa
luoda uusi viitoitussuunnitelma uusin opastein Keravalle ja kayttaa siina
hyvakseen esimerkiksi juna-aseman ja liityntdpysékoinnin tunnuksia. Reit-
tien tunnuksia Keravan kannattaisi suunnitella yhdess& naapurikunnista
ainakin Vantaan ja Tuusulan kanssa, koska ndista kunnista on hyvét kevy-
en litkenteen yhteydet Keravalle.

7 LHTYNTAPYORAILYN PYSAKOINNIN  TULEVAISUUDEN
VISIO

Tassa luvussa hahmotellaan pikaisesti Keravan juna-aseman liityntapyo-
railyn pysakoinnin tulevaisuuden visiota. Tilaajan toiveesta visiossa ei ote-
ta huomioon mahdollisia k&ytdnnon esteité toteutukselle, kuten kaavoitus-
ta tai maanomistusta, vaan pyritdan luomaan visio pyorailijéiden liitynta-
pysékoinnin ihannetilanteesta. Visiolle pyritddn laskemaan myds hyvin
suurpiirteinen kustannusarvio vertaamalla vastaavien autopaikkojen kus-
tannuksien suhdetta.
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7.1 Uusia ratkaisuja pyorapyséakaointiin

Uusia, jo olemassa olevia ja toteutettavissa olevia ratkaisuja Keravan juna-
asemalle voisi olla parkkihallit polkupyoérille ja kaksikerroksiset polku-
pyoréatelineet. Parkkihalleilla saataisiin pyOrépaikkoja useampaan tasoon
ja séaltd suojaan seka kaksikerrostelineillda useampia paikkoja tiiviimpaan
tilaan.

Pyoraparkkihalli voisi olla toimiva ratkaisu kun tarvitaan paljon paikkoja
ja pieneen tilaan. Kerroksia tallaiseen tulisi kuitenkin sijoittaa korkeintaan
kaksi maantason péalle ja yksi maan alle, koska tasojen vaihdot koetaan
aina esteiksi kavellen tai pyoralla liikuttaessa. Kahden maanpééllisen ker-
roksen halli voisi vield toimia, mutta kolmas kerros jaisi melko varmasti
hyvin pienelle kaytolle, jollei jopa kayttamétta. Parkkihallin toimivuuden
kannalta olisi tarkedd, ettd hallissa olisi useita siséan- ja uloskayntejd, jotta
se pystyy palvelemaan useampia junalta tulevia kéyttdjia samanaikaisesti.
Parkkihallin turvallisuus on saatavissa helposti erittdin hyvalle tasolle py6-
rien lukitusratkaisujen, hyvan valaistuksen ja kameravalvonnan avulla.
Keravan tapauksessa parkkihalli voisi toimia hyvin, kun sen turvallisuu-
teen Kiinnitettaisiin huomiota. Parkkihalleille hyvia sijainteja olisi esimer-
kiksi nykyinen Tapulikadun pyorapysakointi ja Asemanaukion ja asema-
tunnelin vélinen tila, joka tilld hetkelld on pddsdantdisesti “villid pyora-
pysakointia”. Kolmikerroksiselle pyoraparkkihallille kustannuksia voisi
olettaa tulevan pahimmillaan jopa 7000€ paikkaa kohden, riippuen raken-
nuksen koosta ja sinne tulevien paikkojen maarasta. Mit& isompi parkki-
halli, sitd pienemmaét kustannukset paikkaa kohdin, koska rakennuskus-
tannukset eivat kasva kuitenkaan samassa suhteessa paikkamadran kanssa.

Kaksikerroksisilla pyoratelineilld olisi mahdollisuus tuplata pyorépaikko-
jen méaara. Esimerkiksi Elpac Oy:n jalleenmyyma Falco Level Premium+ -
kaksikerrosteline asettelee polkupyorét eri tasoihin joko 375 mm:n tai 400
mm:n valein toisistaan normaalin 800 mm:n sijaan. Telineitd voidaan si-
joittaa samalla mitoituksella kuin normaaleita runkolukituspaikkoja, kuten
kuvasta 27 ilmenee. (Elpac Oy.) Kaksikerrostelineissa on kuitenkin myds
ongelmia. Suomen keliolosuhteissa ne tuskin tulevat toimimaan hyvin,
ylakerroksen kisko voi jaatya jumiin talvisin. Ylékerroksen kayttdminen
voi olla haastavaa vanhemmille ihmisille toimintaa helpottavasta kaasu-
jousesta huolimatta ja telineen rakenne tuntuu sen verran kevyeltd, etta
ylakerroksen teline on rikottavissa ilkivaltaisesti. Kaksikerrostelineet sopi-
sivat parhaiten kaytettavaksi katetuissa tiloissa, kuten esimerkiksi pyora-
pysakadintihallissa. Elpacin edustajan mukaan kustannuksia kaksikerroste-
linepaikalle tulee noin 200€ pydrdpaikkaa kohden, riippuen hieman tilat-
tavien telineiden maarésta.
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Kuva 27. Falco Level Premium+ mitoitukset (Elpac Oy).

7.2 Uusia innovaatioita pyorapysakoinnissa

Yhteiskéyttoisia polkupyorékaappeja voisi suunnitella RFID-tekniikalla
toimivalla lukituksella. RFID-tekniikalla toimiva pyorakaapin lukko voi-
taisiin kytked toimimaan esimerkiksi HSL:n matkakortilla, jolloin vapaan
kaapin oven voisi avata ja lukita matkakorttia nayttaméalla. Lukija tallen-
taisi tunnistetiedot kortista paikalliseen muistiin tai tietokantaan ja avaisi
kaapin polkupyoréan varastoimiseksi. Kun samaa korttia ndytetaan lukijalle
uudestaan, tunnistaisi se kortin samaksi ja avaisi kaapin polkupy6ran nou-
toa varten. Samaan yhteyteen pyorakaapille voitaisiin haluttaessa méaaritel-
14 esimerkiksi euron suuruinen k&yttdmaksu, joka veloitettaisiin matkakor-
tin saldosta kaappia avattaessa. HSL:n valmius téllaisen jarjestelman kéyt-
toonottoon ja yll&pitoon ei tosin ole selvilla.

Tulevaisuudessa pyorien kasvava maéra ja maankayton tiivistyminen tulee
johtamaan siihen, ettd niin autojen, kuin polkupyorienkin pysakdintitilat
on vietdva maan alle. Japanilainen Giken Ltd. on kehittanyt ECO Cycle -
nimisen konseptin polkupydrien robottipysékdintilaitokselle. Halkaisijal-
taan 8,6 m:n ja korkeudeltaan 11,6 m:n kokoinen, sylinterinmuotoinen py-
sakaointilaitos upotetaan maahan ja maan pinnalle tarvitaan vain pieniko-
koinen, helposti kaupunkiymparistdon sopivaksi suunniteltava robotin oh-
jauskeskus. Polkupyorat syotetéddn ja noudetaan ohjauskeskukselta. Yhteen
laitokseen polkupydrid mahtuu 204 kappaletta ja laitoksen rakennusajaksi
luvataan kaksi kuukautta. Laitoksen esittelyvideossa luvataan robotin nou-
tavan pyoran laitoksesta takaisin omistajalleen jopa kahdeksassa sekunnis-
sa. (Giken Ltd.) Talla nopeudella robottipysakdinti toimisi vilkkaankin
juna-aseman laheisyydessd, jossa useat matkustajat saapuvat yhtd aikaa
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noutamaan polkupyoraansd. Hintaa tai sen arviota pysakaointirobotille ei
ole ilmoitettu missaan, joten hintaa tallaiselle voisi arvioida koostuvan
noin 5 000 € paikkaa kohden. Koko robotin hinnaksi muodostuisi noin 1
000 000 €. Robottipysakdintilaitos on havainnollistettu kuvassa 28.
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Kuva 28. Giken LTD.:n robottipysakdintilaitos polkupyérille (Moro 2013).

8 YHTEENVETO

Liityntapysakoinnin merkitys varsinkin paakaupunkiseudun tydssakaynti-
alueella on noussut huomattavasti tyopaikkojen mééran kasvaessa ruuhka-
keskuksen alueella. Kiinnostus jarjestaa liityntdpysakointia on kasvanut ja
liityntapysakointi onkin otettu osaksi joukkoliikenteen jérjestamistd. HSL
on myods kehittanyt liityntapysakointiin vastuu- ja kustannusjakomallia,
jonka tarkoituksena on jakaa liityntdpysékoinnin jarjestdmisen vastuut ja
kustannukset oikeudenmukaisesti kaikkien siita hyotyjien kesken.

Keravan asemalla liityntapysakdintipaikkoja on runsaasti seka autoille, et-
ta polkupyorille. Liityntapysakoinnin kayttoasteet ovat olleet usein l&helld
sataa prosenttia, joka osoittaa alueen tarkeyden. Moni autolla liitynta-
pysakadintiin saapuva ajaisi autolla koko matkansa, jos liityntdpyséakointia
ei olisi. Toisin kuin liityntapyoréilevat tukeutuisivat enemman joukkolii-
kenteen varaan.
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Liityntapysakoinnin polkupyorien pysakdintiratkaisut Keravan asemalla
alkavat olla vanhentuneita eivatka vastaa nykyisié liityntdpysakoinnin laa-
tuvaatimuksia. Alueella esiintyy myos haasteita polkupyorapysakéinnin
keskittyessd vaérille alueille seka ilkivallan ja varkauksien muodossa.
Alueen kehittdmiseksi tydssa luotiin viisiosainen kehittdmissuunnitelma,
jota noudattamalla pyorien pysakdintiratkaisut saadaan modernisoitua ja
alueen turvallisuutta nostettua. Kehittdmissuunnitelma koostuu pééosin
nykyisten pyorételineiden uusimisesta runkolukituksen mahdollistavilla
malleilla, pysakointialueiden kattamisesta ja pyorédkaappien asentamisista.
Turvallisuuteen liittyvat uhat osoittautuivat myds kaupunkilaisten silmissa
alueen suurimmaksi ongelmaksi.

Potentiaalisia kayttajia liityntapysakoinnille riittdd paljon. Keravan asema
sijaitsee hyvien kevyen liikenteen yhteyksien péaassé ja valimatkatkin ovat
lyhyitd isoimmilta asuinalueilta. Parhaimmillaan jopa Tuusulan puolelta
saavuttaa juna-aseman alle kymmenen minuutin pyo6railylla. Aseman I&-
hiopastuksella saatettaisiin parantaa liityntapysakointialueiden tasaisem-
paa tayttymistd. Lahiopastukseen parhaiten soveltuvia viittoja vaan ei ole
viela tieliikennelain puitteissa kaytettavissa. Uusi opastemalli on jo kokei-
lussa LVM:n luvalla Helsingissa ja Tampereella. Uuden mallin mukaisilla
viitoilla opastaminen onnistuisi helpommin, kun niissa saisi kayttdd myos
tunnuksia.

Tulevaisuudessa pyorapysakointi voitaisiin jéarjestdad esimerkiksi robotti-
pysakoinnilla. Robottipysakointi poistaisi varkauden ja ilkivallan riskin
lahes kokonaan, pyorat péasisivat saalta suojaan ja pois katukuvasta. Paik-
kamaéria saataisiin myos kasvatettua paljon.
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Liite 1
LITYNTAPYSAKOINNIN LASKENTALOMAKE KESA 2015
LITYNTAPYSAKOINNIN LASKENTALOMAKE [ 172015
:Liityntépysﬁkiiintilaskennat heindkuussa 2015 Kunta/alue:Kerava fasema
:Laskija: Miika Tiihonen Pvm: 21.7.2015, klo 10:30 Lampdtila noin 19 °C
\Viikonpdivd ma ti ke to TI Saa: kirkas X/ pilvinen __ /vesisade
'Ohjeet

Laskentapaiva ma-to. Laskenta alkaa aikaisintaan klo 9.00 ja paattyy viimeistaan klo 14.00.
|Saan pitaa olla pyorailyyn sopiva (ei sadetta, lampbtila plussalla).

iOsa-alue: eritelldan pysakin/aseman ympéaristdn eri pysakdintialueet.

:Autogaikat: liittyntapysakointikayttéon soveltuvien pysakdintipaikkojen lukumaara.
|Kavtossa: pysakoityjen ajoneuvojen lukumaara (kaikki ajoneuvot lasketaan yhteen, myds perdvaunut, romuautot yms.).
Muu k&vttd: muussa kuin pysakdintikdytdssa olevien liityntapysakointipaikkojen lukumaara (esim. irtolava, hiekkakasa jne.).

Pysakaintialueen ulkopucliset moottoripydrat ia mopot: pysakin tai aseman valittémassa |heisyydessa
|olevat henkildautojen liityntapysakdintialueiden ulkopuoliset mopot ja moottoripydrat.

|Pyératelinepaikat, perinteinen: perinteisten pyoratelineiden (ei runkolukitusmahdollisuutta) lukumaara.
|Pyoratelinepaikat, runkolukitus: runkolukituksen mahdollistavien pyoratelineiden lukumaara.
|Pyoratelinepaikat, katoksellinen: katoksessa olevien pyératelineiden lukumaara.

|Pyératelinepaikat, pvérakaapit: pyorakaappien lukumaara.

|Py6rat, perinteinen: polkupydrien maara perinteisissa pyoratelineissa ja niiden valittdmassa |aheisyydessa.
jﬂérét runkolukitus: polkupyérien maara runkolukituksen mahdollistavissa telineissa.

|Pydrat, katos: polkupyérien lukumaara katoksessa olevissa telineissa.

|Pyérat, kaapit: kdytossa olevien polkupyorékaappien lukumaara.

|Pyorat, ei telineissa: telineiden ulkopuolisten polkupydrien maara pysakin/aseman valittémassa |8heisyydessa.

'HENKILOAUTOJEN LITYNTAPYSAKOINTIALUE

Osa-alue Autopaikat| Pysdkdityja ajoneuvoja | Muu kaytto Laskijan huomioita
Junailijankatu 61 43
Veturiaukio 72 73 1 auto vaarin pysakoity
Tapulikatu pohjoinen 211 79
Puualhonpolu 15 5
Tapulikatu eteldinen 88 76
Sahankatu 8 8
Tapulikadun varsi 70 20
YHTEENSA 525 309
'Pysdkointialueen ulkopuoliset moottoripyorat ja mopot (kpl) Laskijan huomioita
[ wur | 16

'POLKUPYORAPYSAKOINTI

Pyoratelinepaikat Pyorat |
Osa-alue perint. runkoluk. katos kaapit| perint. runkoluk. katos kaapit eitelineissd
| Sivuraide 232 150 6 148 16 6
| Asemanaukio pohjoinen 44 52 95
| Asemanaukio eteldinen 344 70
Tapulikatu 280 105

YHTEENSA 856 194 Y 6 323 68 0 6 95
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LIHTYNTAPYSAKOINNIN LASKENTALOMAKE SYKSY 2015
LITYNTAPYSAKOINNIN LASKENTALOMAKE ' 1382015
:Liityntéipyséikﬁintilaskennat syyskuussa 2015 Kunta/alue:Kerava /asema
jLaskija:Erkki Vahatérma Pvm: 8.9.2015, klo 10:30 Lampatila noin 13 °C
SViikonpéivé ma ti ke to Tl Saa: kirkas ___ / pilvinen X / vesisade
'Ohjeet

'Laskentapaiva ma-to. Laskenta alkaa aikaisintaan klo 9.00 ja paattyy viimeistaan klo 14.00.
|Saan pitaa olla pyorailyyn sopiva (ei sadetta, lampétila plussalla).

|Osa-alue: eritellddn pysakin/aseman ymparistdn eri pysakointialueet.

Autopaikat: liityntapysakdintikayttéon soveltuvien pysakointipaikkojen lukumaara.
|Kaytossa: pysakoityjen ajoneuvojen lukumaara (kaikki ajoneuvot lasketaan yhteen, myds perévaunut, romuautot yms.).
\Muu kavtté: muussa kuin pysakdintikaytdssa olevien liityntapysakdintipaikkojen lukumaara (esim. irtolava, hiekkakasa jne.).

|Pysakdintialueen ulkopuoliset moottoripyoréat ia mopot: pysakin tai aseman valittomassa laheisyydessa
olevat henkildautojen liityntapysakointialueiden ulkopuoliset mopot ja moottoripyorat.

Pyoratelinepaikat, perinteinen: perinteisten pyératelineiden (ei runkolukitusmahdollisuutta) lukumaara.
|Pydratelinepaikat, runkolukitus: runkolukituksen mahdollistavien pydratelineiden lukumaara.
Pyoratelinepaikat, katoksellinen: katoksessa olevien pyératelineiden lukumaara.

Pyoratelinepaikat, pyérakaapit: pydrakaappien lukumaara.

|Pyorat, perinteinen: polkupydrien maara perinteisissa pyoratelineissa ja niiden valittdmassa laheisyydessa.
|Pydrat, runkolukitus: polkupydrien maara runkolukituksen mahdollistavissa telineissa.

Pyorat, katos: polkupydrien lukum&aara katoksessa olevissa telineissa.
I&brét( kaapit: kaytdssa olevien polkupydrakaappien lukumaara.

|Pyérat, ei telineissa: telineiden ulkopuolisten polkupyérien maéra pysakin/aseman valittdmassa |dheisyydessa.

'HENKILOAUTOJEN LITYNTAPYSAKOINTIALUE

Osa-alue Autopaikat| Pysdkoityja ajoneuvoja | Muu kaytto Laskijan huomioita
Junailijankatu 61 63 2 autoa invapaikoilla
Veturiaukio 72 72
Tapulikatu pohjoinen 211 218 7 autoa vaarin pysakaoity
Puualhonpolu 15 15
Tapulikatu eteldinen 38 38
Sahankatu 8 8
Tapulikadun varsi 70 70
YHTEENSA 525 534
'Pysikdintialueen ulkopuoliset moottoripydrit ja mopot (kpl) Laskijan huomioita
‘ [ wur | 16

'POLKUPYORAPYSAKOINTI

Pyoratelinepaikat Pyorat |
Osa-alue perint. runkoluk. katos kaapit| perint. runkoluk. katos kaapit eitelineissd
‘ Sivuraide 232 150 438 6 184 99 40 6
| Asemanaukio pohjoinen 44 84 289
' Asemanaukio eteldinen 344 134
Tapulikatu 280 238

YHTEENSA 856 194 48 6 556 183 40 6 289
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LITYNTAPYSAKOINNIN LASKENTALOMAKKEEN ALUEKARTTA

Junailijankatu

Veturiaukio
: ; Tapulikatu pohjoinen
Sivuraide
Puualhonpolku
Asemanaukio

pohjoinen Tapulikadun varsi

Asemanaukio Tapulikatu

eteldinen

Asemansilta

; : Tapulikatu etelainen
(ei laskennassa) P

Sahankatu
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WEBROPOL-KYSELYLOMAKE

Kysely jakautui neljélle sivulle, ensimmaisella sivulla oli kysymykset 1 ja
2. Jos kysymykseen 2 vastattiin, ettei liityntapyordile ollenkaan, hyppasi
kysely viimeiselle sivulle, jossa oli kysymykset 12, 13 ja 14. Muissa vas-
tausvaihtoehdoissa kysely jatkoi sivut 2 ja 3, joilla oli kysymykset 3-11.

HAMK (fias
HAMEEN AMMATTIKORKEAKOULU feosRATION
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES e

Keravan liityntapyorailyn kyselytutkimus, syksy 2015
Tama kyselytutkimus on 0sa opinnaytetydtani Hameen ammattikorkeakoululle. Opinnaytetydn tilaajana on Keravan kaupunki.
Vastaukset kasitelladn taysin anonyymisti.
Tutkimuksen tarkoituksena on selvittaa keravalaisten liityntapydrailytottumuksia, tapoja, miten liityntapysakoinnin pydraparkkeja
pitaisi kehittaa, jotta se houkuttaisi uusia liityntapyorailij6ita seka syita kahden hyvin vahalla kaytdlla olevan pydraparkin alhaisiin
kayttoasteisiin.

Liityntapydrailylla tarkoitetaan pyorailya joukkoliikenteen asemalle tai pysakille, josta matkaa jatketaan Keravan tapauksessa joko
junalla tai bussilla.

Taustaa

1. Postinumeronne (ei pakollinen)?

5 merkkia jaljella

2. Kuinka usein pyériilette juna liityntapysiakointiin? *
Jos vastasitte "en ollenkaan”, kysely hyppdd viimeiselle sivulle. Muussa tapauksessa vastatkaa sivujen 2 ja 3
kysymyksiin. Tdssa tapauksessa kysely pdattyy automaattisesti sivulle 3.

@) paivittsin

©) 4-6x viikossa (tyopaivat)

@) 1-3x viikossa

@) muutaman kerran kuukaudessa
©) harvemmin

@) en ollenkaan

Seuraava —= ]
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HAMK

HAMEEN AMMATTIKORKEAKOULU
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Keravan liityntapyorailyn kyselytutkimus, syksy 2015

Taustaa

3. Vaikuttavatko vuodenajat liityntapyorailyynne? *

@) Kylla, pyorailen vain kesaisin
Kylla, pyérailen vain kevaisin ja kesaisin
) Kylla, en pyéraile talvikaudella ollenkaan

@) Ei, pyorailen ympari vuoden

4. Vaikuttavatko kelit liityntapyorailyynne? *

) Kylla, pyérailen vain lampimalla ja poutaisella saalla
) Kylla, lampétila ei vaikuta, mutta kelin oltava poutainen

Kutkels
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5. Ylla olevan karttakuvan mukaan mista sta tulette yl a liityntapysakointiin? *

© Kalevan suunta

) Kurkelan suunta
@ Porvoontien suunta
() Jaakkolan suunta
) Kanniston suunta
@) Sompion suunta

Pysdkointialueen valinta

6. Kuinka usein jatatte pyordanne telineeseen? *
@ Aina

) Aina kun vapaa telinepaikka I6ytyy lahelta pysakkia
© silloin tallain

@) En kovin usein

@) En koskaan

7. Milla perustein valitsette pysakdintialueen, johon pyoranne jatatte? Valitse 1-2 kohtaa. *

Lyhyt matka pysakéinnista juna- tai bussilaiturille
[] pysakaintialue ensimmaisena tulosuunnastanne
Valaistu pysakaintialue

Pysakséinti nakyvalle paikalle

[T} Mahdollisuus runkolukitukseen

Pysakointi saalta sucjaan

Muu peruste, mika? | |

[ <-- Edellinen ] [ Seuraava >
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HAMK

HAMEEN AMMATTIKORKEAKOULU
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Keravan liityntapyoradilyn kyselytutkimus, syksy 2015

Pyorapysakoinnin kehittaminen

8. Mita parannuksia alla olevista pydrapysakointi mielestianne kaipaa? Valitse 1-2 kohtaa. *
Lisd3 runkolukittavia paikkeja

[7] Lis&s katettuja paikkeja

Parempi valaistus pysiakdintialusille

Viitoitus/opastus pydraparkkeihin pddtulosuunnista

Varticintia (kameravalvonta tai vartijakierroksia)
Pyérahuoltopisteitd (perustydkalut + pumppu)
[7] Lis&4 paikkoja Ishemmaksi junalaitureita

Jotain muuta, mits? |

Keravan asemarakennuksen eteldpuolisen (Helsingin puoli) pydréparkin kdyttéaste on useassa
tutkimuksessa ollut vain 20-30%. Pyérételinepaikkoja télld alueella on 369 kpl ja ne sijaitsevat aivan
Jjunalaiturin 1 tuntumassa.

9. Mista syista ette kdyta asemanrakennuksen eteldpuolista pydraparkkia? Valitse 1-2 kohtaa. *

J3tan pyérani aseman pohjoispuolelle, tulen pohjoisen suunnasta

[ 35tan pydrini aseman pohjoispuclelle, tulen eteldn suunnasta

Ei mzhdollisuutta runkelukitukseen

D Huono valaistus

Ilkivallan/varkauden pelko

En tieds titd pysiksintialuetta

[] Kaytan tats parkkia

Jokin muu syy, mikd? | |

Asemansillan alla on pyérételineits liityntdpyérdilijoille. Telineet ovat sdélté suojassa ja niilté on matkaa

Jjunalaiturille 1 noin 60m. Tutkimuksissa néihin telineisiin ei ole koskaan jatetty yhtdkésn pyords.

ll(oi‘llit.'i rafannul(sia Asemansillan alla olevalle pyérapysakainnille pitdisi tehd3, jotta kdyttaisitte sita? Valitkaa 1-2
ohtaa.

Runkelukituksen mahdellistavat telinest

[ parempi valaistus

Kameravalventa

Vartijakierroksia pimeén aikaan

En tulisi kdyttdmaan aluetta tulosuuntani takia
En tulisi kdyttdmain aluetta ilkivallan/varkauden pelon takia

E] Oma parannusehdotus, mik3d? | |

11. Muita kehitysehdotuksia, ideoita tai ajatuksia liityntapyérailyn olosuhteiden p tami: sana on vap

| <—Edelinen | | Lahets |
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HAMK

HAMEEN AMMATTIKORKEAKOULU
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Keravan liityntapyorailyn kyselytutkimus, syksy 2015

12. Mista syysta ette liityntdpyoriile? Valitse 1-2 syyta. *

m Kuljen liityntapysakasintiin autolla

[ Alueen pyorapysakaointi liian huonolaatuista
D Pyérailyreitit alueelle liian huonolaatuisia
Liian pitka matka pyorailld juna-asemalle

Huonot joukkoliikenneyhteydet maaranpashan
En kayta/tarvitse joukkoliikennettsd juna-asemalta

[F] Muu syy, mika? — - |

13. Milla tavoin liityntapyériilyn olosuhteita pitidisi parantaa, etta alkaisitte liityntapyérailemaan? Valitse 1-3 kohtaa. *

Pysakointialueen valaistuksen parantaminen

Ij Lis33 runkolukituksen mahdollistavia pyoratelineita

D Opastus/viitoitus pyéraparkkeihin |5hialueilta

D Saalta suojassa olevat pyoratelineet

[7] pysrapysakainti Ishemmaksi junalaitureita

[7] pysrahuoltopisteits alueelle

[7] kameravalvonta pyérapysaksintialueelle

[7] sujuvammat pyérailyreitit asemalle

Pyorailyreittien parempi talvikunnossapito

D En tulisi kuitenkaan liityntapysrailemaan, esim. pitkdan matkan takia

14. Muita kehitysehdotuksia, ideoita tai ajatuksia liityntapyérailyn olosuhteiden parantami , sana on

P

[ <~Edellinen | | Lahets |




