Mopon paikka litkenneymparistdssa

Vantaa

HAMK

HAMEEN AMMATTIKORKEAKOULU

Ammattikorkeakoulun opinndytetyd
Liikennealan koulutusohjelma

Riihimaki, syksy 2015

Mika Kallunki




HAM K THVISTELMA

HAMEEN AMMATTIKORKEAKOULU

Riihimaki
Liikennealan

koulutusohjelma

Liikennesuunnittelu

Tekija

Tyon nimi

Mika Kallunki Vuosi 2015

Mopon paikka litkenneymparistdssa, Vantaa

THVISTELMA

Avainsanat:

Sivut

Opinnaytetyon taustana on Vantaan tarve paivittdd moporeitit Liikennevi-
raston uuden ohjeen mukaisiksi. Tavoitteena on parantaa liikenneturvalli-
suutta Vantaalla, seka luoda selked ja sujuva mopoilureitti Vantaalle.

Liikennevirasto julkaisi suunnitteluohjeen 2013, joka korvaa aikaisemman
kevyen liikenteen suunnitteluohjeen mopoilu luvun. Mopoilusta ei aikai-
semmin ole ollut omaa ohjetta, vaan mopoilun suunnitteluun on kaytetty
edelld mainittua lukua.

Suunnittelun apuna on kaytetty uusinta suunnitteluohjetta sekd muuta oh-
jeeseen liittyvad, jo julkaistua tutkimusmateriaalia. Vantaan kaupungin
omasta tietokannasta apuna olen kayttanyt onnettomuusraportteja, liiken-
teenohjaussuunnitelmia ja onnettomuuspaikkatietoja.

Tyon aikana selvisi, ettd moporeitteja ei voida muuttaa suoraan vastaa-
maan Liikenneviraston mopon paikka liikenneymparistéssa ohjetta, vaan
Vantaalle tehtiin sovellettu linjaus uusista moporeiteista.

Vantaalla uudet moporeitit tulevat olemaan keskusta- ja taajama-alueilla
selkeasti ohjetta mukailevat. Poikkeuksena voidaan pitdd Keski-Vantaan
aluetta, jossa on paljon tyopaikka-alueita sekd isot raskaan liikenteen
osuudet katuverkolla. Mopoilijoiden méara on myos alueella véhéinen, jo-
ka puoltaa mopojen sallimista pyorateilla.
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ABSTRACT

This thesis project was based on the need of the city of Vantaa to update
moped routes to match the new design manual for mopeds, which the
Finnish Transport Agency published in 2013. The aim was to improve
traffic safety and to establish clear and fluent moped routes across Vantaa.
The design manual “The position of mopeds in traffic” replaced the chap-
ter on mopeds from the bicycle and pedestrian traffic design manual.
There has not been a design manual especially for moped routes before.

In addition to, the design manual “The position of mopeds in traffic”, also
other subject related and published research materials were also used in
the planning process of the new moped routes for the city of Vantaa. In
addition, accident reports, traffic control plans and accident location data
from Vantaa’'s database traffic and accident were used as background ma-
terial during the planning process.

During the writing process of this thesis, it became clear that the new de-
sign manual for mopeds could not directly be used for the moped routes in
Vantaa. Instead, an new policy concerning moped routes in Vantaa has
been applied. The new moped routes in the center and the urban areas of
Vantaa will directly follow the design manual “The position of mopeds in
traffic”.

The Central Vantaa area can be seen as an exception because it mostly
consists of working areas and it has a high share of heavy traffic in the

street network. The low number of mopeds in this area also supports al-
lowing mopeds to use bicycle and pedestrian routes.
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Tydssa kaytettava sanasto

AM120
Kaksi- ja kolmipydréistd mopoa kuljettamaan oikeuttava kortti

AM121
Kevytté nelipyoraistd mopoa kuljettamaan oikeuttava kortti

Ely-keskus
Elinkeino-, Liikenne- ja ymparistokeskus

Heva-onnettomuus
Henkilévahinkoon johtanut onnettomuus

iLiitu

Destian kehittdma uuden aikakauden paikkatietoperustainen liikennetur-
vallisuustyon tyokalu ja toimintamalli, joka kattaa kaikki liikenneturvalli-
suustyon osa-alueet

Lle
Kaksipyorainen mopo

L2e
Kolmipydréainen mopo

Liikenneonnettomuudessa kuollut
Kuollut 30 péivan kuluessa onnettomuudesta.

Nakemaalue
tien kaarrekohdissa ja liittymissa tarvittava alue ajoesteen tai toisen tien-
kayttajan nakemiseen

Pyoratie
pyordilylle tarkoitettu, liikennemerkilla osoitettu, ajoradasta rakenteelli-
sesti erotettu tai erillinen tien osa tai erillinen tie

Trafi
Liikenteen turvallisuusvirasto

Yhdistetty jalankulku- ja pyoratie
jalankulku ja pyoraily on sijoitettu samaan tilaan
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Mopon paikka liikenneymparistdssa Vantaa

1 JOHDANTO

Liikennevirasto julkaisi vuonna 2013 ohjeen "Mopon paikka litkenneym-
paristossd”. Ohjeen perusteella tehtyjd muutoksia on kokeiltu muutamissa
kaupungeissa ja tulokset ovat olleet hyvid. Esim. Oulussa uuden ohjeistuk-
sen avulla on saatu mopoilijoiden henkilévahinko-onnettomuuksia aikai-
sempaan verrattuna 60 %. alemmas. (Rajaméki & Salenius, s. 21. 2014)

Vantaan kaupungin tavoitteena on péivittad mopoilureitit Liikenneviraston
uuden ohjeistuksen mukaisiksi. Tavoitteena on parantaa ensisijaisesti lii-
kenneturvallisuutta Vantaalla ja tuottaa selked ja ajantasainen ns. runko-
reitti mopoille. Mopoilureitit Vantaalla tulevat olemaan aikalailla runko-
reitti mallisia ja monelta osalta ohjeen mukaisia. Taajamissa mopoilua tul-
laan vahentdmaan huomattavasti ja puistoalueilla ei ole enda niin sanottuja
oikoreitteja.

Mopoilun suosio on kasvanut nuorten keskuudessa viime vuosina merkit-
tavasti. Nykyisin noin joka toinen 15-vuotiaista hankkii mopokortin. Mo-
poilijoiden méard on myos vaikuttanut onnettomuuksien maaraan, ja mo-
poilijat ovat yha useammin osallisina litkenneonnettomuuksissa. Mopojen
maara on kasvanut 2,6-kertaiseksi viimeisen kymmenen vuoden aikana.
Mopo-onnettomuudet ovat kasvaneet lahes kolminkertaiseksi samassa
ajassa. Mopoilijoiden aiheuttamat onnettomuudet on kasvanut 10 vuodessa
noin kuusinkertaisiksi. (Rajamaki ym. 14. 2014)

Mopoilijat ajavat pyorateilla muita kayttajia nopeammin, mika aiheuttaa
turvattomuudentunnetta muissa kayttajissad. Suuret nopeuserot luovat eri-
laisia vaaratilanteita. (Rajamaki ym. s. 14. 2014) Vaikka mopolla ajami-
nen olisi sallittu pyoratielld, mopon kuljettajalla on kuitenkin mahdolli-
suus ajaa ajoradalla.

Ty6hon kuuluu kartan luominen, josta on nahtévissd mopo sallittu reitit
Vantaalla. Nykyisin ei ole taysin ajan tasalla olevaa karttaa. Mopo sallittu-
lisakilpia on poistettu jo maastosta erilaisten aloitteiden ja muutosten myo-
t4, mutta paivityksia ei ole tehty karttoihin. Kuntalaispalautteita on tullut
mopokarttoihin liittyen, selkeélle mopokartalle olisi tarvetta. Kartta jul-
kaistaan Vantaan kotisivuilla.
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2 MOPOILUN SAADOKSIA JA OHJEITA

Erilaiset lait sdatelevat mopoilua Suomessa. Alle on listattu muutamia tér-
keimpi& lakeja mopoilusta. Mopoilun suunnittelua on aiemmin ohjeistettu
Liikenneviraston kevyenliikenteen suunnitteluohjeessa. Kevyen liikenteen
suunnitteluohjeen on korvannut ”Jalankulku- ja py6rdilyvaylien suunnitte-
lu” -ohje 2014 ja mopoilun suunnittelua ohjeistetaan vuoden 2013 ohjeella
”Mopon paikka liikkenneymparistossid”. Nopeusrajoituksen ollessa 60- 80
suositellaan, ettd mopoilija ajaa ajoradalla. Samalla vaaditaan myds ajora-
dan reunaan piennarta, jossa mopoilijan on turvallista ajaa.

Mopon kuljettaminen ajoradalla tapahtuu aina ajoradan oikeassa reunassa,
niin ettd mopoilijan turvallisuus ei vaarannu. Mopokorttilainsdadantd on
muuttunut viimeisen 10 vuoden aikana useasti ja merkittdvin muutos on
ollut, ettd mopoilijoille on tullut kasittely- ja ajokoe vuonna 2011.

2.1 Mopoilu lainsdadanndssa

Mopo on madritelty kaksipyoraiseksi (L1e) tai kolmipyoraiseksi (L2e)
moottorikayttdiseksi ajoneuvoksi, jonka suurin rakenteellinen nopeus on
enintaan 45 km/h. Mopon sylinteritilavuus on enintddn 50cm3, kun ky-
seessa on polttomoottori, tai suurin nettoteho on enintdén 4kW, kun ky-
seessd on sahkomoottori. Pienitehoiseksi mopoksi luetaan kaksipyordinen
polkimellinen mopo, jonka suurin rakenteellinen nopeus on 25 km/h ja
moottorin suurin nettoteho korkeintaan 1kW (Ajoneuvolaki: 118, 2002).
Pituudeltaan mopo saa olla enintddn 4 m, leveydeltddn 2 m, kaksipyoréi-
nen 1 m ja korkeudeltaan 2,5 m (Asetus ajoneuvojen kaytosta tielld: 27 a
§, 2002).

Mopokortin suorittaminen tuli pakolliseksi 1985 ja sitd myohemmin syn-
tyneille. Jos mopoilija on tayttanyt 15 vuotta ennen 1.1.2000, hanen ei tar-
vitse suorittaa mopokorttia mopolla liikkumista varten. Mopokorttia varten
haettavaa ajokorttilupaa varten vaaditaan la&karintodistus tai nuorison ter-
veystodistus, 2 passikuvaa ja huoltajien suostumus. (Trafi)

Mopoauton kuljettaja on tarvinnut erillisen mopoauton kuljetukseen oike-
uttavan kortin (AM121) 19.1.2013 alkaen. Silloin perinteinen mopokortti
jaettiin kaksi- ja kolmipyoréisiin seka kevyisiin nelipyoraisiin. (AM120 ja
AM121). Mopoilija voi myos suorittaa molempien mopotyyppien kuljet-
tamiseen oikeuttavan kortin. jolloin suoritetaan késittelykoe (AM120) ja
ajokoe liikenteessa (AM121)

Kaksipyoraisellda mopolla liikuttaessa on kuljettajan kéytettava suojakypé-
raa, ellei sairaus, vamma tai muu erityinen syy estd suojakyparén kayttoa.
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(Tieliikennelaki 8 § / 2002). Suojakypérdn kayttopakko tuli voimaan
1.4.1982. (Mopon paikka litkenneympéristossa, Liikennevirasto 2013).

Yhden matkustajan kuljettaminen sallittiin 15.10.2005 alkaen. Mopon tay-
tyy olla hyvéksytty matkustajan kuljettamiseen ja matkustajalle taytyy olla
oma paikka. Jos kyseesséd on matkustajana alle 10-vuotias lapsi, lapsella
taytyy talloin olla tarpeelliset jalkasuojukset ja tarkoituksenmukainen is-
tuin. (Asetus ajoneuvojen kaytosta tielld 1992, 39 §).

Mopolla ajamista koskevat samat litkennesaédnnot kuin muita moottoriajo-
neuvoja, joitakin erityissdddoksia lukuun ottamatta (Liikennevirasto,
2013) Esimerkiksi mopolla voidaan ajaa ajoradan oikeassa laidassa oleval-
la linja-autokaistalla seka pyoréakaistalla. (Tieliikenneasetus 1982, 19 §,
Tieliikennelaki 1981 2 §). Mopoilija voi my6s ohittaa muun ajoneuvon
kuin polkupyorailijan tai mopon oikealta ja kaantya liittymassa vasemmal-
le yleisistd ryhmittymissadnnoistd poiketen niin sanotulla suorakulma-
kaannoksella, kunhan kuljettaja ei aiheuta estettd muulle liikenteelle. (Tie-
liikennelaki 1981, 17 8 & 13 §).

Mopolla on ajettava ajoradalla, mutta jos tien oikeassa reunassa on piennar
jolla mopoilija voi estoitta ajaa, on mopolla ajettava pientareella (TLL, 8
8). Mopolla ei saa ajaa pyoritielld, jos sitd ei ole erilliselld ”mopo sallittu”
lisakilvelld osoitettu (TLA, 18 8). Mopoilijan on véistettdvd muuta liiken-
nettd tullessaan pyoratieltd ajoradalle. Risteyksessd kaantyvan ajoneuvon
kuljettajan on vaistettdvd mopoilijaa, joka on ylittdmassa risteavaa tieta.
Myds kuljettajan joka on muualla kuin risteyksessd poistumassa ajoradalta
tai ylittdméassa ajorataa, vaistettdva oikeassa laidassa ajavaa mopoilijaa
(TLL, 14 §).

Mopoilijalla on oikeus ohittaa muukin ajoneuvo oikealta, kuin polkupy6ré

tai mopo. (TLL, 17 8) Pyorétien jatkeella osoitetaan mopoilijalla seka
pyordailijalla ajoradalla kohta, josta ajorata tulisi ylittdd (TLA 37 §). Mo-
poilijan taytyy antaa esteeton kulku linja-auto- ja raitiovaunupysakin koh-
dalla kulkuneuvosta poistuville ja kyytiin nouseville matkustajille (TLL,
30 8). Ajoneuvon kuljettajan on ohittaessaan tai kohdatessaan mopoilijan
annettava talle ajoneuvon koko ja nopeus huomioon ottaen turvallinen tila
tiellda (TLL 30 8). Mopon saa pysayttad ja pysékoida jalkakaytavalle ja
pyoratielle, mutta se ei saa kohtuuttomasti haitata jalkakaytavélla ja pyora-
tiella kulkemista (TLL 27 8).
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3 ONNETTOMUUDET

3.1 Onnettomuudet Vantaalla

Vantaalla kaytetddn Destian iLiitu-ohjelmistoa liikenneonnettomuuksien
perusrekistering ja niiden késittelyyn. Se sisaltaa Tilastokeskuksen yllapi-
tdman onnettomuusrekisterin tiedot eli poliisille ilmoitetut onnettomuudet.
Poliisin tietoon tulee kaikki kuolemaan johtaneet onnettomuudet. Osa lie-
vemmista onnettomuuksista ei tule koskaan poliisin tietoon.

Liikenneonnettomuustietoja kéaytetddn turvallisuusseurannan liséksi mm.
valittaessa liikenneturvallisuustoimenpiteitd nykyiselle katuverkolle ja
suunniteltaessa uusia katuja.

Tilastojen Vantaalla sattuu 1000 onnettomuutta vuodessa. Ndista onnetto-
muuksista mopo-onnettomuuksia on noin 4 %. Joista on kuolemaan johta-
nut viimeksi 2011. Vantaalla kuolemaan johtaneita onnettomuuksia sattuu
noin viisi vuodessa.

3.2 Mopo-onnettomuudet Vantaalla

Loukkaantumistilastoissa Vantaalla on huomattavissa viime vuosina sel-
keda onnettomuuksien vahenemistd. (Kuva 1)Kuvasta on huomattavissa,
ettd mopo-onnettomuuksissa on selvdd laskua 2010 vuodesta alkaen ja
suurin pieneneminen on tapahtunut 2013- 2014. Mopoilun onnettomuuk-
siin on vaikuttanut parempi koulutus mopokortin vaatimusten kasvaessa
vuonna 2011 ja mopokorttimuutos 2013. (Mopot taajamissa, Liikennevi-
rasto 2014)
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Mopoilijoiden onnettomuustyyppi n. 1/3 osassa tapahtuneista onnetto-
muuksista on perdadnajo-onnettomuuksia, joissa lahes kaikissa mopoilija
on syyllinen. Toisen kolmasosan mopo-onnettomuuksista tapahtuu kevy-
enliikenteenvaylillg, joissa mopolla ajo on sallittu. Verrattuna aikaisem-
paan, onnettomuuksia sattuu enemman ja aiheutuu vakavampia henkildva-
hinkoja. Mopoilijan ja kévelijan nopeusero on suuri, mopoilijalla on no-
peuden ja ajoneuvomassan vuoksi suuri liike-energia, jotka aiheuttavat
vakavampia onnettomuuksia. Mopoilijoille sattuu myos kevyenliikenteen-
vaylilla suistumisonnettomuuksia, joissa on liian kova tilannenopeus vay-
lan profiiliin ja nékemaan nahden.

Mopojen onnettomuuksista 78 % sattuu kesakuu- syyskuussa (iLiitu, Des-
tia 2015). Onnettomuuksien ajankohta selittyy mopokauden osalta.

Tilastoista myos kay ilmi, ettd maanantaisin sattuu onnettomuuksia muita
paivid enemman. (Kuva 2) aamuisin 8 - 10 ja iltapéivalla 15 - 20 on suu-
rimmat onnettomuusriskit. Onnettomuudet tapahtuvat suurimmaksi osaksi
hyvalla saalla eli ilma on kirkas tai pilvipoutainen, tienpinta on kuiva.
(kuva 3).

Mopo-onnettomuudet (1/2010- 12/2014
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i tietoa

3 30 5
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Kuva 2.  Mopo-onnettomuudet viikonpdivittdin taajamassa (iLiitu)
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Vantaalla on viimeisen 25 vuoden aikana kuollut mopo-onnettomuuksissa
kaksi mopoilijaa. Viimeisin on Katriinantiella 2011, jossa mopoili jatti
noudattamatta karkikolmion (litkennemerkki 231) asettamaa véistamisvel-
vollisuutta ja térmasi linja-auton kanssa.

Loukkaantuneiden madaré on laskenut viime vuosina jonkin verran. VVuosi-
en 2013 ja 2014 onnettomuusraporteista selvidg, ettd mopo on osallisena
Vantaalla noin neljassakymmenessa onnettomuudessa vuodessa. Vahingot
ovat lievid muutamia poikkeuksia lukuun ottamatta. Onnettomuuksia ai-
heuttavat usein myo6s autoilijoiden havaintovirheet. Pyorétien jatkeilla sat-
tuu vuodessa keskimé&arin nelja onnettomuutta, joissa autoilija ei ole ha-
vainnut pyorétielld ajavaa mopoa ajoissa. Mopoilijat tormdilevat myos
keskendan ajoradalla, parissa tapauksessa kysymyksessa on ollut ns. mo-
pomeetingista, joissa mopoilijoita on jopa satoja samassa kulkueessa.
(Onnettomuusraportit, Vantaa)

Vantaalla suurin osa onnettomuuksista sattuu taajama-alueella, jossa no-

peusrajoitus on 40-50km/h.(kuva 4). Selittyy selkeésti sillg, ettd Vantaalla
on todella paljon taajama-aluetta.

Nopeusrajoitus onnettomuuspaikalla
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Kuva4.  Nopeusrajoitukset onnettomuuspaikalla vuosilta 2010-2014 (iLiitu, Destia
2015)
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3.3  Mopo-onnettomuudet koko maassa

Mopo-onnettomuuksien méaré on laskenut vuodesta 2011 alkaen. Mopoi-
lijoiden kannalta vuosi 2011 oli merkitsevd, koska silloin tuli voimaan
ajokorttiuudistus 1.6.2011. Liikennevirasto julkaisi "Mopon paikka lii-
kenneympéristossd” — suunnitteluohjeen vuonna 2013, joka osaltaan on
vaikuttanut onnettomuuksien maaraan.

Taysin vertailukelpoista tietoa ennen ja jalkeen suunnitteluohjeen julkai-
sun onnettomuustilastoista ei siis ole saatavilla. Mopokorttiuudistus on
vaikuttanut osaltaan onnettomuuksien vahenemiseen.

Suomessa mopolla sattuu henkildvahinko-onnettomuuksia n. 700 kpl/
vuosi ja keskiméarin 5 mopoilijaa kuolee vuosittain. Kaksi mopoilijaa
kuoli vuonna 2014 liikenteessd, 2015 marraskuun loppuun mennessa on
kuollut yksi. (Liikenneturva, 2015)

Mopoilijalla on n. 10 kertaa suurempi riski joutua vakavaan onnettomuu-
teen, kuin autoilijalla. Mopoilijoilla ei ole niin hyvéa tietoa sd&nnoista ja
mopoilijat ottavat suurempia riskeja liikenteessd, kuin muut liikenteessa
liilkkuvat. Mopoilijoilla on monesti myds halu ndyttdd omia ajotaitojaan ja
sitd kautta ovat monesti piittaamattomia muusta liikenteesta. Mopoilijat
ovat my0s aikalailla suojaamattomia liikenteessé ja monesti vaikeasti ha-
vaittavia, jos eivat kéyta valoja tai valot eivat toimi. (Liikenneturva, 2015)

Liikenneonnettomuuksia mopoille sattuu tilastoissa ilmenneitd onnetto-
muuksia enemman, mutta kaikkia ei ilmoiteta, joten niista ei ja4 merkintaa
tilastoihin. Mopoilijoiden onnettomuuksien syista n. puolet on mopoilijan
omaa syytd. Vakavammissa onnettomuuksissa mopoilijoista n. 20 % on
alkoholinvaikutuksen alaisena liikenteessa.

Mopoauto-onnettomuuksissa on samanlaisia piirteitd, kuin mopoilijoiden
onnettomuuksissa sek& myos nuorten autonkuljettajien onnettomuuksissa.
Mopoautonkuljettaja ei osaa sopeuttaa vauhtiaan liikenneymparistéon ja
tienprofiilin vaatimaan sopivaan tilannenopeuteen. (Liikenneturva, 2015)
Mopoautonkuljettajia pitdisi muistuttaa myos siitd, ettd mopoauto ei ole
tormaystilanteessa yhté turvallinen kuin henkil6auto.
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Pojille sattuu enemman onnettomuuksia kuin tytéille (Kuva 5). Kuvassa
on esitetty henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet. Tyypillisia henki-
I6vahinko-onnettomuuksia ovat murtumat, sisdelinvammat ja p&dén vam-
mat.
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Kuva5.  Loukkaantuneet sukupuolen mukaan (Liikenneturva, Tilastokeskus. 2014)
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3.4 Onnettomuustyypit

Onnettomuuksista nousee esille varsinkin henkilévahinko-
onnettomuuksissa kuvan 6, kaltainen tapaus, missa mopoilija tormaa kéan-
tyvaan autoon tai autoilija tormad mopoon suojatielld. Autoilijan on vaikea
havaita nopeasti kulkevaa mopoa pyoratielld, autoilijan on myds vaikea
arvioida mopon nopeutta.

Kuva6.  Tyypillinen risteysonnettomuus (Seutunappi)

Ajoradalle siirtdmisen jalkeen kasvavin onnettomuustyyppi on peréénajo.
Mopoilija on useimmiten ndissa onnettomuuksissa syyllinen. Mopoilija
tormaa liikennevaloihin tai suojatien eteen pysahtyneen auton peréan. Pe-
rédnajo-onnettomuudet ovat pé&asiassa vain omaisuusvahinkoja, joten
henkildvahingoilta valtytddn useimmissa tapauksissa. (Mopot taajamissa,
Liikennevirasto 2014)

Mopoilijoiden ja muun kevyenliikenteen yhteentdrmayksié tapahtuu pal-
jon, mutta néitd onnettomuuksia on hieman hankalampi tutkia, koska on-
nettomuustilastoihin merkitaan aina heikomman osapuolen mukaan onnet-
tomuus. Onnettomuuksien tutkiminen tdytyy suorittaa rajaamalla ensin
kavelijat ja pyorailijat, jonka jalkeen etsitdan vield mopot osallisena sa-
moista tiedoista. Monesti pienet onnettomuudet, joissa ei ole poliisi tai
pelastuslaitos kaynyt paikalla, jadvat rekisteréimattd. (Vantaan onnetto-
muusraportti, 2015)
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4 MOPON PAIKKA LIIKENNEYMPARISTOSSA
SUUNNITTELUOHJE

Aikaisemmin suunnittelussa on kéytetty apuna kevyen liikenteen suunnit-
teluohjetta vuodelta 1998, jossa on oma, mutta lyhyt osio liittyen mopoi-
luun. Tdma ohje on nyt korvattu 2013 julkaistulla mopon paikka liiken-
neymparistdssa ohjeella.

Mopoilun suunnittelussa pitdd ottaa huomioon ajoradan nopeusrajoitus,
pyoratien leveys, kavelijoiden ja pyordilijéiden maarat, ajoneuvomadrat,
raskaan liikenteen osuus ja jatkuvuuden pitéa olla selked. (Mopon paikka
liilkenneymparistdssa, Liikennevirasto 2013)

”Yhdyskuntarakenteen sisdlla tiesta selvasti erillaan kulkevalla pyo6ratiel-
1a ei tule sallia mopoilua edes lyhyellda matkalla, jos mopolle voidaan
osoittaa vaihtoehtoinen reitti ajorataa pitkin. Mopo on moottorikayttdinen
ajoneuvo, jonka kayttama reitti ei tarvitse olla yhta lyhyt jalankulkijalle
tai polkupyoréilijalle tarkoitetun reitin kanssa. Sen ei kuitenkaan tulisi ol-
la pitempi kuin autoille tarkoitettu reitti”. (Mopon paikka litkenneympa-
ristéssa, Liikennevirasto 2013)

4.1 Kevyenliikenteen véylien vaatimukset

Ohjeessa on selkeat ohjeistukset, ettd kaytdnndssa aina taajamassa, nope-
usrajoituksen ollessa 50 tai sen alle mopot ovat ajoradalla, lukuun ottamat-
ta muutamia poikkeuksia. Nopeusrajoituksella on isovaikutus mopoilun
sallimiseen ajoradalla, kuten myos pyoratien ominaisuuksilla. (Kuva 7)

Pyérétien tyyppi Poikkileikkaus

(suluissa on esitetty jalankulkijoiden ja/tai pydrailijdiden

madra vuorokaudessa)

Erillinen pydratie, yksisuuntainen 2,00 m (alle 1000 pyorailijaa/vrk)

2,00-2,50 m (yli 1000 pyorailijaa/vrk)

Erillinen pyoratie, kaksisuuntai- | 2,50 m, poikkeustapauksessa 2,25 m (alle 1000 pydraili-

nen jaa/vrk)

2,50 m (1000-1500 pydorailijad/vrk)

3,00 m, poikkeustapauksessa 2,50 m (1500-2500 pydraili-

jaa/vrk)

> 3,00 m (yli 2500 pyorailijaa,/vrk)

Yhdistetty jalankulku- ja pyoratie, | 3,00 m (alle 500 jalankulkijaa ja pyor&ilijaa/vrk)

yksisuuntainen 3,50 m, poikkeustapauksessa 3,00 m (500-2000 jalankulki-
jaa ja pydorailijaa/vrk)

4,00 m, poikkeustapauksessa 3,50 m (yli 2000 jalankulkijaa
ja pyorailijaa/vrk

Yhdistetty jalankulku- ja pyoratie, | 4,00 m, poikkeustapauksessa 3,50 m (alle 500 jalankulkijaa

kaksisuuntainen ja pyorailijaa/vrk)

4,00 m, poikkeustapauksessa 3,50 m (500-2000 jalankulki-
jaa ja pydorailijaa/vrk)

4,50 m, poikkeustapauksessa 4,00 m (2000-4000 jalankulki-
jaa ja pydorailijaa/vrk)

> 4,50 m (yli 4000 py6railijaa/vrk)

Kuva7.  Vaatimukset mopo sallittu pyoréatien poikkileikkauksille
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4.2  Liikenneméarat ja nopeusrajoitukset

”Mopon paikka liikenneympéristdssd” -suunnitteluohjeessa on selkeéné
linjana, ettd mopo on ldhes poikkeuksetta ajoradalla, jos ajoradan nopeus-
rajoitus on 50 tai sen alle (kuva 8). Ohjeessa myos todetaan, ettd osassa
tie- ja katuosuuksia voi olla helpompi liikenteen kannalta, ettd nopeusra-
joitusta lasketaan nopeuserojen pienentdmiseksi. Mopoilijoiden on turval-
lisempi ajaa ajoradalla. (Mopon paikka liikenneymparistossa, Liikennevi-

rasto 2013).
Nopeusrajoitus | Ymparisto Mopon paikka
Lahes poikkeuksetta ajoradalla
<sokmh | [glaal _—anes porenkseta .
Pyoratielld vain, jos erityisehto 1 tayttyy
60 km/h E _ Yl_eensé? ajoradalla _ _ _
Pyoratielld vain, jos erityisehdot 1 ja 2a tayttyvat
<60 km/h - _ .Yl(_eensa_aj(_)radalla _ _ _
___ Pyoratielld vain, jos erityisehdot 1 ja 3 tayttyvat
Yleensa ajoradalla
0-80 km/h "
7 m/ j Pyoratielld vain, jos erityisehdot 1, 2b ja 3 tayttyvat
> 80 km/h M Aina pyoratiella
Erityisehdot

1)  Valta- ja kantatien ristedmiskohdassa lyhyelld matkaa, jos mopolle voidaan oswoittaa selkeé ja turval-
linen siirtymisreitti ristedvan valta- tai kantatien alittavalle pydratielle seka alituksen jélkeen selked
ja turvallinen siirtymisreitti pois pyératielta.

2a) Tielld on paljon raskasta litkennett3, tien piennar on kapea ja pytratielld on vahan kayttajia (alle 500
jalankulkijaa ja py6railijaa vuorokaudessa yhteensa). Jos tieosuudella on perdkkin useita kiertoliit-
tymia, suositellaan mopojen kulkevan ajoradalla.

2b) Tielld on paljon raskasta litkennettd, tien piennar on kapea ja pytratielld on vahan kayttajia (alle 300
jalankulkijaa ja pyorailijaa vuorokaudessa yhteensa)

3)  Valta- ja kantatien varrella oleva pydratie

Kuva8.  Suunnitteluohjeita (Mopon paikka liikenneympéristdssd, 2013)
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4.3 Viitoitusesimerkki

”Mopon paikka liikenneympéristossa” -suunnitteluohjeessa annetaan sel-
kedt ohjeet viitoituksen jarjestamiseksi. Kuvassa mopoilijat siirtyvat ajo-
radalle karkikolmion kohdalta. Ajoradalla luoteeseen pdin suuntaavat mo-
poilijat voivat siirtyd yhdistetylle jalankulku- ja pyoratielle. (Kuva 9).
Mopoilijan ei ole pakko ajaa yhdistetylla jalankulku- ja pyoratielld, vaan
siell& ajamiseen annetaan mahdollisuus.

Kuva 9. Viitoituksen esimerkki.

4.4 Mopon paikka liikenneympéristossa suunnitteluohjeen soveltaminen Vantaalla

Vantaa on laaja ja silld on hyvin monimuotoinen kaupunkirakenne, joka
on monelta osin hyvin ainutlaatuinen Suomessa. Yhta selked4 keskustaa ei
ole, vaan asuminen ja palvelut ovat rakentuneet laajalle alueelle. Tdma luo
oman haasteen kaikessa suunnittelussa, joten tassé tydssé tehtiin selked
linja, miten toimitaan koko Vantaalla. Linjauksella pyritddn helpottamaan
tulevan muutoksen siséistdmistd. Vantaalla
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Sovittiin Vantaan alue- ja liikenneinsindorien kanssa, ettd ohjetta taytyy
soveltaa eniten Keski-Vantaan alueella. Alue on hyvin tyopaikkapainot-
teista etenkin Helsinki-Vantaa lentokentdn ympdristossd. Raskaan liiken-
teen osuus on paikoitellen 20- 25 % vuorokausiliikenteestd. Etenkin Tik-
kurilantien pyorateilld mopoilun salliminen on perusteltua juuri raskaan
litkenteen osuudella ja litkennemaarélla. Vuorokausiliikenne Tikkurilan-
tielld oli vuonna 2014 n. 9 200 ajoneuvoa vuorokaudessa. Alueella kevyt-
liilkenne painottuu l&hinnd tyopaikkaliikenteeseen, mopoilijoiden maara
alueella on varsin véhainen.

Vantaalla on aikaisemmin ollut taajamissa melko paljon mopo sallittu -
pyorateitd, mutta uudessa linjauksessa Vantaalla on p&adytty hyvinkin
Liikenneviraston ohjeen mukaisiin toimenpiteisiin.

Vantaalle jaa mopo sallittu -pyorateitd, koska Vantaalla on paljon suuria

teitd jotka jakavat Vantaan pienempiin osiin. N&iden suurimpien teiden
varrella mopoilu sallitaan jatkossakin.
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5 TIEDONKERUU JA TYON TEKEMINEN

Tavoitteena on suunnitella Vantaan mopoilun paikka liikenneymparistos-
sd. Vantaa on laaja ja isot vaylat halkovat Vantaan osiin. Tdmé luo omat
haasteet suunnittelulle. Vantaalla muutos on tarkoitus tehdd huomioon ot-
taen turvallisuus, jatkuvuus ja sujuvuus.

Suunnitteluohjeen "Mopon paikka liikenneymparistossa” — suunnitteluoh-
jeen mukaisia suosituksia on noudatettu Vantaalla melko séntillisesti,
muutamia poikkeuksia lukuun ottamatta. Keski-Vantaalla on paljon logis-
tilkkkaterminaaleja, jonka vuoksi alueella on paljon raskasta liikennetta,
mik& on padsyy pitdd mopoilijat yhdistetyll& jalankulku- ja pyorétiella.
Kevyen liikenteen maaré alueella on aika vahaistéd ja liikenne painottuu
enemman pyordilyyn tyopaikalle ja tyopaikalta pois.

5.1 Tyomenetelmat

Ty0ssé olen tutustunut Vantaa onnettomuus- ja litkkennemaéararaportteihin.
Onnettomuusraporteista on saatu selville tarkempaa tietoa onnettomuuksi-
en loukkaantumisista, onnettomuustyypeistd sek& jonkinlainen kuva on-
nettomuuksien aiheuttajista.

Lisaksi asiantuntijahaastattelut ovat olleet todella tarkeitd tyon sujuvuu-
den ja Vantaan yhtendisen linjauksen tydstamisen kanssa.

Ty6hon kuuluu my6s yhteisty6td ymparistokuntien kanssa, ettd saadaan
mahdollisimman jatkuva mopoilureitti kuntarajojen yli. Yhteisty6ta on
tehty my6s Uudenmaan Ely-keskuksen kanssa. Ely-keskus hallinnoi isoa
madrad teitd Vantaalla.

5.2 Suunnittelu

Tyossa aloitettiin selvittdmalla todelliset mopo sallittu-reitit Vantaalla.
Reiteistd ei ole olemassa taysin ajankohtaista karttaa, johon voisi taysin
tukeutua. Tyon tekeminen painottui tssa vaiheessa arkisto-ohjelmisto Or-
bitin ké&yttdon ja maastokaynteihin. Orbitista on haettu tien- tai kadunni-
melld liikenteenohjaussuunnitelman, joka on ajantasainen ja on etsitty
mahdolliset mopo sallittu -lisakilvet. Maastokdynnit ovat olleet suuressa
osassa tyotd. Maastokaynneilld on selvinnyt, ettd mopoilijoiden reitit ovat
paikoin todella epdjatkuvia. Selke&& runkoreittid ei ole ja mopoilijoiden
reiteilla saattaa yhden kadun varrella olla monta, sallittu-, ei sallittu koh-
taa.
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5.3 Asiantuntijahaastattelut

Alustavan suunnittelun jalkeen, ty0ssé alkoi asiantuntijahaastattelut, joissa
kdvimme Vantaan erialueiden liikenneinsinddrien kanssa lapi hénen alu-
eensa mopo sallittu reitit ja mietimme yhdess&d miten ja mitd muutetaan
alustavasta suunnitelmasta. Vantaa on jaettu kolmeen alueeseen, Ité-
Vantaa, Keski-Vantaa ja Lansi-Vantaa. Haastateltavien piiriin myos kuu-
luu kédvelyn ja pyoréilyn asiantuntijan haastattelu. Jokaisen Haastattelun
jalkeen tulokset kirjattiin ylos ja muutosehdotukset on laitettu toteutuk-
seen.

Tyohon kuuluu keskeisesti yhteistyd Ely-keskuksen kanssa. Elyn hallin-
noimia teitd on Vantaalla, joihin liittyvat paatokset tehddan Uudenmaan
Ely-keskuksen toimesta. Sovimme tapaamisen Ely-keskuksen edustajan
Marko Kelkan ja Ely-keskuksen konsultin kanssa. Ely-keskuksen tapaa-
minen oli 29.10.2015 Pasilassa. Kdvimme alustavat suunnitelmat lapi ja
sovimme yhteistyostd konsultin kanssa. Samalla sovimme, ettd muutosty6t
suoritetaan samaan aikaan Vantaan kaupungin ja Elyn toimesta, jotta ei tu-
le sekavaa tilannetta mopoilijoille.

5.4  Onnettomuusraporttien tutkiminen

Ty0On pohja-aineistona on kaytetty poliisin onnettomuusraportteja vuosilta
2013 ja 2014, raporteista etsitddn onnettomuudet joissa mopoilijat ovat ol-
leet osallisena.

Raporteista ilmeni selkeésti, ettd mopojen onnettomuuksia kyseisella aika-
valilla on sattunut eniten ajoradalla, mutta onnettomuuden vakavuusasteet
ovat olleet aika lievid, suurin osa (n. 1/3). ovat mopoilijoiden huolimatto-
muuden aiheuttamia onnettomuuksia, mopoilija ajaa pysahtyneen auton
perdén tai mopoilija ajaa toisen mopoilijan peraan.
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6 YHTEENVETO JAJATKOTOIMENPITEET

Vantaalla tullaan siirtdmdén mopoilua enemman ajoradalle. Ajoradalle
siirrettdvat reitit ovat pééasiassa taajama-alueilla olevia osuuksia. P&a-
vaylien varrella mopoilu on sallittu jatkossakin. Kaikki puistoissa olevat
mopo sallittu -reitit tullaan poistamaan kevaan 2016 aikana. Mopoilijoiden
oikoreitit puistojen l&pi poistetaan, koska mopoa verrataan enemman
moottoriajoneuvoon. (Mopon paikka litkenneymparist6ssa, Liikenneviras-
to 2013)

Liikenneviraston ohjeen mukaan taajamissa mopoilu ei pida sallia edes ly-
hyttd matkaa pyorateilld. Reitin tulisi olla korkeintaan yhta pitkd, kuin
ajoneuvoille tarkoitettu reitti. Mopon ollessa moottorikéyttdinen ajoneuvo
voi reitti olla pidempi kuin k&velijalla tai pyorailijalla. (Mopon paikka lii-
kenneymparistdssa, Liikennevirasto 2013) Mopoilijan ei ole pakko ajaa
pyoratielld, vaan mopoilijalle annetaan mahdollisuus valita mieluisin reitti.

Mopojen sallimiseen pyoréateilla vaikuttaa myos pyoratien nakemat, leve-
ys, kavelija/pyorailija maaréat ja ajoradalla oleva nopeusrajoitus.

Palaverissa 16.11.2015, jossa olivat paikalla alueinsindorit, liikennejarjes-
telmé&insindori ja litkennetutkija, yhdessd linjasimme viimeisen suunnan
Vantaan moporeiteille. Tulokseksi tuli selked ja kadytanndssa paavaylien
varrella kulkevien raittien sdilyttdminen mopoilijoille sallittuina. Vantaalle
suunnittelussa tuli selkeédksi ideaksi runkoverkko mopoilijoille. Sitd hy-
vaksikayttamalla pystyy kulkemaan sujuvasta ympéri Vantaata ilman, etta
kulkee ajoradalla. Talla luomme selkedan, jatkuvan reitin jota on helppo
halutessaan noudattaa

Keski-Vantaan alueella on paljon logistiikkaterminaaleja, jonka vuoksi
alueella on paljon raskasta liikennettd, tastd johtuen alueella tullaan
enemman sallimaan mopoilua pyorateilld. Alue tulee olemaan hieman
poikkeava verrattuna muuhun Vantaaseen. Alueella on muutamilla teilla
selkeitd epdjatkuvuuskonhtia, joita tullaan yhdenmukaistamaan sallimalla
pidempia pétkia mopoille yhdistetylla jalankulku- ja pyorétiella.

Tapaamisessa 29.10.2015 Uudenmaan Ely-keskuksella, sovittiin Vantaan,
Elyn ja konsultin yhteistydstd ja muutostyon samaan aikaan suorittamises-
ta. Alustavassa aikataulussa suunnitelmat olisivat valmiina vuoden 2015
loppuun mennessa ja muutostyon toteutus olisi 2016 kevaélla ennen mo-
pokauden alkamista.

Mopo sallittu-reiteista julkaistaan kartta Vantaan kotisivuilla 2016 kevéal-
18 muutostyon valmistuttua (ks. liite 1). Muutostydn helpottamiseksi toi-
seen karttaan on merkitty poistettavat reitit, helpottaa kunnossapidon muu-
tostoita (ks. liite 2). Kartat tehdd&dn Mapinfo —ohjelmalla.
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6.1 Poikkeukset

Suunnitteluissa on pé&adytty kayttdmaéan hieman sovellettua tapaa verrattu-
na ohjeen tiukkaan linjaan. Sovelluksia on kéytetty 1ahinnd alla mainituilla
osuuksilla. Jokaisen tien ja kadun kohdalla olen kayttdnyt apuna asiantun-
tijoita apuna ja laajasti erilaista taustamateriaalia, mm. liikenneméaréaen-
nusteita, kavely- ja pyoréilylaskentatuloksia. Kaikki laskenta tiedot on tuo-
tettu Vantaan omasta toimesta. Liikennetietoasiantuntijana Vantaalla toi-
mii Suvi Rytkénen-Halonen.

6.1.1 Tikkurilantie
Tikkurilantien varrella olevalla yhdistetylla ké&vely- ja pyoratielld tullaan
sallimaan mopolla ajaminen. Tikkurilantie on pé&&osin teollisuus- ja tyo-

paikka-alueella. Tielld on myGs paljon raskasta liikennettd etenkin Tuusu-
lan vaylasta lanteen.

6.1.2 Lentokentdn ymparistd
Lentokentdn ymparistdssé ei tehdd muutoksia. Alueella on Finavian ja

Elyn hallinnoivia tie- ja katuosuuksia. Alueella on paljon raskaan kaluston
liikennaintid, joka myos puoltaa mopoilun sallimista pyorateilla.
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7 TIET JA KADUT JOIDEN PYORATEILTA MOPOT SIIRRETAAN
AJORADALLE

Alle on listattu ohjeen mukaan pyoréateilta ajoradalle siirrettavét tie/katu
osuudet. Alla olevat kadut on listattu lannesta itadn, mika helpottaa suun-
nittelijoiden tyota.

Kuva 10. Poistuvat "mopo sallittu” pyorétiet

7.1 Louhelantie
Nykytilanteessa mopoilu on sallittu pyoratiella kahden liikenneympyrén
valissd, joka ei ole suositeltava vaihtoehto. tielld on 50 km/h nopeusrajoi-
tus joka puoltaa selkeésti mopojen siirtdmista ajoradalle.

7.2 Luhtitie

Mopoilijat siirrettddn ajoradalle Luhtitielld, koska tielld on 40km/h nope-
usrajoitus. Mopoilijat kulkevat sujuvasti muun liikenteen mukana.
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7.3 Lantinen Valkoisenlahteentie
Mopot siirretaan ajoradalle kuvassa nakyvélla kohdalla tultaessa Tuusulan
vaylan suunnasta kuva 11. Tikkurilan suunnasta tulevat mopoilijat voivat

halutessaan liittya pyoratielle samassa kohdassa. Viitoitus tullaan teke-
méaan kuvassa 9 esitetylla tavalla.

O Kovallj

Kuva 11. Ympyralla on merkitty kohta mistd mopot siirtyvé ajoradalle.

7.4  Raappavuorentie

Tiella nopeusrajoituksena on 50km/h tai 40km/h, joten mopoilijat siirtyvét
ajoradalle. Mopoilijoille viitoitetaan Kehd Ill:Ita tullessa siirtymisreitti
ajoradalle voimalaitoksen risteyksessd. Myyrmaéestd tultaessa mopoilija
voi siirtyd yhdistetylle jalankulku- ja pyorétielle samassa risteyksessa, ku-
va 12.

Kuva 12. Kohta jossa mopoilijat siirtyvat ajoradalle
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7.5 Vaskivuorentie

Tielld on p&&osin nopeusrajoitus 40km/h, joten ei ole perusteita uuden oh-
jeistuksen mukaan séilyttdd mopoja pyoratielld. Yhdistetyn jalankulku- ja
pyoratien leveys on 3,5 m, mik& puoltaa my0s ajoradalle siirtamista.

7.6 Jonsaksentie

Tie on vilkas, moottoriajoneuvoja kulkee arkivuorokautena n. 12 000kpl,
joista raskasta liikennettd n. 10 % (2013). Tie on taajamassa ja nopeusra-
joitus on 40km/h, mik& puoltaa mopojen siirtdmista ajoradalle. Yhdistetyt
jalankulku- ja pyorétiet ovat kapeita. Alueella on paljon keskustatyyppista
kevytta liikennetta.

7.7 Vanha Kaarelantie

Tielld on 40 km/h nopeusrajoitus joka kuuluu selkeésti ohjeen mukaan ka-
tegoriaan siirrettavé ajoradalle. Yhdistetty jalankulku- ja pydratie on 3,5 m
leved, se on myos selkeésti lilan kapea ohjeistuksen mukaan, varsinkin
kun liikenne kevyenliikenteenvaylalla on vilkasta.

7.8 Martinlaaksontie

Tiella on 40 km/h nopeusrajoitus ja tie on taajama-alueella.

7.9 Martinkylantie

Tiella on 40km/h nopeusrajoitus, joten mopot kulkevat sujuvasti liikenteen
matkassa ajoradalla. Yhdistetyn jalankulku- ja pyorétien leveys ei ole riit-
tava nykyisilla kavelija- ja pyorailijamaarilla, jotta uuden ohjeen mukai-
sesti mopot voisivat kulkea pyorétielld. Martinlaaksontielld on epdjatku-
vuuskohtia. Osassa kohtaa katua saa ajaa mopolla pyorétiella, mutta jois-
sain kohdissa se on kielletty. Tuleva ratkaisu on selkeampi.

7.10 YlastoOntie

Yl&stontielle on tehty parannuksia vuonna 2015. Tielle on rakennettu kier-
toliittymid, joiden ohi ei suositella mopoilua pyoratietd pitkin. Tielld ei
juuri ole raskasta liikennettd, joten tdmé& on selked tapaus mopojen siirta-
miseksi ajoradalle, kun tiell& on 40- 50 km/h nopeusrajoitus.
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7.11 Katriinantie

Katriinantiella mopoilu tulee sailymaan yhdistetylla jalankulku- ja pyoréa-
tielld. Katriinantien pohjoisosassa lahelld Riipiléntien risteystd mopot siir-
retdan ajoradalle. Tarkempi kohta on Parehdyléntien ja Katriinantien riste-
ys.( Kuva 13). Tie on Ely-keskuksen hallinnassa ja muutoksesta on kes-
kusteltu Ely-keskuksen ja Elyn konsultin kanssa.

Kuva 13. Katriinantien ja Parehdylantien risteys. (Kartta Vantaa)

7.12 Riipilantie

Alue on pientaloaluetta, jossa ei ole suuria liikennemaéaria. Nopeusrajoitus
alueella on 40-50km/h.

7.13 Vantaanlaaksontie

Tielld on 50km/h nopeusrajoitus joka puoltaa selkedsti mopojen mahdolli-
suutta liikkua sujuvasti ajoradalla. Tarvittaessa mopolla voi kulkea myos
Hameenlinnan vaylan vieressé kulkevalla pyorétiella.

7.14 Osumakuja
Lyhyt tie jolla 40km/h nopeusrajoitus ja jossa ei ole merkittavaa liikennet-

t4. Tien padssa on mopo sallittu pyorétie, jolta padésee Keha 111 pyorétielle,
jolla on sallittu mopolla ajaminen.
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7.15 Kiitoradantie

Tiellda on 50km/h nopeusrajoitus, joka mahdollistaa mopon sujuvan liiken-
ndinnin ajoradalla.

7.16 Asolanvayla

Asolanvaylalla on 50km/h nopeusrajoitus. Ympéristd on tiivistd yhdys-
kuntarakennetta. VVaylan varrella kulkeva yhdistetty jalankulku- ja pyoréatie
on kapea ja vaylalla on huonot ngkemat. Asolanvéylan pohjoisosassa mo-
poilijat saavat vield ajaa pyorétiell& Valtimotien risteyksesta pohjoiseen.

7.17 Talvikkitie

Talvikkitiella on nopeusrajoituksena 50km/h ja tiivis yhdyskuntarakenne.
On perusteltua siirtdd mopot ajoradalle. Mopoilijat kéyttavat jo ajorataa
padasiassa kulkemiseen.

7.18 llolan puisto

Puistoalueilla ei sallita mopoilua en&a Vantaan alueella. Mopo on mootto-
rikayttdinen ajoneuvo, jolla kuljetaan ajoradalla.

7.19 Kaskupolku

Mopoilu sallittu lisakilvet poistetaan. Tdma on ollut selke& oikoreitti aikai-
semmin, mutta uuden ohjeistuksen myo6td mopoa verrataan enemman
moottoriajoneuvoon, joten ei ole perusteltua sallia mopolla ajamista yhdis-
tetylld jalankulku- ja pyorétiella.

7.20 Koivukylanvayla (Havukoskenkentta-Tennistien jk+pp)

Puistoalueella poistetaan mopot, koska ei ole perustetta jattaa sallituksi.
Mopoa verrataan enemman moottorikayttdiseen ajoneuvoon, jolloin mo-
poilijalle aiheutunut lisdmatka ei ole syy sallia mopoilua puistoalueella.
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7.21 Lyyranpolku-Tervakuja

Puistoalueella poistetaan mopo sallittu-lisakilvet. Mopoa verrataan enem-
méan moottorikayttdiseen ajoneuvoon, jolloin mopoilijalle aiheutunut lisé-
matka ei ole syy sallia mopoilua puistoalueella.
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8 POHDINTA

Uuden ohjeistuksen mukaan mopoa verrataan selkedsti enemmén mootto-
riagjoneuvoon. Mopoilun uusia ohjeistuksia on pyritty uuden ohjeistuksen
mukaan samaan koko Suomen alueella selkedsti yhdenmukaisemmiksi.
Omasta mielestd olemme menossa hyvaan suuntaan mopoilijoiden ja mui-
den liikkujien kannalta. Tulevaisuudessa varmasti mopoilijoiden ja kevyen
liikenteen onnettomuudet tulevat vdhenemé&an. Tuloksia on jo tullut ja on-
nettomuudet kevyen liikenteen ja mopoilijoiden valilld on vahentynyt.
Mopoilija alkaa ottaa selke&sti enemmén vastuuta liikenteessd, josta on
hyotyd, kun mopoilija siirtyy autonkuljettajaksi.

Ajokorttimuutoksen hyoédyt ovat jo néhtdvissd onnettomuustilastoissa.
Osaksi onnettomuuksien véhenemiseen on vaikuttanut my6s mopojen siir-
tdminen ajoradalle. Tata on vaikea verrata, koska muutokset ovat tapahtu-
neet hyvinkin samaan aikaan.

Vantaan kohdalla palautteista ja kuntalaisten kanssa kéaydyista keskuste-
luista on selvasti huomattavissa tyytyvaisyys tuleviin muutoksiin. Suo-
messa on ollut todella paljon paikasta ja kunnasta/kaupungista Kiinni
kuinka paljon mopoilijoiden reitteihin on panostettu. Reitit ovat olleet hy-
vin paljon suunnittelijasta kiinni. Vasta kun mopoilijoiden maara lahti to-
delliseen kasvuun 2000-luvun alussa, on huomattu selkeasti ongelmakoh-
dat. Onnettomuusmaéarien kasvaessa vasta havahduttiin kunnolla mopoili-
joiden reittien ja kortin vaatimuksiin.

Mopoilijoille sattuu valitettavasti yhd paljon onnettomuuksia, jotka olisi
voitu valttdd kunnollisella liikennekasvatuksella ja asenteen muutoksella.
Mopoilijoiden onnettomuustyypeistd n. kolmasosa on perdanajoja, jotka
johtuvat mopoilijan omasta virhearvioinnista ja keskittymisen puuttumi-
sesta johtuvia onnettomuuksia. Vaikka mopoilijoiden asennetta ja havain-
noimiskykyéa parjataan, niin on autoilijoillakin varaa parantaa omaa ajota-
paa ja liikenteessa huomioimista. Mopoilijat ovat tulleet osaksi liikennetté
ja mopoilijat taytyy ottaa huomioon liikkuessa liikenteessd. Onnettomuus-
raporteista on huomattavissa, ettd autoilijat eivat huomaa mopoa tiell,
kun autoilija tulee véistamisvelvollisena risteykseen. Taméntyyppisié on-
nettomuuksia on 1/3 Vantaan onnettomuuksista, joissa autoilija jattaa
noudattamatta omaa véistamisvelvollisuutta.

Mopoilijoiden onnettomuuksista valitettava iso osa sattuu alkoholin vaiku-

tuksen alaisena. Mopoilijoista 10 % ei usko alkoholin vaikuttavan ajami-
seen, jos kyseessa on taitava kuski.
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Mopoilun muutoksista tiedottaminen on erittdin tarkead, ettd mopoilijat
ovat varmasti tietoisia tulevista muutoksista. Kuitenkin muutokset koske-
vat koko Vantaan aluetta ja paikoin muutokset tulevat olemaan melko iso-
ja. Tiedotus toteutetaan kevaalla 2016 ennen mopokauden aloitusta. Tie-
dotuskanavina kéaytetdan Vantaan kotisivuja, Facebook-sivuja ja tiedotusta
lehdiss&, kouluille toimitetaan tiedotteita tulevista muutoksista. Tavoittee-
na on, ettd joku liikennesuunnittelusta kavisi kertomassa kouluilla véhén
tulevasta muutoksesta ja sen koetuista hytdyistd. Tamé auttaa koululaisia
ymmartdmaan muutoksen ja voivat myos kertoa kotona vanhemmilleen
muutoksesta, joita kuitenkin muutos huolettaa. Mopoiluun liittyvistd uu-
sista merkintatavoista tulee my6s informoida selkeésti ja paljon. Mopoili-
joille taytyy myos kertoa, ettd pyoratielld ei ole pakko ajaa, vaan siihen
annetaan mahdollisuus.

Tulevaisuudessa, mahdollisesti jo ensi vuonna kevyen liikenteen vaylilla
liikkuu monenlaista vélinettd. Vuoden 2015 loppuun mennessa pitéisi tulla
lakimuutos, jossa laillistetaan tehokkaammat sahkopyorat, erilaiset Seg-
way-tyyppiset kulkuvalineet ja sdéhkopotkulaudat. Mopoilureitteja suunni-
teltaessa on pyritty ottamaan myds nama tulevat muutokset huomioon, va-
hentamélla mopoilua kevyen liikenteen véaylilla.
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