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Tama tutkimus tehtiin toimeksiantona Ewals Cargo Care:lle, joka kuljettaa rahtia
Euroopassa megatrailereilla kdyttden useita intermodaaleja ratkaisuja saavuttaakseen
kustannustehokkaita kuljetuksia asiakkaiden erilaisiin tarpeisiin. Tutkimuksen
paatavoite oli 16ytad Ewals Cargolle uusia toimijoita jotka pystyisivat kuljettamaan
tavaroita entistd kustannustehokkaampaan hintaan Itdmeren rahtikuljetuksissa.
Taman vuoksi on tarkoitus kartoittaa tilanne Ewalssille operatiivisesti tarkeimmissa
satamissa Suomessa ja yrittaa 10ytad mahdollisia uusia varustamoita joiden aluksilla
voisi kuljettaa tavaraa Euroopan suurimpiin satamiin.

Tutkimuksessa keskityttiin ainoastaan ro-ro-aluksiin ja satamiin, jossa kdy ro-ro-
aluksia. Tutkimuksesta on rajattu pois matkustaja-autolautat ja keskitytty reiteille
Suomesta Euroopan suurimpiin satamiin ja néin ollen esimerkiksi Yhteydet Ruotsiin
on rajattu kokonaan pois.

Tutkimus jakautui teoria- ja empiriaosuuteen. Teoriaosuudessa kaytiin 1api yleisella
tasolla merenkulkua ja rahtaustoimintoja sekd kaytiin lapi mista laivaliikenteen
kustannukset koostuvat. Sen lisaksi kéytiin l1api Suomen satamateollisuutta.
Empiriaosuuden jalkeen tutkimuksen lopussa kerrattiin tutkimuksesta saadut tulokset

ja esitettiin paatelmid tutkitusta aiheesta ja mahdollisia ratkaisuja.
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This study was commissioned by Ewals Cargo Care, which transports cargo with
Mega trailers in Europe using a numbers of intermodal solutions to achieve cost-
efficient transport for the needs of the customers.

The main objective of the thesis was to find new shipping companies for Ewals Car-
go Care who would be able to carry the goods in a more cost-effective price in Bal-
tic-sea transport.

The study is focused on only ro-ro-shipping companies and ports where these ships
are operating. Another important issue is the destinations of these Ro-ro ships and
the main purpose is to concentrate only European largest ports in Belgium, Germany,
Netherlands and England. That’s why for example passenger ferries and routes to
nearest ports have been defined from this thesis.

Thesis was divided into theoretical and empirical parts. The theoretical part considers
general shipping and various chartering forms. Then it also handles the overall ship-
ping costs and Finnish port industry.

The empirical part concerns on the ro-ro shipping companies in Finland and their
schedules and routes from Finland to European major ports. After the empirical part
of the study results were reviewed and conclusions of the studied subject were pre-

sented.



SISALLYS

1 JOHDANTO ...ttt ettt e et e et et a e te e e e s te e beeneesraesteenseanaenneeneens 6
1.1 Tutkimuksen tavoitteet ja tarkOItUS.........c.ccoveieereiiieieeie e 6
1.2 TUutkimuSmMeNEteIMAL...........coiveii e 6

2 TUTKIMUKSEN TOIMEKSIANTAUIA ..ottt 8

3 MERENKULKU JA VARUSTAMOTOIMINTA ..o 10
3.1 VarustamotOIMINTA.........ccveiieieeieece et esreeae s 10
3.2 RANTAUSMUOUOL ..o 11

3.2.1 HaKUIaNth et 11
3.2.2 ATKAraNtaUS  ...viceccicciece e 12
3.2.3 MatKarahtaUS .........ccceiieiiiiic et 12
3.2.4 LiNJallIKENNE  ..coviciieeeee e e 13
3.2.5 SOPIMUSHTKENNE ..o 13
3.3 Rahtaussopimus ja laivausendot ..............cccecveiieiieiecie e 14

4 MERIRAHTIKUSTANNUKSET .....cooiitet ettt 16
4.1 RaANININNAL......cc.oiiiii e e e 16
4.2 KUIJEtUSKUSTANNUKSEL ........oiviiiecie et 17
4.3 Aluksen KustannUSIAKENNE. .........c.ccveiuieieiiciie et 18

4.3.1 MerialKa oo 19
4.3.2 SAtAMA-AIKA  .eocveeieiiccie e 19
4.3.3 PolttoainekustannUKSEL ............ccceeiiiieieerece e 20
4.3.4 MiehistOKUSTANNUKSEL ..........ccoveiieiicieie e 21
4.3.5 MUUL KUSTANNUKSEL........ccvveiiiiicciecc e 21

5 MERILHKENNE ITAMERELLA .........coooieeeeeeeeeeeeeeee e, 22
5.1  Itdmeren MeriliiKENNE .........cooviiiiiiie e 22
5.2 ATUKSEL ... e nanas 23
5.3 Suomen MeriKUIJEIUKSEL.........c.ooiiiiiiiceeeee s 24
5.4 SUOMEN SALAMAL ......ccviieiiieeiiee e e e e et e e s e e e snae e e sneeeennees 25

6 RO-RO ALUKSET SUOMESSA ...ttt 27
6.1  KESS HINES ...ttt 27
6.2 EML EUro Maring LOGISTICS .......cceiviriiiiiiiiieieie e 28
8.3  UECC ... ettt bbbt et 29
6.4 TraNSTENNICA.......ccvi it 30
8.5 SOL LINES . otiitiiiie ettt ettt et beenanas 31
6.6 FINNIINES....cueiiiiiie e e sare e naeas 33
6.7  GOADY SHIPPING ...vetiiiiiiieieee e 33

T TULOKSET .ottt b e n e 34



8 TULOSTEN ARVIOINTIJA PAATELMAT .....cooiiiieieeece e 35

9 YHTEENWETO ..o 37
LOLAHTEET ..ottt bbbt 37
11LHNTTEET

LI TE L 40

LIITE 2. 41



1 JOHDANTO

1.1 Tutkimuksen tavoitteet ja tarkoitus

Taman opinndytetyon tavoitteena on 16ytad Ewals Cargo Carelle uusia laivayhtioita,
joiden Kkyydissa olisi mahdollista kuljettaa tavaroita kustannustehokkaampaan
hintaan Itdmeren laivakuljetuksissa. Tavoitteena on myos tehdd yleinen kartoitus
Suomen satamissa kéyvisté ro-ro- aluksista.

Tutkimuksen teoreettinen viitekehys koostuu merenkulun rahtausmuodoista,
varustamotoiminnasta ja terminaalitoiminnasta. Teoriaosuudessa ké&sitelladn yleisesti
varustamotoimintaa, rahtaussopimuksia ja laivausehtoja, sekd satamatoiminnoista
keskitytaan paasaantoisesti terminaalitoimintaan.

Toinen rajaus tehdaan, alustyypin mukaan; koska Ewals Cargo Care kuljettaa
padasiassa Yyksikoityja tavaroita, joten tutkimuksesta rajataan pois pienemmat
alustyypit sek& bulk-alukset. Tutkimus keskitettiin ro-ro-aluksiin ja muun muassa

Suomessa kayviin autolauttoihin.

1.2 Tutkimusmenetelmat

Opinnaytety6 suoritetaan kvalitatiivisena tutkimuksena ja tietoa tullaan kerddméaan
alan kirjoista, nettiléhteistd, artikkeleista seka kirjoittajan omasta tyokokemuksesta
alalta. Opinnaytety6té Kirjoittaessa tyoskentelen Ewalsin Cargo Caren palveluksessa
joka auttaa olennaisesti kontaktien ja muun taustatiedon saamisessa. Yrityksen kautta
saatiin kayttoon tarvittavat materiaalit ja kontaktit, joita pyrittiin hyddyntdmaan tassa
opinnaytetyossa.

Tutkimusmenetelmind kaytettiin kirjallisia kyselyita sdhkopostin valityksella seka
satamien julkaisemia raportteja sekéd laivalistoja. Myos liikenneviraston tarjoama
Port Traffic nettiportaali tarjoaa reaaliajassa tietoja Suomen laivaliikenteestd, joka on
olennainen osa ro-ro-laivayhtididen kartoittamisessa.

Projektin edetessé saatiin myds mahdollisuus paasta vierailemaan Ewalsin yhteystyo

kumppanin Uudenkaupungin sataman alueella. Vierailulla tavattiin Satamanjohtaja,



satamaoperaattori Stevenan operatiivinen pééllikkd seka UECC:n laivayhtion
edustaja. Vierailun tavoitteena oli lisatd yhteisty6td sekd luoda uusi asiakaskontakti
UECC laivayhtion kanssa. Vierailulla paastiin ndkemédn koko sataman toimintaa
kaytanndssa ja nahtiin myos itse ahtaustydtd UECC:n laivaan.

Tdssa opinnayte tyossa ei kuitenkaan tulla paljastaa mitadn tuloksellisia aineistoja,
tarjouksia tai syntyneitd sopimuksia. Tutkimuksen tavoitteena on antaa yleinen
kartoitus Suomessa kayvista ro-ro-aluksista, niiden frekvensseistd ja kuljetettavista
tavaroista sekd maaranpéistd. Saaduilla tiedoilla Ewals pystyy ndin ollen
kartoittamaan oman tilanteensa ja mahdollisesti solmimaan uusia sopimuksia
laivayhtitiden kanssa.

Taloudellinen tilanne sek& nousseet merenkulkukustannukset ovat
rajoittaneet joitakin linjaliikenteen aluksia Suomessa. Tutkimuksen edetessa tuli
selvaksi, ettd joissain satamissa k&y hakurahtialuksia, jotka operoivat sielld
ainoastaan tarpeen ja tuotannon valmistumisen mukaan. Joissain pienemmissa
satamissa ei kay lainkaan ro-ro-aluksia, joten se rajaa myds muutaman sataman
laskuista pois.

(Vilkka. H. 2015. 63,66.)



2 TUTKIMUKSEN TOIMEKSIANTAJA

Ewals Cargo Care on neljannen sukupolven Hollantilainen perheyritys joka,
ty6llistdad 1600 tyontekijdd 13 Euroopan maassa. Yhtiélla on toimistoja; Belgiassa,
Ranskassa, Hollannissa, Slovakiassa, Isossa-Britanniassa, Tsekeissd, Saksassa,
Puolassa, Espanjassa, Suomessa, Italiassa, Romaniassa ja Ruotsissa. Ewals omistaa
3000 Mega Huckepack XLS traileria (kuva 1) ja 400 autoa. Naita 100m? kapasiteetin
trailereita voidaan kayttad maantielld, rautateilld ja meriteilld, jolloin saavutetaan
ihanteellisia intermodaaliliikenteen ratkaisua. Mega Huckepack-trailerit tarjoavat

suuren hyotysuhteen ja intermodaalin mahdollisuuden, joka auttaa Ewals Cargo

Kuva 1. Kuvassa Ewalsin omaan kalustoon kuuluva Mega Huckepack traileri

(Ewals Cargo Care www-sivut 2016.)

Ewalsin Suomen toimisto sijaitsee Turussa, Kupittaalla, josta k&sin hoidetaan
kuljetuksia Suomessa seka my6s Euroopassa. Kuljetuksia hoidetaan yhteisty6lla
muiden Ewalsin toimistojen kanssa (kuva 2). Suomen toimiston operaatiot perustuvat
vienti- ja tuontikuljetuksiin asiakkaan toiveiden mukaan. Ewalsin asiakkaita ovat

suuret teollisuuden yritykset, jotka vievat tuotteitaan ulkomaille, esimerkiksi



Englantiin. Té&lloin asiakasyritys on ulkoistanut kuljetuksensa Ewalsille. Ewals
huolehtii néin ollen tavaran kuljetuksesta alkupisteestd aina asiakkaalle asti, mihin
péin Eurooppaa tahansa.

Logistisesta nakokulmasta Suomi ndhd&an saarena, joten operaatiot pitavéat hyvin
usein sisallddn myos laivamatkan Euroopan satamiin. Tavarat jatkavat kuitenkin
hyvin useasti vield matkaansa maanteitse tai rautateitse aina paadtepisteeseen asti.
Taman vuoksi Suomen toimipisteen yksi péatehtdvistda onkin etsida entista
kustannustehokkaampia ratkaisuja merirahtikuljetuksiin  ja alati muuttavaan
merenkulun logistiikkaan. Suomen toimistolla tydskentelee talla hetkelld seitseman

henkil64, jotka hoitavat kuljetuksia ja niihin liittyvid toimenpiteita.

(Ewals Cargo Care www-sivut 2016.)

0 L] Cargo Care |

Kuva 2. Ewalsin Euroopan toimipisteet (Ewals Cargo Care 2016.)
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3 MERENKULKU JAVARUSTAMOTOIMINTA

3.1 Varustamotoiminta

Varustamo on yhtio joka omistaa erilaisia laivoja ja tarjoaa merikuljetuspalveluja.
Rahtaajaksi kutsutaan yritystd, joka vuokraa aluksen kayttdonsé lastin kuljettamista
varten, mutta yleisessé kielenkaytdsséd usein myos sitd sanotaan varustamoksi.
Varustamolla voi siis olla erilaisia paamaaria; varustamo voi esimerkiksi vuokrata
osittain tai kokonaan kayttdmansa aluskaluston tai keskittyd myymaan rahtitilaa. Eli
varustamot voivat toimia niin sanotusti alus- tai rahtimarkkinoilla tai molemmilla.
(Tapaninen 2013, 80.)

Varustamoiden henkil6stot poikkeavat varustamon koon, harjoitettavan liikenteen ja
toimintastrategian mukaan. Varustamotoiminnan Kkriittiset alueet ovat: rahtaus,
operatiivinen toiminta, tekninen toiminta, henkilostfasiat seka talous ja hallinta.
Toiminnan laajuudesta riippuen eri osastot voivat olla yhdistettyja tai osa niista
voidaan ostaa palveluina yrityksen ulkopuolelta.

Varustamon johto toimitusjohtajan johdolla on kiintedsti yhteydessé yhtiomuodolle
laissa madrattyihin velvoitteisiin. Varustamon hallinnollinen osasto vastaa yrityksen
kaikista talousasioista; esimerkiksi juridisista kaytannoistd sekd Kkirjanpidosta.
Operatiivisessa toiminnassa vastuualue painottuu alusliikenteeseen ja siihen miten
alukset saadaan liikkumaan halutulla tavalla, oikeaan aikaan ja mahdollisimman
taloudellisesti. Osa operatiivista toimintaa on myos alusten varustaminen matkoja
varten.  Téllaisia toimia ovat esimerkiksi; matkaohjelmien laatiminen,
polttoainehankinnat, yhteydenpito agentteihin ja rahtaajiin ja rahtaussopimusten
valvonta. Tekninen toiminta taas keskittyy enemmén huolto- ja kunnossapito
toimenpiteisiin seka telakointiin ja materiaali ja tarvehankintoihin.

(Karhunen ym. 2004, 254-255.)
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3.2 Rahtausmuodot

Rahtauksella tarkoitetaan sopimusta, jossa tietty lasti sovitaan kuljetettavaksi tietyll4
aluksella. Sopimus sisaltdd yksityiskohtaiset tiedot lastinantajan ja rahdinkuljettajan
valilla. Se maaréa lastin kuljettamisen ehdot, vastuut eri tahojen valilla ja sopii milla
tavalla rahti kuljetaan ja mihin hintaa.

Merenkulku voidaan jakaa eri liikenngintitapojen mukaan kolmeen eri
litkenndintityyppiin. Linjaliikenteessa aluksen liikenndivat aikataulun mukaan ja
hakurahti sekd sopimusliikenteessa asiakkaan toivomusten mukaan. Naistd
hakurahtaus  jakautuu viela kahteen alaluokkaan: aikarahtaukseen ja
matkarahtaukseen.

(Melin K 2011, 197.)

3.2.1 Hakurahti

Hakurahti eli tramppiliikenteessa (joskus myds spot-liikenne) ei ole yleensé kiinteita
reitteja vaan alus tilataan aina erikseen tietylle matkalle. Hakurahtikuljetuksissa lasti
haetaan tietystd satamasta ja kuljetaan siitd haluttuun  madrénpaahan.
Hakurahtikuljetuksissa kuljetetaan yleensa vain yhden asiakkaan lastia ja tyypillinen
lastitavara on yleensa vilja-, 6ljy-, hiili- ja lannoitetuotteet. Hakurahtaus jakautuu
aikarahtaukseen (time charter) ja matkarahtaukseen (voyage charter)

(Tapaninen 2013, 81.)

Suurin osa maailman kauppalaivastosta kulkee hakurahtiliikenteessa. Kolme
neljasosaa maailman meriliikenteen tavaramaarastd kulkee hakurahtiliikennetté
kayttden. Hakurahtimarkkinoilla haetaan laivalle lastia ja |lastille laivaa.
Rahtimarkkinat jaetaan Kkuljetettavan tavaran olomuodon tai kuljetusyksikon,
esimerkiksi  merikonttien mukaan sek& erikoismuotona alusten osto- ja
myyntimarkkinoihin. Huomattava osa hakurahtimarkkinoilla ké&ytdvésta kaupasta
tapahtuu erillisten meklari yritysten valityksella.

(Horkkd ym. 2007, 328.)
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3.2.2 Aikarahtaus

Aikarahtauksesta puhutaan silloin kun varustamo antaa aluksen vuokralle mééaratyksi
ajaksi esimerkiksi tehtaan kesatuotannon toimittamiseksi. Aikarahtauksessa vuokra
maaraytyy sen mukaan millaisena alus vuokrataan. Alus voidaan vuokrata taysin
miehitettynd, jolloin laivanomistaja vastaa kaikista miehityskuluista kun taas rahtaaja
hoitaa puolestaan polttoainekustannukset sek&d vayld- ja satamamaksut.
Aikarahtauksessa on tarkedd sopia etukateen mahdollisten tavaravahinkojen
kustannukset.

(Tapaninen 2013, 81.)

Aikarahtaus  siséltdd aina  aikarahtaussopimuksen.  Sopimus  téytetdén
vakiomuotoisten rahtauskaavakkeiden lisaksi tarkentamaan aikarahtaussopimukseen
sisaltavia merkittavia seikkoja. Néaité seikkoja ovat muun muassa rahtaajan ja aluksen
omistajan nimi, alusta koskevat tiedot, liikennealue rahtauksen aikana, alusta
koskevat tiedot, rahtauksen kesto, aluksen luovutus rahtaajalle, vuokran suuruus,
valuutta, maksuehdot seka luovutus- ja takaisinluovutustarkastukset.

(Melin K 2011, 197.)

3.2.3 Matkarahtaus

Matkarahtaus (voyage charter) on hakurahtimuoto, jota kdytetdan silloin kun laiva on
rahdattu tavaroiden kuljettamiseen madrétystd satamasta toiseen, ndin ollen rahti
maaraytyy kunkin matkan kulujen mukaan. Varustamo on ansainnut rahdin vasta,
kun tavara on toimitettu. Varustamo vastaa pdiva- ja matkakustannuksista seké
lisdksi myos liikennekustannuksista eli polttoaine-, satama- yms. kuluista. Rahtaaja
taas vastaa siitd, ettd tavaraa on rahtaussopimuksen edellyttdma mééra. Jos tavaraa
kuitenkin on vdhemman kuin sovittu maard, on rahtaaja velvollinen korvaamaan
varustamolle ns. kuolleen rahdin maaréosuus (dead freight).

(Melin K 2011, 197.)
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3.2.4 Linjaliikenne

Linjalitkenteessé linjalla liikenngivat padasiassa samat alukset, jotka on suunniteltu
ja rakennettu juuri linjan liikenteellisia tarpeita vastaten. Linjaliikenteessa laiva ajaa
tiettya reittid aikataulunmukaisesti. Lyhyilla reiteilld laivat voivat seilata jopa
minuuttiaikataululla, kuten esimerkiksi matkustaja-autolauttaliikenteessa mutta
pidemmilla matkoilla ilmoitetaan ainoastaan l&htOpaivé. Laivaan keratadn lastia
useilta eri lastinantajilta. Linjaliikenteessé kilpailu on hyvin rajallista, koska eri
varustamot ovat yhteistoiminnassa keskenddn ja sopimuksista ja maéaardyksista
sovitaan linjakonferensseissa. Linjakonferenssilla tarkoitetaan kahden tai useamman
tietyilla reiteilld linjaliikennepalveluita tarjoavien varustamoiden ryhméa.
Varustamot ja linjakonferenssit julkaisevat tariffeja, jotka ovat voimassa tietylla
reitilld ilmoitetun ajan. Paareiteilla linjakonferenssit sopivat myds noudatettavasta
tariffista. Linjaliikenteessa rahdit ovat etukéteen tiedossa.

Maailman kauppalaivastosta noin 10-15 prosenttia kulkee linjaliikenteessé ja
tavaramaardassa tama tarkoittaa noin 10 prosenttia. Suomessa linjaliikenne on
keskittynyt padasiassa vientikuljetuksiin, koska ne ovat maariltdédn huomattavasti
suurempia kuin tuontikuljetukset. Linjaliikenteessd kuljetetaan padsaantoisesti
jalostettuja tuotteita. Aluksen lastitila on kaikkien lastinantajien kéytettdvissé ja
litkenndinti tapahtuu tiettyjen satamien valill4, riippumatta siitd saadaanko alus
ahdettua tayteen tai ei.

(Melin K 2011, 197-198.)

3.2.5 Sopimusliikenne

Sopimusliikenne sijoittuu sd&nnollisen linjaliikenteen ja hakurahtiliikenteen vélille.
Siind varustamo antaa laivansa kayttoon tietyksi méaérdajaksi tietylle linjalle.
Sopimusliikenteelle on ominaista, ettd rahtaajalla on suuria ja saannollisesti
kuljetettavia tavaraerid, esim. metséateollisuuden tuotteita Suomen viennissd ja
maailmalla taas hiilen, autojen ja malmin kuljetuksia. Sopimusliikenne eroaa
linjaliikenteestd siten, ettd liikenne ei ole kaikille avointa, vaan ainoastaan
sopimuksen tehneelle lastinantajalle tai laivaajalle. Laht6- ja ma&rdsatamat ovat

kuitenkin aina samat. Sopimusliikenteelle on yleensa keskeistd itse tavaramaaré eika
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siten kuljetuksissa ké&ytetd hirvedn tiukkoja aikatauluja. Sopimusliikenteelle on
tyypillistg, ettd alusta kdytetddn tehokkaasti vain toiseen suuntaan, joten ongelmaksi
muodostuu paluulastien puute ja laivat voivat seilata tyhjindkin pitkia matkoja
takaisin lahtopaikkaansa.
(Horkko ym. 2007, 328.)

3.3 Rahtaussopimus ja laivausehdot

Rahtaussopimus (charter party) on lastinantajan ja rahdinkuljettajan vélinen sopimus
lastin kuljettamisesta. Sopimus pitdd sisdllaédn tiedot aluksesta ja rahdattavasta
tavarasta sekd lastin késittelyyn kuuluvat laivausehdot. Lastinantajan vastuuna on
rahdin ~ maksaminen  kuljetussopimuksen  mukaisesti. Rahdinkuljettajan
velvollisuutena on tavaran vastaanotto, sopimuksen mukaisen kuljetusasiakirjan
antaminen, tavaran kuljetus kuljetussopimuksen mukaisesti ja tavaran luovutus
vastaanottajalle. Rahtaussopimuksen voi tehdd myds meklari yritys, joka pyrkii
Ioytdimadn mahdollisimman  kustannustehokkaita rahdinkuljettajia  asiakkaan
puolesta. Varsinkin monet suuren volyymin tuotantoyritykset ovat ulkoistaneet
kuljetusjarjestelynsa erilliselle meklariliikkeelle.

(Horkkd ym. 2007, 336.)

Vakiolaivausehdot 2008 madrittelevat kuljetussopimuksen osapuolina olevien
lastinantajan ja rahdinkuljettajan velvollisuudet kappaletavaran merikuljetuksessa.
Vakiolaivausehdot 2008 perustuvat Suomen satamissa lastauksessa ja purkamisessa
noudatettuihin kdytantoihin. Laivausehdot ovat voimassa silloin kun osapuolet ovat
paattaneet noudattaa kyseista ehtoa yhteisymmaérryksessa ja néin ollen sisallyttavéat
sen kuljetussopimukseensa.  Kuljetussopimus voi koskea yhtd tai useampaa
kuljetusta tai se voi olla luonteeltaan pitk&aikainen puitesopimus, joka voi olla
kestoltaan esimerkiksi yhden vuoden.

Laivausehdot toimivat samalla tavalla kuin Incoterms toimituslausekkeet.
Laivausehto sitoo molemmat osapuolet toimimaan laivausehdon tarkoittamalla
tavalla. Ne ovat suunniteltu selventdaméén lastinantajan ja rahdinkuljettajan vélisia
oikeuksia ja vastuuta. Ne madrittavat riskit ja kulujen jakautumisen ja ovat osa

Suomen merilakia.
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Erona Incoterms toimituslausekkeisiin, laivausehdot késittelevét lastinantajan ja
rahdinkuljettajan vélista sopimussuhdetta. Toimituslausekkeet ovat ostajan ja myyjan
valisia ja niilla ei ole vaikutusta kuljetussopimuksen laatineiden sopimuksiin.

(Finnlinesin www-sivut 2016.)

Vakiolaivausehdot koostuvat neljastd eri ehdosta: portti-, varasto-, laituri- ja
laivaehdosta. Kansainvalisen kauppakamarin laivausehtoja tdydennettiin vuonna
2008, kun mukaan otettiin my6s perdvaunuehto ja konttiehto. Porttiehdossa
lastinantaja luovuttaa tavaran rahdinkuljettajalle (varustamolle) sovittuna aikana
kuljetusvélineesséd satamassa purkauspaikalla, jonka jélkeen varustamo vastaa
tavarasta ja kustannuksista.

Varastoehdossa tavara toimitetaan sovittuna aikana rahdinkuljettajan osoittamaan
varastoon lastaussatamassa. Ro-ro- kuljetuksissa varsinainen luovutus tapahtuu
silloin kun lasti on ohjeiden mukaan kuormattuna lastialustalla. Muissa
kuljetusmuodoissa luovutus tapahtuu kun rahdinkuljettaja tarttuu tavaraan
satamavarastossa lastatakseen sen alukseen. Nait& ovat esimerkiksi irtolastit eli bulk-
kuljetukset.

Laivaehdossa lastinantaja toimittaa tavaran alukseen suoraan, jolloin toimitukseen
voi sisdltyda myos tavaran ahtaus ja Kiinnitys alukseen. Riippuen siitd, mita
lastinantaja ja rahdinkuljettaja ovat sopineet.

Perédvaunuehto kuvaa sopimusosapuolten velvollisuuksia silloin, kun kuljetettavana
on erillisend laivattava perdvaunu tai muun samankaltainen yksikkd. Konttiehdossa
taas kuljetettavana on kontti tai muu sen kaltainen kasiteltavissa oleva suuryksikko.

(Finnlinesin www-sivut 2016.)
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4 MERIRAHTIKUSTANNUKSET

4.1 Rahtihinnat

Kuljetushinnat muodostuvat monesta eri osa-alueesta. Erilaisilla rahtilisilla pystytaan
vaikuttamaan rahdin hintoihin  muuttuvassa kansantaloudessa. Esimerkiksi
polttoaineen hinta vaihtelee maailmalla, mikd my0ds vaikuttaa suorasti
kuljetuskustannuksiin. Lisat on otettava huomioon ennen Kkuljetusta hintojen
vertailussa. Rahtilisat kuitenkin ovat useasti eritelty huolitsijalta saadussa
tarjouksessa.

Linjaliikenteessd rahtihinnat maardytyvat ennalta ilmoitettujen tariffien mukaan.
Tariffit ovat yleensa maaratty eri satamien valilla erilaisille lasteille tai yksikdille.
Tariffien lisdksi rahtihintaan voivat vaikuttaa esimerkiksi polttoainelisa tai
vaarallisenlastin lisé. Yksikkokuljetuksissa rahti méaaraytyy suuryksikon mukaan,
joka voi tassd tapauksessa olla esimerkiksi kontti, kuorma-auto, tekninen laite tai
kone.

Hakurahtiliikenteen matkarahtauksessa maksettava rahti maaraytyy matkan mukaan
ja on erikseen sovittavissa varustamon ja lastinanastajan valilla. Erilaiset
tavarakustannukset ovat tapauskohtaisia ja nédiden paélle voidaan sopia tarvittaessa
erilaisia lisid. Varustamo vastaa paiva- ja matkakustannuksista ja lastinanastaja siité,
ettd tavara on laadultaan sovitunlaista ja etté sitd rahtaussopimuksessa sovittu méaara.
Rahdinmaksuperusteena voidaan pitdd yksikkorahtia, joka yleensa tietty summa
tonnia kohden. Joskus rahti voidaan myds maksaa kokonaan eli niin sanottuna lum
sum-rahtina.

Erityislasteille kuten koneenosille, lasketaan taysin omat rahtihinnat. Hintoihin
lisatdan yleensa rahdinkasittelylisd, joka muodostuu rahdille satamassa tehtdvistéd
toimenpiteistd, esimerkiksi lastauksesta ja rahdin suojaamisesta. Lastauksen voi
useissa tapauksissa maksaa myos lastinantaja.

Aikarahtauksessa alus on rahtaajan kaytdssa tiettynd aikana ja siind hinta méaraytyy
kayttoon vuokratun ajan mukaan. Alusten vuokra-aikaan lisatd&n usein vield optio,
jonka mukaan sopimusta voidaan tarpeen mukaan jatkaa esimerkiksi vuodella

eteenpain, jos tarve niin vaatii.
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Rahdin pé&alle voidaan laskea erilaisia lisid, muun muassa satamalisid kalliista
satamakadynnistd, ruuhkalisid pitk&std satama-ajasta, polttoainelisid, vaarallisten
aineiden kuljetuslisia tai sodanvaaralisi, jos kuljetus menee sotatila-alueelle.
(Tapaninen 2013, 86-88.)

4.2 Kuljetuskustannukset

Kuljetuskustannuksiin vaikuttavat paaasiassa kuusi eri tekijaa:
e etdisyys
e suuruuden ekonomia
e kauppatasapaino
e tavaran arvo ja tyyppi
e Kkilpailu ja kuljetus yhteydet

e satamat ja muut kaupankaynnin olosuhteet

Etéisyys vaikuttaa oleellisesti kuljetuskustannuksiin. Suomen sijainti mielletaéan
logistisesta ndkokulmasta saareksi, jonka vuoksi kansainvélinen kaupankaynti vaatii
ldhes aina merirahtiosuuden. Kaupankéaynti esimerkiksi Baltian maiden valilla hoituu
suhteellisen helposti, koska etdisyys Tallinnaan ja muihin Baltian maihin on
suhteellisen lyhyt. Mutta esimerkiksi tavaran kuljetus Englantiin vaatii jo paljon
jarjestelya mutta ei toki ole ongelma.

Suuruuden ekonomialla tarkoitetaan sitd ettd mitd suuremmat kuljetuserat, sita
pienemmaét ovat yksikkokustannukset. Suuret konttilaivat voivat tulla todella
kustannustehokkaiksi, jos ne saadaan ahdattua lahes joka kerta tdyteen. Vaikka
niiden rakentaminen onkin kalliimpaa kuin pienempien laivojen, isot rahtilaivat
vaativat yleensa l&hes saman miehistomaaran kuin pienemmat rahtilaivat.
Kauppatasapaino on hyvin tarkeésséa roolissa, kun ruvetaan laskemaan kustannuksia.
Tama tarkoittaa sitd, ettd joillain reiteilld tavaraa saattaa olla kuljettavana vain
toiseen suuntaan ja laivat saattavat seilata pitkidkin matkoja takaisin tyhjind. Naita
tapauksia pyritdan kuitenkin hyddyntdméén ja varustamot tarjoavatkin paluurahteina

kapasiteettia laivasta hyvin halpaan hintaan.
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Kuljetuskustannuksiin vaikuttavat myos oleellisesti tavaran arvo ja tyyppi.
Arvokkaammalle lastille kertyy enemman kuluja késitellyssa, jos sitd esimerkiksi
kuljetetaan yksiloityna konteissa. Vastaavasti irtolasti eli bulk ei tarvitse niin paljoa
kasittelya ja siksi sen kulut pystytddnkin pitdimééan alhaisempana, toisaalta taas sen
yksikkodarvo ei ole niin suuri kuin yksiloidyt kuljetukset.

Kilpailu ja kuljetusyhteydet vaikuttavat myos kuljetuskustannuksiin ja parhaassa
tapauksessa kilpailun koveneminen saattaakin laskea kustannuksia. Meriteollisuus on
siind mielessé hyvéssa asemassa Suomessa, koska logistisesta ndkokulmasta Suomi
mielletddn saareksi ja oikeastaan ainut tarpeeksi kustannustehokas kuljetuskeino
Keski-Eurooppaan on meriteitse.

(Tapaninen 2013, 39-40.)

4.3 Aluksen kustannusrakenne

Aluksen kustannusrakenne muodostuu aluksen tuottavuudesta eli siitd mik& on
aluksen frekvenssi ja aluksen nopeus seka laivan koko tayttd- ja kayttoaste.
Varustamot pyrkivat mahdollisimman suureen tuottavuuteen eli suureen tulokseen
pystydkseen kilpailemaan markkinoilla. Edella mainituista tuottavuuden tekijoista
vahennetddn vield kustannukset, joita ovat muun muassa edellisessd kappaleessa
mainitut kuljetuskustannukset sek& polttoaine-, padoma-, ja miehityskustannukset,
jotka muodostavat suurimmat kulut.

(Tapaninen 2013, 67.)

Aluksen frekvenssi tarkoittaa sitd, miten monta matkaa laiva pystyy tekemé&an
vuodessa eli kuinka monta kertaa laiva pystyy kuljettamaan lastia tietyssa
aikayksikossa. Frekvenssiin vaikuttaa myds oleellisesti laivan nopeus. Aluksen
nopeus tarkoittaa ajoajan lisdksi myos vietettyd aikaa satamassa ja
lastaustehokkuutta.

Laivan koko taytto- ja kéyttdaste kertoo kuinka paljon lastia kuljetaan kerralla ja
kuinka monena pdivana vuodesta laiva on kaytossd. Tayttdasteeseen liittyy myds
oleellisesti painolastipéivien eli tyhjdndajopdivien véhentdminen, jotka tuottavat

ainoastaan tappiota varustamolle.
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(Tapaninen 2013, 67.)

4.3.1 Meriaika

Aluksen kustannusrakenteeseen ja tuottavuuteen vaikuttaa myods se, miten monta
matkaa alus pystyy tekemdan vuodessa eli toisin sanoen sen kayttdma aika
liikenteessd. Matkan pituuden lisdksi tdhan vaikuttaa my6s aluksen nopeus.
Nykyisten sd&ddosten mukaan alusten nopeuksia on pyritty laskemaan ja sitd kautta
ehkaiseméaan esim. rikkipadastoja Itamerella.

(Tapaninen 2013, 68.)

4.3.2 Satama-aika

Satama-aika tarkoittaa aluksen kédyttdmaa aikaa satamassa eri toimintojen parissa.
Mit& nopeammin alus pystytdén lastaamaan ja purkamaan, sitd nopeammin se paasee
ansaitsemaan varsinaista tuottoa eli lastin kuljettamista paikasta toiseen. Nykyaén
satamien kayttdmat kalustot ovat sen verran kehittyneitd, ettd laivat pystytdéan
lastaamaan ja purkamaan hyvinkin lyhyessa ajassa. Suuryksikkokuljetukset eli kontit
kasitellaan standardoituina kuljetuspakkauksina useille eri tuotteille ja ne voidaan
kuljettaa katevistd eri kulkuneuvoissa ennen tai jalkeen laivaamisen. Naita
yhdistettyja kuljetuksia kutsutaan intermodaalikuljetuksiksi.

Ro-ro-alusten yksikot saadaan lastattua vield konttejakin nopeammin. Ro-ro-sana
tulee englannin kielen sanoista roll on roll off. Kuormaus tapahtuu aluksen sivusta,
perasta tai keulasta trailerin omalla vetoautolla, vetomestarin tai terminaalitraktorin
avulla, eik& sen lastaamisessa ndin ollen tarvita nosturia. Mutta huonon
ahtautuvuutensa takia ne ovat melko kannattamattomia pidemmill4 matkoilla. Ro-ro-
alusten suurin etu saavutetaan lahimerenkulun liikenteessd, jossa satama-ajan
nopeuttaminen lyhentdd huomattavasti kokonaismatka-aikaa ja lisdd samalla aluksen
frekvenssia eli tuottavuutta. Suomen ja Ruotsin sek& Suomen ja Viron valinen
lauttaliikkeenne kayttdd tdtd metodia hyvinkin tehokkaasti ja alukset padset
jatkamaan matkaansa nopeassa ajassa.

Ro-ro- ja konttiliikenteen vélimuotona toimii stowable ro-ro eli storo-liikenne, jota

kaytetddn esimerkiksi Suomen ja Saksan valisessd liikenteessa. Talldin tavarat


https://fi.wikipedia.org/wiki/Nosturi
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ahdetaan ruumaan lauttavaunussa erillisilla vetomestareilla tai terminaalitraktoreilla.
Tavara kuitenkin puretaan irtoyksikdind laivan ruumaan merikuljetuksen ajaksi ja
pyorilla varustettu yksikkd ja& talloin satamaan. Storo-alusten lastaaminen kestda
kauemmin kuin ro-ro-aluksen mutta aluksen kapasiteetti on storo-aluksissa
tehokkaammassa kaytossa kuin ro-ro-aluksissa ja tavaraa saadaan ahdettua
enemman.

(Tapaninen 2013, 70.)

4.3.3 Polttoainekustannukset

Aluksen nopeus vaikuttaa polttoainekustannuksiin selvésti eniten. Mitd nopeampi
vauhti, sitd suuremmat ovat polttoainekulut ja niin edespdin. Myds moottorin koko ja
voima vaikuttavat polttoainekuluihin. Muita vaikuttavia tekijoita polttoaine kuluihin
ovat esimerkiksi aluksen muoto, veden syvyys ja merivirrat seké sddolosuhteet, jonka
rooli suurenee mita pidempi merimatka on. Moottorin kdyntiaikana polttoaineen
hinta muodostuu sen hetkisesta polttodljyn hinnasta , koska suurin osa moottoreista
polttaa pédosin polttodljyd. Energiaa kuluu esimerkiksi valaistukseen ja
lammitykseen. Voitelukustannukset ovat noin 10 % prosenttia polttoaineen
kulutuksesta. Polttoainekustannukset ovat suhteellisen korkeita Ro-ro-aluksissa,
koska niiden vauhti on yleensa suurempi verrattuna muihin laivatyyppeihin. Mutta
Ro-ro- aluksen pystyvat saavuttumaan kustannustehokkaan rahtausmuodon, koska
niiden satama-aika pystytaan pitdamaan lyhyena sen helpon lastattavuutensa ansiosta.

(Karvonen & Makkonen 2009, 3-4.)

Kansainvélinen merenkulkujarjestd IMO péaatti vuonna 2008 laivojen polttoaineen
rikkipitoisuuden alentamisesta Itdmerelld. Paatos eteni EU:n rikkidirektiiviksi, joka
tuli voimaan 1.1.2015. Itdmerelld polttoaineen rikkipitoisuus saa nyt olla
korkeintaan 0,1 prosenttia. Uudistuksen tavoitteena on parantaa ilmanlaatua,
vahentdd rikin oksideista aiheutuvia ennenaikaisia kuolemia ja parantaa
meriympariston tilaa. Itdmeri on muutenkin yksi saastuneimmista meristd, joten
toivon mukaan tulevaisuudessa tdmén kaltaiset uudistukset pystyivat parantamaan

Itdmeren huolestuttavaa tilaa.
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(Saavalainen 2015.)

4.3.4 Miehistokustannukset

Aluksilla tarvitaan jatkuvasti erilaista tyévoimaa, oli laiva sitten seisonnassa tai
ajossa. Henkilokunta jakautuu kolmeen ryhmaan: kannella, laivan koneistuksen
parissa seka keittiossa ja muualla laivan talouspuolella tyGskenteleviin miehiston
jaseniin.  Matkustajalaivat tarvitsevat lisdksi my6s asiakkaita palvelevaa
henkilokuntaa. Kaikilla on oma tyonjohtonsa eli paallystd. Paallystéd ovat
ensinndkin laivan kapteeni ja peramiehet sekd esimerkiksi konepéaallikot ja
konemestarit.

Miehistokustannukset riippuvat myos siitd, minka lipun alle alus on rekisterdity,
laivan tyypista ja tarvittavan miehiston méaarasta. Erot palkkakustannuksissa voivat
olla eri rekisterien valilla moninkertaisia. Palkka ja luontoisedut vaikuttavat
kuukausittain miehistokustannuksiin. Miehistokustannukset ovat suurimmat Ro-ro-
aluksilla verrattuna muunlaisiin aluksiin.

(Karvonen & Makkonen 2009, 9-10.)

4.3.5 Muut kustannukset

Varustamon kuluihin kuuluvat lisaksi luotsaus ja vayldmaksut. Suomen matalat ja
mutkaiset vaylat tekevat luotsaamisesta poikkeuksellisen vaikeaa. Liséksi satamien ja
merireittien vuotuinen jaatyminen tekee ohjaamisesta entistd hankalampaa ja vaatii
korkeasti koulutettua henkilokuntaa ja tarvittaessa erillistd jadnmurtajaa. Suomen
luotsauslaki myods vaatii alusta kdyttdmaan luotsia, jos aluksen koko ja lastin
vaarallisuus sitéd edellyttavat. Kaikki kaasu- ja dljytuotteita ja kemikaaleja irtolasteina
kuljettavat alukset ovat luotsausvelvollisia.

Muita mahdollisia kuluja ovat myos korjaus ja yllapito kustannukset ja
vakuutusmaksut. Korjaus ja yll&pito maksut vaihtelet suuresti, riippuen laivan koosta
ja iastd. Aluksen tavallinen kayttdikd on noin 20 vuotta. Aluksen vakuutusmaksu
riippuvat nekin aluksen tyypisto ja sen markkina-arvosta.

(Karvonen & Makkonen 2009, 12.)
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5 MERILIKENNE ITAMERELLA

5.1 Itdmeren meriliikenne

Itdmeri sek& erottaa alueen maita toisistaan, sek& yhdistaa niitd meriteilld. Vastaavia
alueita Euroopassa ovat myos Pohjanmeri ja Vélimeri. Itdmeren alueella olevien
maiden valinen kauppa ja yhteydet Keski-Eurooppaan hoidetaan niin sanottuina
lahimerikuljetuksina  (short-sea  shipping), joka eroaa  huomattavasti
valtameriliikenteelta.

Itdmeren  yksikkokuljetukset ovat pé&asiassa siséistd ro-ro-liikennettd tai
konttiliikennettd. Itdmerelld liikkuu kaikentyyppisid aluksia mutta Tanskan salmien
ja Itdmeren pienen volyymin vuoksi maailman suurimmat kontti- ja irtolastilaivat
Aasiasta ja Amerikasta eivét tule ndista syista Itdmeren puolelle lainkaan vaan niiden
lasti puretaan suuremmissa Euroopan satamissa, kuten Antwerpenissa, Hampurissa
tai Rotterdamissa. Naistd Suuremmista satamista lasti jatkaa matkaansa pienemmilla
aluksilla eli niin sanotuilla feeder-laivoilla Itdmerelle.

(Tapaninen 2013, 22-23.)
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5.2 Alukset

Erilaiset lastit vaativat tietynlaisen aluksen lastin kuljettamiseen. Kuiva irtolasti eli
bulk ahdetaan nostureilla tai kauhoilla laivan reunan yli ns. lo-lo (lift on - lift off)
menetelmalld. Pakkaamaton irtolasti voi olla esim. viljaa, kivihiilta tai malmia.

(Logistiikan Maailman www-sivut 2015.)

Yksikkolastia eli kontteja kuljetetaan padsaantdisesti konttialuksilla tai ro-ro-
aluksilla. Aluksiin rahdataan erilaisia kontteja, jotka voivat olla yhdeltd tai
useammalta lastinantajalta. Joihinkin aluksiin voidaan myds yhdistella edella
mainittuja kuljetusmuotoja. Joihinkin pienempiin irtolastialuksiin saatetaan ottaa
myos kontteja.

(Tapaninen 2013, 50-52.)

"Ro-ro-alukset lastataan ajoneuvoilla ramppia pitkin laivan kyljessd, perdssé tai
keulassa olevan portin kautta, niin sanotulla roll on — roll off -menetelmé&lld." Ro-ro-
aluksen lastaaminen on hyvin nopeaa mutta menetelma jattaa jonkin verran tyhjaa
tilaa kuljetettavan lastin ymparille. Kuljetusmuoto on myods kalliimpi kuin esim.
irtolastin kuljettaminen mutta toisaalta satama-ajat pystytdan pitdmaan todella
pienend. Osa Itdmeren Ro-ro-aluksista toimii samalla myds matkustaja-autolaittoina.
Talléin henkil6- ja kuorma-autot sijoitetaan laivan alemmille kerroksille. Tallaisia
palveluja tarjoaa esimerkiksi Finnlines, Tallink ja Viking Line. Ro-ro-aluksilla
kuljettavat tavarat voivat olla esimerkiksi autoja, joita alla olevassa kuvassa oleva
UECC:n laiva kuljettaa.

(Logistiikan Maailman www-sivut 2015.)
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(Kuva 4. Kuvassa UECC:n Auto Bank autolautta. UECC www-sivut 2016.)

Suomessa valmistettavien paperirullien kuljetuksiin on kehitelty omanlainen
kuljetus-tapa, jossa on yhdistelty irtolastien suurta ahtaavuutta ja ro-ro-lastien nopeaa
ahtaamista eli ns. sto-ro alus (stowable roro-alus.) Sto-ro eroaa tavanomaisesta ro-ro
kuljetuksesta siing, etta se ahdetaan vield erikseen laivan sisélla ruumassa tiukasti
yhteen, nédin ollen ahtauksessa kéytetyt lauttavaunut eivat vie tilaa aluksesta ja
lisakapasiteettia saadaan kayttéon.

(Logistiikan Maailman www-sivut 2015.)

5.3 Suomen merikuljetukset

Merikuljetukset ovat Suomelle merkittdvin kuljetuskeino pdadasiallisille tuonti- ja
vientituotteille. Merikuljetusten osuus Suomen ulkomaankaupassa on vaihdellut
viime vuosikymmenind 80 prosentin suuruusluokassa. Voimakkaasti kasvanut
matkustajalautta litkkenne on myds tuonut lisdéd mahdollisuuksia tavaraliikenteelle.
(Karrus. 2001, 115-117.)

Suomen ulkomaankaupan merikuljetuksista 30 prosenttia kulkee suomaisilla
aluksilla ja loput ulkomaisilla. Tallaisia ulkomaalaisia aluksia voivat olla muun
muassa ns. mukavuuslippulaivat, jotka on rekisteréity muun kuin kotivaltion lipun

alle. Téalléin verotus ja palkkakustannukset voivat olla huomattavasti pienemmat.
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Itdmeren liikenteessd alusrekisterinteja tehdddn muun muassa Gibraltarille ja
Maltalle.

Suomalaisten alusten erityispiirteisiin kuuluu ja&vahvistettu tonnisto, eli suuri osa
laivoista ei tarvitse erillista jadnmurtajaa kuin ainoastaan kovimpina talvina tai
peramerell&. Jddvahvistuksen avulla alukset pysyvét paremmin aikataulussa ja lisaksi
saavat alennusta vaylamaksuista.

(Tapaninen 2013, 26.)

"Suomen ulkomaankaupassa kuljetettavat tuotteet ovat hyvin erilaisia viennissa ja
tuonnissa. Vientid hallitsevat harvalukuiset suuret teollisuusyritykset, kuten metsé-,
metalli- ja konepajateollisuus. Tuojien lukumééra on suurempi ja tavarakoostumus
on monipuolisempi.” Suomeen tuodaan enimmékseen raaka-aineita, energiatuotteita
ja kulutus- ja investointitavaroita.

(Logistiikanmaailman www-sivut 2015.)

5.4 Suomen satamat

Suomessa on useita kymmenid satamia. Hallinnollisesti Suomessa on yleisia
kunnallisia satamia, kunnan omistamia liikelaitoksia ja osakeyhtiomuotoisia satamia
sekéd yksityisia ja yleisid satamia. Satamaoperaattorit ovat kuitenkin yksityisia
yrityksid, joista useat tarjoavat ahtaustoiminnan lisaksi myos muita satamiin liittyvia
palveluksia.

Suomessa on kaikkiaan noin 50 ulkomaan merikuljetuksia hoitavaa satamaa, joista
kymmenkunta sijaitsee Saimaan alueella. Saimaan on Suomen ainoa sisavesivayla,
joka yhdistyy mereen. Ympari vuoden kaytossd olevia satamia on 23 ja niiden
toiminta pyritdan turvaamaan esimerkiksi jgdnmurtajien avulla. Suurimpia ulkomaan
merikuljetusten satamia ovat Kilpilahti, HaminaKotka, Vuosaaren satama
Helsingissa, Kokkola ja Naantali.

(Meriliiton www-sivut 2016.)

Suomessa on suhteessa vakilukuun todella suuri maara satamia. Niiden vaikutus

oman alueen talouseldamé&an on merkittdva. Satamat tyollistavat 2-5 prosenttia alueen
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tyontekijoista ja pienemmissa kaupungeissa jopa tatakin enemmaén. Kunnat pyrkivat
pitam&an kiinni omistussuhteestaan omaan satamaan ja eivat mielelldan tee
yhteisty6td naapurikuntien kanssa vaikka se luultavasti lisdisikin sataman
kayttOastetta. Satamien rakentaminen on ollut alun perinkin kallis investointi
kunnalla eikd n&in ollen sen muuttaminen, myyminen tai lakkauttaminen ole
haluttua.

(Tapaninen 2013, 27.)
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Lahde: Liikennevirasto

(Kuva 6. Tavaraliikenne Suomen satamissa vuonna 2014. Liikennevirasto 2014;

ulkomaankauppareit.info.)
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6 RO-RO ALUKSET SUOMESSA

6.1 KESS lines

“K” Line European Sea Highway Services (KESS) on yksi suurimmista short-sea
autolautoista Euroopassa. KESS:in lavoissa kulkee yli 800.00 yksikkéd vuodessa.
KESS perustettiin vuonna 2003 tytaryhtioksi “K” Line Tokyolle.

Laivayhtiolla on yli 20 vuoden kokemus autojen kuljetuksesta ja se on tuonut
mukanaan monia isoja sopimuksia isojen autonvalmistajien kanssa. KESS operoi
sekd Pohjanmerelld, ettd Itdmerell4 ja sill4 on kdytdssadn 10 nykyaikaista autolaivaa.
Laivat ovat tarkoitettu suurille ro-ro- lasteille.

KESS:in laivoista Main Highway kday viikoittain torstaisin Hangossa ja jatkaa
matkaansa kohti Saksan Cuxhavenia. Toinen Kess:in laivoista Isar Highway ajaa
tiistaisin Uudenkaupungin satamaan ja jatkaa sieltd matkaansa kohti Saksaa ja
Bremerhavenia.

(Kess-Klinen www-sivut 2016.)
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b N

Uusikaupunki
a8

(Kuva 7 Kess-linen ro-ro-alusten satamat Itdmerelld ja Pohjanmerelld. Kess-Klinen

www-sivut 2016.)

6.2 EML Euro Marine Logistics

Euro Marine Logistics (EML) perustettiin 2011 ja se on nykyaan yksi Euroopan
johtavista lyhyiden merimatkojen tarjoajista (short-sea shipping). Yhtid kuljettaa
vuositasolla noin. 900,000 yksikkoa vuodessa. Euro Marine Logisticsin laivat ovat
taysverisia autolauttoja; niiden kyydissa kuljetetaan paéasaantoisesti valmiita autoja,
muita ro-ro-projekteja, painavia koneenosia, trailereita seka maatalouskoneita.

EML operoi ympéri Eurooppaa Vendjalta Turkkiin tarjoten laivauspalveluita noin 20
maahan seka yli 25 satamaan. Suomessa EML:n laivat kdyvét ainoastaan Hangossa
viikoittain. Sen laivat City of Barcelona seké City of Sunderland vuorottelet reiteilla,
joka kulkee Pietari-Hanko-Goteborg-Zeebrige-Newcastle vélilla.

(Euro Marine Logisticsin www-sivut 2016.)
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(ML

Baltic Fixed

Weekly Service

P
(Kuva 8 EML varustamon laivojen reitti Itdmerelld ja Pohjanmerelld. Euro-Marine

Logisticsin www-sivut 2016.)

6.3 UECC

UECC laivayhtid on keskittanyt toimensa Euroopan short-sea vaylille. Alukset
kuljettavat autoja ja muita kevyitd ajoneuvoja seka muuta yksikoityd ro-ro-tavaraa,
joka lastataan alukseen erillisilla vetomestareilla. Laivayhti6 tarjoaa yksikoidylle ro-
ro-rahdille 5 metrin korkeustilan seka painorajan aina 100 tonniin asti.

Alukset tekevat vuositasolla noin 3000 satamakayntia 70 eri satamassa. UECC
operoi useissa Vendjan satamissa, Suomenlahdella sekd muun muassa muutamissa
Pohjois-Afrikan satamissa.

UECC operoi linja-liikenteesséd joka perustuu Kiinteisiin aikatauluihin, jotka
julkaistaan viikoittain. Laivat pystyvat operoimaan ymparivuotisesti, koska niiden
jaddnmurtotaso on niin korkea. Yhtiollda on vankka kokemus ja vakinoituneet
autonvalmistaja-asiakkaat, jotka luovat perustan sen Kkuljettamille yksikoille.
Vuositasolla UECC kuljettaa 1.6 miljoonaa yksikkoa.

UECC:n autolautat Auto Bay ja Auto Bank kayvat viikoittain Suomessa. Reitti lahtee
Pietarista ja kulkee Kotkan, Hangon ja Uudenkaupungin satamien kautta jatkaen
matkaansa kohti Cuxhavenia ja Bremerhavenia seka Zeebriigged ja Southamptonia.
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Laivoihin ahdataan suurimmaksi osaksi autoja sekd muuta yksikoitya ro-ro-lastia,
kuten esimerkiksi puutavaraa.
(UECC:n www-sivut 2016.)

Baltic ©

Bremerhaven - Cuxhaven - Southampmn -Zeebrugge - (Kotka) -
St Petersburg - Hanko - Uusikaupunki < Bremerhaven

(Kuva 9. Kuvassa UECC alusten kayttamaét linjaliikenteen reitit Itamerelld. UECC:n

www-sivut 2016.)

6.4 Transfennica

Transfennica Ab on Transfennica Nederland B.V:n omistuksessa oleva suomalainen
laivayhtio. Yhtid perustettiin vuonna 1976, kun Suomen metséteollisuuden yhtiét
Finnpap, Finnboard, Finncell ja Converta halusivat yhdistaa kaikki Suomen
metsateollisuuden vientitoimitukset. Tavoitteena oli vahentdd kuluja ja kehittéda
palvelujen tasoa. Transfennica on erikoistunut kuljettamaan metsateollisuuden
tuotteita Suomesta muualle Eurooppaan. Transfennica Kkuljettaa laivoillaan
esimerkiksi autoja, peravaunuja sekd raskaita siirrettavia laitteistoja. Transfennica
lilkenndi seuraaviin Eurooppalaisiin satamiin: Rauma, Hanko, Kotka, Pietari,
Paldiski, Gdynia, Lyypekki, Antwerpen ja Tilbury.

Transfennica tarjoaa nopeat linjaliikenteet yhteydet Itdmerelld sek& Pohjanmerella.
yhtion kaytossa olevilla 12 ro-ro-aluksella. Alukset kayvat tihedén tahtiin Suomen
satamissa, esimerkiksi Hangon satamassa kay viikoittain 6 eri Tranfennican alusta.

(Transfennican www-sivut 2007.)
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O Antwerp

(Kuva 10 Transfennican alusten linjaliikenteen reitit. Transfennican www-sivut
2007.)

6.5 SOL Lines

Swedish Orient Line, SOL, on operoinut Euroopan merill& jo sata vuotta. Yhtiolla on
viikoittain ro-ro-alusten linjaliikenteen l&ht6j& Oulusta, Kemistd, Raumalta ja
Hangosta. SOL Continent Line tarjoaa kustannustehokkaita kuljetusvaihtoehtoja
viidella eri reitilla, jotka yhdistavat Suomen ja Ruotsin Saksaan, Benelux-maihin ja
Englantiin peréati 28 1&hdoll& viikossa.

SOL Lines tarjoaa joustavia kuljetusvaihtoehtoja perdvaunujen, konttien seka
erilaisten rahtiprojektien kuljetuksiin, erittain kilpailukykyiseen hintaan.

Kemista ja Oulusta on lahtdja kaksi kertaa viikossa Lyypekkiin seka Lyypekin kautta
Zeebriiggeen, Antwerpeniin sekd Englannin Tilburyyn. Rauman linja kulkee
Rostockiin kerran viikossa. Hangosta linjaliikenteen l1&ht6ja on kuusi kertaa viikossa

Rostockiin sek& kaksi kertaa viikossa Travemindeen. SOL Linesin reitit perustuvat
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Suomen ja Ruotsin metsateollisuuden vientituotteille, jotka ovat l&ht6isin pitkasta
yhteistyGsta Stora Enson kanssa.

HANKO — ROSTOCK on lyhyin reitti Suomesta Saksaan, jossa séastaa seké aikaa
ettd rahaa. SOL Lines operoi reitilla kolmella laivallaan, joka tarkoittaa viitta lahtoa
per viikko.

OULU — KEMI — LUBECK on Ro-ro-reitti Pohjanlahdelta Eurooppaan. Se yhdistaa
kaksi strategisesti tarkedd Suomen satamaa Saksaan ja sitd kautta mahdollistaa
tavaroille hyvat jatkokuljetusyhteydet. Operaattori tarjoaa viikoittain kaksi lahtoa

etelddn ja yhden pohjoiseen.

OULU — KEMI — LUBECK - ANTWERP — ZEEBRUGGE — TILBURY

Tarjoaa ro-ro- reitti pohjoisen suurista satamista Euroopan suurimpiin satamiin. Linja
tarjoaa asiakkaille monipuolisen tarjonnan jatkokuljetusten osalta minne péin
Eurooppaa tahansa. Matka Oulusta Englannin Tilburyyn satamaan kestaa viikon
verran. L&htoja on kerran viikossa kustakin satamasta.

(SOL Linesin-www sivut 2016.)

® HANKO — ROSTOCK

® KEMI — OULU — LUBECK ?

® KEMI — OULU — LUBECK — ANTWERPEN — ZEEBRUGGE — TILBURY / ¥ \'\
GOTHENBURG — ZEEBRUGGE < = KEMI

® TILBURY — ZEEBRUGGE — GOTHENBURG / /’

(SOL Lines tarjoamat reitit Itdamerelld ja Pohjanmerelld. SOL Lines www-sivut.)
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6.6 Finnlines

Varustamo harjoittaa Itdmerella sdannollistd laivaliikennettd ro-ro-aluksilla Suomen
ja Skandinavian ja Keski-Euroopan satamien vélilla&. Myds Suomen ja
Biskajanlahden sek& Pohjanmerelld Suomen ja Alankomaiden, Belgian ja Britannian
satamien valilla on saanndllinen laivaliikenne. Yhtion matkustaja-rahtilaivat
tarjoavat palveluja useista Suomen Satamista; Hangosta, Vuosaaresta,
KotkaHaminasta, Naantalista, Raumalta, Turusta ja Uudestakaupungista. Reitit
kulkevat padosin Saksaan ja Ahvenanmaan kautta Ruotsiin. Merikuljetusten lisaksi
yhtio tarjoaa satamapalveluja Helsingin ja Turun satamissa.

Finnlines on johtavia ro-ro- ja matkustajaliikennevarustamoita Itdmeren ja
Pohjanmeren alueella. Yhtio on listattu Nasdag Helsinki Oy:ssé ja kuuluu osaksi
italialaiseen Grimaldi-konserniin, joka on yksi maailman suurimpia ro-ro-
varustamoita ja suurin rahti- ja matkustajaliikennettd (Motorways of the Sea)
Euroopassa harjoittava varustamo. Finnlinessilla on tytaryhtiot tai myyntikonttorit
Saksassa, Belgiassa, I1so-Britanniassa, Ruotsissa, Tanskassa ja Puolassa.

(Finnlinesin www-sivut 2016.)

6.7 Godby Shipping

Godby Shipping Ab on ahvenanmaalainen varustamo. Yrityksen kotipaikka sijaitsee
Maarianhaminassa. Godby Shipping on perustettu vuonna 1973 ja sen
toimitusjohtaja on Dan Mikkola. Varustamolla on kéytéssadn seitseman ro-ro-alusta,
jotka liikennoivét Euroopan alueella.

Varustamon laivoista kaksi kulkee Itamerelld ja ne ovat molemmat aikarahdattuja
UPM-Kymmenen liikenteeseen. M/S Misana on Godby Shipping ryhméan kuuluvan
Trailer-Link Oy:n omistuksessa oleva ro-ro-rahtialus. Alus on myo6s rakennettu
Hampurissa vuonna 2007 ja nykyisin  se  kulkee UPM-Kymmenen
aikarahtiliikenteessa ja kay viikoittain Hangon ja HaminaKotkan satamissa. Se
kuljettaa metsateollisuuden tuotteita Lyypekkiin ja Rostockiin. M/S Misida on M/S
Misanan sisar alus ja se kuljettaa metséteollisuuden tuotteita Hangosta ja

HaminaKotkasta Antwerpeniin.
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(Godby shipping www-sivut 2016.)

7 TULOKSET

Tutkimuksessa saatujen tietojen perusteella l&dhes kaikki Suomessa kulkevat ro-ro-
alukset ajavat linjalitkenteesséd kiinteilld aikatauluilla. Muutamat  suuret
metsateollisuuden yritykset kuten UPM ovat Kkuitenkin aikarahdanneet aluksia
kéayttoonsa suuren volyyminsa takia. Tutkimuksesta on rajattu matkusta-alukset eli
niin sanotut ropax alukset kokonaan pois, koska niiden kayttdmat reitit kulkevat
paasaantoisesti Ruotsiin ja Viroon, poikkeuksena Finnlines, joka operoi muun
muassa Saksan satamiin.

Itdmeren mataluuden vuoksi Suomeen ei operoida suoraan kaukomaista, Aasiasta tai

Amerikasta vaan alukset ovat poikkeuksetta pienempié niin sanottuja feeder-aluksia.
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Suomesta lahtevat kaukokuljetukset laivataan uudelleen Euroopan suurimmissa
satamissa, esimerkiksi Rotterdamissa, jatkaen siitd matkaansa eteenpéin. Itdmeren
laivaliikenne koostuu padasiassa konttiliikenteestd, bulk-aluksista, nestekuljetuksista
ja muutamista ro-ro-alus operaattoreista. Nailla ro-ro-alus operaattoreilla on useita
laivoja sek& linjoja ja sitd dominoivat suuret yhtidt, joten uusien ro-ro-alus
operaattoreiden tulo Itdmeren alueelle ei ole taloudellisesti hirvedn kannattavaa.
Suomen satamista on paivittéisia linjaliikenteen ldht6j& muun muassa Puolaan,
Saksaan, Belgiaan ja Englantiin.

Tutkimuksen edetessa huomattiin ettd, ro-ro-alus liikenne keskittyy Suomen
suurimpiin satamiin ja ldheskaan kaikissa satamissa ei kdy ro-ro-aluksia lainkaan,
vaan pienemmissé satamissa kayvat alukset olivat padasiassa bulk- tai nestekuljetus-
aluksia. Ro-ro-aluksia ei kaynyt lainkaan esimerkiksi Kalajoen, Kaskisten, Porin tai
Raahen  satamissa. Mutta  esimerkiksi saman  kokoluokan satamassa
Uudessakaupungissa kay kahden eri operaattorin ro-ro-laiva useamman Kkerran
viikossa. Tama perustellaan lahinna silla, ettd Uudestakaupungista viedaén jatkuvalla
tahdilla autoja ulkomaille ja kuljetuksiin tarvitaan ro-ro-aluksia.

Suomen ro-ro-alus liikennettd hallitsevat isot tekijat, matkustaja-alukset seka
autolautat. Transfennica, Finnliness sekd& Sol lines tarjoavat useita laht6ja viikossa
Suomen suurimmista satamista Euroopan satamiin. Suomen satamissa eniten ro-ro-
aluksia kdy Hangon satamassa, sen keskeisen sijainnin takia. Pienemmisté tekijoista
Kess-lines sek& UECC tarjoavat muutaman 1&hdon viikossa HaminaKotkasta
Hangosta ja Uudestakaupungista. Alukset kuljettavat padosin autoja sekéd rekkoja

Suomesta ulkomaille seka toiseen suuntaan.

8 TULOSTEN ARVIOINTI JAPAATELMAT

Tavoitteena oli etsid Ewals Cargo Carelle kustannustehokkaampia intermoodaali
kuljetus ratkaisuja Itdmeren merikuljetuksissa. Ewalsin kuljettamat tavarat ovat
padasiassa yksikoityd tavaraa ja nopean toimitustavan vuoksi yritys kayttaa
paéasiassa  ro-ro-aluksia ulkomaan kuljetuksissaan.  Tutkimuksen yhtena
tarkoituksena oli myods tehda yhteenveto kaikista Suomessa operoivista ro-ro-

aluksista ja ndin ollen l6ytdd mahdollisia uusia toimijoita ja reittejd. Tasta
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kartoituksesta selvidd Suomessa operoivat ro-ro-alukset ja niiden kéayttdmat reitit,
joita Ewals voisi mahdollisesti hyddyntdd omissa kuljetuksissaan. Tutkimuksessa
kaytettiin apuna liikenneviraston tarjoamaa Port-traffic portaalia, josta pystyi
seuraamaan reaaliajassa Satamien aikatauluja. Ulkomaan laivakuljetuksia seurattiin
Marine-Traffic palvelusta, joka toimi samalla periaatteella. Tdman liséksi kéytettiin
hyvéksi satamien tarjoamia avoimia laivalistoja.

Suomen ro-ro-alus operaattorit muodostavat melko pienen piirin, joten
ldhes kaikki operaattorit olivat yritykselle ennestdén tuttuja ja jo kaytdssa olevia.
Joukosta loytyi kuitenkin muutama uusi tekijd; UECC (United European Car
Carriers) autolautta ajaa reittid Kotka-Pietari-Hanko-Uusikaupunki-Bremerhaven
linjaa viikoittain kahdella eri aluksella, AutoBay ja AutoBank. Laivoissa kuljetetaan
padosin autoja ja tyhjia rekkoja mutta laheskéén joka kerta laivan ruuma ei ole taysi.
Laivan kyytiin mahtuisi autojen ja rekkojen lisaksi muuta yksikoityd tavaraa kuten
koneen osia ja puutavaraa. Ewals voisi hyddyntamé&an néitd paikkoja omissa
kuljetuksissaan ja laittaa esimerkiksi sahatavaraa kulkemaan Kotka-Haminan tai
Uudenkaupungin satamasta Bremerhaveniin tai Zeebriiggeen, josta jatkokuljetukset
voitaisiin suorittaa katevasti aina péatepisteeseen asti. Suomen satamat joissa
UECC:n autolautat kayvat sijaitsevat otollisilla paikoilla, joista merimatka on
suhteellisesti lyhyt verrattuna esimerkiksi pohjoisen satamista.

(UECC:n www-sivut 2016.), (Vierailu Uudenkaupungin satamassa 19.2.2016)

Kess-Lines on toinen samantyyppinen péaasiassa autoja kuljettava operaattori. Sen
laivat Isar Highway sekd Main Highway kulkevat viikoittain Hangossa ja
Uudessakaupungissa. Hangosta on lahtd torstaisin Cuxhaveniin, Saksaan seké
Uudestakaupungista tiistaisin Travemindeen.

(Kess-linen www-sivut 2016.)

EML on selvésti pienin tekij& Suomen ro-ro-alus markkinoilla. Yhtié onkin
keskittanyt paatoimintansa isommille markkina-alueille kuten Amerikan ja Japanin
valiseen autolauttaliikenteeseen. Suomessa yhtié operoi ainoastaan Hangossa
viikoittain kahdella aluksella: City of Barcelonalla sek& City of Sunderlandilla.
Alukset vuorottelet ja k&yvét vuoroviikoin Hangossa. Alukset kulkevat reitilla
Pietari-Hanko-Gdansk-Goteborg-Zeebriigge-Newcastle ja kuljettavat péadasiassa

kyydiss&an autoja.
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(Euro-Marine Logisticsin www-sivut 2016.)

9 YHTEENVETO

Saatujen tulosten ja tietojen kerd&misen perusteella, Suomen ro-ro-liikenteessa
operoivista varustamoista I0ytyi kolme Ewals Cargo Carelle uutta tekijaa: UECC,
KESS-Lines seka Euro Marine Logistics EML. Na&it4 operaattoreita Ewals voi omien
mahdollisuuksiensa mukaan kontaktoida ja solmia mahdollisia uusia sopimuksia
tavaran kuljettamisesta. Kaikki edellda mainitut laivayhtiot tarjoavat Kilpailukykyisia
reittejd sekd aluskapasiteettia. Rahtihinnat ovat alalla melko herkki&, joten niita ei
ollut missaén vaiheessa tarkoitus julkaista t4ssé tydssa.
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11 LHTTEET

LIITE1

X4ra Tonnage
Solne Highway (1)
Elbe Highway (2)
15102 Bremerhaven 16008 ] Wallhamn/ Drammen | NOR 16018 1 18014
16102 Ketka 16007 Cuhaven 16008 Soumamplon NRS16011 Maima NRS16012 Oso 16014
17102 1 Pelersburg 16007 Southaripton 16008 Zesbrugge RS 16018 Gdynia HRS18012 Cuhaven HRS16014
18i02 Hanko 18007 n i Immingham HRE16014 Bremerhaven 168015
19102 Uiskiagunki 16007 Zeebrugge 16008 Bremashaven RS 16018 Cushaven {1)(T) QsloDrammen 18015
20102 Cushaven NRS16017 Zeebrugge NOR16D18 | Immingham (1) (T) ]
21102 Drammen NRS 16018 Bremerhaven 16018
7002 Trememaen 16009 Gaya 16008 Waihamn NRS1018 | Sounampn | MRS18017 Drammen NOR 16018 ) 16016
23002 Cunhaiveni (T) Maimo NRS 16018 Cusharven RS 18015
2402 Souhamplon 16008 51 Pelersbury 16008 Bremerhaven 16021
2502 1 Hanko 16008 Immingham HRS16015 Drammen 16021
28102 Zesbmigge 16009 Uuiskiapunki 16008 Cwhaven NRS18018 Zesbrugge NRS1801T Eremerhaven NOR 16020 Oslo 16021
202 Bremernaven
26i02 Crammen HRE16017 \Valhamn NOR 18020
02 Brememaren 1010 Scutamplon TRST6018 o — Trammen | NOR 16020 T
01103 Ketka (T} Cuxhaven (T) Mamo NRS18017 Bremerhaven
02003 $1 Petersburg 16009 Southamplon 16010 Zsebrugge RS 16019 Gdynia NRS16017 Cuhaven HRS16016
03103 Hanko 16008 i mmingham NRS16018 Oslol Drammen
04103 Uiskiapunki 16009 Zesbnugge 16010 Bremerhaven NRS16019
0503 Cuhaven Zeebrugge NOR18022 Bremarhaven
06103 Drammen NRS16019
07103 Bememann oot Welhamn NRSI601S | Southampion Trammen NOR 15022 o
08103 Cwhaven (T) Koka(T) Malmo NRG1601% Cwhaven Bremerhaven
09103 Souhampton 18011 St Petersburg 16010 ]
10003 1 Hanko 16010 Gdynia NRS18018 imming ham Osl/ Drammen
11103 Zeebuigge 18011 Uuiskiapunki 16010 Zeebrugge Bramarhaven
1203 Cushaven NRS16019 Bremerhaven
13103 Draimen Walhamn
T3 Brememaien Trammen %o
1503 Kotka (T) Cuxhaven (T) Southampton Maimo Brememaven
16103 31 Patersburg 1e0ii Southampton Zeerugge Gynia Cuohaven
17103 Hanko 18011 I mmingham Oslol Drammen
18103 Uuigiapunii 18011 Zesbrugge Brememaven
18103 Cuhaven Zesbrugge Bremédhaven
Gl ETT)
For bookings, please contact UECC Custamer Senvioe or local UECC agent See www.uecc.com  for furher details

(Liite 1. UECC autolauttojen aikataulu Uecc:n www-sivut 2016.)
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<Finnlines

o Grimaid) Growe company =

Viikkoaikataulut

Tassa aikataulussa on esitetty suunnitellut aikataulut satamaparitasolla. Tarkista juhlapyhia,
telakointeja yms. koskevat aikataulumuutokset online-aikataulusta.

Naantali-Kapellskar- ja Malma-Traveminde-liikenteiden muutokset voi tarkistaa Finnlinkin ja
NordéLinkin kotisivuilta. TransRussiaExpress toimii Lyypekki-Sassnitz-Pietari-linjalla, ja
aikataulumuutokset ovat nahtavissa kotisivuilla www fre de.

Pidatdamme cikeuden muutoksiin ilman eri ilmoitusta. Kellonajat ovat paikallisia.

Lahtémaa | Suomi -
Maaramaa

Lastaus Purkaminen Ldahté Saapuminen Muuta
Helsinki Saksa, Traveminde Ma 17:00Ti 21:30
Uusikaupunki Saksa, Traveminde Ma 20:00 Ke 08:00
Helsinki Saksa, Traveminde Ti 17:00 Ke 21:30
Helsinki Saksa, Rostock Ti 19:00 To 03:00
Hanko Saksa, Rostock Ti 22:30 To 09:00
Helsinki Saksa, Traveminde Ke 17:00 To 21:30
Uusikaupunki Saksa, Traveminde Ke 21:00 Pe 09:00
Kotka Saksa, Lyypekki Ke 22:00 Pe 13:00
Turku Saksa, Traveminde To 02:30 Pe 09:00
Helsinki Saksa, Traveminde To 17:00 Pe 21:30
Helsinki Saksa, Rostock To 22:30 La 09:00
Uusikaupunki Saksa, Traveminde Pe 12:30 Su 09:00
Helsinki Saksa, Traveminde Pe 17:00 La 21:30
Helsinki Saksa, Rostock Pe 22:30 Su 14:00
Turku Saksa, Traveminde Pe 22:30 Su 09:00
Hanko Saksa, Rostock La 13:00 Su 20:00
Helsinki Saksa, Traveminde La 17:00 Su 21:30

oM t ja satamabiviikkcaikataulut "

(Liite 2. Finnlinesin Linjaliikenteen 1&hd6t Saksaan. Finnlines www-sivut 2016.)



