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Opinnaytetyon tarkoituksena oli selvittdd, voidaanko tela-ajoneuvoihin
liittyvad lupaprosessia parantaa ja saadaanko tela-ajoneuvoille suunnitel-
tua reitisto, jota tela-ajoneuvot voisivat hyodyntéé liikkuessaan tiella. Li-
séksi tieston kayttoon liittyvid asioita tutkittiin ja samalla tarkasteltiin
muutoksia, joita vuosien saatossa on tapahtunut. Tyon toimeksiantajana
toimi Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus).
Yhteisty6td tehtiin myds Parolannummella sijaitsevan Panssariprikaatin
kanssa.

Opinnaytetyon aineistoa kerattiin haastatteluiden avulla seka tutkimalla
vanhoja tela-ajoneuvolupia ja ilmoituksia liikkumistarpeesta. Haastatelta-
vien henkilGiden avulla pystyttiin selvittdmain, miten asiat kdytdnndssa
etenevat, silld heilld oli asiantuntemusta aiheesta. Teorian avulla pohdittiin
parempia ratkaisuja.

Opinndytetyostd ilmenneiden tulosten perusteella voidaan sanoa, ettd pa-
rannuksia on varmasti jatkossa luvassa. Lupaprosessin selventdminen ja
muokkaaminen véhentdd kasittelyaikaa seka Panssariprikaatissa etta Pir-
kanmaan ELY-keskuksessa. Lisdksi lupaprosessin pienella muokkaamisel-
la saavutetaan jo suuria ulkon&dllisia hyotyja. Reitiston luomisella saavu-
tetaan se, etta reitteja on jatkossa helpompi tulkita ja tiestoon kohdistuvat
rasitukset pystytddn poistamaan niilté alueilta, joissa se on aiheuttanut on-
gelmia.

Panssariprikaatin puolella odotetaan parannusehdotuksia, jotka tyd tuo
mukanaan. Varsinkin reitiston luominen on kiinnostanut panssariprikaatia,
silla silloin saadaan selvyys siitd, missa voidaan ajaa tieston puolesta il-
man ongelmia. Myos lupien voimassaoloajan pidentamisté voidaan harkita
tdman johdosta.
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and Effects of Tracked Vehicles on Roads

The purpose of this study was to examine how the licensing process of
tracked vehicles could be improved. The aim was also to investigate
whether some sort of planned series of routes could be designed to be used
by tracked vehicles. Also the issues of using roads are discussed and the
changes that have taken place over the years. The thesis was commis-
sioned by the Pirkanmaa Centre for Economic Development, Transport
and Environment. Cooperating was also made with Armoured Brigade.

The research material was gathered through interviews and by examining
previous tracked vehicle permits and the declarations of the need to move.
The interviews helped to clarify how things were progressing in practice,
because the interviewees’ expertise was top class. The theory was of great
help, because studying it better solutions could be found.

The results of the study showed that there will be upgrades in the future.
Clarifying and revising the permit process will reduce the handling time in
Armoured Brigade and in the Pirkanmaa Centre for Economic Develop-
ment, Transport and Environment. By small revisions of the process, ma-
jor appearance benefits can be achieved. When using series routes, the
routes will be easier to interpret and the burden on the roads can be elimi-
nated in problem areas.

The Armoured Brigade is expecting suggestions for improvement, brought
about by this study. In particular, the creation of the series of routes has
been of interest to the Armoured Brigade. This would make clear where
tracked vehicles can be driven without problems. Also long-term permits
could be considered because of this.
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1 JOHDANTO

Opinnéytety6 toteutettiin Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéristo-
keskuksessa (ELY). Opinnéytetydssa perehdyttiin tela-ajoneuvojen kayt-
toon tieverkolla seka tutkittiin lupaprosessia, joka tulee hoitaa kuntoon en-
nen kuin yli 20 tonnia painavalla tela-ajoneuvolla voidaan ajaa tiella.

Tavoitteena oli 16ytdd yhtendinen linja tela-ajoneuvojen lupaprosessin 1a-
pivientiin ja mahdollisuuksien mukaan keskittdd lupahakemukset yhteen
paikkaan. Tall4 hetkelld lupia tela-ajoneuvojen kuljettamiseen voidaan ha-
kea mista tahansa ELY-keskuksesta. Tdma aiheuttaa sen ongelman, etta
lupien késittelyssa ei valttdmatta saavuteta yhteista linjaa. On myos var-
masti lupien hakijoille helpompaa, mikali luvat voi hakea jatkossa vain
yhdesté paikasta.

Tela-ajoneuvojen kuljettaminen tielld luokitellaan tien erikoiskaytoksi.
Tasta on myds olemassa tarkat ohjeet, joita tulee noudattaa, kun tie- tai ka-
tuverkolla liikutaan. Tela-ajoneuvot jattavat hyvin usein tiestoon merkkeja
siitd, ettd juuri siitd kohdasta on ajettu tai kéannytty jyrkasti tela-
ajoneuvon kanssa. Yksi tutkimuksen tavoitteista on se, voidaanko tela-
ajoneuvoille 16ytaa jonkinlainen reitistd, jota ne voivat kayttaa liikkues-
saan tieverkolla. Reitistolla tarkoitetaan t&ssé tilanteessa sellaista reittia,
joka soveltuu kyseiselle ajoneuvotyypille pituuden, leveyden ja massan ra-
joissa. Reitist0 siséltéisi jonkin tietyn alueen tieverkon tai teiden patkid,
silt4 osin kuin se olisi mahdollista. Mahdollisuuksien mukaan tdménlaisen
reitiston kayttoonotto vahentéisi tela-ajoneuvojen liikkumista sellaisilla
tieosuuksilla, joilla sen aiheuttamat vauriot olisivat liian suuri riski muille
tiellalitkkujille. Tutkimalla vanhoja lupia, joita on myodnnetty tela-
ajoneuvoille, pystytdaan selvittamaan yleisimmat reitit, joita on kaytetty.
Tutkimalla ilmoituksia tela-ajoneuvojen liikkumisista, saadaan myos sel-
ville mité reitteja on eniten suosittu. Nédiden perusteella selvitetddan mah-
dollinen reitistdn soveltuvuus.

Aihetta ei ole k&sitelty aikaisemmin. Puolustusvoimat ovat tydssé vahvasti
mukana, sill& juuri heill&4 on suurin tarve saada teoria toimimaan oikealla
tavalla k&ytannossé. Tiedon keruu on haastavaa, silla tutkimustietoa 16ytyy
hyvin vahén. Asiantuntijoiden asiantuntemusta hyddynnetdan tyon aikana,
silla he ovat toimineet tai toimivat edelleen tela-ajoneuvojen parissa.

Tyossa kasitellddn enimmaékseen lupaprosessia ja sen yhtenéistamista seké
mahdollista lupaprosessin keskittdmistd yhteen paikkaan. Toiseksi keski-
tytdan tela-ajoneuvojen kayttoon tie- ja katuverkolla ja siihen, millaisia
kayton jalkia ne jattavat tiestoon. Kolmantena tutkitaan mahdollisuutta
siihen, etta tela-ajoneuvoille voidaan teettd4 oma reitistonsa, jota ne voivat
hyddyntaa liikkuessaan paikasta toiseen, ilman, ettd siitd aiheutuisi suurta
haittaa muille tienkayttajille.
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Lupaprosessista on olemassa jo ohje, jota houdatetaan, kun lupia myonne-
tdéan. Taman ohjeen avulla pyritddn saavuttamaan yhtendinen linja, jota
kaikki lupakasittelijat voisivat noudattaa. Tata linjausta helpottaisi se, etta
hakemukset ohjataan yhteen ELY -keskukseen.

Reitist6ja pystytadn tutkimaan jo niiden reitistojen avulla, jotka on suunni-
teltu kuorma-autoille ja raskaammille ajoneuvoyhdistelmille. Soveltuvuus
tosin on ajoneuvotyyppikohtaista, mutta oikean suunnan loytamiseksi on
tarkeda tutkia nykyisia reitistoja. Vanhoja tela-ajoneuvolupia tutkimalla
pyritddn saamaan selville millaisia reitteja on kaytetty, kun tela-ajoneuvot
ovat liikkuneet katu- ja tieverkolla.

Puolustusvoimilla on olemassa yleisajo-ohje, jota he noudattavat liikkues-
saan katu- tai tieverkolla omalla kalustollaan. T&t& yleisajo-ohjetta tullaan
tutkimaan ja pyritddn suunnittelemaan mahdolliset reitistét tdman ohjeen
pohjalta, jotta turvallinen liikkuminen sdilyisi jatkossakin. Materiaalin ja
tiedon keruu on riippuvaista puolustusvoimista.
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2 ELY-KESKUKSET

Tyo6- ja elinkeinoministerid hallinnoi elinkeino-, liikkenne- ja ympaéristo-
keskuksia (ELY). ELY-keskusten toiminta-alue on laaja ja sen johdosta
ELY-keskuksilla on useita erilaisia tyotehtavia. ELY-keskukset vastaavat
muun muassa maanteiden yll&pidosta ja sen liséksi ELY-keskukset kehit-
tavat tiejarjestelmaa rakentamalla uusia teitd ja tarjoamalla tienkayttgjille
litkenteen tietopalveluja seka tienvarsipalveluita. ELY -keskusten tehtava-
néd on vastata lupa-asioista, jotka liittyvat tienpitoon. ELY -keskukset toi-
mivat asiakaslahtoisesti eli vastaanottavat palautteita tienkayttajilta. ELY-
keskukset ovat my6s vastuussa siitd, etta tie- ja liikennealan tutkimus- ja
kehittdmistoiminta toimii oikealla tavalla. Tieverkon kunnossapitoon tar-
vittavat palvelut ELY-keskukset hankkivat markkinoilta, joissa kunnossa-
pitoon erikoistuneet yritykset pitavat yll& suurta kilpailua. (ELY-keskus.
n.d.)

ELY -keskuksilla on suuri vastuualue, silld Suomessa on 78 000 kilometri&
maanteitd, paatietd on noin 13 000 kilometrid ja moottoritieta noin 700 ki-
lometrida. Kevyen liikenteen vaylia 16ytyy noin 4 700 kilometrid. Siltoja
I6ytyy noin 14 000 kappaletta. Arvoltaan tieomaisuus on noin 15 miljardia
euroa. Tienpitoon kaytetdan vuositasolla noin 600 miljoonaa euroa. Lii-
kennemaéarat ovat melko suuria, silld 69 prosenttia tavaraliikenteesta ja 93
prosenttia henkil6liikenteesta kulkee maanteilld. (Tiehallinto. n.d.)

2.1 ELY-keskusten organisaatio ja vastuualueet

Elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksia on télla hetkelld 15 (Kuva 1)
ja ne on koottu entisista TE-keskuksista, ympéristokeskuksista seka tiepii-
reistd. Yhteistyossa toimivien ELY-keskusten ja maakuntaliittojen alai-
suudessa toimivat tyo- ja elinkeinotoimistot. ELY-keskusten organisaati-
osta ei pystyta vieléd paljon kertomaan, silld muutokset ovat viela joiltakin
osin kesken ja néin ollen on hankalaa l&dhted edes arvailemaan kuinka
monta henkil6d ELY -keskuksissa talla hetkelld tydskentelee. Se voidaan
tietysti sanoa, ettd jokaisella ELY-keskuksella on oma ylijohtajansa, sek&
jokaisella vastuualueella oma johtajansa. Yhdeksén ELY-keskuksen tehta-
vana on huolehtia tieverkon kunnosta seké liikenteen turvallisuudesta ja
sujuvuudesta huomioiden samalla ympdristd. Liikenteelliset haasteet ja
erityisolosuhteet kuuluvat jokaiseen ELY-keskukseen. Oman alueen lupa-
asiat kuuluvat myods ELY-keskusten hoidon alaisuuteen. Pirkanmaan
ELY-keskuksessa Tampereella hoidetaan lisaksi valtakunnallisia lupa-
asioita. (ELY-keskus. n.d.)
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KUVA 1 ELY-keskusten toimipaikat ja niiden vastuualueet (ELY-keskus, intranet. n.d.)

ELY:t koostuvat kolmesta vastuualueesta. Ensimmaisena vastuualueena
ovat elinkeino, tydévoima, osaaminen ja kulttuuri, toisena ovat liikenne ja
infrastruktuuri ja kolmantena ymparistd ja luonnonvarat. Tosin kaikissa
ELY-keskuksissa ei ole nditd kaikkia vastuualueita. (ELY-keskus. n.d.)

2.2 Liikenneviraston ja ELY -keskusten historiaa

200 vuotta sitten Kuningas Kustaa IV Adolf perusti Kuninkaallisen kos-
kenperkausjohtokunnan. Koskenperkausjohtokunnan tehtdva oli urakoida
padasiassa vesiteiden parissa. 1800-luvulla jokainen isanta hoiti maanteité
omien kykyjens&d mukaan, sill tienpito oli maaratty maanomistajille. Val-
tio alkoi ottaa vastuuta osasta tieverkkoa vasta kyseisen vuosisadan lopus-
sa. Johtokunnasta tuli Tie- ja vesikulkulaitosten ylihallitus vuonna 1860.
Siihen aikaan heidan toimenkuvaansa kuului maanteiden, rautateiden, ka-
navien, satamien ja lennétinlinjojen hoito. (Tiehallinto. n.d.)
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Tienpito valtiollistettiin vuonna 1921, silla liikenteen rasitus kasvoi kas-
vamistaan. Tiemestarit aloittivat toimintansa vuonna 1928. Tieverkko kér-
si mittavia tuhoja sotien aikana ja korjaustoihin péastiin vasta Pohjois-
Suomen jélleenrakentamisen yhteydessé. (Tiehallinto. n.d.)

Tie- ja vesirakennushallitus (TVH) toimi vuosien 1925 - 1964 aikana.
Yleisten teiden kunnossapito siirtyi tie- ja vesirakennushallitukselle koko-
naan vuonna 1946. Kunnan- ja kylatiet lakkautettiin ja muutettiin TVH:n
hoitamiksi paikallisteiksi vuonna 1954. (Tielaitoksen virstanpylvéét. n.d.)

Tie- ja vesirakennuslaitos (TVL) toimi vuosien 1964 - 1990 aikana, siihen
kuului tie- ja vesirakennushallitus keskusvirastona, TVH seka tie- ja vesi-
rakennuspiirit sen alaisena. Yleisten teiden kokonaispituus oli 1970-
luvulla noin 71 000 kilometri&. (Tielaitoksen virstanpylvaat. n.d.)

Tielaitos toimi vuosien 1990 - 1997 aikana, sen keskusvirastona toimivat
tiehallitus ja sen alaiset tiepiirit. Tiehallitus muuttui tielaitoksen kes-
kushallinnoksi ja palvelukeskuksiksi vuonna 1993. Tuotanto- ja viran-
omaistehtévat erotettiin toisistaan vuonna 1998 Tielaitoksen kehityksen
takia. Tielaitos jakaantui vuonna 2001 Tiehallinnoksi ja Tieliikelaitokseksi
(nyk. Destia). (Tielaitoksen virstanpylvéat. n.d.)

Vuoden 2010 alusta tiepiireja ei enaa ole, vaan niiden tilalle tulivat ELY':t
eli elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskukset. My0s itse Tiehallinnossa
tapahtui muutoksia, silla se yhdistyi Merenkulkulaitoksen vaylatoiminto-
jen ja Ratahallintokeskuksen kanssa ja yhdessa niistd muodostui Liikenne-
virasto. Tdma muutos astui myds voimaan vuoden 2010 alusta. (Tiehallin-
to. n.d.)
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3 PANSSARIPRIKAATI

Panssariprikaati toimii mekanisoitujen taisteluosastojen ja ilmatorjunnan
koulutuskeskuksena. Panssariprikaati yllapitaa kykyéa, jonka avulla se pys-
tyy kohottamaan sodan ajan joukkojen valmiutta ja luo my6s samalla
mahdollisuuden siihen, ettd panssariprikaati pystyy antamaan virka-apua
muille 24 tuntia vuorokaudessa 7 paivad viikossa. Panssariprikaatissa
tyoskenteli vuonna 2007 noin 700 henkilod. (K. Stod, esitelmé
14.10.2009.)

3.1 Panssariprikaatin organisaatio
Panssariprikaatin joukkoyksikkojen vastuulla on varusmieskoulutus. Toi-

mintaa tukevat laitokset ja viranomaiset kuuluvat liséksi prikaatin rau-
hanajan kokoonpanoon (Kuva 2). (Panssariprikaati. n.d.)

ORGANISAATIO 1.1.2009

KOMENTA.JA KANTA-HAMEEN
ESIKUNTA ALUETOIMISTO
HAMEEN JARKARI- HELSINGIN PAROLAN
PANSSARI- TYKISTO.  [ILMATORJUNTA-| R EROLAN o P SARL
PATALJOONA RYKMENTTI RYKMENTTI
Panssarijddkari- Panssariviesti- Panssari-ilma- Sofilaspoliisi- Korkeakoulu-
komppania komppania tarjuntapatteri komppania osasto
; . e 1.0hjusilma-
Panssarivaunu- Panssarihaupitsi- torjuntapatteri Huolokomppania Reservinupseeri-
komppania patteri 2 Ohjusil osasto
-Ohjus| ma-ﬂ Autokomppania
Panssaripioneeri- Kranaatinheitin- torjuntapatte Tutkimus- ja
komppania komppania 3.0hjusilma- kehittdmisosasto
torjuntapatteri
Aliupseerikoulu
JOKE-patteri

HUOLTOKESKUS

Kuljetus- Parolan
keskus Korjaamo

g

KUVA 2 Panssariprikaatin organisaatio 1.1.2009. (Panssariprikaati. n.d.)

3.1.1 Huoltokeskus

Huoltokeskukseen on keskitetty Panssariprikaatin henkiléston, kaluston ja
materiaalien huolto. Panssariprikaatin tarvitsemat huoltopalvelut jarjestaa
huoltokeskus, joka muodostuu huoltolaitoksista. Panssariprikaatin liséksi
huoltokeskuksen palveluihin tukeutuu myds muita esikuntia, laitoksia ja
joukkoja. Yhteensd noin 200 henkilod tyodskentelee huoltokeskuksessa.
(Panssariprikaati. n.d.)

3.1.2 Kanta-Hameen aluetoimisto

Yleistoimivalta asevelvollisuusasioissa omalla toimialueella on mééritetty
Kanta-Hameen aluetoimistolle, joka on L&nsi-Suomen sotilasl&d&nin alai-
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nen aluehallintoviranomainen. Kanta-H&meen aluetoimisto on osa Panssa-
riprikaatin esikuntaa. Kanta-Hameen aluetoimistolla on kaksi tarkeda paa-
tehtdvad. Nama tehtavat ovat, sotilaallisen maanpuolustuksen suunnittelu,
johtaminen ja valmistelu vastuualueellaan, sekd asevelvollisuusasioiden
hoitaminen. (Panssariprikaati. n.d.)

3.1.3 Joukkoyksikot

Hameen panssaripataljoona (HAMPSP), joka on erikoistunut sodanajan
panssarijoukkojen koulutukseen, on seurausta siitd kun Hameen jaakaripa-
taljoona ja panssarivaunupataljoona yhdistettiin vuonna 2003. Keskeisim-
piin ja iskukykyisimpiin maavoimien joukkoihin koulutetaan joukkoja
Hémeen panssaripataljoonan kolmessa eri perusyksikossa. (Panssaripri-
kaati. n.d.)

Sodanajan Panssariprikaatin koko epasuoran tulenkayttojarjestelman seké
ylijohdon panssaritykisto- ja kranaatinheitinjoukot kouluttaa jaakéritykis-
torykmentti. Téten tuettavat joukot saavat tuliasema-, tulenjohto-, viesti-,
mittaus- ja heitinkoulutusta. (Panssariprikaati. n.d.)

Paakaupunkiseudun ilmatorjunnan kouluttaminen kuuluu Helsingin ilma-
torjuntarykmentille, tosin taméa kaikki on siirtynyt jo Parolannummelle
Panssariprikaatiin. Ilmatorjunnan johtoportaat, ilmatorjuntapanssarivaunu-
joukkueet, kevyet ilmatorjuntapatterit sek& kohde- ja Ilahi-
ilmatorjuntapatterit kuuluvat koulutettaviin yksikoihin. (Panssariprikaati.
n.d.)

Parolan pataljoonan tehtédvéana on tuottaa panssari- ja mekanisoitujen jouk-
kojen sodanajan huolto- ja kuljetushenkildstéd, tehtaviin kuuluu myds
henkil6ston kouluttaminen sodanajan sotilaspoliisiyksikoihin. Panssari- ja
mekanisoitujen joukkojen palkatun henkilékunnan ja sodanajan reservin
upseereiden kouluttaminen on panssarikoulun tarkein tehtavé. (Panssari-
prikaati. n.d.)

3.2 Panssariprikaatin organisaatiomuutokset

Vuosien 2007 ja 2008 aikana tapahtui monia organisaatiomuutoksia. So-
dan ajan tehtdvat muuttuivat ja kasvoivat. Erityisesti voidaan mainita se,
ettd padkaupunkiseudun ilmatorjunta ja vastuu siita siirtyi Parolannum-
melle Panssariprikaatiin. Koulutustehtdvat muuttuivat ja kasvoivat tehté-
vien kasvun myo0ta. Panssariprikaatissa koulutetaan nyt enemman ilmator-
juntajoukkoja ja valmiusprikaatien joukkoja. Toisena tarkednd asiana voi-
daan mainita myos se, ettd palkatun henkiloston koulutus lisaantyi. Palka-
tun henkil6ston koulutus liséantyi, silla henkilOstod tarvittiin lisdd. Reser-
viin, jérjestoihin ja viranomaisiin alettiin pita& entistd enemmaén yhteytta.
Organisaatio ja resurssit muuttuivat ja kasvoivat. Esimerkiksi varusmiehi-
en madra kasvoi noin 20 prosentilla, my6s ajoneuvojen maara kasvoi noin
20 prosentilla. Henkiloston maaraa piti myos kasvattaa uusien tehtévien
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myo6ta. Tilaongelmat nousivat myds pohdinnan aiheeksi, sillad kaluston si-
joittelu ei onnistunut endd nykyisiin tiloihin. NyKyisin joitakin panssari-
vaunuja joudutaan sailyttdmaan pihalla, johtuen rajallisista hallitiloista.
(K. Stod, esitelma 14.10.2009.)

3.3 Panssariprikaatin harjoitusalueet

Panssariprikaati sijaitsee Parolannummella noin kahdeksan kilometria
Hémeenlinnasta pohjoiseen. Panssariprikaatin tarkeimmat lahiharjoitus-
alueet ovat Parolannummi, llveskallio ja Hatild. Naista Hatila on suurin
alue ja se on myos ainut lahiharjoitusalue, jossa voidaan toteuttaa taistelu-
ammuntoja. Hatilan harjoitusalue sijaitsee noin 20 kilometrin padssa Paro-
lannummen varuskunnasta, kun taas llveskallion ja Parolannummen har-
joitusalueet sijaitsevat varuskunnan valittdmassé laheisyydessa (Kuva 3).
Ilveskallion ja Parolannummen harjoitusalueilla koulutetaan varusmiehié
taistelutilanteita varten ja suoritetaan tdman jéalkeen harjoituksia. Rovajar-
vi, Niinisalo, Lohtaja ja Padasjoki ovat myos tdrkeitd harjoitusalueita
panssariprikaatille, ne sijaitsevat kuitenkin jo pidemman matkan pa&ssa
Panssariprikaatista. (K. Stdd, esitelma 14.10.2009.)

Lihiharjoitusalueet

PAROL ANNUI
-KOULUAMPUMARADAT
3KIVAARIRATAA, 77 PAIKKAA

MUITA KASIASERATOJA
-TAISTELUKOULUTUS JA  HARJOITUKSET
PATALJOONAKOKOONPANOON ASTI
-PSV-AJOKOULUTUS
-IT:N PERUSKOULUTUS
-LIKUNTAKOULUTUS

-KOULUAMPUMARADAT
4KIVAARIRATAA, 115 PAIKKAA

MUITA KASIASERATOJA

-TAISTELUAMPUMA-ALUE

-SUOJELUKOULUTUSRATA "YKSIKKOPARIAMMUNNAT” KRH:N TUKEMANA
-AJOHARJOITTELURATA TSTPSV-JEN SISAPIPPUAMMUNNAT

-TAISTELUKOULUTUS JA'  HARJOITUKSET q‘ -TAISTELUKOULUTUSHARJOITUKSET PATALJOONAKOKOONPANOON

PATALJOONAKOKOONPANOON ASTI SARKKA
_PSV-AJOKOULUTUS T:N PERUSKOULUTUS

T:N PERUSKOULUTUS AIMUNTAKOLR A TUS
LIKUNTAKOULUTUS
_ASUTUSKESKUSRATA

KUVA 3 Panssariprikaatin lahiharjoitusalueiden sijainnit. (K. Stod, esitelma
14.10.2009.)

3.4 Kalusto ja koulutus

Yhteensa Panssariprikaatilla on noin 50 erilaista jarjestelméatyyppia, néilla
jarjestelmilld tarkoitetaan esim. panssarivaunun asejérjestelmid, panssari-
vaunun varusteita/lisaosia, simulaattoreita ja tietojarjestelmid. Né&iden li-
séksi on vield jarjestelmiin liittyvia jarjestelmékontteja ja jarjestelméajo-
neuvoja, sekd muun tyyppisid ajoneuvoja noin 900 kappaletta. Namé
kaikki ovat kunnossapidon vastuulla. Vuoden 2008 elokuun lopussa pans-
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sariajoneuvoja ja niihin liittyvia huoltoajoneuvoja oli yhteensa 220. Kilo-
metrejd kertyi vuosien 2007 ja 2008 aikana noin 320 000 kilometrid eli
noin 160 000 kilometria vuodessa. Naistd kilometreistd noin neljasosa
ajettiin tieverkkoa pitkin. (K. Stod, esitelma 14.10.2009.)

Panssariajoneuvon opettajia koulutettiin 16 henkil6a vuonna 2008 ja naisté
luvan sai 14 henkil6a. Vaunukursseja jarjestettiin kyseisen vuoden aikana
48 kappaletta. Yleisin opetusryhma oli telapanssarivaunuryhmé. Teknisen
koulutuksen suoritti 52 henkil6a. Ajo-opettajia oli noin 30 - 40 henkil6a.
Palkattua kunnossapitohenkilostoa 10ytyi noin 30 ja varusmiesasentajia oli
50 - 60. Panssariprikaatilla on myds oma henkildsto sita varten, ettd he
pystyvat ottamaan tutkintoja vastaan, seké saavat oikeuden katsastaa pans-
sariajoneuvoja. (K. Stod, esitelmé 14.10.2009.)
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4 TELA-AJONEUVOJEN KAYTTO TIEVERKOLLA

Tela-ajoneuvon kuljettaminen tieverkolla vaatii kuljettajan osalta voimas-
saolevan ajoluvan kyseiselle ajoneuvolle ja kuljettajalla tulee myos olla
vaadittava koulutus. Ennen ajoon l&ht6é& tulee kuljettajan suorittaa ajoneu-
volle tarvittavat tarkastukset, saadot ja valmistelut, jotka pitévét huolen
siitd, ettd ajoneuvolla on turvallista ajaa. Mikéli ajoneuvoon tulee jokin vi-
ka, joko ajon tai tauon aikana, on siitd ilmoitettava vélittomasti esimiehelle
tai kouluttajalle, jotka l&dhtevat viemaan asiaa eteenpdin. Panssariajoneu-
von mukana on oltava johtajana tai valvojana palkattuun henkilGstoon
kuuluva henkild, jolla on koulutus ja lupa ajoneuvon kuljettamiseen. Myds
viestiyhteyksien tulee olla kunnossa panssariajoneuvojen valilla. Tiella
ajettaessa on noudatettava tieliikennelakia. Liikenteenohjaus on jarjestet-
tavé tarvittaessa, eli aina silloin, kun liikutaan litkennesdénnoista poik-
keavasti tai tarvitaan normaalia enemmadn tilaa liikkumiseen. Muuta lii-
kennettd on varoitettava myos silloin, kun tie on suljettu tilapdisesti.
(Yleisajo-ohje 11.3.2008.)

Teloin varustellulla ajoneuvolla ajamisesta on ilmoitettava etukateen tien-
pitajalle ja tarvittaessa hankittava lupa tiella liikkumista varten. Lupaa ei
tarvitse hakea, mikali tela-ajoneuvo painaa korkeintaan 20 tonnia. Tiever-
kon huonon kunnon tai keliolosuhteiden takia on tienpitdjélle ilmoitettava,
mikali oletetaan, ettd telat vahingoittavat tien pintaa. (Yleisajo-ohje
11.3.2008.)

Panssariajoneuvojen ajonopeus on rajoitettu puolustusvoimien puolesta tai
ajoneuvotyyppikohtaisesti. Ajonopeutta tulee kuitenkin myds noudattaa ti-
lannekohtaisesti, sekd omien ajotaitojen mukaan. Ajoneuvon tulee olla ko-
ko ajan kuljettajan hallittavissa. Ajoneuvojen jarjestelmien, esim. tornin
tulee olla lukittuna niin, etté se ei ulotu ajoneuvon &ariviivojen ulkopuolel-
le. (Yleisajo-ohje 11.3.2008.)

4.1 Tela-ajoneuvolla ajaminen tieverkolla

Tela-ajoneuvoa kuljetetaan tielld yleisten liikennesédéntdjen mukaisesti,
sekd noudatetaan vaunun johtajan antamia kaskyja. Letkassa ajettaessa
edelld ajavaa ajoneuvoa ei saa ohittaa ilman ajoneuvon johtajan lupaa. En-
nen kuin tieverkolle siirrytddn ajamaan, on ajoneuvon kuljettajan tarkistet-
tava, ettd ajoneuvon hallinta- ja merkinantolaitteet toimivat, tunnukset ja
merkkikilvet nédkyvét ja ettei ajoneuvoon ole tarttunut mitaan oksia tai ki-
vid, sekd onko henkil6t sijoitettu oikein vaunun sisalld. Materiaalien tulee
my0s olla kiinnitettyna oikealla tavalla. (Yleisajo-ohje 11.3.2008.)

Siltoja ylitettdessa on valtettdva ajoneuvon kaantelyé ja ajettava mahdolli-
simman keskella siltaa. Ajonopeudet on pidettdva alhaisina ja tasaisina.
Tienpitdja ilmoittaa, mikali on kéytettdva suojalevyjd, sillan saumakohtien
paélté ajettaessa. Sillan ollessa painorajoitettu, on se ylitettava keskella sil-
taa ajaen ja talloin muuta liikennettd on varoitettava, eika siltaa saa ylittaa
kuin yksi ajoneuvo kerrallaan. Sillan kantavuus saattaa joskus rajoittaa yli-
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tysta niin paljon, etté siltaa ei voida ylittaa turvallisesti, vaan se on kierret-
tavé jotakin muuta kautta. (Yleisajo-ohje 11.3.2008.)

4.2  Erilaiset tienpinnat

Kestopééllysteiselld pinnalla on véltettava akillisia pysaytyksia, liikkeelle
lahtoja seka k&annoksia. Tiemerkintdjen paélla ajamista on valtettava, ja
ajoneuvo on pyrittdva pitdmaan ajoradalla eli tarpeetonta ajamista ajora-
dan reunalla on valtettdva. Kesa aikaan tieltd saa poistua ainoastaan liitty-
mien kohdalta. Tietd ei saa myoskaan ylittd4d muusta kohdasta. Talvella ti-
lanne on toinen, edellyttden, etta tien reunat ovat jaéssa ja niiden suojana
on lumipeite. (Yleisajo-ohje 11.3.2008.)

Kevytpaallysteiselld tiella on véltettava ajamista tela-ajoneuvolla, silla
paallyste voi rikkoontua helposti. Ainoastaan tienpitdjan luvalla voidaan
nailla teill4 ajaa. Teiden ylitykset ovat sallittuja vain liittymien kohdalla
tai sellaisissa kohdissa, joissa tien reuna-alueet ovat samalla tasolla tien-
pinnan kanssa. (Yleisajo-ohje 11.3.2008.)

Sorapintaisella tielld ajettaessa on noudatettava erityista varovaisuutta joh-
tuen siitd, ettd sortumisvaara on ilmeisen suuri. Mikéli vaikuttaa silta, etta
tie voisi pettdd, on ajettava mahdollisimman keskella tietd, jotta sortumi-
silta valtyttéisiin. Liikenteen ohjaaminen on talléin suositeltavaa. (Yleis-
ajo-ohje 11.3.2008.)

Tievaurioiden syntyessa on ne korjattava heti, mutta mik&li korjausta ei
pystyté suorittamaan, on siita ilmoitettava tienpitdjélle viipymatta, ja kohta
on merkittdva sek& ohjattava muu liikenne kohdan ohitse, kunnes vaurio
on saatu korjattua. Suuret Kivet ja muu liikennetta héairitsevd materiaali on
korjattava tieltd pois valittomasti, kun ne huomataan. (Yleisajo-ohje
11.3.2008.)
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5 LUPAHAKEMUS JA ILMOITUKSET TELA-AJONEUVOILLA

LIIKKUMISESTA

5.1 Lupahakemus

5.2

Panssariprikaati hakee vuoden aikana yhden ainoan luvan (Liite 3), jota se
kayttaa jokaiseen yli 20 tonnia painavaan tela-ajoneuvoon, erittely ajoneu-
voista tapahtuu vasta silloin, kun liikkumistarpeesta ilmoitetaan. Panssari-
prikaati hakee luvan niille alueille, joilla se tulee liikkumaan tela-
ajoneuvolla. Hakemuksen reitit voivat koostua tietyistd tieosuuksista tai
kokonaan jonkin tiepiirin alueella kulkevista teistd. Hakemuksessa maini-
taan aikaisemmin kayty puhelinkeskustelu, kehen voi ottaa yhteyttd on-
gelmatilanteissa, asiakirjat joihin viitataan luvan hakemista varten ja alu-
eet joilla halutaan liikkua. Lupahakemus on ulkoasultaan hiukan vaikeasti
tulkittava, mutta tarkeimmét asiat kayvat silti ilmi. Panssariprikaati ohjaa
omat lupahakemuksensa Pirkanmaan ELY -keskukseen. (K. Stdd, haastat-
telu 14.2.2010.)

liImoitukset tela-ajoneuvojen liikkumistarpeesta

IImoitukset ovat pysyneet viimeisten neljdn vuoden aikana samoissa lu-
kemissa. Kuluva vuosi saattaa tuoda pienen poikkeuksen asiaan, silla il-
moituksia on kertynyt jo lokakuun alkuun mennessa 35 kappaletta, joka
viittaa siihen, ettd vuonna 2009 saatetaan paasta jopa yli neljankymmenen
ilmoituksen. Seuraavasta kuvasta pystymme nédkemaan ilmoitusten (Liite
1) méarat neljan viime vuoden varrelta (Kuva 4). (Panssariprikaatin ilmoi-
tukset lilkkumistarpeesta. n.d.)

2009 (5.10.09 asti)

2008 O limoitukset tela-

] ajoneuvojen
2007 | lilkkumistarpeesta
2006 |

30 32 34 36 38 40

KUVA 4 Panssariprikaatin ilmoitukset liikkumistarpeesta tela-ajoneuvoille. (Panssa-
riprikaatin ilmoitukset liikkumistarpeesta. n.d.)
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Kuvasta ndemme vain Panssariprikaatin ilmoitukset yli 20 tonnia painavi-
en tela-ajoneuvojen litkkumisista. limoitusten méaréat eivét ole kovin suu-
ria ja voidaan ajatella, ettd ilmoitus tehddan aina silloin kun kyseessé on
jokin harjoitus. Illmoituksia tutkimalla selvisi, ettd liikkumista tapahtuu
usein lahialueille seké lahiharjoitusalueille. Tela-ajoneuvoilla ei ole kan-
nattavaa lahted ajamaan pitkid matkoja, silla tiestd kérsii siitd yleensé
melko paljon. (Panssariprikaatin ilmoitukset liikkumistarpeesta. n.d.)

IImoituksiin merkitddn paivamaarat, jolloin siirtyminen aiotaan suorittaa ja
kulkureitti, jota aiotaan kayttaa, seké ajoneuvot joilla aiotaan ajaa. 1lmoi-
tuksen ulkoasu ei ole niin selkedn nakdinen kuin voisi olla, ja joku voi pi-
ta4 sité jopa vaikeasti tulkittavana. Loppujen lopuksi ilmoituksesta kuiten-
kin yleenséa selvida mita halutaan. Jotkut tosin tayttavat ilmoituksia toisella
tavalla kuin toiset, tdma taas saattaa sekoittaa jonkin verran aluevastaavan
tai tielilkennekeskuksen toimintaa. (Panssariprikaatin ilmoitukset liikku-
mistarpeesta. n.d.)

13
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6 LUPAPROSESSI

Puolustusvoimien liikkuessa tela-ajoneuvolla tieverkolla tulee siihen saada
tienpitdjan suostumus (Liite 2), siind vaiheessa kun kokonaismassa ylittaa
20 tonnia. Tela-ajoneuvon suurin sallittu kokonaismassa saa olla 65 ton-
nia. (Yleisajo-ohje 11.3.2008.)

6.1 Lupa tien erikoiskaytt6éon

Lupa tien erikoiskayttoon vaaditaan silloin, kun liikutaan tai toimitaan tiel-
14, tavalla joka ei kuulu normaaliin tieliikenteeseen tai tienpitoon. Luvan
tien erikoiskayttoon myontaa joko alueellinen ELY-keskus tai muu viran-
omainen. Erikoistarkoituksiin maanteiden kaytt6éa puolletaan tai sallitaan
poikkeuksellisesti. Valitsemalla ajankohta ja paikka hyvin, sekd toteutta-
malla liikennejarjestelyt tarkoin, pystytaan vahentdmaan muille tienkéytta-
jille aiheutuvia haittoja ja vaaroja. Hakemus teiden erikoiskaytosta teh-
daan Kirjallisesti ja lahetetddn kyseisen alueen ELY -keskukseen. Esimerk-
kind voidaan mainita, ettd puolustusvoimien harjoitukset ovat hyvin usein
teiden erikoiskayttod, varsinkin silloin, kun harjoituksessa on mukana
panssariajoneuvoja. (Tiehallinto. n.d.)

6.2 Puolustusvoimien osuus lupaprosessissa

TyoOssa késitellddn ainoastaan Panssariprikaatin lupaprosessin toiminta-
mallia. Lupaprosessin selvittdmiseksi haastateltiin ELY:n aluevastaava
Pirkko Telkkalda ja Panssariprikaatin teknikkokapteenia Kari Stodia. Lu-
van hakeminen kaynnistyy ensin siten, ettd Panssariprikaati huomaa tar-
peelliseksi hakea lupaa, jotta voivat liikkua tieverkolla. Luvasta soitetaan
ensin ja kysytddn onko mahdollista saada lupa kyseiselle osuudelle ja ky-
seiselle aikavélille ja millaisilla ehdoilla. Panssariprikaatin pitd4d myos l&-
hettad hakemus, jotta jaa jonkinlainen dokumentti siitd, ettd lupaa on haet-
tu. Hakemuksesta tulee selvitd se, ettd missé liikutaan, milloin liikutaan,
millaisella kalustolla liikutaan, kuka toimii yhteyshenkiléna ja hanen yh-
teystietonsa. Hakemukset ovat usein hyvin samankaltaisia ja liilkkuminen
tapahtuu usein samoilla alueilla. Lupa liikkumiseen tarvitaan yleensé har-
joitusalueiden valille ja lupa tulee tarpeeseen silloin, kun kyseesséa on jo-
kin harjoitus, johon tela-ajoneuvojen tulee osallistua. (P. Telkkald, haastat-
telu 27.10.2009.)

6.3 ELY-keskuksen osuus lupaprosessissa

Tyossa kasitellddn ainoastaan Pirkanmaan ELY-keskuksen lupaprosessin
toimintamallia. Puhelut ja hakemukset ohjataan Pirkanmaan ELY-
keskuksen yhdyshenkil6lle, joka myontéa lupia tien erikoiskéyttéon. Pir-
kanmaan ELY-keskuksesta otetaan yleensd yhteyttd Pirkanmaan ELY-
keskuksen liikenne ja infrastruktuuri vastuualueen aluevastaavaan ja kysy-
td&n héneltd sopiiko, ettd tela-ajoneuvot liikkuvat tieverkolla kyseisella ai-
kajaksolla. ELY-keskukset pystyvat myontaméan luvan ainoastaan omalle
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tieverkolleen. Tela-ajoneuvojen liikkuessa yksityistielld tulee siihen saada
tienpitdjan suostumus. Téllaisia lupia tarvitaan usein silloin, kun liikutaan
jossakin keskelld metséé ja sinne johtaa jonkun yksityisen henkilon omis-
tama tie. Lupapéa4tOokset luodaan yleensd vanhalle lupapohjalle, johon
muutetaan vain paivaméaarat ja paivitetddn tarvittaessa uudet kulkureitit.
Hyvin usein lupaehdot pysyvét samanlaisina, mutta joitain pienié tarken-
nuksia niihin saatetaan tehdd luvan myontdmisen hetkella. Luvat ovat
voimassa yhden vuoden kerrallaan, ellei luvassa toisin mainita. (P. Telkka-
14, haastattelu 27.10.2009.)

6.4 Yleisajo-ohje

Jokaiseen lupaan laitetaan maininta, etté liitteend on Tie- ja vesirakennus-
hallituksen asiakirja. Tdma asiakirja on vuodelta 1969, mutta on silti viel&
voimassa oleva. Asiakirjaa on tosin pdivitetty useaan otteeseen. Asiakir-
jasta kdy ilmi miten tela-ajoneuvojen kanssa tulee tieverkolla toimia. (K.
Stod, haastattelu 14.2.2010.)

Lahitulevaisuudessa tdmén asiakirjan tulee korvaamaan yleisajo-ohje, jota
puolustusvoimat ovat yhdesséd ELY-keskusten kanssa luoneet, helpottaak-
seen tielld liikkumista tela-ajoneuvojen kanssa. Ohjeessa on tarkat maara-
ykset siitd, miten tieverkolla tulee liikkua, jotta tiestoon jaisi mahdolli-
simman vahan jalkia. Yleisajo-ohjetta voidaan pitaa luvan lupaehtona eli
niiden ehtojen tulee tayttyd, jotta tieverkolla saa liikkua. (Yleisajo-ohje
11.3.2008.)

Yleisajo-ohjeessa kerrotaan tarkasti tela-ajoneuvon kuljettajan patevyys-
vaatimuksista seka vaadittavasta koulutuksen tasosta. Yleisajo-ohjeessa on
otettu huomioon ajonopeudet, liikkumiset marssirivistossd, jarjestelmien
toimivuudet sekd muut oleelliset asiat, jotka voivat vaikuttaa kuljettajan
toimintaan kuljettaessa tela-ajoneuvoa. (Y leisajo-ohje 11.3.2008.)

6.5 Nykyhetken tilanne

Lupaprosessin selventdmiseksi luotu kaavio selventéé sitd, miten prosessi
todellisuudessa etenee. Nykyhetken kaavion luomisessa apuna on kaytetty
nykyisten toimintojen asiantuntijoita (Kuva 5).
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Panssariprikaati
1. Dmeittza 3. LzhettzE kujallisen . Dmoittza
soittam zlla Tuvan hzkemuksen litklorm istarpe estaan
tarpeesta Pirkanmazn ELY-
keskukseen
2. [lmeittza haluav ansa 3. MyontsE
hzkemulksen kirjzllisena luvan
Pirkanmaan
ELY -keskus
4. Imeoittza tel z-gjeneuvelle
mydnnettivists luvasta ja

kysyy samalla onko esteitd

|

| Alusvastasyva |

Tielifkenn skeskus Thsityistisn
cmistaja

KUVAS5 Kuvaus tdman hetkisesta lupaprosessista.

Pirkanmaan ELY-keskuksen ja Panssariprikaatin valinen kommunikaatio
on melko vilkasta lupaprosessin yhteydessé. Muilta osin lupaprosessi ete-
nee, niin kuin se on kaikille edullisinta. Pirkanmaan ELY -keskuksen sisal-
14 hakemukset ohjautuvat hyvin usein yhdelle henkildlle, joka késittelee ja
myontdad luvan. Puhelinsoiton valityksella lupia ei haluta myontaa, silla
lupakasittelija haluaa, ettd on jokin dokumentti, mikéli asiassa ilmenee joi-
takin ongelmia. (P. Telkkéld, haastattelu 27.10.2009.)

Lupa Kirjoitetaan A4-kokoiselle paperille, silla mitaan valmista pohjaa ei
ole olemassa. Jotkut kayttdvat pohjana vanhaa lupaa, johon muutetaan
paivamadrat ja mahdolliset reittimuutokset. lImoitus ELY-keskuksen lii-
kenne ja infrastruktuuri vastuualueen aluevastaavalle on hyva ajatus, sill&
h&n haluaa varmasti tietdd, mitd tieverkolla tapahtuu ja millaiset ajoneuvot
sielld liikkuvat milloinkin. Varsinkin silloin, kun kyseessé on tien erikois-
kaytto. (P. Telkkéla, haastattelu 27.10.2009.)

Vaikka hakemuksen uusiminen tapahtuu kerran vuodessa, niin aina, kun
puolustusvoimat liikkuvat yli 20 tonnia painavalla tela-ajoneuvolla tiever-
kolla, tulee heidéan ilmoittaa siita tienpitajalle, aluevastaavalle ja tieliiken-
nekeskukseen. limoitus on tehtdva siksi, koska saattaa olla tilanteita, ett4
tieosuudella on menossa tietditd tai jokin tapahtuma, joka estda tieston
kayton silla hetkell&d tela-ajoneuvojen osalta. (P. Telkké&ld, haastattelu
27.10.2009.)
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7 LUPAPROSESSIN MUUTOSEHDOTUKSET

7.1 Mahdollinen tilanne tulevaisuudessa

Lupaprosessin mahdollista kulkua tulevaisuudessa voidaan miettia seuraa-
van kaavion avulla. Kaavio pohjautuu nykyhetken tilanteeseen. Tulevai-
suuden lupaprosessissa pyritddn saavuttamaan parannuksia kaikkien osa-
puolien osalta (Kuva 6).

| Puelustusvoimat |

1. LzhettzE kijallizsen 3. Imoittaz
hakemuksen Inkdkum istarpeestazn
Tampeteelle aina kum litkluu

Iupakasittel ijgille tisvetkolla v1i 20.0
tonnisellz tela-
3. Myontis lnvan goneuvella
ja karjoittaz sen
valmiille
Tupapehjalls
Pirkanmazn
ELY-keskus
2. IImoittaz tela-meneuvelle 4. Lshettss lupapdftdksen
mydnnettivistd luvasta ja alusvastazvalle
Evsyy samalla onko esteitd
| Alusvastzava ‘
v

Tielitkenn ekeskus Thksityistien
omistzjz

KUVA 6 Kuvaus mahdollisesta tulevasta lupaprosessista.

Kuvien perusteella voidaan sanoa, ettd suurimmat muutokset tulevat ole-
maan luvan myontdjan ja hakijan valilla. Ensisijaisesti pitada l&hted liik-
keelle siitg, ettd aina, kun tela-ajoneuvon kokonaismassa ylitt4é 20 tonnia,
niin sille tdytyy hakea lupa, jotta voidaan liikkua tieverkolla. Tulevaisuu-
dessa puolustusvoimien kaikki tela-ajoneuvoluvat voidaan anoa yhdesté
paikasta. Hakemuksia varten luodaan esimerkiksi oma sahkopostikansio,
jonne viestit ohjataan joko suoraan tai jonne lupakasittelijd ohjaisi ne.
Suurimpana muutoksena olisi se, ett4 puhelinsoitot ennen hakemuksen |&-
hettdmistd jaavat kokonaan pois. Hakemuksen ulkoasu olisi puolustusvoi-
milla yhdenmukainen, jotta lupakésittelijalle ei jaisi mitdan epaselvyyksia
siitd, mitd hakemus sisaltad. Tdma helpottaa myos puolustusvoimia.

Pirkanmaan ELY-keskuksen puolelta suurimpana parannuksena olisi se,
ettd luodaan lupa valmiille pohjalle. Valmis lupapohja (Liite 4) edesauttaa
sitd, ettd luvat ovat aina yhdenmukaisia ja helppolukuisia. Lupapohjassa
olisi valmiina seuraavanlaiset kentét:
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- Luvansaaja

- Voimassaoloaika

- Postitusosoite

- Ajoneuvo eriteltynd mallimerkinnélla
- Ajoneuvon kokonaismassa

- Ajoneuvon mitat

- Lupamaaréykset ja -ehdot

- Lupamaksu

- Kuljetusreitti / -reitit

Néiden kenttien tdydentdmiselld saadaan riittdvé informaatio siitd, mita on
tapahtumassa ja milloin tapahtuu. Pirkanmaan ELY-keskuksen tehtavaksi
jaisi jatkossakin se, etta sen tulisi ilmoittaa ELY -keskuksen liikenne ja inf-
rastruktuuri vastuualueen aluevastaavalle, kun tela-ajoneuvolle on myon-
netty lupa liikkumista varten. Myos lupapaatdksen lahettdminen aluevas-
taavalle helpottaa h&nen toimintaansa siltd osin, ettd silloin han pystyy
tarkkailemaan osuuko tieosuudelle l&hitulevaisuudessa tietditd tai muita
esteita.

Aluevastaavan ja lupakasittelijan olisi molempien jatkossa hyva saada tie-
toonsa ilmoitukset tela-ajoneuvon liikkumistarpeesta, silla heilla voisi olla
tietty vastuu siitd, kun puolustusvoimat ilmoittavat liikkumistarpeestaan
tieverkolla. Puolustusvoimien tehtévaksi jaisi myos ilmoitus tieliikenne-
keskukselle ja yksityistienpitdjélle, tarpeen vaatiessa.

7.2 Parannuksia lupaprosessiin

Lupaprosessiin voidaan luoda jonkinlaisia parannuksia, silla talla hetkella
se vaikuttaa vaikeasti tulkittavalta. Aina ei vélttamétta tiedetd kenelle tai
mihin hakemus tulee lahettdd. Kasittelya helpottaa varmasti, mikali olisi
muutama henkild, jotka ottaisivat suoraan tela-ajoneuvoja koskevat luvat
kasittelyyn. Hakemuksen tayttdmiseen voidaan luoda ohje, jonka mukaan
toimitaan. Tama johtaisi siihen, ettd hakemukset olisivat ulkoasultaan aina
samankaltaisia. Samankaltaisen muutoksen voisi tehdd my0s lupapaperiin,
silla talla hetkelld luvat ovat olleet hyvin erindkoisid, koska niissa on saa-
nut ké&yttdd vapaata pohjaa, johon on kirjattu lupaehdot ja muut tarvittavat
tiedot. Lupien voimassaoloaikaa voidaan pidentdd tietyissa tapauksissa,
silld reitit muuttuvat todella harvoin ja tésta johtuen luvan uusiminen vuo-
sittain tuo lisatoitd sekd hakijalle ettd luvan myontéjélle. Téhan taytyy tie-
tysti listata joitakin ehtoja, jotta lupa saisi olla voimassa pidempaan kuin
yhden vuoden.

7.3 Muutokset puolustusvoimien osalta

Puolustusvoimat voisivat ottaa kayttoonsa valmiin hakemuspohjan, josta
selvidd luvan haluttu voimassaoloaika, kuljetettava esine, massat ja mitat,
yhteyshenkilo ja reittitoiveet, joita halutaan hyodyntaa litkkumiseen tie-
verkolla. Pirkanmaan ELY-keskus voisi toimia tdssa tapauksessa hake-
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muspohjan laatijana, silla hakemukset voitaisiin jatkossa keskittdd Pir-
kanmaan ELY-keskukseen. Nain ollen puolustusvoimien tehtévaksi jaisi
lupahakemuksen tulostaminen tai kopioiminen ELY-keskuksen internetsi-
vulta. Nailla tiedoilla hakemuksen kasittelija pystyy jo paremmin myon-
tdmaén luvan, ilman, ettd hanen taytyy ottaa yhteyttd hakemuksen lahetta-
jaédn. Myos puhelinsoitot voidaan jattda pois ennen hakemuksen l&hetté-
mistd. Lahtokohtana taytyy pitaa sitd ajatusta, ettd aina kun tela-ajoneuvon
kokonaismassa ylittad 20 tonnia, vaaditaan lupa, kun liikutaan tieverkolla.
Helpointa on muistaa se, ettd hakemus uusitaan aina, kun edellinen menee
vanhaksi. Hakemuksessa olisi my6s hyva eritella ajoneuvot, mikali niita
on monia ja etenkin niissé tapauksissa, kun ne ovat erilaisia. Puolustus-
voimat voisivat ilmoittaa litkkumistarpeestaan aina tieliikennekeskukseen
seka varsinaiselle hakemuksen kaésittelijalle ja aluevastaavalle, jotta voi-
daan varmistua siitd, ettd sind aikana mik&én tiety0 tai muu haitta ei estd
liikkumista tieverkolla.

7.4  Muutokset Pirkanmaan ELY -keskuksen osalta

Pirkanmaan ELY-keskuksen tulisi ohjeistaa puolustusvoimia toimimaan
oikein niissa tilanteissa, kun tela-ajoneuvolle tarvitsee hakea lupaa liikku-
miseen. Pirkanmaan ELY-keskuksen tulisi tarkistaa toimintamalli lupa-
prosessin suhteen ja jakaa vastuu niille henkildille, jotka pystyvét hoita-
maan tela-ajoneuvoihin liittyvéat luvat. Yhtena vaihtoehtona voidaan ajatel-
la, ettd erikoiskuljetusten lupakaésittelijoistd muutama henkild opettelisi
myo6s lupaprosessin, joka liittyy tela-ajoneuvoihin. Téalléin hakemukset
voidaan ohjata suoraan vaikkapa erikoiskuljetusten séhkopostiin, josta lu-
pakésittelijat voisivat hakemukset poimia. Hankaluutena tdssa vaihtoeh-
dossa on se, etta erikoiskuljetusten sahkdpostikansioon tulee hyvin paljon
erikoiskuljetushakemuksia ja niiden joukosta voi olla vaikea poimia tela-
ajoneuvoille tarkoitettuja hakemuksia. Toisena vaihtoehtona voisi olla, et-
ta tela-ajoneuvohakemuksille luodaan oma kansio, johon hakemukset oh-
jataan suoraan. Luvan voisi jatkossa kirjoittaa valmiille lupapohjalle, jossa
esiintyisivat tietyt asiat, jotka ovat oleellisia kuljetuksen kannalta. Olisi
parempi, etta reitit ilmoitetaan selkeésti ja yksinkertaisesti, ja samalla il-
moitetaan milloin saa ajaa.

Yksityistiell& liikuttaessa ilmoitusvelvollisuus jéisi puolustusvoimille, silla
luvan myontdja ei voi tarkalleen tietdd, milloin hakija haluaa liikkua yksi-
tyistielld. Luvan voimassaoloaikaa voidaan myos hiukan pidentéd, silla
hyvin usein puolustusvoimien tela-ajoneuvokalusto liikkuu l&hiharjoitus-
alueiden valittdmassa laheisyydessa. Tasta syysta tieverkkoa ei kuluteta
muilla alueilla, joten voidaan keskittya juuri ndiden tiealueiden kunnossa-
pitoon. Tdm4 poistaisi myos sen ongelman, ettd puolustusvoimien tarvitsi-
si hakea lupaa joka vuosi tietyille reiteille.
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8 TELA-AJONEUVOILLE SOVELTUVAREITISTO

Talla hetkelld tela-ajoneuvolle ei ole vield tarpeisiin soveltuvaa reitistod
suunniteltuna. Tela-ajoneuvot liikkuvat kuitenkin hyvin usein samoilla
alueilla, joten sen perusteella niille voisi suunnitella reitiston, jota kayte-
taan, kun liikutaan alueelta toiselle. Téllaista reitistod suunniteltaessa tulee
ottaa huomioon monia asioita, jotka saattavat pahimmassa tapauksessa es-
taa tieverkon kayton. Siltojen kantavuudet tulee laskea, jotta ne kestéisivat
tela-ajoneuvojen kulkemisen niiden yli. Ulottumarajoituksista tulee var-
mistua, ennen Kkuin reitiston voi ottaa kayttoon.

Reitiston avulla tela-ajoneuvoille siis maéarattéisiin reitti, jota pitkin ne
voivat kulkea ilman, ettd niiden tarvitsisi jokaisella kerralla erikseen il-
moittaa litkkumisestaan, muille kuin yksityistienpitdjélle. Reitistda voi-
daan paivittdd aina luvan myontamisen hetkelld, mikéli tarve vaatii. Tal-
laisia reitistdja on jo olemassa kuorma-auton ja puoliperdvaunun tai varsi-
naisen peravaunun yhdistelmille. Ndma kyseiset reitistot eivat suoranaises-
ti sovellu tela-alustaiselle ajoneuvolle, silla painojakauma on hiukan eri-
lainen, eik& néin ollen voida varmasti sanoa kestavatko kaikki sillat niiden
ylityksen. Puolustusvoimien reitistot tulisivat sijoittumaan enimmékseen
heidan harjoitusalueiden valille, sekd niiden vélittomaan laheisyyteen.
Taméanhetkiset hakemukset, joita puolustusvoimat hakevat tela-
ajoneuvoille, kohdistuvat hyvin usein samoihin l&aht6- ja maarapaikkoihin.
Né&itad hakemuksia tutkimalla, pystytdan selvittamé&an millaisia reitteja jat-
kossa voidaan kayttaa hyvaksi entistd enemman.

Kaikille teille Pirkanmaan ELY-keskus ei pysty lupaa myontamaan, silla
reitille saattaa osua yksityisen henkilon omistama tie, jota puolustusvoimat
haluavat kayttaa paastdkseen maéaardpaikkaansa. Tallaiselle yksityistielle
lupa taytyy siis kysya yksityiselta tienpitajalta.

8.1 Liikkuminen harjoitusalueiden vélilla

Parolannummen ja llveskallion harjoitusalueet ovat niin lahell& Panssari-
prikaatia, ettd sinne liikkuminen tapahtuu ilman suurempia toimenpiteita.
Néille kahdelle alueelle liikutaan joko yksityistietd pitkin tai ylittdmalla
ELY-keskusten vastuulla oleva tie, ja jatkamalla sen jalkeen yksityistieta
pitkin. Naille alueille liikuttaessa ei siis tarvitse olla kovin huolissaan siit,
ettd tieverkko kérsisi suuria vaurioita tai, etta liikkumisesta tarvitsisi il-
moittaa aluevastaavalle tai tieliikennekeskukseen. Téllaiset alueet ja yli-
tyspaikat ovat aina myos merkattu liikennemerkilld, jossa varoitetaan
panssarivaunuista. Hatilan harjoitusalueelle siirtyminen suoritetaan moot-
torimarssilla ja sen aikana kaytetd&n hyvin paljon ELY -keskusten vastuul-
la olevia teitd. Marssiriviston mukana saattaa myos liikkua tela-
ajoneuvoja, jotka jattavat tiestoon omat merkkinsa, kun liikkuvat sité pit-
kin. Tosin nykyisin jalkia el end4 jaa niin paljon, silla raskaimmissa tela-
ajoneuvoissa tulee olla kumilaput telojen alla, kun ajoneuvot liikkuvat tie-
verkolla. Liikkuminen Rovajérvelle, Niinisaloon, Lohtajalle ja Padasjoelle
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tapahtuu enimmakseen junakuljetuksilla, silld matkat ovat jo sen verran
pitkia.

8.2 Mahdollisuudet reitiston luomiseen

Mahdollisuudet reitiston luomiseen ovat hyvat, silla kyseisilla reiteilla on
kuljettu jo aikaisemminkin. Tasta syysté ei tarvitse muuta kuin tutkia rei-
teilld mahdollisesti sijaitsevat rajoitukset, joita ei ehka ole aikaisemmin
huomioitu. Malliesimerkkejd voidaan ottaa jo kdytdssa olevista reitistoista,
jotka antavat hyvan pohjan tela-ajoneuvoille soveltuvaa reitistoa varten.

Yhteistydssa puolustusvoimien kanssa Pirkanmaan ELY-keskus pystyy
saamaan parhaan mahdollisen tiedon siitd, mista tela-ajoneuvoilla kannat-
taa ajaa, jotta vaikutukset tiestoon ja muihin tienkayttajiin jaisivat mahdol-
lisimman pieniksi. Huomion arvoisia asioita ovat keliolosuhteet, tiemer-
kinndt, muut tienk&yttajat, muu litkenne, jne. Suunniteltaessa reitist64 tela-
ajoneuvoille, pitada ottaa huomioon ajoneuvojen rakenne, silla se vaikuttaa
tiestoon suurella tavalla.
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9 TELA-AJONEUVOIJEN VAIKUTUKSET TIESTOON

Etenkin kuumalla kesdilmalla tela-ajoneuvot jattdvat omat jalkensa ties-
toon, silla silloin tienpinnat ovat hyvin pehmeitd ja ndin ollen niihin jaa
helposti jalkid, kun raskaat tela-ajoneuvot ajavat niita pitkin (Kuva 7).
Tiemerkinnat jaavat myods hyvin usein telojen alle ja juuri sen takia on
olemassa tarkat ohjeet, siitd kuinka tela-alustaisella ajoneuvolla ajetaan
tieverkolla.

KUVA 7 Tela-ajoneuvon jattamia jalkia tienpintaan. (Puolustusvoimat. n.d.)

Nykyadan painavimpien tela-ajoneuvojen teloissa kéytetddn kumilappuja,
jotka ehkaisevét vaurioiden syntymista tieverkolle. Kumilappuja on yh-
teensd noin 150 telaa kohden ja niiden vaihtovali on noin vuosi. Kumila-
put (Kuva 8) kiilataan teloissa olevien urien valiin ja ne tulevat muutamia
senttejd telojen pinnan ulkopuolelle, néin ollen metalliset telat eivét vauri-
oita tienpintaa. Tdmén johdosta tela-ajoneuvoilla voidaan ajaa myds pai-
koissa, joissa ennen ei ole pystytty ajamaan, koska jéljet ovat olleet liian
nékyvia.
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KUVA 8 Kuvassa vasemmalla kumilappu ja oikealla talvitassu, jolla ei saa ajaa tie-
verkolla. (Puolustusvoimat. n.d.)

Talla hetkella Leopard 2 A4 panssarivaunussa (Kuva 9) kaytetdadn kumi-
lappuja estaméén tiestoon kohdistuvat vauriot, myds CV9030 rynnakko-
panssarivaunussa (Kuva 10) kaytetaan kumilappuja.

KUVA 9 Leopard 2 A4 panssarivaunu jossa kaytetaan kumilappuja. (Puolustusvoimat.
n.d.)




Tela-ajoneuvojen kaytto tieverkolla — lupaprosessi ja tela-ajoneuvojen vaikutukset ties-
toon

KUVA 10 CV9030 rynnakkdpanssarivaunu jossa on asennettuna kumilaput. (Puolus-
tusvoimat. n.d.)

Tien pinta vaikuttaa paljon siihen, milloin tela-ajoneuvolla on turvallista ja
ennen kaikkea jarkevad ajaa. Tela-ajoneuvot tulisivat uusissa reitistdluvis-
sa lilkkumaan seké asfalttipinnoitteella etta sorapinnoitteella. Tdma johtaa
siihen, etta tienpitdjan tulee tarkoin miettia milloin on soveltuvaa ajaa tela-
ajoneuvolla. Varsinkin sorapintaisella tiella on kevaisin otettava huomioon
kelirikon vaikutukset, silla tien reunat ja pinta saattavat olla hyvin heikos-
sa kunnossa. Reitiston suunnitteluvaiheessa taytyy ottaa huomioon myos
se, etta tienpinta ei valttamatta kestd sitd, ettd tela-ajoneuvot jatkuvasti
kuormittavat sitd. Taman takia olisi jarkevéaa laittaa jonkinlaisia rajoituksia
reitistoon heikompien teiden osalta. On toki selvédd, ettd sorapintaisella
tielld ei ole mitddn tiemerkintdjd, jotka kuluisivat pois, kun niiden péalta
ajetaan. Taméa ongelma esiintyy ainoastaan asfalttiteill.

Tiestd voi olla kartalta katsottuna hyvinkin sopiva tela-ajoneuvojen kéyt-
t0d ajatellen, mutta tutustuminen reittiin paikanpaalla voi tuoda suuria yl-
latyksia eteen. Sorapintaisella tielld tienkunto voi olla paikoitellen niin
huonossa kunnossa, ettd se ei sovellu missaan nimessa tela-ajoneuvojen
kayttoon, ennen kuin sitd on paranneltu. Asfalttipintaisella tielld tiemer-
kintoja ei pystytd nakeméaén kartasta, vaan ne tulevat esille vasta siiné vai-
heessa, kun reittiin tutustutaan paikanpaalla. Tiemerkintdjen kuluminen
saattaa olla hyvin suurta, kun tela-ajoneuvolla ajetaan merkinnan yli. Tal-
16in onkin jarkevé&a miettid olisiko jokin toinen reitti olemassa, jota voitai-
siin kayttaa vaihtoehtona. Toinen mahdollisuus on miettia ajolinjat jo val-
miiksi etukateen niin, ettd merkintdjen paalta ei missaan tapauksessa ajeta,
varsinkaan niin, ettd tiemerkinta alkaisi kulua pois.

Tulevaisuudessa kumilaput tulevat lieventdamaén jalkia, joita raskaat tela-
ajoneuvot ovat tienpintaan ennen jattdneet. Tosin kumilappuja tullaan
kayttdamaan vain raskaissa tela-ajoneuvoissa, silld kevyissa tela-
ajoneuvoissa tienpintaan jaavét jaljet eivat ole olleet suuri ongelma. Var-
sinkin Panssariprikaatin osalta samoja reittejd kdytetddn monta kertaa
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vuoden aikana ja tulevaisuudessa varmasti vield useammin. Néiden reitti-
en osalta tien kunnon tulee siis olla hyvéssé kunnossa. Kumilappujen an-
siosta voitaisiin ajatella, ettd raskaat tela-ajoneuvot saisivat jatkossa kéyt-
tdd yha laajemmin tieverkkoa. Edelleen jatkossa tulisi ottaa yhteys yksi-
tyistienpitdjaan, kun liikutaan yksityistiella. Lupien voimassaoloaikaa voi-
daan pident&a, silla tieston kunto paranee koko ajan ja samalla myos tela-
ajoneuvojen ajo-ominaisuuksia parannetaan. Ajonopeuksien tulee jatkossa
olla riittdvan alhaiset, jotta valtytd&n &kkijarrutuksilta. Myos telojen tulee
olla puhtaat ja kumilappujen ehjat, jotta metallitela ei p&éase vahingoitta-
maan tietd. Tarkat ohjeet tulevat myods tulevaisuudessa pitdmaan huolen
siitd, ettd tiella liikuttaessa noudatetaan méaérayksia, jotka on luotu sitéa
varten, etta tieverkko pysyy pitk&an hyvassa kunnossa.

Jotkut tela-ajoneuvot kuluttavat tienpintaa enemman kuin toiset. Tama
johtuu enimmakseen tela-ajoneuvon massasta ja siita kaytetaankd telojen
alla kumilappuja vai ei. Mikéli kumilappuja kaytetdan, niin silloin telat ei-
vat kuluta tienpintaa niin paljon, sillé telat eivat kosketa lainkaan tienpin-
taa. Kumilaput estavat myos sen, ettd tiemerkinnat eivat kulu l&hesk&an
niin paljon.

Tela-ajoneuvot eivat kaikki ole taysin samanlaisia, vaan niissd on eroja,
jotka vaikuttavat niiden kayttdytymiseen tielld. Leveyden takia litkkumi-
nen tielld on melkoinen haaste, silla silloin taytyy ottaa huomioon merkin-
nat tienpinnassa, sekd muut laitteet joilla liikennettd ohjataan. Tela-
ajoneuvojen kokoerot vaikuttavat myods siihen miten ne huomioidaan tiel-
I4. Tela-ajoneuvot liikkuvat usein mygs isoina ryhminé, jolloin ne varmas-
ti huomataan.
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10 YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Tyota lahdettiin tekemadn, koska tela-ajoneuvoihin liittyvaa lupaprosessia,
tieston kayttoda ja reitiston soveltuvuutta haluttiin selvittad. Aihe oli sopiva
laajuudeltaan insindorityoté tekevélle opiskelijalle. Yhteistyd Pirkanmaan
ELY-keskuksen ja Panssariprikaatin kanssa sujui ilman ongelmia ja tarvit-
tavat tiedot saatiin kerattyd, jotta selvitys pystyttiin viemé&an loppuun
saakka. Tyon alussa selvitettiin taustoja Pirkanmaan ELY -keskuksesta ja
Panssariprikaatista ja sovittiin, kenen kanssa ollaan yhteisty6ssa. Molem-
mat osapuolet olivat alusta asti hyvin mukana tutkimuksen tekemisessa.

Ensimmaisend tyossa késiteltiin tieston kayttod tela-ajoneuvojen osalta.
Tutkittiin vanhoja tela-ajoneuvolupia, joista selvisi minkalaisia reitteja te-
la-ajoneuvot kayttavat. Tela-ajoneuvot liikkuvat enimmakseen omien har-
joitusalueidensa lahistolla ja nédin ollen aiheuttavat melko véhan haittaa
tiestolle, silla reitit kulkevat suurilta osin samoja teitd pitkin. Liikkuessaan
pidempid matkoja ja suuremmalla alueella, vaikutukset tiestoon kasvavat
jonkin verran. Tiemerkinnat saattavat kulua, kun niiden yli ajetaan ras-
kaalla kalustolla, jossa on metallitelat. Tiukkojen kaannosten kohdalla me-
tallitela jattda ikavat jaljet tienpintaan. Tdman seurauksena muut tielld
liikkujat saavat varoa tiestoon jaaneitd jalkid. Nykyisin raskaissa tela-
ajoneuvoissa kaytetadn kumilappuja telojen alla, jotka ehkéisevat sen, ettéd
metallitelat koskettaisivat tienpintaa.

Toisena kasiteltiin lupaprosessia, joka liittyy tela-ajoneuvoihin. Metallite-
loin varustetut tela-ajoneuvot tarvitsevat luvan tiella litkkumiseen sen jal-
keen, kun niiden kokonaismassa ylittda 20 tonnia. Tydssa kasiteltiin aino-
astaan Pirkanmaan ELY-keskuksen ja Panssariprikaatin vélistd lupapro-
sessia. Lupaprosessi vaikuttaa talla hetkelld vaikeasti tulkittavalta, silla
Panssariprikaatissa ei valttamétta tiedetd kehen tulee ottaa yhteys, kun lu-
paa lahdetddn anomaan. Ehk& juuri sen seurauksena lupaprosessi myds
kestdd melko pitkaan. Tuttujen yhteyshenkilGiden puuttuessa myds hake-
mukset ja luvat saattavat olla ulkomuodoltaan ja sisélloltaan melko erilai-
sia. Lupaprosessin aikana asioita myos pyoritelld&dn usean eri ihmisen ta-
holla ehké hiukan liikaakin. Aluevastaavan ja Panssariprikaatin vélilla yh-
teistyd nayttdd toimivan ilman suurempia ongelmia. Tdssa yhteisty0ssé
onkin tosin kyse vain siitd, ett4d Panssariprikaati ilmoittaa aluevastaavalle
aina, kun on liikkumassa ELY -keskusten tieverkolla.

Kolmantena kasiteltiin reitiston soveltuvuutta tela-ajoneuvoille. Tall&kin
hetkelld lupaan kirjoitetaan jokin tietty alue tai tienpatkd, jossa tela-
ajoneuvot saavat liikkua. Eteen saattaa kuitenkin tulla joitakin heikkoja
siltoja tai korkeusrajoituksia, joista ei paase alitse. Alueet ovat my6s mel-
ko rajattomasti esitettyja ja tdmé saattaa aiheuttaa sekaannusta, joissakin
tilanteissa. Myos tieosat on kirjoitettu lupaan vain numeroin, eika niita ole
valttamatta rajattu paattymaan vasta silloin, kun tiekin paattyy. Reitiston
avulla voidaan parantaa reittien esitysmuotoa luvassa. Reitit voidaan edel-
leen Kirjoittaa tietylle alueelle tai tieosille, mutta reitit olisi tutkittu kaikki-
en rajoituksien puolesta. Mikali rajoituksia olisi, niin ne Kirjataan reitis-
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toon ylos. Reitistd voisi siis olla tdssa tapauksessa oma liitteensa. Reitteja
olisi ndin ollen helpompi seurata ja tutkia jo etukateen mita kautta kohtee-
seen paasee parhaiten. Reitist0jen ansiosta luvat voisivat myds olla pi-
demmén aikaa voimassa, silld tieverkosta pidetddn hyvaa huolta koko
ajan, kun tiedetd&n mihin teihin pitdd panostaa. Samalla muut tiell liikku-
jat oppivat mista tela-ajoneuvot suurimmaksi osaksi kulkevat.

Tutkimuksen aikana kaytyjen keskusteluiden aikana on tullut ilmi, ettd
Panssariprikaati ja Pirkanmaan ELY -keskus haluavat saada tutkimustulok-
sista ja tyon lomassa syntyneistd mietteistd ja ehdotuksista uusia muutok-
sia tela-ajoneuvojen lupaprosessiin. Mahdollisuudet reitiston luomiseen te-
la-ajoneuvoille on ollut myos kiinnostuksen kohteena.

Molemmat osapuolet ovat olleet kiinnostuneita tyon edistymisesté ja ovat
omalta osaltaan auttaneet saamaan tyon mallikkaasti paatokseen. Tyohon
liittyvad materiaalia on ollut riittdvasti saatavilla, mutta erityisesti haastat-
teluista on saanut todella paljon tietoa.

Tyon apuna kaytto jatkotutkimuksia varten, on varmasti tarpeellista. Pa-
lautteen perusteella jatkotutkimuksia tullaan varmasti vield tekeméan, var-
sinkin lupaprosessin ja reitiston suhteen. Tela-ajoneuvojen kuljettamista
tieverkolla voidaan viel& parantaa tela-ajoneuvoon asennettavien lisdva-
rusteiden ansiosta ja perehtymalld reitteihin entistd paremmin etukateen.
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LUPAPAATOS TELA-AJONEUVOLLE

Panssariprikaati LUPA 1(2)
Huolto-osasto 558/2004/04

PLS

13701 PAROLANNUMMI 16.4.2004

Lupa-anomuksenne 8.3.2004

TELA-AJONEUVOJEN LIKKUMINEN YLEISILLA TEILLA

Hameen tiepiin olkeuttaa Panssariprikaatin kuljettamaan 01.05.2004 —
30.04.2005 valisena aikana yli 20 tonnia painavia tela-ajonneuvoja
Hameen tepiirin hallinnoimilla yleisilla teilla, Kulku moottoritielia kielle-
ta8n, poikkeuksena valtatie 3 vililla Parcla — Hattelmalan risteys ja ta-
kaisin_

Liséksi sallitaan kulku Hattulan kunnan Teollisuustie- nimiselld kaava-
tielld seuraavin ehdoin:

« Tela-ajoneuvoja yleisilla teilld kuljetettaessa on noudatettava kirjeen
nro TR-2180/Ta I1/444/71/69. Lisadksi noudatetaan Panssanprikaatin
ohjetta R4572/21_1/D/1.

« Tiemerkintdjen paalla ajaminen on kielletty.

« Harjoitusajot on pyrittava suorittamaan sellaisina ajankohtina, jolloin
yleiselle likenteelle aiheutunut h&irid on mahdollisimman vahainen.
Pitempiaikaisia harjoitusajoja suoritettaessa on niista imoitettava

tiemestari seka Lilkennekeskuk-
seen viimeistaan kolme paivas ennen harjoituksen
alkua.

« Tieston puhtaanapito on suoritettava valittdmasti harjoitusajon jal-
keen. Etenkin likenneturvallisuutta vaarantavat haitat, kuten savi,
kivet, lumi ja jaakimpaleet, on poistettava valittdmasti. Moottoritie-
osuuden puhtaanapidosta on sovittava alueen hoitourakoitsijan
kanssa.

* Kaikki teille syntyvat vauriot on pyrittava korjaamaan omin voimin ja
niista on valittdmast imoitettava ao. tiemestarille.

Mikzli olosuhteet tdman luvan voimassaoloaikana muuttuvat, tiepiiri tu-
lee tarkistamaan lupaehtoja tarpeen vaatimalla tavalla,

Liikenteen palvelupasllikko

Rakennusmestari
Himoen Beplin
Asutiusdiekats 5 8 Puhetn Tetmes Sarkeposti werw Beralet b
PL 378 0204 22 11 Q204 22 4000

harmmen bepin@tehaln N
33101 TAMPERE Stusieei subunmigtichalimo fi
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LUP&, 2(2)
S582004/04
16.4.2004
LITTEET Lupalasku 67 €
TIEDOHKSI
Lilkennekeskus
Tieliikelaitos, Himeenlinnan palveluyksikks
Ak

Lupamaksun peruste:  Liikenne- ja viestintaministerion asetus Tiehallinnon maksuista
(B53/2001).
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LUPAHAKEMUS YLI 20 TONNIA PAINAVILLE TELA-AJONEUVOILLE

L PAN 55AR IPRIKAATI ANCOMU S 1083
S Eskunta
) MF1STET
ﬁl-i'k PAROLAMNUMMI 6.5 2005
Tiehallinto
Hame=n tepiin

FL 3T
323101 TAMPERE
su

L

1. Puhslinkeskustele 28420032
2. Tiz- javesrakennishalliivks=n ssiskirg Tr-2120Ta || 444 TUVESFZLT 1265

FAN S S5ARIPRIKAATIN HAL LINMASSA OLEVIEN TEL A-AJONBUWCIEN LIKEUMIMEN
YLESILLATELLA

Fanssariprikssti snoo ||..FI-:|.-:|._ 3 sjza v kaksioymmeant3tonnis (201 psi-
navillatels-spnewoilla {panssarv swnuills) sislls 186,05 20—
1605 2010 sewrsavila yiestsn teden tiecsuwksillx

Hamesn iepiinn auedlaolevalla tiestolla.

Hatwlan kunnan aluesla seuraavilla kaavateilla
- Teclisuustie S3Snnonmuksinen kiyvitd pnskuljistuksisvatsn

Turun tiepiinin alueella seuraavilla ieosuu ksilla

- Waltastie 23 Pori - Joenswu Z37 1080000 - 23711 1/5524

- Hantastie 44 AstsE - Hauhajoko 440 1200000 - 4471774516

- Ssututie 261 Kanksanpis - lkaslinen 261010000 - 260052014
- Yhdystie 270 PyntSinen - Kantti 270000400 - 27002520

- Psiksalistiz 132159 Santasten pt, 132150W000D - 132187035160
- Psikalistiz 13252 K=hon pt, 132520000000 - 1325301/E30

- Ssutuwtie ZT3kanksanpss -JalssjEni 273010 - 273070

- Paikslistiz 132137V - 13215 %5180

- Paikslistie 13225000 - 13225 VT332

- Paikslistis 132238/ 00 - 12323524115

- Paikalistie 13308/ VD - 13305 VE140

- eEuhuhe S5 - S SR

o e [ e il (IT] 430 &3 LR R i r
AL 3 abcan (JIT) NEY E330E v il i
T FARCL AN
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LITTEET

FAN 55ARIPRIKAATI 2 {3
MFiI5TE1

Mudenmaan fiepiinin aluedla seuraavilla tieosuuksilla

- Bsututie 145.)i3wenpdantie - Poiditie 1457274000 - 145731000

- EBzutwiz 148 Vamskunis - seututie 140 14501 - 1485371000

- Ssutuwtie 140 Kemvan libymastd 1 kmHekinginswuntaan 140050 -
140770

- Yhdystie 1402 Nukan -Ridasjani 140310 - 1408735125

- Hantaie 45 Tuusuls - Ridssjawi 4550 - 451004641

Keski-5uomen tiepiirin alueella seuraavilla ieosuuksilla
‘Warsta harjotuksssn sjalle 1. 11,2005 - 300112005

Wahatie Z2 Pori-Josnsw 212 - 220
Hantahe S8 Keuww - Mulis
Seututie F4E Vilppuls - Kewru
Seututie 521 Kewuu - Lesgrvi
Fhdystie 2481 MustsjEni - Haapam sk
Whdysts 3482 Kolho - Haspam ki
Yhdyste 5211 Horpkangas - Loy
Whdystis 5212 Pihlagvssi- Lissjamwi
Whdystis 5215 YitidnjSni - Ahtan
Whdystie 5216 Lanmasaho - Liskali
Whdystis G007 P=isjEwi - Ahtaansaimi
Yhdystie 16501 Sammalsio

Whdystis 16504 Kasls - Ahtsanszsimi

- Yhdysts 14252 Piilinpers

- Yhdysts 16508 Vaksskhti

Aszizs hotas Panssariprkastssa tsknkkokapesani

Prikastin komenisia
Evesti

Huobopsalikko
Evestivunaniti




MAHDOLLINEN TELA-AJONEUVON KULJETUSLUPA JATKOSSA

Pirkanmazzn slinkemo-, Telz-zjensuven kuljetuslupa
litkenn e- ja ympéristikeskus

Voimasszoloaika 202.2010-2022011
Luvansazja Puclustusveimat | Panssariprikaati
Postituzosoits Parolannummentie 219

PLS
13701 PAROLANNUMNMI

Ajonsuvot

taistelupanssarivaunu Leopard 2 A4 ta

mallmerkmnzl]z rymnékkdpanssarreamu CVE030
etiteltyna
Eokonaismassa ja leveys: 3,70 m

mitat (3uurimman
mukzan)

pituus: 7,70 m
korkesus: 299 m
mazsz 35,15 tonnia

Lupamisrivksset ja- | Tleiszjo-chje

ehdot Lupa litttemesn on pidettdv i kuljetuksen mukanz

Lisétistojz Ulotumar sjedtuksiztz on varmistuttzve eninen kuljetista
Yksityistiells on hankittzva lupa erikseen tienpitEElts

Lupamazksu 34,00 eur

Euljetusreitts / -rettit

Liutteen s Himeen reitistd
Feeitit ovat voimassa mene- ja paluusuuntaan

Lupakasittalija
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