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LYHENTEET JA MAARITELMAT
AlS-jarjestelma

AlS-jérjestelmé (Automatic Identification System) on VTS-keskusten ja laivojen
kayttdma jarjestelma laivojen tunnistamiseen ja sijainnin méaarittamiseen. AlS tar-
joaa laivoille keinon vaihtaa laheisten laivojen ja VTS-keskusten kanssa elektro-

nisesti alustietoja kuten sijainti, tunnistustiedot, suunta ja nopeus.
Henkildsuojain

Henkildsuojaimilla tarkoitetaan kaikkia niité tyontekijan kayttamié henkilokohtai-
sia valineitd ja varusteita, jotka ovat suunniteltu suojaamaan hanta tapaturmilta ja

sairastumisen vaaralta /11, 28/
NAVTEX

Navigointiviesteja, meteorologisia varoituksia ja SAR (Search and Rescue) vieste-

ja merenkulkijoille lahettdva maailmanlaajuinen turvallisuusjarjestelma.
Riski

Kuvaa vaaran suuruutta. Riski on vaaratilanteiden aiheuttamien vahinkojen to-

dennékdisyys kertaa vakavuus.
Suunnittelutoimeksianto

Suunnittelutoimeksianto siséltdd tyoturvallisuuslainsdéddannon yleiset velvoitteet
suunnittelijalle. Asiakirjassa on nakékulma turvallisuudesta rakennustyon aikana,

seka sen ollessa valmis.
Turvallisuus

Olotila, jossa siihen liittyvét riskit ovat hyvéksyttyja.



Turvallisuusseuranta

Turvallisuusseurantaan liittyy niin tyomaan yleinen turvallisuusvalvonta, kuin

tyomaalla tehtévat turvallisuustarkastuksetkin.
Tyoéturvallisuus

Tapaturmattomuus, terveyden sailyttdminen seka terveellisyys ja viihtyvyys muo-

dostavat yhdessa tyoturvallisuuden.
Vaara

Tekija, joka voi aiheuttaa onnettomuuden, tapaturman, ammattitaudin, ruumiillista

tai henkista kuormitusta.
VHF (Very High Frequency)

Radiotaajuusalue, jonka avulla hoidetaan alustenvalistd kommunikointia seké lai-

vojen kommunikointia mm. satamien ja viranomaisten kanssa.
VNa 205/2009

Valtioneuvoston asetus rakennustyon turvallisuudesta
VTS-keskus

Alusliikennepalveluista vastaava keskus, jonka tehtdvia on mm. tiedotukset, navi-

gointiavun antaminen seké alusliikenteen jarjestely
Vesivayla

Yhtendinen kulkureitti vesialueella, joka on merkitty pééatepisteittensa valille
maastoon ja kartalle.



Yhteinen rakennustyémaa

Yhteisella rakennustyémaalla tarkoitetaan rakennustyémaata, jolla toimii saman-
aikaisesti tai perdkkain useampi kuin ty6nantaja tai itsendinen tyonsuorittaja.
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1 JOHDANTO

Vesivaylaturvakoulutuksella pyritddn parantamaan vesilla tyoskentelevien ty6tur-
vallisuutta. Tavoitteena on laatia vesivaylatoihin raataloity yhden péivan tyétur-
vallisuuspainotteinen koulutus kaikille vesilla tyoskenteleville. Vesivaylien turva-
patevyyttd tullaan jatkossa siis vaatimaan niin majakan maalaajilta kuin kaikilta
ruoppaustyémaalla tyoskenteleviltédkin. Koulutuksen valmistuminen ja kaytt6on-
otto kehittaa Liikenneviraston ja urakoitsijoiden toimintaa seka tukee Liikenne- ja
viestintdministerion meripuolen turvallisuustavoitteita ja Liikenneviraston turval-
lisuusstrategiaa. Tyoturvallisuuden kehittdminen tuo myds saastoja niin yrityksille
kuin yhteiskunnallekin vahentyneiden tapaturmakustannusten myoté.

Kysyntaa Vesivaylaturvakoulutukselle on tullut myos urakoitsijoilta. Koulutusta
tarjoamalla ja vaatimalla Liikennevirasto voi varmistaa palveluntuottajien vastuul-
lisen toiminnan; vaylalla tyoskentelevat perehdytetddn tyon erikoispiirteisiin, ku-
ten vaaroihin ja riskien hallintaan. Merenkulkulaitos, Tiehallinto ja Ratahallinto-
keskus yhdistyivét Liikennevirastoksi vuonna 2010. Ennen yhdistymista vesi-
vaylilla tehtdvia kunnossapitotdita hoitivat Merenkulkulaitoksen omat tydntekijét.
NyKkyisin Liikennevirasto tilaa ty6t urakoitsijoilta, eli tilanne on muuttunut oleelli-

sesti aiemmasta. Tamé on vaikuttanut myds ty6turvallisuuden valvontaan.

Vesivaylilla tehtaviin toihin ei ole ollut samanlaista turvallisuuskoulutusta kuin
muilla vaylamuodoilla. Vesivaylaturvallisuuden kehittdminen on viime vuosina
esiin noussut aihe, silld muilla vayldamuodoilla vastaavia koulutuksia on ollut jo
kauan. Esimerkiksi tielld tyoskenteleville on jérjestetty Tieturva 1 ja Tieturva 2
koulutuksia jo vuodesta 2000 alkaen. My®os ratapuolella on oma turvallisuuskou-

lutuksensa, ratatyoturvallisuuspatevyys-koulutus (Turva).

Tehtdvand opinndytety6ssa oli laatia esiselvitys koulutuksen siséllostd, seka val-
mistella koulutuksen tueksi soveltuva kurssilaisille tarkoitettu koulutusmateriaali.
Materiaali koulutukseen on koottu lainsaddanndstd, sitd tdydentévistd saddoksista,

sekd haastattelemalla alan asiantuntijoita. Esiselvityksen pohjalta valmistetaan
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koulutuksen varsinaiset materiaalit (mm. kouluttajan opas, kurssilaisen opas, kal-
vosarjat ja loppukoe) ja koulutusta on Liikenneviraston ohjeistuksen mukaan tar-
koitus ryhtya jarjestdaméén vuonna 2017.
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2 VESIVAYLAKORTTI

2.1 Koulutuksen tavoite

Vesivaylaturvakoulutuksen tavoitteena on lisatd vesilla tyoskentelevien tyonteki-
joiden seka tyonjohdon tietdmysta ja osaamista tyo- ja vesiliikenneturvallisuudes-
ta, seké& yhdenmukaistaa kaytantoja vesivaylilla tehtavissé toissa. Osallistujat pyri-
tdén perehdyttdmaan vesivaylatyémaiden vaaroihin ja siihen, kuinka riskit halli-

taan.

Liikennevirastolla ei ole aiemmin ollut vesilla tehtaville toille vastaavaa turvalli-
suuskoulutusta kuten tie- ja ratapuolella. Tdman takia tyoturvallisuustoimintaa
kohdistettiin etenkin vesivaylatoimintoihin tdmén koulutuksen valmistelun myota
vuonna 2016. Suunnannéyttdjand ja aktiivisena toimijana Liikennevirasto haluaa
panostaa tyoturvallisuuskulttuuriin ja sen kehittdmiseen. Taman takia Vesivayla-
turvakoulutusta tullaan jatkossa vaatimaan kaikilta Liikenneviraston vaylanhoi-
dossa -yllapitotoissa seka rakentamishankkeissa tydskentelevilta henkil6iltd, seka

muussa tyossa vaylalla tydskenneltéessa.

Vesivaylatyomaat voidaan luokitella kolmeen eri luokkaan, joista jokainen eroaa
toisistaan. Tamén takia koulutuksen laatimisessa haasteeksi tulee alan laajuus, se-
k& erilaisten toiden vaarallisuus. Ty6maat voidaan jakaa vaylédnhoitoon, yllapito-
toihin ja rakennustoihin. Vesivaylanhoidolla tarkoitetaan vesiliikennemerkkien,
turvalaitteiden ja turvalaitteissa olevien teknisten laitteiden hoitoa /1/. Yllapito
sisdltdd nimensd mukaan yllapitoa; véaylien kunnossapitoa palvelevia tutkimuksia
ja suunnittelua sekd mm. kunnossapitoruoppauksia. Yllapito sisaltaa niin vaylan-
hoitoa kuin rakennustoitékin; esimerkiksi erilaiset ndytteenotot, mittaukset ja tur-
valaitteiden rakennusty6t kuuluvat ylldpitot6ihin. Rakennustydémaat taas voivat
olla. mm. ulkomerialueella olevien merenpohjaan perustettujen majakoiden
korjauksia tai esimerkiksi nykyisten kauppamerenkulunvaylien syvennyksia tai

olemassa olevien vaylien kunnostusruoppauksia.
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Vesivaylaturvakoulutus on néille kaikille osa-alueille yhteinen, eika erottele eri
tehtdvissé toimivia. Koska ala on laaja, on koulutuksessa tarkoitus pyrkia kuvaa-
maan vesilla tehtdvié toitd yleiselld tasolla. Pd&paino tulee olla koulutuksessa tyon
erikoispiirteissd ja siind, miten tyontekija oppii tarkkailemaan ympdristdaan ja
tunnistamaan vaaroja. Koulutuksessa tullaan kayttdmaan apuna havainnollistavia

kuvia seké esimerkkeja.

Vaikka koulutuksen suorittaminen hyvéksytysti antaa valtuudet vesivaylilla tyos-
kentelyyn, se ei silti korvaa tyénantajan antamaa perehdytysta ja tyéhon opastusta
tyontekijdn omiin tehtaviin eikd muita erillisia patevyysvaatimuksia. /2/ Edelly-
tykset patevyyden myontamiselle ovat koulutukseen osallistuminen sek& loppu-
kokeen lapaiseminen. Loppukoe jarjestetddn koulutuksen lopussa ja se tulee suo-

rittaa annetun aikarajan puitteissa.

Vesivaylien turvapétevyys tullaan tarkastamaan tyohonottotilanteessa seké sattu-
manvaraisesti Liikenneviraston suorittamissa omavalvontatarkastusten yhteydes-
sd. Liikenneviraston vesivaylilla tydskentelevan tyontekijan tulee aina esittaa
voimassaoleva Vesivaylékortti sitd pyydettdessa. Kortti on voimassa viisi vuotta
ja Liikennevirasto ryhtyy yllapitaméén rekisteria Vesivaylakortin haltijoista. Lii-

kennevirasto maarittelee koulutuksen vaatimukset seka sen voimassaoloalat.

Liikennevirastolla on oikeus poistaa henkilon Vesivaylaturva-patevyys, mikéli
henkild rikkoo toistuvasti Liikenneviraston turvallisuusohjeita tai toiminnallaan

aiheuttaa vakavan vaaratilanteen tai jos patevyys on:
— myodnnetty vastoin Liikenneviraston ohjeita
— myonnetty puutteellisin tai virheellisin tiedoin

— myonnetty jonkun muun, kuin valtuutetun Vesivaylaturvakoulutuksen

kouluttajan toimesta
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2.2  Tutkimusmenetelméat

Esiselvityksen tavoitteena oli madrittdd koulutusohjelman sisaltdé seké koota tar-
vittava tieto turvalliseen tydskentelyyn vesivaylilla. Selvityksessd siis pyrittiin
hankkimaan tietoa, jota voidaan kédyttaa tulevaisuudessa Liikenneviraston sisaisen
ohjeen luomiseen. Materiaalia koulutukseen on etsitty lainsaddannostd, Liikenne-
viraston omista ohjeistuksista ja méaardyksistd, alan asiantuntijoilta sekd muista
alalla kaytettavista tietolahteistd. Alan asiantuntijoilta tietoa on keratty yhteisessa
koulutusmateriaalin tyostamistilaisuudessa seké yksittéisia ihmisia haastattelemal-
la. Liséksi tyo on lahetetty useille alan asiantuntijoille kommentoitavaksi tyon eri
vaiheissa. Tyostamistilaisuuden jalkeen osallistujille l&hetettiin palautekysely
(Liite 1) jolla haluttiin varmistaa, jaivatko tilaisuudessa jotkin asiat vield kasitte-
lematta. Palautekyselysta ei kuitenkaan saatu juurikaan lisahuomioita tilaisuudesta

saatuihin tuloksiin.
2.3 Tyo0n tausta ja vastaavat turvallisuuskoulutukset

Liikenneviraston vuoden 2015 ty6turvallisuussuunnitelmaan on kirjattu vesitur-
vakortin” toteuttaminen vuodelle 2015 /3/. Projektia paatettiin vieda eteenpéin
tdman opinndytetyon kautta. ”Vesiturva-kortti” nimi vaihtui nopeasti ”Vesivaylé-
turvaksi”, silld vesiturvan koettiin olevan liian himdava ja viittaavan liiaksi vesi-
huoltoon. Idea opinndytetyon tekemisesta tastd aiheesta Liikennevirastolle tuli
Liikenneviraston ty6turvallisuuspaallikoltd, Risto Lappalaiselta kesalla 2015 ja

projekti saatiinkin kdynnistettyd Lappalaisen ohjaamana heti syksylla 2015.

Liikennevirastolla ei ole aiemmin ollut vastaavaa turvallisuuskoulutusta vesi-
vaylilla tyoskentelylle. Valtiolla on oma oppilaitos, Meriturva, jossa opetetaan
meriturvallisuutta ammattimerenkulkijoille kuin harrastelijoillekin erilaisin koulu-
tuksin ja harjoituksin. Liikennevirastossa vastaavia turvallisuuskoulutuksia sen

sijaan 16ytyy muille védylamuodoille, esimerkiksi Tieturva 1 ja 2 seké rataturvalli-
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suuskoulutus Turva. Liikennevirastossa jarjestetddn myds muun muassa turvalli-

suuskoordinaattorien koulutuksia.
2.4  Osallistaminen

Jotta Vesivaylaturvakoulutuksesta tulisi mahdollisimman tarkoituksenmukainen ja
kaikkien alalla toimivien tarpeita vastaava, paatettiin pyytaa alan toimijat mukaan
koulutusmateriaalin suunnitteluun. T&ta varten jarjestettiin joulukuussa 2015 yh-
den iltap&divan mittainen tilaisuus Liikenneviraston tiloissa Pasilassa. Alan ammat-
tilaisilla oli mahdollisuus vaikuttaa tilaisuudessa siihen, mita koulutuksessa opete-
taan ja miten. Osallistujista kuusi oli Liikennevirastolle vesivaylatoitd tekevia
urakoitsijoita neljasta eri yrityksestd, sekd yhdeksan Liikenneviraston omia asian-
tuntijoita (Liite 2). Osallistujille Idhetettiin ennen tilaisuutta materiaalia mm. kes-

keisesta lainsdddannosta.

Tilaisuuden tarkoituksena oli keratda kommentteja ja parannusehdotuksia tulevasta
koulutuksesta. Alussa osallistujille esiteltiin suunnitteilla olevaa koulutusta lyhy-
elld esityksella. Painopiste oli kuitenkin urakoitsijoiden ja Liikenneviraston am-
mattilaisten ndkemyksessa aiheesta, joten heidat jaettiin kolmeen workshop-
ryhmééan. Ryhmat saivat aiheet, joista he laativat oman PowerPoint-esityksen. Esi-

tykset esitettiin muille osallistujille.

Ryhmat miettivdt muun muassa mitka ovat aiheen keskeisimmaét asiat, miten he
itse opettaisivat niit4, sek& miten alalla voitaisiin kehittyd tyoturvallisuudessa.
Alan ammattilaiset olivat yhtda mieltd siitd, ettd koulutuksessa tulisi vélttda laki-
tekstid. Lainséadanto liittyy tietenkin koulutukseen, mutta se tulisi opettaa muilla
keinoin kuin lakipykalid kertaamalla. Opetuksen tulisi tapahtua sen sijaan kéytén-
non esimerkkien ja kokemusten kautta niin, ettd kouluttaja kuitenkin tuntee lain-
sdaddannon ja pystyy tuomaan sen esille koulutuksessa. Esimerkkejé esiteltdessa
tulee kuitenkin muistaa, ettd vaaratilanteiden esittelemisen liséksi tulisi kayda 1api

my0s korjaavat toimenpiteet.
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Osallistujien mukaan koulutuksen kdyneen ja Vesivaylaturva-patevyyden saaneen

henkildn tulisi:

- ymmartad alan laajuus ja se, ettd koulutus on yleisluontoinen eiké ker-
ro kaikkia vaaroja tydmaalla, vaan toimii ainoastaan tytkaluna niiden
tunnistuksessa

- tietdd mitd perehdytykseen kuuluu ja miten se eroaa tydohon opastami-
sesta

- osata vaatia tyonantajaltaan kunnollista perehdytysta ja ymmartaa sen

tarkeyden

Myos tyonantajia sekd tyohon opastavia on hyva muistuttaa perehdytyksen seké
opastuksen tarkeydestd. /2/ Tyostamistilaisuuden lisdksi tulevaa Vesivaylaturva-
koulutusta on esitelty alan asiantuntijoille mm. Vesivaylapéivilla Liikenneviraston
tiloissa Pasilassa 6.4.2016.
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3 TYOTURVALLISUUS

3.1 Lainsaadanto ja asetukset

Vesivaylaturvakoulutuksessa huomioitavia keskeisimpid turvallisuusmaarayksia
ovat: tyoturvallisuuslaki 738/2002, valtioneuvoston asetus rakennustyon turvalli-
suudesta 205/2009, valtioneuvoston asetus koneiden turvallisuudesta 400/2008,
valtioneuvoston asetus tyovalineiden turvallisesta kaytosta ja tarkastamisesta
403/2008, valtioneuvoston asetus rakennustyota tekevédn sukeltajan pétevyydesta
ja turvallisuussuunnitelmasta 1088/2011, vesiliikennelaki 463/2011 seké laki

aluksen teknisesté turvallisuudesta ja turvallisesta kaytosta 1686/20009.

Liikennevirastolla ja liikenteen turvallisuusvirasto Trafilla on myos turvallisuus-
maarayksien lisaksi omia ohjejulkaisuja. Urakoitsijoiden tulee t6itd suunnitelles-
saan ja tehdessaan ottaa kaikki voimassaolevat Liikenneviraston ja Trafin ohjeet
ja madraykset huomioon. Kaikki Liikenneviraston omat ohjeet 16ytyvét Liikenne-
viraston internet-sivuilta otsikolla "ohjeluettelo”. Liikenneviraston ja Trafin ohjei-

ta ja maarayksia ovat muun muassa:

— LIVI1/2584/06.04.01/2015 Liikenneviraston méaarays yleisten

kulkuvaylien merkitsemisesta

— 12.11.2010 6154/040/2010 Liikenneviraston méaéardykset vesiliikenne

merkeisté ja valo-opasteista
— TRAFI1/9175/03.04.01.00/2013 Méardys: alusten hengenpelastuslaitteet
— TRAFI1/976/03.04.01.00/2013 Maérays: alusten katsastaminen

Liikenneviraston ohjeista 16ytyy ohje mm. turvallisuusasiakirjan, turvallisuussééan-

tojen ja menettelyohjeiden seka turvallisuusohjeen laadintaan. /4/
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3.2 Tyotehtaviin liittyvia muita vaatimuksia
Tyo6turvallisuuskorttikoulutus

Tyoturvallisuuskorttikoulutus on valtakunnallinen koulutus, joka antaa perustieto-
ja tyosuojelusta, seké parantaa tyoturvallisuutta yhteiselld tyopaikalla. Ty6turval-
lisuuskorttikoulutus ei korvaa Vesivaylaturva-patevyytta. Tyo6turvallisuuskortin
saanti edellyttdd tyoturvallisuuskorttikurssin hyvaksyttya suoritusta. /44/ Ty6tur-
vallisuuskortti vaaditaan kaikilta Liikenneviraston vesivaylilla tyoskentelevilta.

Tulityokortti

Tulitoitd ovat tyot, joissa syntyy Kipindita, kaytetadn liekkié tai muuta lampoé ja
jotka aiheuttavat palovaaran. Kaikilla tuliyota tekevilld ja niitd valvovilla tyonte-
kijoilla tulee olla voimassaoleva patevyys. Tulityokurssin tavoitteena on ennalta-
ehkaista tulitydonnettomuuksien synty. Tulityokortti uudistui 1.1.2016, kun tuli-

tyokoulutus seka katto- ja vedeneristysalan tulitydkoulutus yhdistyivat.
Ensiapuvalmius

Tydpaikoilla, jossa on ilmeinen tapaturman vaara, suositellaan, ettd alle kymme-
nen tyontekijan tyopaikoilla olisi vahintaan yksi ensiaputaitoinen henkild kussakin
tyokohteessa ja tydvuorossa. Mikali tydmaalla on yli 25 tyontekijaa, tulisi tyo-
maalla olla yksi ensiaputaitoinen 25 henkil6a kohti tai viisi prosenttia koko henki-
lostosta tyomaalla. Ensiaputaidoksi katsotaan EA 1-kurssin (kertauskoulutuksi-
neen) suorittanut henkild. /11/ Suositeltavaa on, ettd kaikilla kenttatyontekijoilla

olisi voimassaoleva EA-1 patevyys, silla ty6ta tehddén usein tyopareittain.
Sukeltajan ammattipatevyys

Sukeltajan ammattipatevyytta kasitelladn laajemmin kohdassa 6.1 Sukellustyot.
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Sahkotyopatevyys

Kaikilta vaylatyomaalla sahkotoita tekeviltd vaaditaan séhkotyon luonteen edel-
Iyttdm& ammattipatevyys. Patevyyden saamiseksi edellytetddn soveltuvaa séhko-
alan koulutusta, soveltuvaa sahkoalan kokemusta seka sahkéturvallisuustutkinnon

suorittamista. /49/
Mastotyoturvallisuus

Ennen mastotdihin ryhtymista tyontekijalle tehdaén terveydellisten edellytysten
tarkistus. Mastot6itd on kasitelty laajemmin kohdassa 6.5 Mastossa ja korkealla

tyoskentely. /48/

Jokainen urakoitsija vastaa kdyttdmansa tydvoiman patevyyksista sek riittdvien
turvallisuusohjeiden antamisesta. Paatoteuttajan tulee valvoa yhteisella tyémaalla
urakoitsijoiden ja heidan tyontekijoidensad turvallisuuspatevyyksien tayttymista.
Tilaajalla on oikeus jarjestaa urakoitsijoille turvallisuuskoulutusta, mikali sen kat-
sotaan olevan tarpeen. Tilaaja voi myos pyytéé lisavaatimuksia liittyen turvalli-
suuspatevyyksiin. Mikéli tyopaikalla esiintyy merkittavid puutteita turvallisuuden
saralla, on tilaajalla oikeus vaatia paatoteuttajaa jarjestdmaan turvallisuuskoulu-

tusta.
3.3 Eriosapuolten tehtavat

Vesivaylaturvakoulutuksessa on tarke&é tuoda esiin, mita oikeuksia ja velvolli-
suuksia eri osapuolilla on. Tyontekijoita suojelee Tyd6turvallisuuslainsaadanto,
jossa ohjeistetaan seka tyonantajaa, ettd tyontekijad tyopaikan turvallisuudesta ja
terveellisyydestd. Tyo6turvallisuusvastuut jakautuvat tyomaalla henkilén aseman,

tehtévien, ja toimintavalmiuksien perusteella. /10/
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Tydturvallisuuslain (738/2002) mukaiset vastuut ja velvollisuudet

Tyd@nantaja Tydntekija

VMa (205/2009) mukaiset vastuut ja velvollisuudet

. Paatoteuttaja
Rakennuttaja b

Aliurakoitsijat ja
sivu-urakoitsijat
Turvallisuuskoordinaattor

Itsendinen tydnsuorittaja

Suunnittelija Materiaalin toimittajat

Kuva 1. Eri tehtdvien ja roolien kautta ty6turvallisuutta ohjaava lainsaadanto.

Paatoteuttaja huolehtii, ettd tydnantajat perehdyttavat tyontekijoitdan, tekevét
riskikartoitukset seka suorittavat lakisdateiset tarkastukset. Padtoteuttaja nimeaa
tydmaalle péatevan vastuuhenkilon sek& suunnittelee tdiden ja tydvaiheiden turval-
lisen toteutuksen seka vastaa urakan johtovelvollisuuksista. Paétoteuttaja toimit-
taa aluehallintavirastoon tyomaata koskevan ennakkoilmoituksen /48/ seka vastaa

my®os turvallisuuden ja terveyden kannalta

- osapuolten vélisen tiedonkulun ja yhteistoiminnan jarjestamisesté
- tybmaan yleisjohdosta, mikéli se on tarpeen

- toimintojen yhteensovittamisesta /11/

Tilaaja on urakkasuorituksen tilaaja. Tilaaja laatii rakennuttajan roolissa VNa
206/2009 88 1 mom:n mukaisen turvallisuusasiakirjan, sekd varmistaa, etta paato-
teuttaja on laatinut 108:ss4 tarkoitetut urakan turvallisuutta koskevat suunnitelmat.
Tilaajan tulee varmistaa, ettd kaikilla urakoitsijoilla on tydssa vaadittavat pate-
vyydet seka nimetd paatoteuttaja ja tyéturvallisuuskoordinaattori. /6, 58/

Tybnantajan vastuulla ovat tyopaikan tydolot, seka tyontekijoiden turvallisuuteen
ja terveellisyyteen vaikuttavat asiat. Ty6nantajan tehtavé on valvoa, etta turvalli-
suusmadrayksié ja velvollisuuksia noudatetaan. /10, 2,8 &/
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Tyodntekijan velvollisuuksiin kuuluu noudattaa tyonantajan maaréayksia ja ohjeita,
sekd tyoturvallisuusméérayksia. Tyontekijan tulee huolehtia niin omasta, kuin
muidenkin tyontekijoiden turvallisuudesta tyOnantajalta saamiensa ohjeiden ja

opastuksen, sekd oman ammattitaitonsa mukaan. /10, 188/
Rakennuttaja téssa tyossa rakennuttajalla tarkoitetaan tilaajaa.

Turvallisuuskoordinaattori on tilaajan nimedm4, ja han vastaa tilaajalle maaréat-
tyjen turvallisuustehtdvien suorittamisesta seka laatii muun muassa suunnittelu-
toimeksiannon suunnittelijalle, turvallisuusasiakirjan, menettelyohjeet seka turval-

lisuussaanndt urakoitsijalle /6, 38, 78/

Tyosuojeluvaltuutettu on tyontekijoiden keskuudestaan valitsema henkild. Val-
tuutettu ja hanelle kaksi varavaltuutettua valitaan, mikéli tyopaikalla tyGskentelee
yli kymmenen henkilé tai se koetaan tarpeelliseksi. Tydsuojeluvaltuutettu edus-
taa tydpaikan tyosuojeluyhteistoiminnassa seka huolehtii suhteista tydsuojeluvi-
ranomaisiin. TyoOsuojeluvaltuutettu perehtyy tyopaikan tydymparistoon ja -
yhteisoon, tydsuojelusddnnoksiin sekd kiinnittad tyéntekijoiden huomiota turvalli-

suuteen ja terveellisyyteen.

Muita tyosuojelun yhteistoimintahenkilostda ovat: tyonantajan nimeama tyo-
suojelupaallikko, tyontekijoiden valitsema tydsuojeluasiamies seké tyontekijoi-
den valitsemasta henkil4std sekd esimiehestd muodostuva tyosuojelupari. Liséksi
ty6paikoilla, jossa tydskentelee sadnnollisesti yli 20 henkil6a, jarjestetddn tydsuo-
jelutoimikunta. Edustettuna tyosuojelutoimikunnassa ovat tyOpaikan tyontekijat

ja toimihenkilot sekd tyonantaja. /12/

Urakoitsija vastaa osaltaan tydsuoritukseen liittyvien lupien hakemisesta ja il-
moitusten tekemisesté seké riskien arvioinnista. Tehtdvien hoitamisessa urakoitsi-
jan tulee ottaa huomioon tilaajan antamat vaatimukset ja ohjeet. Urakoitsija on
velvollinen ilmoittamaan tilaajalle viipymétt4 turvalaitevioista, jotka voivat vaa-

rantaa merenkulkua. Urakoissa noudatetaan Liikenneviraston Vikailmoitus- ja
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merivaroitusohjetta. Urakoitsija pitda tydmaapéivakirjaa, josta kdy ilmi mm. mah-
dolliset vahingot ja tapaturmat. P&atoteuttajalla tarkoitetaan tilaajan nimeamaa

padurakoitsijaa.
3.4 Keskeisimmat turvallisuusdokumentit

Turvallisuusdokumentit ovat turvallisuusjohtamisen merkittavia tyokaluja. Néiden
avulla pyritddn parantamaan tyontekijoiden sek& muiden osapuolten tyoturvalli-
suutta tyoémaalla /5/. Turvallisuusdokumenttien laadinta perustuu lainsaadantoon
rakennustyon turvallisuudesta. Vesivaylaturvakoulutuksessa tulee esitella lyhyesti

seuraavat yleisimmin kéytetyt turvallisuusdokumentit.
3.4.1 Turvallisuussuunnitelmat

Turvallisuussuunnitelmat ovat paatoteuttajan laatimat, ty6turvallisuutta koskevat
Kirjalliset suunnitelmat. Suunnitelmat tulee tehdd ennen rakennustdiden aloitta-
mista Kirjallisesti niin, ettd tyot, tyovaiheet, ja niiden ajoitus suunnitellaan mah-
dollisimman turvallisiksi. Suunnitelmat sisaltdvat mm. riskien arviointia. Suunni-
telmat on pidettavé ajan tasalla, ja niitd tulee muuttaa olosuhteiden muuttuessa. /6,
28, 10 8/ Néin varmistetaan jokaisen tydvaiheen ja tyontekijoiden turvallisuus se-
k& riskien minimointi. /6/ Turvallisuussuunnitelman laadinnassa noudatetaan Lii-

kenneviraston ohjetta Turvallisuussuunnitelmien laadinta.
3.4.2 Turvallisuussaannot ja menettelyohjeet

Valtioneuvoston rakennustyon turvallisuudesta antaman asetuksen (VNa
205/2009) mukaan rakennuttajan on laadittava kirjalliset turvallisuussdéannot ja
menettelyohjeet, jotka koskevat rakennustydn toteutusta ja tyomaata. Turvalli-
suussaanngissé on esitettava ohjeet turvallisuusseurantaan ja tarkastuksiin, yhteis-
toimintaan, tyémaakokouksiin, kulkulupaan ja henkildtunnisteen kéayttéon, seka
turvallisuushallinnan tavoitteet ja toimenpiteet. Liséksi on esitettdvé ohje osapuol-

ten hyvéksyntéé edellyttavien turvallisuussuunnitelmien késittelyyn. /6, 8 8/



25

Menettelyohjeet ovat rakennuttajan laatimia turvallisuusvaatimuksia, jotka tarken-
tavat lainsdadannon turvallisuustasoa. Menettelyohjeita annetaan muun muassa
toiden ajoitukseen, tyémenetelmiin ja niitd koskeviin vaatimuksiin sekd aliura-
koinnin jarjestdmiseen. /6/ Ohjeet turvallisuussaantdjen ja menettelyohjeiden laa-

dintaan 16ytyvat Liikenneviraston ohjeluettelosta. /7/
3.4.3 Turvallisuusasiakirja

Tilaaja laatii rakentamisen suunnittelua ja valmistelua varten turvallisuusasiakir-
jan. Turvallisuusasiakirjassa esitetddn rakennushankkeen olosuhteista, ominai-
suuksista ja luonteesta aiheutuvat haittatekijat ja vaarat, seka sen toteuttamiseen

liittyvét tyoturvallisuutta ja tyoterveyttd koskevat tiedot. /6/

Turvallisuusasiakirjan tulee aina sisaltaa:

- riskienhallintasuunnitelman

- selvityksen urakan vaaroista ja haittatekijoista

- turvallisuusriskien tunnistamisen (kaytetdan Liikenneviraston oh-
jeistuksen mukaista turvallisuusriskien tunnistusmenetelméaé)

- turvallisuuskoordinaattorin nimeamisen. /8/

Selvitys vaaroista ja haittatekijoistd tehddin hankekohtaisesti muun muassa

seuraavista asioista:

e meriolosuhteisiin liittyvét erityispiirteet (tuuli, lampdtila)

e pitkat oleskeluajat korjauskohteessa sadolosuhteista johtuen

e aallokon ja myrskyjen vaikutus (mm. kuljetuksiin, telineiden kun-
toon ja tyon suunnitteluun ja toteutukseen)

e laivaliikenne

e hukkumisvaara

e ahtaat ja suljetut tyotilat
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e ympéristolle ja terveydelle haitallisten aineiden huomiointi purku-
toissa

o jaalla litkkuminen. /37/

3.5 Perehdytys ja tyénopastus

Perehdyttdmiselld tarkoitetaan tyontekijan perehdyttdmistd uuden tydpaikan toi-
mintatapoihin. Perehdytyksessa késitelldan yleisemmalla tasolla tydpaikan toimin-
tamalleja kuin tydnopastuksessa. Tarkoituksena onkin opettaa tyontekijélle tyo-
paikan yleiset toimintatavat seka turvallinen toiminta /9/. Paatoteuttajan tehtaviin
kuuluu varmistaa, etta yhteisella tyopaikalla kaikki omaavat riittavét tiedot turval-
lisesta tyOskentelystd, sen vaaroista, sekd toimintatavat riskien vélttdmiseen ja
poistamiseen. Perehdyttdminen on dokumentoitava ja dokumentit tulee séilyttaa

tyémaalla. /48/

Perehdyttdmisesséd tydmaahan k&ydaan lapi muun muassa tydmaan vaarat sekd
niiden torjuntakeinot. Tarkoituksena on, ettd tyontekija tietdd, miten tyémaalla
kuuluu toimia turvallisesti. Tydnopastuksen tarkoituksena on perehdyttda uusi tai
vanha, uusiin tydtehtaviin siirtynyt henkil®, tekeméén oma tyonsa oikein ja turval-
lisesti. Tahan kuuluu kaikki, mika liittyy itse tyon tekemiseen. Tyonopastuksessa
opetetaan tyontekijalle mm. koneiden, henkildsuojainten ja suojalaitteiden kéytto.
111/

3.6 Tyontekijan varusteet

Vesivaylatoissa kaytetdan henkilokohtaisia suojavarusteita, joita ovat mm. kyparg,
suojalasit, hengityssuojaimet, turvavaljaat, turvakengat seké kelluntaliivit tai kel-
luntapuku. Tyon luonteesta riippuen perustuen vaaranarviointiin k&ytdssa voi olla
my0s henkilokohtaisia “mies yli laidan” -h&lyttimi& seka suljettujen tilojen kaasu-
halyttimi&. Vesivaylaturvakoulutuksessa varusteiden térkeytta voidaan havainnol-
listaa erilaisin esimerkkitapauksin, jossa tyontekija on joutunut onnettomuuteen

puutteellisissa tydvarusteissa tai tydvarusteiden puuttumisen takia. /2/
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Tyontekijdn on kéytettdva varoitusvaatetusta, turvajalkineita ja suojakyparaa
vesivaylatyomailla. Naitd henkilokohtaisia turvavarusteita tyontekijan tulee kayt-
t&& aina, tai hanet voidaan poistaa tydmaalta. Tyontekijoiden varoitusvaatetuksen
laadun madrittelevat standardit SFS-EN 1SO 20471 ja EN 471. Standardit
madrittelevat, kuinka paljon heijastinpintaa varoitusvaatteissa on oltava.
Vesivaylahankkeilla tyoskenneltédessé varoitusvaatetuksen tulee vastata vahintaan
luokan 2 varoitusvaatetusta ja niiden on oltava CE—merkittyja. /50/

Jotta kuhunkin tyovaiheeseen liittyvien henkildsuojainten valinta ja kaytto olisi
perusteltua, urakoitsijan tulee suorittaa vaarojen tunnistaminen ja riskien arviointi.
Esimerkiksi hengityssuojainten, turvavaljaiden ja silm&suojainten tarpeellisuus
tulee arvioida riskien arvioinnissa /13/. Myo6s ty6hon liittyvét olosuhteet, (esim.

tuuli ja pakkanen) on otettava huomioon tyontekijéiden suojauksessa. /48/

Hengenpelastuslaitteisiin ja niiden kéytén opastukseen on Kiinnitettava erityista
huomiota tyo- ja kuljetusaluksilla. Ammattik&yttoon tarkoitetut, hyvéksytyt ja
muuhun varustukseen mitoitetut ja tyotehtaviin soveltuvat pelastusliivit kuuluvat
jokaisen veden adrelld tyoskentelevan varustukseen, myos laitureilla tyoskentele-
vien. /48/ Tietyissa olosuhteissa esim. jaalla tydskennellessa pitdisi pelastusliivi-

en liséksi paalla olla myos kelluttava vaatetus, esim. kelluntapuku tai kuivapuku.

Jokaisella yhteiselld tydmaalla tydskentelevan tai liikkujan on pidettava esilld ku-
vallista henkil6tunnistetta (kuva 2.) /10/. Tunnisteesta tulee k&yda ilmi tyontekijan
nimi, veronumero, tydnantaja, ja se, onko han itsendinen tyosuorittaja vai tydsuh-
teessa oleva henkild. Tyonantaja vastaa tyontekijoidensa henkildtunnisteiden han-
kinnasta ja kaytosta /6/. llman henkildtunnistetta tydskenteleva tulee poistaa tyo-
maalta. P&atoteuttaja yllapitadd ajan tasalla olevaa henkildluetteloa urakassa tyos-
kentelevista henkildistd, ja on velvollinen lahettdméaan tiedot tilaajalle /48/. Myos

tyomaalle saapuvista ja poistuvista tyontekijoisté tulee pitéa kirjaa.
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(Yrityksen
Logo)

o

Ftu- ja sukunimi:
(syntymaaika)
Veronumero:

Tydnantaja:
Y-tunnus:
(Kortin voimassaolo)

Kuva 2. Esimerkki henkildtunnisteesta.

Vesivaylatyomailla vierailevan tulee kayttda vaadittuja turvavarusteita ja henkil6-
tunnistetta. Jokaisella vierailijalla, joka liikkuu vesivaylatyomaalla, tulee olla aina
olla turvajalkineet, suojakypard, varoitusliivi ja pelastusliivi. Esimerkiksi ruop-
paustydmaalla vierailijoille jérjestetddn ennen ruoppaustyodlautoille siirtymistd
vierailijoille tarkoitettu turvallisuuskoulutus jossa kaydaan lapi mm. hankkeen
laajuus ja kaytettava kalusto, siirtyminen aluksille, henkil6suojaimet seké poistu-

mis- ja kokoontumisalueet ty6lautoilla ja aluksilla.
3.7 Turvallisuusseuranta

Tulevassa Vesivaylaturvakoulutuksessa tulee esitella lyhyesti seuraavat viraston
turvallisuusseurannan menettelyt sekd kertoa Liikenneviraston omavalvonnasta ja

turvallisuusraportoinnista tassé kappaleessa esitellyt asiat.
3.7.1  Turvallisuuspoikkeamat

Liikennevirasto kerda hankkeissaan tapahtuneista tapaturmista ja vaaratilanteista
tietoa ja tarvittaessa tarkemman poikkeamaraportin vakavasta tapaturmasta tai
vaaratilanteesta, mikéli Onnettomuustutkintakeskus ei tutki tapausta. Turvalli-
suuspoikkeama on hairi0 tai tapahtuma joka voi aiheuttaa tai on aiheuttanut va-

hingon, vaaratilanteen tai olosuhteen, joka heikentda turvallisuutta. Turvallisuus-
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poikkeamatilanne voi olla esimerkiksi se, ettd turvallisuusmaarayksia tai -ohjeita

ei ole noudatettu.

Tyontekijoiden velvollisuuksiin kuuluu havainnoida tyopaikalla hankkeen turval-
lisuuteen liittyvid asioita, ja ilmoittaa poikkeamista tyonantajalle. Tydnantajan
tehtdva on dokumentoida turvallisuuteen liittyvat poikkeamat Liikenneviraston
ohjeiden mukaisesti. Poikkeamaraportti sisaltad poikkeaman kuvauksen, korjaavat
toimenpiteet sek& toimenpiteet vaaran toistumisen ehkaisemiseksi. Turvallisuus-
poikkeamien tarkkailulla urakoitsijat voivat seurata ja kehittaa turvallisuutta myos

omissa organisaatioissaan. /16/

Vuoden 2016 alussa Liikennevirastossa otettiin k&yttéon selaimessa toimiva TU-
RI-tietojarjestelma turvallisuuspoikkeamien ilmoittamiseen ja kasittelyyn, jonka
kautta hoidetaan turvallisuuspoikkeamien ensisijainen ilmoitusmenettely. Vakavat
onnettomuudet, vaaratilanteet ja ymparistévahingot tulee raportoida 24 tunnin si-
séllad tapahtumasta. Ndissé tapauksissa onnettomuudesta tulee raportoida myos
viipymatta tyosuojeluviranomaiselle seka poliisille. Lievat ty6tapaturmat ja hank-
keen poikkeamat tulee raportoida viiden vuorokauden kuluessa. /16/

Saatujen ilmoitusten mukaan vuonna 2015 Liikennevirastolle raportoitiin yhteen-
sé 26 vesivayldhanke turvallisuuspoikkeamaa. Méaara on ollut kasvussa vuosittain,

mik& johtuu raportointikulttuurin kehittymisesta. /17/
3.7.5 Liikenneviraston omavalvonta

Omavalvonnalla tarkoitetaan Liikenneviraston siséistd valvontaa. Sen tarkoituk-
sena on varmistaa, ettd palveluntuottajat toimivat lakien seké kaikkien Liikennevi-
raston asettamien vaatimusten ja sopimusten (asetukset, ohjeet, turvallisuusmaa-
raykset yms.) mukaisesti. Omavalvontaan siséltyy mm. turvallisuusdokumenttien
tarkistus ja turvallisuuskierrokset riskiperusteisesti. Vesivaylanpidon kaikilla osa-

alueilla kaytetddn omavalvontaa kohdennetusti esimerkiksi turvallisuuspoik-
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keamatietojen perusteella. Omavalvonnan tulokset, paatokset ja korjaavat toimen-

piteet vastuutahoineen tulee dokumentoida. /18/
3.7.6  Tydolosuhdemittari

Koulutuksessa voidaan mainita esimerkkeja kaytdssa olevista mittareista kuten
MVR-mittarista. MVR-mittari (maa- ja vesirakennustydmaan turvallisuuden arvi-
ointimenetelmd) on tydolosuhdemittari, jota k&ytetddn maa- ja vesirakennustoissa.
MVR-mittauksessa huomioidaan niin kunnossa olevat asiat, kuin puutteelliset tur-
vallisuusasiatkin. Tuloksena on arvosana, kuinka turvallinen tydmaa on. MVR-
mittari koetaan tehokkaaksi tydvalineeksi, silla se osoittaa viat mutta antaa samal-
la myds myonteista palautetta /19/. Vesivaylatyomailla pitadé tyéolosuhteita mitata
MVR-mittarilla tai vastaavalla.

MVR-mittari ei kuitenkaan sellaisenaan ole aina paras tyokalu vesivaylatyomaille.
Taman takia Liikennevirasto onkin yhteistydssa konsultin kanssa ryhtynyt valmis-
telemaan vastaavanlaista tyoolosuhdemittaria vesivaylille. Liikenneviraston vesi-
vaylatyomailla tullaan jatkossa kéyttdmaan tata uutta mittaria yhtend vaihtoehtona

ty6olosuhteiden mittaamiseen.
3.8 Tydturvallisuusrikkomus

Koulutukseen osallistuvan tyontekijan on hyva tietda ja ymmartad omat vastuunsa
ja oikeutensa. Mikaéli tyonantaja tai tdmén edustaja tahallaan tai huolimattomuut-
taan rikkoo tyoturvallisuusmaarayksid, toteutuu tyoturvallisuusrikkomus. Tyo6tur-
vallisuusrikkomuksella tarkoitetaan myos tilannetta, jossa tynantaja tai tdmén
edustaja tahallaan tai huolimattomuuttaan laiminlyd tyoturvallisuusméaéréysten
noudattamisen valvomista tai jattd4 huolehtimatta taloudellisista, toiminnan jarjes-
tdmista koskevista tai muista tydsuojelun edellytyksista. Tyoturvallisuusrikkomus

on ty6turvallisuuden kannalta v&hainen teko tai laiminlyonti. /10, 638/



31

Tyoturvallisuusrikkomuksesta voidaan tuomita henkilé sakkoon, mikali han luvat-
tomasti tai ilman pétevad syyté poistaa tai turmelee laitteen ohje- tai varoitusmer-
kinnan /10, 228 638/. Esimerkiksi mikéli itsendinen tyodsuorittaja ei pida nékyvilla
henkildtunnistettaan yhteisellad tydmaalla liikkuessaan, voidaan se katsoa tyotur-
vallisuusrikkomukseksi. /10, 52a8 638/

Tyobaikalain méérayksia rikkova (lukuun ottamatta maksuvelvollisuutta, sopimis-
ta, oikeustoimen muotoa, tytaikakirjanpitoa tai nahtavanapitoa koskevia saannok-

sid) tydnantaja tai timan edustaja voidaan tuomita sakkoon. /10/
3.9 Tyontekijan oikeus pidattaytya tyosta

Vesivaylaturvakoulutuksessa on tarkedd mainita miten tyontekijalla on oikeus pi-
dattaytya tyostd, josta aiheutuu vakavaa vaaraa tyontekijan omalle tai muiden
tyontekijoiden hengelle tai terveydelle. Tydsta pidattdytymisesta on ilmoitettava
mahdollisimman pian tydnantajalle. Tyonantajan tulee huolehtia, ettd vaaratekijat
poistetaan tai muutoin huolehtia, ettd ty0 voidaan suorittaa turvallisesti, ennen

kuin oikeus pidattaytya tyosta paattyy. /10, 238/

Tydsuojeluvaltuutetulla on oikeus tietyin rajoituksin keskeyttda vaarallinen ty6
120, 36 8/. My0s turvallisuuskoordinaattorin sek& tyonantajan velvollisuuksiin
kuuluu keskeyttaa vaaralliseksi katsomansa tyo.
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4 VESIVAYLILLA TYOSKENTELY
4.1 Vaylat ja vaylanpitajat

Vayléaalue (kuva 3), on vesiliikenteen kayttdon tarkoitettu, vayldn reunaviivojen
rajaama alue. Yleensa véyldalue on turvalaitteiden rajaama. Vesisyvyys varmiste-
taan kulkusyvyyden ja varaveden perusteella madriteltyyn haraustasoon saakka.
Erityisalueet (kuten odotus-, kohtaamis- tai k&antdalueet) kuuluvat myods vayla-

alueeseen /21, 4-5/.

Vayléanpitéja voi olla valtio, kaupunki, kunta tai esim. satama. Vaylanpitdjan teh-
tava on pitdé vesivayld kunnossa. Vesivaylanpitoon kuuluu seka vaylan rakenta-
minen, ettd kunnossapito. Liikennevirasto toimii valtion vaylanpitdjana ja siten
vastaa suurten vaylahankkeiden toteuttamisesta. Laissa Liikennevirastossa viras-
ton tehtaviksi méaaritelldén vastata valtion tie- ja rataverkosta seka hallinnoimis-
taan vesivaylista ja niihin kohdistuvien toimien yhteensovittamisesta sekd ohjata

ja valvoa vesivaylénpitoa koko maassa.” /22/

Liikennevirasto yllapitaa seka vastaa n. 16 300 vesivaylakilometrin kehittamises-
t4, kun taas yksityisten vaylanpitéjien yllapidossa vesivaylid on n. 3600 km. Yh-

teensa kartoille merkittyjé vesivaylid Suomessa on yhteensa n. 20 000 km. /23/
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Kuva 3. Vaylan poikkileikkaus.

4.2  Oma toiminta turvallisuuden takaamiseksi ja terveyden yllapitamiseksi

Turvallisuuden varmistamisessa tyontekijan omalla toiminnalla on ratkaiseva roo-
li. Hyvaadn ammattitaitoon kuuluu oikea asenne, vaarojen tunnistaminen seka nii-
hin ennalta varautuminen. Vesivaylilla ja tyomailla liikuttaessa tyontekijan on
ymmarrettdva tyohon liittyvat vaarat, sekd otettava ne huomioon kaikissa toimis-
saan. Vesivaylélla tapahtuva tyoskentely ei oikeuta vesiliikennesdantojen rikko-

mista eikd muiden vaylankayttajien turvallisuuden vaarantamista. /24/

Vaylaalueilla tyoskenneltdesséd on mahdollista, ettd vesiliikenteen vaaroihin totu-
taan. Tamé voi johtaa varomattomuuteen ja tarpeettomien, suurempien riskien ot-
tamiseen tyossa. Tama ns. tyopaikkasokeus saattaa ilmetd siten, ettei tyontekija
enda kiinnitd huomiota tydmaan vaaranpaikkoihin tai puutteellisiin turvajarjeste-

lyihin.
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On hyva muistaa, etta vaikka ty0 voi vieda vain muutamia minuutteja, niin onnet-
tomuus voi sattua muutamassa sekunnissa. Siksi on hyva pitda mielessd, etta hy-

vaan ammattitaitoon kuuluu:

e olosuhteiden ja vesiliikenteen jatkuva tarkkailu

e omasta ja muiden turvallisuudesta huolehtiminen

e omien toiden suunnittelu tarvittavat turvajarjestelyt ja -suojaimet
huomioiden

e perehtyminen ty6hon ja sen turvallisuusperiaatteisiin

e oman tietdmyksen arviointi

e 0man oppimistavan tunteminen

e opastuksen ja ohjeiden pyytdminen tarvittaessa. /11/

Né&itd hyvan ammattitaidon piirteitd tulisi koulutuksessa tuoda esiin esimerkiksi
herattdmalla keskustelua aiheesta, silla aihe on tdrked. Mukaan voi ottaa myods
esimerkin, jossa olosuhteiden tai vesiliikenteen huomiotta jattdminen on aiheutta-
nut vaaratilanteen. Myos vanhoja poikkeamaraportteja tutkimalla saadaan selville

yleisimmat vaaran paikat, jotka kaikkien tulisi tuntea. /2/

Sattuneista virheista pitdd pyrkid oppimaan, ja niihin tulisi suhtautua avoimesti.
Tydnjohdon on syyta toimia avoimen keskustelun virittdjana; virheista keskuste-
lemalla valtetadn vastaavanlaisten virheiden toistuminen seka kehitetdan tyoyhtei-
sOn toimintaa /11/. Koulutuksessa pyritdén painottamaan térkeana hyvéaa turvalli-
suusasennetta. Kun asenne on oikea toiden turvalliseksi tekemiseksi, véltytdan
turhilta riskien otoilta. Liséksi koulutuksessa tulisi vastakohtia esittdméall& havain-
nollistaa, kuinka suuri vaikutus kaluston ja ty6tapamenetelmien valinnalla voi olla
turvallisuuden kannalta. Esimerkiksi aallokossa suurella aluksella pystytdén kul-

kemaan huomattavasti turvallisemmin kuin pienelld aluksella.
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4.3 Vesiliikennejarjestelyt ja tydmaasta tiedottaminen

Koulutuksessa tulee kertoa miten vaylalla tapahtuva tyo vaatii usein vesiliikenne-
jarjestelyjen etukéateistd suunnittelua sekd tiedottamista. Vaylat taytyy olla avoin-
na laivoille kaikissa olosuhteissa, koska kiertovaylia on vaikea jérjestaa. Turvalli-
suussuunnittelussa kuvataan periaatteet ja tiedot liikennettd haittaavat tai sen tur-
vallisuutta vaarantavat tyovaiheet seké ndihin liittyvét liikkenneturvasuunnitelmat.
148/

Vesiliikennejérjestelyjen tavoitteet:

o liikenteestd ja tyontekijoiden turvallisuudesta huolehtiminen
e varoittaa muuta vesiliikennetté

o |uoda edellytykset turvalliselle tyoskentelylle vesivaylilla

e huolehtia muun liikenteen sujuvuudesta

o estédd tarpeeton haitta vesiliikenteelle.

Vesiliikennejarjestelyista ja niiden muutoksista tulee aina tiedottaa kaikille tyo-
maalla toimijoille. Ohikulkevalle vesiliikenteelle vaylaalueella tehtévésta tyosta
tiedottamisessa merkityksellisin rooli on VTS-keskuksilla. Muita tiedottamistapo-
ja ovat mm. liikenndintikokous, turvallisuusradio sekd joskus myds lehti—
ilmoitukset. Tydkoneiden, laitteiden seka tydlauttojen havaittavuus tulee varmis-
taa valaisujérjestelyilld niin, ettd ndkyvyys on muille vesilla liikkuville hyva. Va-
laisujérjestelyissé on otettava myds huomioon ettd kirkkaat tydmaanvalot eivat

héikdise muita vaylalla liikkujia. /2/

Mikali vaylalla tehdaan tyotéd josta saattaa olla vaaraa muille vaylan kayttajille,
tulee ndist4 tilanteista ilmoittaa, sek& sopia menettelytavoista hyvissé ajoin etuké-
teen. Tassa luvussa on listattu vesivaylatydmaasta tiedottamisen ja varoittamisen

keinoja.
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4.3.1 Liikenndintikokous

Liikenndintikokousta kaytetaan tiedottamisen keinona etenkin suurissa hankkeissa
kuten vaylien ruoppausurakoissa. Ennen vesivaylatydmaan alkua jarjestetaan lii-
kenndintikokous jossa kasitellaan vaylalla tehtavien toiden laatua seka aikataulua.
Kokouksessa tulee ilmi, mitd vaylalla tehdaan, millaista kalustoa tyohon kayte-
taan, turvallisuusasiat ja miten ohikulkeva liikenne hoidetaan. Kokouksessa tiedo-
tetaan kaikkia toimijoita mahdollisista rajaytys- ja sukellustdista. Luotsausaluksen
kaytosta sovitaan luotsauslain ja luotsausvelvollisuuden mukaan. Liikennevirasto

hoitaa tarvittaessa merivaroitusten antamisen. /25/
4.3.2 Tiedonantoja Merenkulkijoille -julkaisu

TM (Tiedonantoja Merenkulkijoille) ilmestyy kolmesti kuukaudessa maksuttoma-
na PDF-versiona Liikenneviraston verkkosivuilla. TM sisalta4 tiedotuksia meren-
kulun turvalaitteita koskevista muutoksista ja jarjestelyistd, merenkulun esteista,
luotsipalvelusta, radioliikenteestd, merenkulkujulkaisuista seké kaikki korjaukset
merikarttoihin. /26/
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*392.(T)

Suomi. Suomenlahti. Nord Stream=kaasuputken laskutdita.
Finland. Finska viken. Nedliggning av Nord Streams gasledning.

Finland. Gulf of Finland. Pipelaying operations for the Mord Stream gas
pipeline.

Ajankohta: Heindkuu 2011
Tidpunkt: Juli 2611
Time: July 2011

TM/NS/MNEM 16/338/2011(T) kumotaan/utgar/cancelled

1. Putkenlaskualus Castoro Sei jatkaa toisen putkilinjan laskutoita kohden Ruot-
sin aluevesia. Téiden Suocmen puolella oletetaan valmistuvan heindkuun loppuun
Mennessd.

2. Grampian Surveyor-alus avustaa Castoro Seitd jatkaen pohjatutkimuksia put-
kilinjalla 2.

3. Solitaire -alus jatkaa putkenlaskutditsd heinakuun ailkana kohden pistetta KP 2g7.
4. Highland Rover avustaa Solitaire —alusta pohjatutkimuksilla.

5. Fairplay 27 —alus avustaa Solitairea sen toimiessa TS5 Kalbaddagrundin ja TSS
Porkkalan alueilla, heindkuun puolenvalin jalkeen.

6. Edda Freya-alus alus suorittaa tutkimuksia putkilinjalla

7. Seahorse jatkaa kiviaineksen lajitysta Venajan aluevesilla ja mahdollisesti myds
Ruotsin ja Suomen aluevesilla. Heindkuun puclen valin paikkeilla alus Sandpiper
Lttty Lajitystiibin.

Merililkenteen tulee sivuuttaa alukset vahintadn 2000 m etdisyydelta.

Kuva 4. Esimerkki TM-lehden tiedonannosta, TM 30.6.201.
4.3.3 Virtuaaliset turvalaitteet

Virtuaaliset turvalaitteet ovat turvalaitteita, joita ei ole fyysisesti olemassa. Virtu-
aaliset turvalaitteet ovat sen sijaan sédhkdisia turvalaitteita jotka saa nakyviin esi-
merkiksi karttaplotteriin. Tallaisia sahkdisid turvalaitteita voidaan kayttaa tilapai-
sen vaarakohteen merkkind, liikenteen tilapdisessd ohjaamisessa tai muissa tilan-

teissa, joissa fyysisté turvamerkkia on vaikea merkitd maastoon. /51/
4.3.4 Alusliikennepalvelut

VTS-keskukset (Vessel traffic service) — eli alusliikennepalvelut antavat tiedotuk-
sia VTS-alueen liikenteestd ja olosuhteista. Tiedotuksia annetaan, kun asia voi
vaikuttaa aluksen turvalliseen navigointiin tai sujuvaan liikennoéintiin. Té&llaista

tietoa ovat mm. tiedot vaylan tilasta ja turvalaitteista. VTS-keskukset seuraavat
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alusten kulkua seka varoittaa uhkaavista tilanteista. Vesivaylaturvakoulutuksessa
tulee erityisesti korostaa yhteydenpidon tarkeyttd VTS-keskuksiin silloin, kun
vaylalla tai sen turvalaitteilla tyoskentely voi vaikuttaa vaylalla lilkkumiseen.

Erityistilanteissa VTS-keskus voi tilapaisesti myos sulkea vaylan tai vaylanosan,
sekd asettaa nopeusrajoituksia. Vayla voidaan sulkea alusliikenteeltd esim. onnet-
tomuuden sattuessa varsinkin silloin, jos veden varaan on joutunut ihmisia. Aluk-
sia, jotka eivét ole velvollisia osallistumaan VTS-palveluun, suositellaan kuunte-

lemaan VTS-alueen tydskentelykanavaa VTS-alueella liikkuessaan. /27/

Mikali vesivaylanhoitotyon yhteydessé joudutaan ankkuroimaan kauppamerenku-
lun vaylalle, tulee toimittajan ilmoittaa asiasta paikalliselle VTS-keskukselle /28/.
Alusliikennepalveluista saddetddn Alusliikennepalvelulaissa (623/2005) ja Valtio-
neuvoston asetuksilla alusliikennepalvelusta (763/2005 ja 1798/2009). VTS-
keskukset voivat saada tiedot aluksen tunnistamiseen ja sijainnin maarittamiseen

aluksissa sijaitsevilta AlS-jarjestelmilta.
4.3.5 PortNet ja GOFREP

PortNet on Liikenneviraston yllapitdmé satamaliikenteen tietojérjestelm&. Tahan
jarjestelmaén kirjataan satamiin kohdistuvista aluskéynneista alusilmoitus, lasti-

ilmoitus, alusjateilmoitus seka vaarallisen lastin ilmoitus. /47/

GOFREP on Suomenlahden alusliikenteen ilmoittautumisjérjestelmé. Sen tarkoi-
tuksena on antaa tietoa sddolosuhteista ja merenkulun vaaroista sekd neuvoa alus-
liikennettd Suomenlahdella. Liikenteen valvomisessa kéytetddn apuna AlS-
jarjestelméd. GOFREPIN tarkoitus on merenkulun turvallisuuden lis&&minen, me-
riympariston suojelun parantaminen sekd meriteiden sadnt6jen noudattamisen

valvominen alueella. /46/
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4.3.6 Turvallisuusradio ja VHF-viestinta

Liikennevirasto vastaa meripelastuslain mukaan merenkulun turvallisuusra-
dioviestinndstd Suomessa. Liikennevirasto hoitaa myds merenkulun hataradiolii-

kenteen Saimaan syvavaylaston alueella.

Merenkulun turvallisuusradioviestintd&dn kuuluu merenkulkuvaroitukset, sekd saa-
ja jaéatiedotukset. Turvallisuusradioviestinnasta vastaa Turku Radio. Turku Radio
toimii my6s vuorokauden ympari turvalaitteiden vikailmoitusten vastaanottopis-
teend. Turku Radio jakaa merenkulkijoille my6s ulkomailta tulevia NAVTEX-
ilmoituksia. /30/

VHF-viestinnasta eli VHF-radiopuhelimilla suoritettavasta viestinnésta vesilla
tulee kertoa Vesivaylaturvakoulutuksessa. VHF-radiopuhelimilla pidetdan yhteyt-
td VTS-keskuksiin, muiden alusten ja tyoyksikoiden valilla seké tarvittaessa myos
meripelastuskeskukseen. Tyomaalla on oltava VHF-radionhoitajan pétevyyden
omaava henkild joka osaa kayttad VHF-yhteyksid; vastaa nopeasti kun kutsutaan
ja ottaa tarvittaessa itse yhteyden VHF:114 esim. tulossa olevaan ohittavaan aluk-

seen.
4.3.7 Liikennetilanne-palvelu

Liikenneviraston Liikennetilanne-palvelu siséltdd Liikenneviraston julkaisemat
meriliikenteen varoitukset sekd tiedot kaikista Suomen satamissa olevista ja seu-

raavaksi saapuvista laivoista. Palvelu 16ytyy Liikenneviraston sivuilta.
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Kuva 5. Varoitus Liikennetilannepalvelussa merenkulkijoille.

4.3.8 Sukeltajan lippu

Sukeltajan ollessa vedessa kédytetadn aina sukeltajan lippua (kuva 6). Kohdetta tai
alusta, joka on merkitty sukeltajan lipulla tai levylla, ei saa lahestya 50 metria l&-
hemmaksi eikd toisaalta sukeltaja saisi olla tatd kauempana merkistd. Lippu tai
levy nostetaan nékyvalle paikalle, esimerkiksi mastoon, sukeltajan ollessa vedessa
ja se poistetaan heti kun sukellustoiminta on ohi. Nakyvyyden kannalta suositel-
laan kaytettavéksi lipun sijaan levya. Lipun ongelmallisuus liittyy tyyneen ilmaan,

jolloin lippu vaan roikkuu mastossa niin, ettei sita nae. /31/

Kuva 6. Sukeltajan levy viestii: sukeltaja vedessd, hidastakaa vauhtia ja pysykaa
loitommalla.
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4.3.9 Erikoismerkit

Vesivaylilla voidaan kayttad keltaista erikoismerkkié varoittamaan vesilla kulke-
via erityisesté alueesta, laitteesta tai olosuhteesta, joka mainitaan kartassa tai pur-
jehdusohjeessa. Erikoismerkkié (kuva 7) voidaan kayttadé osoittamaan esimerkiksi
merentutkimuslaitteet, ruoppauskohteet ja ldjitysalueet, kaapelit ja putkijohdot tai

rajavyohyke. Turvalaitetyypiltddn erikoismerkki on yleensé viitta tai poiju. /51/

Viitoitusjarjestelma
Utmarkningssystemet Maritime buoyage system
Merkkityypit Markestyper Types of marks
Kardinaalimerkit Lateraalimerkit
Kardinalmarken Lateralmarken
Cardinal marks Lateral marks
Karimerkki  Turvavesi-
Pohjois- Etels- jL Lansi= Vasen Oikesay Punktmirke merkki Erikgismerkki
Nomd- Syd- Ost- Vst Baband Styrberd lsalated Mittledembrke | Specialmirke
North S_nu!h East West Part Starboard Danger Mark Safe Water Mark Special Ma
Varitunnukset
Fargbeteckningar
Colour
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Heijastimet
Reflektorer
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Valotunnukset
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Kuva 7. Viitoitusjarjestelma. Erikoismerkki oikealla.

4.3.10 Ankkurointialue

Ankkuroimisalue on ankkurointiin erikseen suunniteltu sek& varattu alue. Alueet
sijaitsevat yleensa lahell4 satamaa tai vaylan ulkopadssa. Ulkomerelld ankkuroin-
tialueet ovat yleensé erikseen vayldalueesta vahvistettuja alueita. Vaylan vayla-
alueessa voi ankkurointialueiden lisaksi olla nk. levitysalueita, joita liikenne voi

kéyttaa ohitus- ja odotustilanteissa seka tilapaiseen ankkurointiin. Nama alueet on
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merkitty merikarttoihin normaalin vdyldalueen tapaan. Merikartoilla on myds ns.
suositeltuja ankkuroimisalueita, jotka ovat merkitty karttoihin mustalla ankku-
risymbolilla ilman aluerajausta. /32/
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5 MERENKULUN TURVALAITTEET

Jotta jokainen vesivaylilla tyoskentelevé osaisi liikkua vesilld turvallisesti, tulisi
tdman tunnistaa turvalliset reitit vesilla. Turvalliset reitit on merkitty vesiliiken-
teen ohjaamiseksi Kkiinteilla ja kelluvilla turvalaitteilla. Turvalaitteiden tarkoitus
on sek& varoittaa matalikoista ettd joidenkin toimia my0ds paikanmaéarityksen sel-

vasti erottuvina kiintopisteina.

Vesikulkuvaylien merkitsemisesta on annettu asetus (519/91), jonka mukaan jo-
kaisen merenkulkijan, joka havaitsee turvalaitteen puuttumisen, vian, siirtymisen
tai vahingoittumisen, on ilmoitettava siita Liikennevirastolle. /33, 102/ Suomen
vesivaylilla merenkulun turvalaitteita on n. 34 000 kpl, joista Liikennevirasto yl-
lapitdd noin kahta kolmasosaa. Tassé luvussa on esitelty yleisimmat turvalaitteet,
jotka on syyté esitella Vesivaylaturvakoulutuksessa. Kattavat turvalaitemaaritel-
mat 10ytyvat Liikenneviraston ohjeluettelosta nimelld "Vesivaylien turvalaitemaa-

ritelmat."

LINJATAULU

I I SEKTORILOISTO
I I REUNAMERKKI

A
<
—

==

| VITTA POLJU

Kuva 8. Merenkulun turvalaitteita.



44

5.1 Kiinteéat turvalaitteet
5.1.1 Linjataulut

Linjataulu on turvalaite, joka yhdessa toisen tai useamman linjataulun kanssa
osoittaa vaylalinjan. Taulut ovat muodoltaan joko suorakaiteita tai kolmioita. Lin-
jataulu voi olla myos valaistu, jolloin niita kutsutaan linjaloistoiksi. Paivalla ha-
vaittavuutta voidaan lisata paivéloistolla. Linjatauluissa on kolme pystyraitaa,
joista reunalla olevien véritys on yhtendinen ja keskiraita reunaraidoista poikkea-

van varinen. /51/
5.1.2 Merimajakat

Majakka on yleisnimitys kooltaan huomattaville ja valaistuille kiinteille turvalait-
teille. Merimajakka voi sijaita vaylan ulkosuulla tai yksittaisend merkkind avome-

relld. Merimajakka voi olla varustettu erivarisilla valosektoreilla. /51/
5.1.3 Loistot

Loistot (kuva 8) ovat majakkaa pienempié ja valovoimaltaan véhadisempid turva-
laitteita. Yleensa loistot nayttavat rytmitettyja ja jaksotettuja valkoista valoa kul-
kukelpoiseen suuntaan. Kun loistoa kohti ajaa, valkoista sektoria rajoittaa oikealla
vihred ja vasemmalla punainen sektori. Mikali sektoriloistoja on nékyvissa useita,

erottuvat ne toisistaan valon jaksotuksessa seka vilkkujen lukuméaéarassa. /33, 103/
5.1.4 Reunamerkit ja tutkamerkit

Reunamerkit (kuva 8) osoittavat nimensd mukaan vaylan reunan. Ne ovat varus-
tettu viitoitusjarjestelman mukaisilla vareilld ja tunnuksilla. Ne sijaitsevat yleensa
0-50 m vaylén teoreettisen reunalinjan ulkopuolella. Karttaan on lisétty etisyys

metreind reunamerkistd, jossa syvyyttd on vahintaan vaylan kulkusyvyys.

Tutkamerkit ovat rakenteeltaan reunamerkkien kaltaisia, mutta ne sijaitsevat kau-

empana vaylan reunasta. Tutkamerkeissd ei myodsk&én kaytetd viitoitusjarjestel-
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man mukaisia tunnuksia. Ne varustetaan hieman reunamerkeissa sijaitsevaa hei-
jastinta suuremmalla heijastimella, vaylan l&heisyydessé valotunnuksella ja joskus
my0s tutkamajakalla. /33, 104/

5.1.5 Kummelit ja tunnusmajakat

Kummelit (kuva 9) ovat valkoiseksi maalattuja kivikasoja tai vain valkoisia, kir-
jaintunnuksella merkittyja tauluja. Kummeli voi olla my6s esim. valkoiseksi maa-
lattu lierio. Kummeleilla ei ole en&a merkitysta kauppamerenkulussa, mutta venei-
lijoille ne ovat térkeitd suuntamerkkejd, jotka helpottavat paikannusta. /33,
105-105/

Kuva 9. Kivikummeli ja levyrakenteinen kummeli.

Tunnusmajakat, epéviralliselta nimeltd&n pookit, ovat kooltaan huomattavia, ma-
jakanomaisia, valaisemattomia, rakenteita. Tunnusmajakoita kaytettiin aiemmin
kummeleiden tapaan kiintopisteind. Nykyadn niiden merkitys on huomattavasti
vahentynyt. /33, 106/
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5.1.6 Elektroniset paikanmaaritysasemat ja -laitteet

Turvalaitteisiin katsotaan kuuluvan erilaiset elektroniset paikanmaéaritysjarjestel-
méat kuten GPS/DGPS, AIS, ja tutkamajakat. Tutkamajakka eli Racon on laite,
joka ottaa vastaan aluksesta tulevan signaalin ja lahettda tutkan kuvapinnalla né-
kyvan vastauskoodin. Koodi nakyy tutkassa majakan sijoituspaikasta poispain

osoittavana viivana tai morseviivana. /33, 107/
5.2 Kelluvat turvalaitteet
5.2.1 Poijut

Poiju (kuva 8) on yleisnimitys pohjaan ankkuroidulle, kelluvalle turvalaitteelle.
Poijun madritelmaan kuuluu, ettd vedenpinnan yldpuolisen osan korkeuden suhde
sen keskimé&araiseen leveyteen on alle 5. Ne ovat yleensé varustettu valolaitteella
ja niissa voi olla myds tehokas tutkaheijastin. Poijuja ei tulisi kayttda paikanmaa-
ritykseen muulloin kun poikkeustapauksessa, silla ne voivat siirtya pois paikaltaan

tai esim. talvella painua jaan alle. /33, 108/
5.2.2 Viitat

Viitan (kuva 8) mééaritelméan kuuluu, ettd vedenpinnan ylépuolisen osan korkeu-
den suhde keskiméaéraiseen leveyteen on yli 5. Viittoja kaytetaan seka kardinaali-
ettd lateraalijarjestelmassa. Ne voivat sisaltdd myos valolaitteen seké tutkalaitteen,
mutta kaikki viitat on varustettu ainakin valoheijastimella. Kardinaalimerkeissé
valoheijastimien vérit ovat sininen ja/tai valkoinen, kun taas lateraalimerkeissé ne
ovat punaisia tai vihreitd. Kuten poijuissa, myos viittojen kohdalla merenkulkijan
tulee ottaa huomioon, etté viitat voivat siirtya paikoiltaan tai talvella painua jéan
alle. /33, 109/

Lateraalimerkkien kayttd perustuu vaylan nimelliskulkusuuntaan, joka on merkit-

ty merikarttaan. Merkit osoittavat vayldn vasenta (punainen) ja oikeaa (vihred)
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reunaa. (Kuva 7) Kardinaalimerkkien kayttd perustuu ilmansuuntiin. Merkki

osoittaa missa ilmansuunnassa on kulkukelpoista vetta. /33, 110/
5.3 Yksityiset vaylat

Yksityisille véylille otettiin kayttéon oma viitoitusjarjestelma kesakuussa 2015.
N&ma merkit ovat vastaavanlaisia kuin yleisen kulkuvadylan kardinaalimerkit seka
karimerkit, mutta vériltdan sinivalkoisia. N&itd merkkeja tulee kayttaa esim. oman
mokkirannan viitoittamisessa, jotta yksityisten merkitsemat vaylat eivat sekoittuisi

virallisiin vayliin. /34/

Kuva 10. Yksityisten véylien turvalaitteet. Vasemmalta oikealle: pohjoismerkki,
etelamerkki, itamerkki, lansimerkki ja karimerkki.

5.4 Reimari-jarjestelma

Reimari-jérjestelma on véylanhoidon valvontaan tarkoitettu Liikenneviraston tie-
tojarjestelma. Urakoitsija on velvollinen kirjaamaan kaikki turvalaiteille tehdyt
toimenpiteet Reimariin, mikd on myos véaylanhoitotdiden hyvaksymisen edellytys.
Turvalaitteista tehdyt vikailmoitukset ovat nékyvilla Reimari-jarjestelmassa, ja

ensisijaisesti vikailmoitukset tulisikin tehd& Reimariin. /29/
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6 VAARALLISET TYOT VAYLATYOMAILLA

VNa 205/2009 liite 2 madrittelee kaikki erityisen vaarallisiksi luokitellut ty6t. /6/
Vesiolosuhteissa tyoskentely maaritellaan vaaralliseksi siihen liittyvan hukkumis-
vaaran seka séahan liittyvien tekijoiden vuoksi. Ympariston seurannan tarkkailu
korostuukin vesivaylilla tydskenneltédesséa. On tarkedd seurata koko ajan kelin ke-
hittymistd ja esimerkiksi ldhestyvid muita laivoja; voi olla, ettd alukset eivét hi-
dasta ja niistd muodostuvat aallot aiheuttavat tarpeettomia vaaratilanteita. Taméan

vuoksi tyontekijan tulee ennakoida tilannetta.

Tarpeettomia riskejé ei tule koskaan ottaa vesivaylatyomailla. Esimerkiksi keli-
olosuhteiden muuttuessa liian vaarallisiksi t0iden teon kannalta, tulee tydnteko
lopettaa. Tai jos alusliikennepalvelu (VTS) ilmoittaa tulevasta aluksesta joka ai-
heuttaa suuria aaltoja ja siten vaaratilanteen, on tyot keskeytettdva. Vaarojen tun-
nistus ja riskien arviointi toimii perustana myos yllattavan vaaratilanteen sattues-

Sa.

Vaarat eivat ole aina vain fyysisid. Myos henkinen kuormitus voi kasvaa vaaralli-
sen suureksi. Henkista kuormitusta aiheuttavat erityisesti tyon fyysisyys, tapatur-
mavaaran kokeminen, vasymys seka s&dolosuhteiden vaihtelevuus. /35/ Ennen
tyon aloittamista vaarallisista toistd ja tyOvaiheista tulee tehd& kirjalliset suunni-
telmat. Suunnitelmissa huomioidaan erikseen vaarojen tunnistaminen seké riskien
arviointi. Nama suunnitelmat tulee esittad tyon tilaajalle /6, 108/. Paatoteuttaja
hyvéaksyy vaarallisen tyon ja ty6vaiheiden suunnitelmat. Esimies taas kdy ndmé
suunnitelmat l&pi tyontekijoidensa kanssa, jotta tyot toteutuisivat turvallisella ta-

valla.

Vaaralliset tyot, jotka on otettava huomioon suunnittelussa ja vaarojen tunnistami-

sessa listataan vaylanhoidon alueurakoiden turvallisuusasiakirjassa seuraavasti:
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e "ty0t, joissa on maansortuman- tai korkealta putoamisen
vaara (Esim. puutteellinen putoamissuojaus vaarantaa tyon-
tekijan).

o tyot, jotka altistavat tydntekijan biologisille tai kemiallisille
aineille

e tyot, joissa kaytetdan ionisoivaa sateilya

e suurjannitejohtojen ja suurjannitelinjojen laheisyydessa teh-
tavat tyot

e tyot, joihin liittyy hukkumisvaara.

e tyot, joissa kdytetddn sukellusvalineita

e tyot, jossa kdytetddn rajéhdysaineita

e tyot, joihin liittyy raskaiden esivalmisteisten osien purkua
tal asentamista

e muu purkutyo

e ty6t, jossa nostot aiheuttavat aluksen kaatumis- tai up-
poamisvaaran, etenkin jos kyseessa on vilkasliikenteinen

vaylaalue." /137/

Toissa, joissa on hukkumisvaara, tyontekijan tulee olla terve, uimataitoinen, fyy-
sisesti vahva sek& 18 vuotta tayttanyt /38/. Tyontekijan tulee myos kéayttaa tyéhon
ja varustukseen soveltuvaa riittavaa pelastusliivid. Lisdksi muihin erikoislaatuisiin
toihin voi olla erilaisia patevyysvaatimuksia, jotka tyontekijalla tulee olla suoritet-

tuna (esim. mastoty6lupa).

6.1 Sukellustyot

Sukellustoista koulutuksessa tulisi mainita erityisesti se, etta kaikilta sukellustoita
tekevilta vaaditaan ammattipatevyys. Tama on maaritelty paatoksessa (674/1996),
jotta sukeltajan turvallisuus pystytddn varmistamaan ja jotta tilaajan teettdmat tyot

saataisiin tehdyksi turvallisesti ja hyvin. Muita ohjeita sukellustydlle on mm. Tie-
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hallinnon ohje siltojen sukellustarkastuksesta. Tilaajan velvollisuuksiin kuuluu

tarkistaa kayttdmiensa sukeltajien patevyydet seké lupien voimassaolo.

"TyOn vaatima patevyys maaraytyy sukelluksen vaativuuden sekd tyon laadun

mukaan seuraavasti:

1) tarkastus-, pelastus-, tutkimus- tai muu vastaava sukellustehtéva enin-

td&n 30 metrin syvyydessa (kevytsukeltaja);

2) my6s muu kuin 1 kohdassa tarkoitettu ty0 enintd&dn 50 metrin syvyydes-

sé (ammattisukeltaja); tai
3) yli 50 metrin syvyydessa tehtava tyo "/39/.

Sukellustyolle tulee tehdd myos sukellussuunnitelma, johon jokaisen tyontekijan
on tarkkaan perehdyttava. /37/

6.2 Rajahdystyot ja kemikaalien kasittely

Tukes (Turvallisuus- ja kemikaalivirasto) késittelee ja valvoo rajéhteiden valmis-
tusta ja varastointia koskevia lupia. TyOmaalla saa varastoida enintédan 60 kiloa
rajahteitd ilman lupamenettelyd. Panostuspaikalla rajahteita saa sailyttda vain va-
littobmasti panostettavan maaran (25 kiloa). Poliisiviranomaiselle on tehtéva kirjal-
linen ilmoitus rajaytystoista viimeistdan seitsemaa paivaa ennen tyon aloittamista
/11/.

Kustakin rajaytyksesté tulee ilmoittaa VTS-liikennekeskukselle sekd tyomaaval-
vojalle. Tydmaan lahell& liikenndivien alusten turvallisuus tulee varmistaa rajay-
tystyon aikana esim. riittdvalla merkinanto-menettelylld. Mikéli tyokohteesta
(esim. ruoppaustyomaalta) 10ytyy sodanaikaisia ampumatarvikkeita tai rdjahteit,
on loydosta ilmoitettava tilaajalle ja tyot keskeytettdva. Toité saa jatkaa vasta ra-

kennuttajan antamalla erikoisluvalla /48/.
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Aluksilla tukikohdat, joissa sailytetddn kemikaaleja, tulee loytyd kemikaalien
kayttoturvallisuustiedotteet seké tuoteselosteet. Kayttoturvallisuustiedote on asia-
Kirja, jolla vélitetdan tietoa seoksen tai aineen ominaisuuksista, riskeistd, seka tur-
vallisesta kaytdstd ammatissa. Kayttoturvallisuustiedotteesta saadetdan REACH-
asetuksen (EY) N:o 1907/2006 osaston IV 31 artiklassa, joka koskee tietojen toi-
mittamista. Kayttoturvallisuustiedotteen liséksi tulee alukselta I0ytya lista kaytet-
tavista kemikaaleista. Kauppanimen mukaiseen kemikaaliluetteloon tulee merkité
kemikaalien kéyttotarkoitus, arvio kéyttomaaristd, luokitustiedot, seké kayttotur-

vallisuustiedotteen sijainti. /36/

Kemikaalit ja polttonesteet on sdilytettdva tiiviissa astioissa. Aineiden paastami-
nen maahan tai veteen on Kielletty ja urakoitsija on velvollinen pitdmé&an Kirjaa
jatedljyista. Oljya vuotavia aluksia tai koneita ei saa kayttaa tyon tekemiseen. Mi-
kali veteen tai maahan kuitenkin joutuu 6ljyd, on siitd ilmoitettava vélittomasti
palo- tai pelastusviranomaiselle ja tarvittaessa myds ympéristonsuojeluviranomai-

selle. Pilaantuneen maan jatkokasittelysta tulee huolehtia asianmukaisesti /48/.
6.3 Muun vesiliikenteen aiheuttamat vaarat

Liikenne saattaa aiheuttaa vaaratekijoité tyolle, samoin kuin ty6 voi aiheuttaa vaa-

ratilanteita liikenteelle. Vaarat voivat liittyd mm. seuraaviin tekijoihin:

e tyOnaikaisiin turvalaitejarjestelyihin

o tyOkohteiden- ja alusten merkintdan

e tyOnaikaisiin vayla- ja turvalaitteiden muutoksiin ja tiedottamiseen
e tyOnaikaisiin liitkennerajoituksiin

e sukellustoihin

e satamiin, laivareitteihin tai kanaviin

o kaanto-, lappé- tai nostosiltoihin

e lauttoihin ja losseihin

e merimerkkeihin

e kalastukseen, virkistysveneilyyn, veneliikenteeseen
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e yhteys- ja tyGalusten sekd proomujen liikenndéintiin
e tiedonkulkuun ja yhteydenpitoon
e lupiin. /37/

Kuva 11. Laiva ohittaa vaylalla kulkiessaan poralautan.

6.4 Fysikaaliset tekijat

Melua, tarindd, painetta, sateilyd tai muuta fysikaalista haittaa aiheuttavaa tyota
tulisi mahdollisuuksien mukaan valttad. Mikali niitd joudutaan kuitenkin suorit-
tamaan, tulee varmistaa, ettei tydmaalla kenellekaén aiheudu niista vaaraa. Huo-
miota on Kiinnitettdva myos tyémaan lampétilaan ja ilmanvaihtoon seké valais-

tukseen.

Padtoteuttajan on otettava huomioon erityisen hairitsevéa melua tai tarin&é aiheut-
tavien tilapéisten toimintojen ilmoitusvelvollisuudesta kunnan ympéristdviran-
omaiselle /40, 608/. Mikali hanke esiintyy monen kunnan alueella, ilmoitus teh-

daan ELY -keskukselle, jonka toimialueella hairio padasiallisesti ilmenee.
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6.5 Mastossa ja korkealla tyéskentely

Liikennevirastolla on oma ohje "Korkealla tyoskentelyn merelld." /41/ Korkealla
tyoskennellessa tulee ottaa huomioon muun muassa jaatyminen, markyys, liukka-
us sekd aluksen keinuminen. Poikkeuksellisen haastavista olosuhteista huolimatta
(kuten vaihtelevasta sadolosuhteista) pitadé vesillakin pystyé tydskentelemaan tur-

vallisesti.

Mastossa tydskentely on erityisen fyysistd ja siten myos vaarallista. Tyontekijan
kunto tarkastetaan ennen mastotydluvan myontamista laakarin avulla. Mastotoissé
tyéryhmassa on oltava véhintaddn kaksi henkilod. Mikali toitd tehdadn pienissé
ryhmissé, jokaisen henkilon ensiapuvalmius korostuu. Jokaisen olisikin syyta har-
joitella tasaisin valiajoin mastosta pelastamista seké yleisid ensiaputaitoja. /41/

Mastossa tyoskenneltédessd on térkeda ottaa huomioon sddolosuhteet. Ukonilman
aikana mastossa tydskentely on Kielletty, ja jatkuvan sateen aikana mastossa ei
tulisi tydskennella. Myos tuulta on tarkkailtava, ja mikéli tuulennopeus ylittaa 15
m/s, tulee mastotoita valttaa. /42/

6.6 Siirtymatilanteet ja liukastumiset

Siirtymaétilanteilla tarkoitetaan siirtymistd aluksesta tydkohteeseen (esimerkiksi
turvalaitteeseen), rantaan tai toiseen alukseen. Esimerkiksi ruoppaus- ja pora-
lautoille siirtymiset vuoron jalkeen hoidetaan vuoronvaihtoveneilld. Tat4 voidaan
pitdd yhtend vaarallisimmista tyovaiheista vesivayladtyomailla. Suurin vaara on

liukastuminen ja veden varaan joutuminen.

Liukastuminen on myos yleinen tapaturman aiheuttaja. Monet tydskentelypaikat
voivat olla liukkaita, esimerkiksi alusten ja ty6lauttojen kannet, mutta tapaturmia
sattuu myos tyomaalle kaveltdessd; esimerkiksi marét rantakivet aiheuttavat mo-
nia vaaratilanteita. Liukastumisen estamiseksi tyoskentelypaikat tulee pitdad va-
paana ylimaaréisesté tavarasta. Kaikki kulkureitit tulisi pitda turvallisina liikkua.
12/
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Kuva 12. Pariston vaihto poijusta on tavanomainen tyd, johon liittyy kuitenkin
vaaratekijoita.

6.7 Talvityoskentely

Talvityoskentely antaa mahdollisuudet moniin toihin, joita ei kesélla pystyta to-
teuttamaan. Jaan paalla tyoskenneltdessé ja kuljettaessa tulee kuitenkin muistaa
hukkumisen ja liukastumisen vaara. Vaaroja tulisi estdd ennakkosuunnittelulla se-
ka henkilokohtaisten varusteiden ja oikeiden tydskentelymenetelmien valinnalla.
Kelluttavaa vaatetusta, esim. kellunta- tai kuivapukua tulisikin kayttaa aina jaalla

tyoskenneltéessa.

Kuva 13 Talvella ja jaélla tydskenneltdessa suositellaan
kaytettavaksi kelluntapukua ja paukkuliiveja.
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Jaan paaltd mahdollisia tehtdvia toitd on esimerkiksi ruoppaaminen. Ruoppaus-
tyomailla ja&n kantavuus tulee varmistaa koko tydmaan keston ajaksi. Koneiden
aiheuttamia halkeamia jadhan tulee seurata tyoskentelyn aikana. Mikali halkeamia
syntyy, on tyot keskeytettava.

6.8 Poiju- ja viitoitustyot

Poijujen ja viittojen asennus- ja tarkastustoihin liittyy vaarallisiksi luokiteltuja
nostotoitd sekd vedenalaisia toita. Siksi poiju- ja viitoitustoita tulisi késitell&d kou-
lutuksessa vaarallisista toista puhuttaessa. Poijuja asentaessa vaaratilanteet voivat
syntya raskaita nostoja tehtéessa; alus pitad pystya pitdamaan vakaana noston aika-
na kaatumisen estdmiseksi. Vaikeista nostotdista tulee aina laatia erilliset nosto-

ty6suunnitelmat. /6/ Nostotdissa tulisi kiinnittdd huomiota:

e nostolaitteiden sijoitukseen
e nostopaikan olosuhteisiin seka

e sddolosuhteisiin noston aikana (tuuli).
6.9 Raivaustyot

Moottorisahalla tehtdvat metsurityot maaritelldan vaaralliseksi tyoksi ja ammatti-
kaytossa tulee lain mukaan kayttdd vain ammattikayttoon tarkoitettuja varusteita.
Vesivaylien kiinteiden turvalaitteiden nakemaalueilla tehtavat raivaustyot ja niihin
liittyvat vaarat johtuvat usein olosuhteista, kun raivaustoita joudutaan tekeméaan

hankalissa paikoissa, esimerkiksi saaressa.
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7 VESIVAYLANPIDOSSA JA RAKENNUSTYOSSA KAY-
TETTAVIEN KONEIDEN JA LAITTEIDEN TURVALLI-
SUUSVAATIMUKSET

7.1 Kone, alus- ja laiteturvallisuus

Vain sellaisia koneita, laitteita ja tydvalineitd, jotka ovat sadnnosten mukaisia seka
kyseiseen tyohon ja tydolosuhteisiin sopivia ja tarkoituksenmukaisia, voidaan
kayttad vesivaylatyomaalla. Laitteiden oikeasta asennuksesta, tarpeellisista suoja-
laitteista sekd asianmukaisista merkinndista on huolehdittava /10, 418/. Tybnanta-

jan vastuulla on huolehtia, etté laitteet ovat asianmukaisia ja sdadoksia vastaavia.

Mitéan turvallisuus- tai suojalaitetta, joka on asennettu koneeseen, tydvalineeseen
tai muuhun laitteeseen taikka rakennukseen, ei saa poistaa eikéd kytked pois paalta
ilman erityista syytd. Mikaéli tyontekija joutuu kuitenkin tilapéisesti tyon johdosta
poistamaan turvallisuus- tai suojalaitteen kaytosta, on hanen kytkettava laite paal-

le tai palautettava se takaisin kayttdén mahdollisimman pian. /10, 22 8/

Koneita, tyovélineitd sekd muita laitteita on kdytettava, huollettava, puhdistettava
ja hoidettava asianmukaisesti. Tyonantajan vastuulla on huolehtia, ettd huollot
tehdaan niin, etté turvallisuusvaatimukset tayttyvat. Huolto tai muuhun vastaavaan
poikkeustilanteeseen tulee varautua niin, etteivdt ne aiheuta vaaraa tai haittaa
tyontekijoiden turvallisuudelle tai terveydelle. /10, 41 &/

TyoOkalujen, laitteiden ja alusten kayttdmisen opettamista on korostettava koulu-
tuksessa. Tyontekijan tulee tietdd miten laitteita, joita han joutuu kayttdmaan, kay-
tetadn turvallisesti. Yksinkertaistenkin valineiden kayttaminen tulisi opettaa; kai-
kille ei ole esimerkiksi itsestdadn selvada miten pelastusliivit puetaan. Laitteelle tu-
lee tehdd myos toimintakokeilu, jolla tydntekija varmistaa laitteen toimivuuden ja
turvallisuuden. Koulutuksessa kannattaa kayttdd hyodyksi myos konkreettisten
esineiden esittelyd ja niiden oikeaoppista kéyttod (esim. pelastusliivit), silla ne

jadvat usein paremmin opetettavien mieleen. /2/
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Ennen tdiden aloittamista aluskaluston tulee olla miehitetty ja katsastettu suoma-
laisten maaraysten mukaisesti. Miehistolla tulee olla vaadittavat ammattipatevyy-
det. Katsastukseen kuuluu mm. hengenpelastuslaitteiden tarkastus seka turvatoi-
miin liittyvien tietojen katsastus. Aluksella tyoskenneltédessa tulee noudattaa aa-
rimmaista siisteyttd. Tavaroille tulee olla omat, turvalliset sdilytyspaikat, jossa
niita pidetdan. /43/ Mikali kyseessa on talvella tehtava tyo, tulee kaluston olla

ympérivuotiseen tyohon soveltuvaa. /43/
7.1.1 Vastaanottotarkastus

Koneiden, henkildsuojainten ja laitteiden kunto ja rakenne todetaan vaatimusten
mukaisiksi ja kayttotarkoituksiin sopiviksi tydmaalla vastaanottotarkastuksessa,
jonka rakennuttaja suorittaa ja dokumentoi. Vastaanottotarkastuksessa kaydaén

lapi myos varoituslaitteiden toimivuus seké tarkoituksenmukaisuus. /13, 13/
7.1.2 Kayttéonottotarkastus

Tydvalineelle tehddan kayttoonottotarkastus, jossa varmistetaan, ettd tyovaline on
asennettu oikein ottaen huomioon sen kayttotarkoitus, sen kulkuteiden ja hoito-
tasojen asianmukaisuus seka hallinta- ja turvalaitteiden oikea toiminta. Kayttoon-
ottotarkastus tulee tehda nostokalustolle ja telineille aina niiden paikalleen pystyt-
tdmisen tai asentamisen jalkeen /15, 338/. Kayttoonottotarkastuksen jalkeen tyo-

valineelle tai koneelle tehdaan vuoden valein méaaraaikaistarkastus. /6/

Tarkastuksen suorittajan on oltava tyovélineen rakenteeseen, tarkastusvaatimuk-
siin, valmistajan antamiin ohjeisiin ja kayttoon perehtynyt henkild, joka pystyy
havaitsemaan tyovalineen mahdolliset puutteet sekd viat. Tarkastajan tulee myos
pystyé arvioimaan puutteiden ja vikojen vaikutus tyoturvallisuuteen /15/. Tarkas-
tuksen suorittajan patevyydestd on maaratty laissa vaatimuksenmukaisuuden arvi-

ointipalvelujen patevyyden toteamisessa 4 8:ssa pykélassa. /14/
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7.1.3 Kunnossapitotarkastukset

Vesivaylatyomaalla tehdéan tyon aikana ainakin kerran viikossa kunnossapitotar-
kastus, johon liittyy tarkastuskierros tydmaan alueella. Tarkastusten tarkoituksena
on, etta tyontekijoiden turvallisuutta ja terveyttd uhkaavat riskit poistetaan tai tie-
dotetaan muita osapuolia jo tulleista riskeistd. Tarkastuksessa tarkastellaan konei-
den, laitteiden ja tyokalujen turvallisuutta, tdiden suoritustapaa, tyontekijoiden
ammattitaitoa, ensiapuvalmiutta, ylikuormituksen valttamistd, paloturvallisuutta

seka tyonopastuksen ja perehdyttdmisen toteuttamista. /6, 168/

Tarkastuksista laaditaan poytakirja tai muu dokumentti. Tahan tulee merkita osal-
listujat, tarkastuskohteet, havainnot vioista ja puutteellisuuksista turvallisuudessa,
sek& ohjeet niiden korjaamiseksi ja poistamiseksi. Liséksi korjauksista vastaavat
korjaushenkil6t Kirjataan poytékirjaan /6, 178/. Vastuuhenkild valvoo, ettd havai-
tut viat korjataan valittdmasti ja aina ennen koneen, laitteen tai tyovalineen uudel-

leen kayttoonottoa.

Koneilla voi olla lisdksi méaréyksia sen turvallisuusohjeissa paivittaisista toimin-
takokeiluista. Yleensa koneen kayttdja tekee toimintakokeilut mutta tydnantaja
vastaa, ettd ne tehdaan. Turvallisuusvalvonnassa seka tydmaan joka viikkoisissa
kunnossapitotarkastuksissa seurataan naiden toimintakokeilujen suorittamista.

Toimintakokeilujen suorittamisen tarkeys korostuu varsinkin vesille 1&hdettdessa.

TyOmaalla tehtyjen tarkastusten poytakirjojen kopiot tulee 16ytya paatoteuttajalta,
muun muassa tyémaan vastaanotto- ja kunnossapitotarkastuksista. Jokainen tyo-
maalla toimiva urakoitsija on velvollinen toimittamaan poytékirjat paatoteuttajal-
le. 16,168/
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8 ONNETTOMUUSTILANTEET

8.1 Onnettomuuksiin ja tapaturmiin varautuminen

Tyo6hon liittyvaan ammattitaidon yksi osa on onnettomuuteen varautuminen. Yk-
sin tydskentelevan henkil®n tulisi varautua onnettomuuksiin aina mukana olevalla
ensiapupakkauksella. Taskukokoinen ensiapupakkaus on kateva, silla se kulkee
aina helposti mukana. Muista erillaan tyoskentelevilla tydryhmilla tulee olla mu-

kana koko ensiapukaapin siséllon mukaiset ensiapuvalineet. /2/

Trafin madrayksissa on maaritelty tarvittava ensiapuvélineistd, joka tulee loytya
jokaisesta aluksesta. Aluksissa, joissa kuljetetaan vaarallisia aineita, tulee olla kul-
jettajalle tarpeelliset henkilokohtaiset suoja- ja torjuntavarusteet. Perehdyttdmisen
yhteydessé tyokoneiden ja -alusten Kkuljettajille tulee antaa toimintaohjeet onnet-

tomuuksien varalle. /43/

Kurssilaiset tulisi saada miettimdédn omaa valmiuttaan onnettomuustilanteessa.
Usein tyomaalla on esimerkiksi jokaista kymmenta tyontekijad kohden yksi en-
siapukurssi EA 1-koulutuksen saanut henkil6. Mikali talle henkil6lle sattuukin
jotain, pitaisiké muidenkin tyontekijéiden olla ensiapuvalmiuteen koulutettuja?
Ensiaputaitojen tarkeyden moni ymmartaa vasta ajateltuaan, kenet haluaisi itsedan
pelastavan, ensiaputaitojaan harjoittelevan ja yll&pitavan henkilén vai ensiaputai-

dottoman ja siten epdvarman auttajan.
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8.2 Toiminta onnettomuustilanteessa

Tarpeelliset ohjeet vaaran torjumisesta seka menettelytavoista onnettomuustilan-
teessa tulisi olla kerrottu jokaiselle tyontekijélle turvallisuuskoulutuksen yhtey-
dessa. Mitd paremmin onnettomuuden mahdollisuuteen on varauduttu, sita pa-
remmin ja rauhallisemmin jokainen osaa toimia onnettomuuden tapahtuessa. On-

nettomuuden sattuessa toimitaan seuraavasti:

. Tee tilannearvio ja pyri selvittdmaan mita on tapahtunut
. Selvita onko loukkaantuneita, arvioi avun tarve
. Muista oma turvallisuutesi

. Tee h&tailmoitus, soita 112 (kayta mieluusti 112-sovellusta)

a A~ W N -

. Esta lisdonnettomuudet, pelasta hengenvaarassa olevat

— Tarvittaessa siirré loukkaantuneet turvaan
6. Aloita hataensiaputoimet: Turvaa hengitys ja verenkierto
7. Loukkaantuneella voi olla useita vammoja

— Anna muu ensiapu omien taitojesi mukaan. /44/

PAINELU-PUHALLUSELVYTYS

Tajuissaan Ei heraa.
vai tajuton? ,f‘".
AN

. 112

| .

W
/ Hengittaaks?
Ei hengits.
Paina 30

kertaa.
T~" Puhalla2

kertaa. {5 )

@
Ny, 25

Jatka elvytysta rytmilla 30:2
kunnes vastuu siirtyy ammattihenkilolle, hengitys
palautuu tai et endd jaksa elvyttaa.

Kuva 14. SPR:n ohje painelu—puhalluselvytyksesta.



61

Tarkeintd onnettomuuden sattuessa on siis pelastaa vaarassa olevat ihmiset, estéda
lisdonnettomuudet sek& tehda halytys mahdollisimman aikaisessa vaiheessa. On-
nettomuudesta on hyva tiedottaa myds VTS-keskukselle. Turvallisuussuunnitel-
missa tulee olla selvitetty ja esitetty tydmaan pelastusreitit sekd toimintaohjeet

vaara- ja onnettomuustilanteisiin. /48/

,‘ HATANUMERO

Olet tassa

Kuva 15. 112-mobiilisovellus.

Avunsaantia hatatilanteessa nopeuttaa 112-mobiilisovellus, jonka lataamista
omaan puhelimeen Hatékeskuslaitos suosittelee jokaiselle. Sovelluksen kautta soi-
tetut hatdpuhelut voidaan paikantaa jopa kymmenien metrien tarkkuudella. Sovel-
lus on ilmainen ja sen kautta voi soittaa myds muihin pdivystysnumeroihin, kuten

myrkytyskeskukseen ja meripelastukseen.
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8.3 Meripelastautuminen

Ennen vesille 18hto4 tulisi ennakkoon tarkastaa aluksen merikelpoisuus ja varus-
tus, ottaa selvai sadennusteista, varmistaa polttoaineen riittdvyys ja viestintavéli-
neiden toimivuus. Liséksi reittisuunnitelma ja aluksen tunnistamistiedot tulisi olla

jonkun maihin jadvan tiedossa.

Meripelastuksen halytysohje
Alarminstruktion for sjoraddningen

Meripelastuksen halytysnumero - Sjérdddningens alarmnummer

0294 1000

Lansi-Suomen meripelastuslohko = Vastra Finlands sjordddningsdistrikt
Meripelastuskeskus  Sjériddningscentralen
MRCC Turku 0294 1001 MRCC Abo

Suomenlahden meripelastuslohko = Finska Vikens sjordddningsdistrikt
Meripelastuslohkokeskus 5jdrdddningsundercentral
MRSC Helsinki 0294 1002 MR5C Helsingfors

Radioyhteydet - Radiokommunikation
WHF-DSC 70 WHF-DSC

WHF-kanava 16 VHF-kanal

MF-DSC 21875 kHz MF-DSC

Kuva 16. Meripelastuksen hélytysohje, Rajavartiolaitos.

Héata- tai vaaratilanteen sattuessa merialueella tulee halytys tehdd nopeasti puhe-
limella, VHF-radiolla tai muulla tavalla meripelastuksen hélytysnumeroon. Haté-

tai vaaratilanteessa ilmoita:

e nimesi seka aluksen nimi, yhteysmahdollisuudet

e tapahtumapaikka mahdollisimman tarkasti

e Mmit4 on tapahtunut

e onko loukkaantuneita, onko ihmishenki& vaarassa, mita apua tarvi-

taan.
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Yhteyttd meripelastukseen ei saa katkaista ennen kuin siihen saa luvan! /52/

Yleisimmat hitdmerkit: De vanligaste nodsignalerna:

&  radiopuhelimella annettu viesti "MAYDAY® *  med radiotelefon givet meddelande "MAYDAY"

®  punainen laskuvarjoraketti ¢ rod fallskdrmsraket

o 505 [...---_]) valo- tai 3dnimerkkind * 505 (=== ljus= eller ljudsignal

*  punainen kisisoihtu *  rod handfackla

*  sivulle ojennettujen kdsivarsien verkkainen ja #  de it sidorma utstrackta armarna rérs l[angsamt
jatkuva nostaminen ja laskeminen uppat och nerat

*  keskeytymatin Sdnimerkki esimerkiksi *  pavbruten ljudsignal t.ex. med mistlur
sumutorvella

Tunne vastuusi, kdytd hitamerkkejd Kdnn ditt ansvar, anvand nddsignalerna

vain hatatilanteessal endast i nddsituationer!

Kuva 17. Hatamerkit, Rajavartiolaitos.
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9 KOULUTUKSEN KULKU

9.1 Kouluttaja

Vesivaylaturva-kouluttajana voi toimia vain henkil®, jolla on siihen annetut val-
tuudet. Kouluttaja toimii Liikenneviraston edustajana Vesivaylaturvakoulutukses-
sa ja hénen tulee tuoda esille Liikenneviraston vaatimukset vesivaylilla tydskente-
lyyn. Han vastaa pitdmiensa koulutusten jarjestamisesté Liikenneviraston ohjeiden
mukaisesti. Kouluttajista yllapidetaan rekisterid. Kouluttajan ja Liikenneviraston
valilla solmitaan sopimus, jossa maaritetddn mm. kuinka kouluttaja voi purkaa

sopimuksen ja milloin Liikennevirasto on oikeutettu sopimuksen purkamiseen.

Kouluttajalle laaditaan oma materiaali, joka perustuu tdhan esiselvitykseen. Kou-
lutus kestda 8 tuntia ja se jaetaan lyhyempiin kokonaisuuksiin, joita seuraa aina
tauko. Koulutuksessa kéytetddn PowerPoint-muotoisia esitysaineistoja, jotka ovat
kaikille kouluttajille samat. Alustavasti koulutus jaetaan seitsemdan 45:min mit-
taiseen jaksoon, jonka jalkeen suoritetaan loppukoe. Kouluttaja arvostelee kokeet
mallivastausten mukaan; kurssilaiset eivét saa tarkistaa toistensa kokeita. Koulut-
taja vastaa, ettd koulutukset jarjestetddn ohjeiden mukaisesti ja ettd koulutuksen

tavoitteet toteutuvat.

Koulutuksen ei ole tarkoitus olla vain luento, jossa kouluttaja puhuu ja koulutetta-
vat kuuntelevat. Hyvia apukeinoja koulutuksen monipuolistamiseksi ovat mm.
keskustelun avaaminen aiheesta seké pienten tehtévien sekd ryhmétdiden jarjes-
tdminen. Kurssilaisten mielenkiinto pysyy parhaiten, kun teoriaosuudet seké kay-
tanto vuorottelevat. Kurssilaisille tulee antaa mahdollisuus antaa palautetta koulu-
tuksista, jotta koulutuksia voidaan jatkossa kehittd4 niin tarpeen vaatiessa. Laatua

tarkkaillaan satunnaisin auditoinnein.
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9.2 Oppilaan kurssivihko

Jokaiselle oppilaalle tulee jakaa kurssivihko aiheesta. Vihko jaetaan paikan paalla
kaikille koulutukseen osallistuville. Vihko sisaltdd keskeisimmat asiat tiivistettyi-
né, mutta se ei sisalla kaikkia koulutuksen asioita, vaan toimii oppimisen apuvali-
neend. Koulutukseen osallistuville voidaan léhettdd materiaali myods etukéteen
séhkoisesti. Etukateismateriaaliin pyydetddn tutustumaan ennen koulutukseen

osallistumista.

Oppilaan materiaali tulisi laatia niin, ettd se sisaltdisi mahdollisimman véhan var-
sinaista lakitekstia. Lakitekstin sijaan tulisi esittda asiat mahdollisimman selkokie-

lisesti niin, etta ne on helppo ymmartad. Kurssivihossa kéytetadn havainnollistavia

kuvia mahdollisimman paljon.

Vaylaturva
Vesivaylilla tydskentelyn turvallisuuskoulutus

Kurssilaisen opas

Kuva 18. Vesivéylaturvakoulutuksen kurssilaisen opas, luonnos.
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10 JOHTOPAATOKSET JA POHDINTA

Esiselvityksen perusteella voidaan laatia varsinainen koulutuspaketti vesivayla-
turvakoulutukseen osallistuville seka ohje kouluttajille. Téarkeinta esiselvityksessa
onkin koulutuksen péaapainon hahmottaminen. Osallistamalla jo koulutuksen al-
kuvaiheessa alan toimijat mukaan, on koulutuksen sisaltéa pystytty muokkaamaan
mahdollisimman tarkoituksenmukaiseksi. Jatkossa yhteisty6ta tulisi pyrkié teke-

maan urakoitsijoiden lisdksi myds satamien kanssa.

Koulutuksen esitysmateriaalia on kuitenkin viela mietittava tarkkaan, silld koulu-
tuksessa esitettavan havainnollistavan materiaalin on oltava mahdollisimman sel-
kedd ja helposti ymmarrettavad. Nain menetellen pyritddn estdmain mahdolliset
vadrinkasitykset. Koulutusta suunniteltaessa tulee ottaa huomioon tiedon ajan-
tasaisuus. Esimerkiksi lainsdadanto, Liikenneviraston oma ohjeistus ja ensiapuoh-
jeet voivat muuttua. Tdma aiheuttaa haasteita myos jatkossa koulutuksen péivityk-

sessa.

Koulutuksen valmistuttua on hyva pitda ennen varsinaisia koulutuksia "harjoitus-
koulutuksia” joiden avulla saadaan tietoa koulutuksen sisallén seka rakenteen
toimivuudesta. Myos varsinaisista koulutuksista on tarkedd pyytda osallistujilta
palautetta. On my0ds mietittavd, mika on sopiva siirtyméaaika péatevyyden vaatimi-
selle, ja voisiko tuleva vesivaylakortti olla mahdollisesti sahkdinen. Myds péte-

vyyden voimassaoloaikaa ja miten jatkokoulutukset jarjestetdan, on harkittava.

Selvitettdva on myos se, toimiiko Liikenneviraston oma henkilokunta kouluttajina
vai kouluttaako Liikennevirasto my6s ulkopuolisia kouluttajia. Tata varten tulee
miettid ainakin, kuinka paljon kouluttajia tulisi olla. Kouluttamalla vain pieni
mééra Vesivaylaturva-kouluttajia, voidaan koulutuksen laatua tarkkailla parem-
min. Kouluttajille tulee laatia ohjeistus, josta selvida yksiselitteisesti kouluttajan
vastuu, oikeudet seké tehtdvat.
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Vayldturvakortin tydstiamistilaisuus 15.12.2015

Kiitos kaikille tydstAmistilaisuuteen osallistuneille, tissd vield muutama kysymys vastattavaksil

1. Mitka ovat mielestasi koulutuksen keskeisimpia asioita? Pitdisiko koulutuksessa
olla selked painopiste?

2. Mita lisaisit koulutukseen?

3. Ottaisitko joitain asioita pois?

4. Miten kdytantd saataisiin parhaiten mukaan Koulutukseen?

5. Millaisia kdytannon esimerkkeja koulutuksessa tulisi esitella?

6. Vapaa sana! Jiiké jotain sanomatta tilaisuudessa vai onko jotain muuten vain
mielessi?
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