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Undersokningens bakgrund &r att det under de senaste aren varit tal om en forbéttrad
forbindelse mellan Vasa och Umed, eftersom den nuvarande forbindelsen inte ansetts
uppfylla de krav som finns. Genom denna studie ges en bild av de forbéattringsalternativ
som finns och hur sadana eventuellt skulle komma att starka Kvarkentrafiken och sma
och medelstora foretag i regionen.

Den teoretiska delen omfattar saval historia inom Kvarkentrafiken som dagslage och
framtidssyn. | studien behandlas forbattringsalternativ i Kvarkentrafiken och deras in-
verkan pa sma och medelstora foretag. Data som insamlats kommer fran web-
publikationer, tidskrifter och rapporter som behandlar &mnen som beddmts aktuella som
ram for studien.

Studiens empiriska material utgors av fragor som besvarats av sju sma och medelstora
foretag inom olika branscher. Fem av dessa var finlindska foretag och tva var svenska.

Resultaten av undersokningen var att foretag ser positivt pa all forbattring i Kvarkentra-
fiken. De tillfragade foretagen &r fardiga att sta bakom dessa forbattringar, eftersom de
kommer att gynna saval foretagens verksamhet som hela regionen.
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The background to this research is the discussions regarding development in the
Bothnian traffic especially in the ferry connection between Vaasa and Umea.
These discussions originate in the fact that the current ferry on the route does not
fulfill the requirements regional enterprises. The study gives a picture of the pos-
sible improvements that might be implemented in the Bothnian traffic, and how
these improvements would affect small and medium sized businesses in the re-
gions.

In the theoretical part of the study deals with the history of Bothnian traffic and
illustrates what it looks like today, as well as future outlooks. It gives a thorough
insight into the possible improvements of the Bothnian traffic between Vasa and
Umed. The data comes from e-publication, newspapers and reports regarding the
topic of the study.

The empirical data consists of questionnaires to seven small and medium sized
businesses. Five of the businesses are from Finland and the remaining two from
Sweden.

The result of this study shows that all the participating businesses had a positive
view of any improvements to the route. They were ready to stand behind these
improvements, this because of the fact that the improvement would promote their
businesses as well as strengthen the region.

Keywords trans-bothnian traffic, improvement, financing, feasibility, attitudes
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1. INLEDNING

Bakgrunden till att denna undersokning ar att detta &mne har stor betydelse for framti-
den for savil utrikeshandeln i regionen men aven pa nationell nivd. Amnet har under en
langre tid varit aktuellt och under varen 2016 har det gjorts framsteg for att hitta forbéatt-

ringsalternativ i Kvarkentrafiken.

Undersokningen i arbetet gors genom att intervjua foretag som jobbar med eller har
transporter Gver Kvarken. Undersokningsdelen kommer att fokusera pa hur forbatt-

ringarna i Kvarkentrafiken kommer att paverka foretagen som jobbar i regionen.

Den teoretiska delen omfattar saval historia inom Kvarkentrafiken som dagslige och
framtidssyn. | studien behandlas forbéattringsalternativ i Kvarkentrafiken och deras in-
verkan pa sma och medelstora foretag. Data som insamlats kommer fran web-
publikationer, tidskrifter och rapporter som behandlar &mnen som bedémts aktuella som
ram for studien. | teoridelen refereras och reflekteras tva forbattringsalternativ for rut-
ten. Aven en del historia angdende trafiken Gver Kvarken, denna del fokuserar till
storsta del pa 1900-talet. For arbetet finns ingen uppdragsgivare utan det gors av rent

intresse fran forfattaren.

1.1 Syfte

Syftet med arbete ar att forst redogora for tva forbattringsalternativ for trafiken och se-
dan understka attityder gentemot de forbéttringsalternativ. som redogdrs i teoridelen.
Forbattringsalternativen ar Midway Alignment, vilket &ar ett projekt dér infrastrukturerna
i hamnarna forbattras saval som ett bygge av en ny miljiovanligare farja, och en fast for-

bindelse 6ver Kvarken.



1.2 Problemformulering

Hur kommer eventuella forbattringar i Kvarkentrafiken paverka foretagen i regionerna.
Vilka positiva foljder finns och vilka eventuella negativa foljder kan en utveckling av

Kvarkentrafiken fora med sig.
1.3 Avgransning

Denna undersokning begransas till de forbattringar som planerats pa rutten mellan Vasa
och Umed. Andra rutter dver Kvarken kommer inte att redogoras for i detalj. Detta har

gjorts for att ge amnet en konkret avgransning och mojliggéra en fordjupning i temat.
1.4 Metod

Metoden som anvants for detta lardomsprov ar en litteraturbaserad 6versikt och en kva-

litativ undersokning. Som metod for den empiriska undersokningen har valts intervjuer.
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2. KVARKENTRAFIKEN GENOM TIDERNA

Den gemensamma historien for Finland och Sverige och for regionerna Osterbotten och
Vasterbotten gar langt tillbaka i tiden. Det forst dokumenterade fartyget som gjorde tu-
rer over Kvarken var det svenska angfartyget Norrland ar 1837. Efter detta foljdes detta
fartyg av andra liknande fartyg som uppratthll trafiken pa ett eller annat satt. Finlands
deltagande i varldskrig har gjort att trafiken under dessa tider varit begréansad. Efter
forsta varldskriget etablerade &nda ett svenskt foretag ett fartyg som trafikerade over
Kvarken sommartid. Efter att andra vérldskriget hade brutit ut forsamrades trafiken Gver
Kvarken. Nér da andra varldskriget avslutats pabdrjades trafiken igen med angbatar som
korde mellan Vasa och Umed, den forsta i en serie angbatar som trafikerade Kvarken

var ett litet angfartyg vid namn Porto.

Under de foljande artiondena okade trafiken i Kvarken rejilt. Under femtiotalet fanns
det dven flera rutter fran och till Vasa. Det fanns under denna tid rutter som gick rakt
fran Stockholm till Vasa och dven en rutt mellan Sundsvall och Vasa. 1958 kom det
forsta fartyget som hade kapacitet att transportera bilar 6éver Kvarken. | samband med
detta etablerades dven en rutt mellan Vasa och Ornskéldsvik. | borjan av 60-talet fanns
dven en rutt som gick mellan davarande Gamlakarleby till Skelleftea Passagerartrafiken
okade fran runt 20 000 per ar i borjan av 50-talet till ca 80 000 halvwégs in i 60-talet.

Ar1964 etablerades pa rutten den egentliga bilfirjan. Farjan var d& Wasa Express. Wasa
Express uppfolides av en rad olika farjor som gick pa rutten. Under denna tid fanns det
aven rutter mellan Jakobstad, Karleby och Skellefted. Dessa rutter kordes av Jakob Li-
nes. (Kvarken/Kvarkenradet,2014) (Nylund, 2015)

Under 70-talet 6kade turismen till Sverige avsevart. Detta var en orsak till att man ville
ha ett fartyg som kunde uppratthalla trafiken savél pa vintern som pa sommaren. 1972

var forsta aret da rutten kordes dven under vintermanaderna.

Fran mitten pa 60-talet till slutet pa 80-talet fortsatte passagerartrafiken att 6ka. fran 80
000 tusen per ar till 1 150 000 som bast. Denna okning gjorde att fartygen som trafike-
rade rutten blev allt stérre och finare. Med den ekonomiska depressionen i bérjan av 90-

talet sag man tydligt hur kopkraften hos kunderna sjonk vilket i sin tur syntes i antalet
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passagerare. 1998 hade det sjunkit till omkring en halv milion och aret darefter hade det
sjunkit ytterligare och var nu endast 300 000. Under denna period hade man olika slags
idéer for hur man kunde ateruppliva trafiken, det var da tal om katamaraner och olika

annorlunda fartygskoncept.

Nar man i juni 1999 tog bort tax free handeln ombord pa farjan forsamrades farjans och
trafikens lonsamhet. Trafiken Vasa-Umea hade tidigare varit en av de mest lonsamma
rutterna. Ar 2000 meddelade Silja Line att de p& grund av olonsamhet kgger ner trafi-
ken. Aret darpd aterupptogs trafiken av RG Line. RG Line hade det svart under ett antal
ar tills de ar 2011 sokte om konkurs. 2012 gjordes ett gemensamt beslut mellan Umea
kommun och Vasa stad att etablera NLC Ferry som skulle ta 6ver Kvarkentrafiken. Ef-
ter att man inforskaffat ett fartyg och renoverat detta tog NLC Ferry 6ver Kvarkentrafi-
ken fran och med 1.1.2013. Trafiken 6ver Kvarken styrs aven idag av detta foretag och

seglar under namnet Wasaline.

(Kvarken/Kvarkenradet,2014) (Nylund, 2015)
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3. NORDIC LOGISTIC CORRIDOR: NLC

3.1 Vad ar NLC

The Nordic Logistic Corridor &r en transportrutt som for samman Norge, Sverige och
Finland. Alla tre nationer ha gjort ingdende undersokningar av infrastrukturen. Man har
i alla nationerna gjort forbattringar inom olika logistiska grenar. Hamnar och jarnvégs-
transporter samt kombinerade transporter (transporter dar mer &n en transport form an-
vants) har forbattrats. Man har dven moderniserat frakthanteringen under flera delar av
transporten. (NLC, NLC, 2014)

Dessa fOrbattringar i transportrutten utgdr forutsdttningarna for tillvaxt inom handeln
mellan landerna och for olika industrier som behdver en snabb och smartfri transport.
Denna transportrutt behdver konstant investeringar och forbattringar for att forbattra
rutten och Oka kapaciteten pa rutten. FOr att sammanfatta projektets huvudsakliga syfte
kan man saga att det handlar om att skapa battre forhallanden for frakttransporter i var
nordiska region, frdn Norge genom Sverige till Finland, och frén Finland vidare till Os-
teuropa och Ryssland, samt i motsatt riktning. (NLC, NLC, 2014)

Med NLC forsoker man framhdva transportrutten. De andra alternativen for transporter
fran nord Norge till Finland, Ryssland och Osteuropa ar att kora landsvagstransport runt
Bottniska viken via Haparanda. En transport fran Umea till Vasa denna vdg &r ungefar
840 km lang. Det andra alternativet for transporter ar att kéra via Abo, denna rutt inne-
haller 1000 km landsvagstransport och 340 km sj6transport. Fran hamn till hamn mellan
Umed och Vasa ar det endast 96 km, vilket ar det kortaste avstandet bland dessa ruttal-

ternativ.

Till forbattringarna pa rutten hor Midway Alignment projektet. Midway Alignment ar ett
projekt i vilkket man stravar efter att inforskaffa en ny farja till straickan Vasa—Umea for
att oka kapaciteten och smidigheten pa rutten. Detta projekt var ett av de resultat som
fatts fran NLC-projektet. Projektet Midway Alignment paborjades forst efter att NLC-

projektet hade avslutats.
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NLC-projektet startade 01.06.2011 och projektet avslutades tre ar senare den
01.06.2014. Transportkorridoren fortsatter att vara i bruk &dven efter projektets slut.
Transportkorridoren fanns redan fore projektet men projektet gjorde att samarbete mel-

lan de involverade landerna har dkade bade i den privata sektorn och i foretagssektorn.
(NLC, NLC, 2014)

3.2 Ruttens strackning

Rutten NLC bestar tills storsta

del av hamnar och terminaler.

NLC startar vid Mo i Rana i

Norge. | Mo startar den europe-

iska landsvagen E12. Langs
med denna vag gar rutten ge-
nom Norrland, dér den forsta
inlandsterminalen ~ finns, NLC .
Storuman. Fran denna punkt Jf ‘
fortsatter NLC-rutten till Umed

dar nasta terminal d&r lokali-

serad. | Umed hittar vi aven _

Umed hamn dar rutten fortsatter Figur 1 NLC (Corridar, 2014)

med sjotransport dver Kvarken till Vasa hamn. Fran Vasa hamn styrs sedan transporrut-
ten enligt de transporterade varornas destinationsort, om de da ar Ryssland, Helsingfors,
Abo eller annan ort i Finland. | stora drag kan man siga att rutten foljer E12 aven i Fin-
land. Till E12 hor ocksa farjetransporten mellan Vasa och Umed. Aven transporter till
Osteuropa sker genom Finland kings med denna logistiska rutt. E12 europeiska lands-

vagen gar anda till St. Petersburg i Ryssland (Corridor, 2014)
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3.3 Hamnarna pa rutten

3.3.1 Vasa hamn

Fran Vasa hamn exporteras och importeras primart bransle, jordbruksprodukter, ke-
miska produkter och virke. Rutten mellan Vasa och Umea erbjuder den nordligaste
havsforbindelsen mellan Sverige och Finland. Som tidigare ndmnts &r denna rutt ocksa
en del av E12, en europeisk landsvdg som stracker sig fran Ryssland till Norges kust

mot Atlanten.

Vasa hamn &r en naturlig logistiskt viktig punkt i regionen Osterbotten. Fordelen med
hamnen ar att den har bra forbindelser med landsvagar bade norrut och soderut och att
Vasa flygfalt ligger bara 10 km fran hamnen. Vasa hamn ar livsviktig for NLC och for
att hitta ett miljovanligt alternativ for transport mellan landerna och vidare ut i varlden.
(NLC, NLC, 2014)

3.3.2 Umed hamn

Umea hamn ar den nordligaste hamnen i Sverige som &r i bruk aret om. Hamnen &r stra-
tegiskt placerad pa ett stalle dar forbindelsen mellan Kvarken ar sd kort som mojlig.
Hamnen ligger s6der om Holmoarna, vilket ger battre isforhallanden Gver Kvarken.
Detta gor att rutten kan hallas 6ppen aret om. Hamnen har &ven goda forbindelser till
saval E12 som E4, aven jarnvagsforbindelserna ligger nar hamnen till dessa hor Norra
Stambanan och Botniabanan. Umed hamn &r dessutom Sveriges nordligaste frakthamn
och frakttrafiken fran hamnen okar arligen. Aven Umed hamn ar livsviktig for NLC,

eftersom den &r den nordligaste farjetrafikerade hamn efter Stockholm.

Ar 2012 inforskaffade NLC Ferry Oy en ny farja som skulle g& mellan Umed och Vasa,
detta gjordes for att 6ka kapaciteten pa rutten. Den investeringen kostade hamnarna och
kommunerna ungefar 2,6 miljoner. | dagens lage ar dock ett nytt projekt pa gang for att
fa ytterligare en ny farja pa rutten. (NLC, NLC, 2014)
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3.3.3 Hamnen i Mo i Rana

Hamnen i Mo i Rana &r den sjatte storsta hamnen i Norge. Hamnen fungerar som en
korsning for sjo-, jarnvags- och landsvégstransport. Hamnen dar startpunkten for NLC
och har aven bra forbindelser till E6. Hamnen har under de senaste aren uppgraderats
for att mota de krav som finns for 6kningen av hamnens kapacitet. Dessa uppgradering-
ar har gjort hamnen till en av Norges modernaste hamnar med de basta forbindelserna
for kombinerade transporter. Fraktvolymerna i hamnen har stadigt okat fran 1,9 miljo-
ner ton 1989 till ndstan 4 miljoner ton 2012. Denna Okning &r orsaken till att uppgrade-

ringar ansetts vara aktuella i hamnen.

Som startpunkt for NLC ar hamnen mycket viktig for saval diverse industrier i Norge.
Hamnen ar ocksa en central forbindelse for transporter som kommer in fran Atlanten.
(NLC, NLC, 2014)

3.3.4 Mosjoen hamn

Liksom hamnen i Mo i Rana & Mosjoen hamn en skyttel till transatlantiska transporter.
Fran Mosjoen finns goda sjofraktsforbindelser till Island och till Rotterdam i Nederlan-
derna. Bada dessa hamnar ar vagar for transatlantiska transporter. Hamnen har dven
goda landsvagsforbindelser inom Norge via E6 och forbindelserna till landsvagar pa den

svenska sidan ar dven de goda.

Hamnens betydelse for NLC Okar stadigt genom dess goda transatlantiska forbindelser.
Detta har ocksa vackt internationellt intresse for NLC.

(NLC 2014)
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3.4 Terminalerna pa rutten

3.4.1NLC Umea

NLC Park och NLC Terminal &r tva av de tre punkterna som bildar Nordic Logistic
Center i Umea. Umed hamn ar den tredje delen av detta. Det har gjorts stora investe-
ringar inom omradet for att utveckla samarbetet mellan dessa tre. Liksom Umed hamn

har &ven NLC Umea goda jarnvags- och landsvagsforbindelser.

NLC Terminal erbjuder packnings- och uppackningsservice for frakt. De har dven par-
keringar for olika fraktformer. Terminalen har nio jarnvagsspar och breder ut sig over
5,8 hektar.

NLC Park breder ut sig 6ver 40 hektar. Parken ar upprattad for att saval sma som stora
foretag skall kunna etablera sin verksamhet pa omradet, till omradets fordelar hor att det
gar att kombinera olika foretags transporter for att dela pa kostnaderna och halla kost-
naderna lagre. (NLC, NLC, 2014)

3.4.2 NLC Storuman

NLC Storuman togs i bruk 15 augusti 2012. Den ar lokaliserad i ett hogtillvixtomrade
med goda jarnvagsforbindelser och landsvéagsforbindelser inom Sverige. NLC Storu-
mans geografiska position fungerar om en korsning mellan landsvag E12 och E45, dven
Inlandsbanan och Tvdrbanan i jarnvéagstrafiken mots vid denna punkt. Dessa faktorer
gor NLC Storuman till en viktig del av NLC. Det finns planer for utvidgning av termi-
nalen dar man skulle ha ett forvaringsalternativ for gruvindustrins produkter, som skulle
Oka denna industris intresse for NLC:s mojligheter. (NLC, NLC, 2014)

3.5 Sammanfattning NLC

Fast projektet vid namn NLC har avslutats sa finns transportrutten kvar och mar bra.

Transportrutten &r den nordligaste i Europa och ar mycket viktigt for diverse industrier i
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de involverade landerna. Aven handeln mellan landerna har Okats och forbattrats genom
de forbattringar som gjorts pa rutten. Dock finns det aven ytterligare forbattringar som
skulle kunna, bland dessa finns just nu ett projekt som &r aktuellt, Midway Alignment.
Projektets mal ar att f in en ny farja pa rutten Vasa—Umed. NLC ar dven viktigt for
handeln med Osteuropa och Ryssland. Att ha en smidig transportrutt genom Norden gor
landerna och regionerna mer attraktiva for internationella aktorer och forbattrar konkur-

renskraften i saval lainderna som i de tva regionerna. (NLC, 2014) (Matts, 2014)
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4. FORBATTRINGSALTERNATIV

4.1 Midway Alignment

Midway Alignment &r ett EU projekt som har som syfte att starka relationen mellan tva
starka regioner som anses vara internationellt viktiga. De tva regionerna i fragan ar Os-
terbotten i Finland och Vasterbotten i Sverige (se Figur 1). Man hoppas med detta pro-
jekt att man skall kunna sékra en finansiellt siker och miljivanlig transport for bade
frakt och passagerare dver Kvarken. Det anses nddvandigt att det finns en funktionell

forbindelse mellan regionerna. Forbindelserna som finns i nuldget anses inte vara till-

rackligg bra for att den skall gynna de tva regionernas utveckling och samarbete.
(Alignment, Midway Alignment) (Sikstrom)

Figur 1 Midway Alignment (Alignment, 2016)

4.1.1 Syfte

Syftet med projektet ar att forbattra transportrutter i den sa kallade Bothnian Corridor
och att stoda de transportformer och rutter som redan finns. Genom att man far forbatt-
rade transportleder kommer det att ge en chans for region- och foretagsutveckling i de

tva regionerna i fragan. Om en ny farja etablerades, skulle det definitivt fora de tva reg-
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jonerna ndrmare varandra. Det skulle dven skapa ett intresse pa internationell niva ef-
tersom det gor den Bottniska korridoren till ett mer konkurrenskraftigt alternativ till de
andra transportrutterna som vid tilléllet anvands for transporter mellan Sverige och Fin-

land.

Midway Alignment for samman flera olika former av transporter. Syftet ar att skapa en
stabil forbindelse mellan Finland och Swverige, och genom detta stdrka kontakter och

regionernas konkurrenskraft inom EU omradet.

4.1.2 En miljovanlig farja

En tillforlithg forbindelse med tillracklig kapacitet Over Kvarken skulle forbattra han-
deln mellan regionerna och gora forbindelsen till ett attraktivt alternativ for foretag som
vill transportera varor till Sverige eller Finland. Aven internationella foretag skulle for-

hoppningsvis se chansen i att transportera varor pa ett mer miljiovanligt satt.

For tillfallet ses farjan mellan Vasa och Umea som en slags bro pa vag E12 som startar i
Helsingfors och gar anda till Mo i Rana i norra Norge. Eftersom denna farled ar den
kortaste mellan Finland och Sverige &r
farleden en populdr vag att ga om man
gor handel med Osteuropa eller Ryss-

land. Genom denna farled kan man

aven latt komma &t de isfria hamnarna =
f“.’
I Norge for fortsatt sjotransport. =

Nya flexibla och miljovanliga trans- =
portformer behdvs runt om i Europa, pigur 3 Msjlig ny firja(Midway.A, Wasaline, 2015)
darfor siktar Midway Alignment pa

att skapa en modern farja som skulle uppfylla de krav som vérlden satt pa transportvarl-
den (se Figur 3). Bade for frakt och for passagerartrafik behovs ett miljovanligt trans-
portsatt. Genom att anvanda innovativa material och ny teknologi har man tankt bygga

en energisnal farja som kan koras pa miljiovanliga branslen i stallet for att anvanda de

fossila branslen som anvands hittills.
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Innovativt tdnkande har spelat en stor roll i planeringen av den nya féarjan. Fjarrstyrning
av farjans elektriska generatorer haller de operativa kostnaderna nere. Forandring under
sésongstider i civiltrafiken har Iosts med att man kan Oka passagerarutrymmen enligt
behov. Man har dven optimerat farjans skrov och genom detta halls energikostnaderna
laga. Farjan skall ha en slags hybridteknologi som skall gora den mer miljiovanlig, il
denna hybrid teknologi hor uppladdningsbara batterier och sa kallad LNG (liquefied na-
tural gas). Den nya farjan skall ocksa ha isklassen 1A Super, vilket innebar att farjan
inte skall behdva hjalp av isbrytare under den period pa aret da det annars skulle beho-

vas. (Alignment, Midway Alignment)

4.1.3 Projektets faser
Fas 12012-2015
Den forst fasen av projektet paborjades ar 2012. Till den forst fasen horde foljande steg:

Forberedande aktiviteter och genomforbarhets studier.

- Konceptutveckling, forbattra transportlanken och hamnarnas infrastruktur.

- Den nya farjans planering, miljovénliga alternativa branslen for farjan, farjans

isbrytningsformagor planeras.

- Grundlaggande analyser; Transport development, Environmental analysis, Rail
development analysis, Port development analysis, Market analysis, Financial

Engineering, Traffic management analysis.

- Framtagande av konceptplaner; Transport concept, Ferry concept, och Land In-

frastructure concept.
- Budget: 20,7 MEUR av vilket 6,1 MEUR, EU-finansiering.

(Lindstrom, 2016)
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Genomforda atgarder under fas 1

- 2012 grundas ett farjerederi samigt av Vasa och Umea. Det forsta i vérlden av
sitt slag.

- Bade Vasa hamn och Umea hamn har sedan 2014-2015 &gts av samma hamnbo-
lag.

- For att forbattra terminalstrukturerna i bada hamnarna tar man hjalp av NDPTL
(Northern Dimension Partnership on Transport and Logistics) for finansiering-
en av uppgraderingarna.

- INTERREG (Innovation & Environment Regions of Europe Sharing Solutions)
finansierar projektet som se Over nya innovativa losningar gallande hur granso-
verskridande infrastruktursatsningar  skall  finansieras. INTERREG-finansierat
projekt som skall ta fram grunder for digitala losningar relaterade till transport
av bade manniskor och gods, sa kallade Transport management systems. Dessa

delar kommer att implementeras under den andra fasen av projektet.
(Lindstrém, 2016)

Den forsta fasen avslutades 31.12.2015. Vid avslutande av den forst fasen hade alla de
ovan namnda punkterna behandlats och genomforts. Nér den forsta fasen avslutas forbe-
reds samtidigt en ny ansokan till EU om stod for projektets andra del. | denna ansdkan
soker man understdd till de forslag som arbetats fram under fas 1. Till dessa forslag hor
bla. investeringar for forbattring av vdg- och jarnvagsinfrastruktur. Hamnarnas kapa-
citet hor dven de till det som forutsatter ekonomiskt stod. Det som framst kraver finan-

siellt stod ar dock byggandet av den nya farjan.

Man har under den forsta fasen kommit fram till att den nuvarande farjan som trafikerar
over Kvarken mellan Vasa och Umea inte nar upp till de krav som farleden har. Férjan
anses vara i tillréckligt gott skick for att skota trafiken i farleden men den har helt enkelt
inte den kapacitet som kravs for att den skall kunna uppfylla de krav som finns pa trafi-
ken och den potential som det skulle finnas om trafiken 6éver Kvarken var snabbare och

mer flexibel. Aven den nuvarande farjans palitlighet har ett antal ganger varit pa tape-
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ten, efter att det pa grund av olika reparationer och service varit dagar da baten inte kort

rutten enligt det planerade schemat.

Innovativt tankande har spelat en stor roll i planeringen av den nya farjan. Det ar anda
viktigt att komma ihdg att projektet inte bara handlar om att fa en battre farja till farledet
utan att de dven handlar om att forbattra hela transportleden, och att géra omradet och
farleden mer attraktiv for transport.

Infrastrukturen i de bada hamnarna har varit en stor del av projektet. Det &r tankt att
man skall forbattra jarnvagsforbindelser i bada hamnarna och att det eventuellt borde
finnas storre omraden for parkeringar i hamnarna. | bada hamnarna skall finnas jarn-

vagsterminaler nér projektet ar slutfort.

Umed kommun och Vasa stad har jobbat tillsammans for att genomfora projektets forst
fas pa bast mojliga satt. De har aven lyckats halla budgeten for projektets forst fas. Den
andra fasen av projektet skall paborjas under 2016. Implementering av projektet ar tankt
att borja 2017 och projektet planeras vara klart under 2020. (Alignment, 2016)

Fas 2 2016-2020
Till den andra fasen av projektet hor de foljande steg.

- Att utarbeta en TEN-T (Trans-European Transport Network) logistiklosning ba-
serat pa PPP (Public-Private Partnership.). En ny farja med innovativa losning-

ar.

- Bygget av den nya farjan och forandringar och forbattringar i infrastrukturen i

hamnarna.
- Val av varv som skall genomféra bygget av farjan.
- Anordning och transport av de alternativa brénslena och deras forvaring.

- Implementering av logistiska system och forfarande.
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- Redogorelse av resultat.

Dessa delar skall alltsa vara genomforda till 2018, implementeringen skall paborjas un-

der 2017 enligt dagens planer.

(Alignment, 2016)

4.1.4 Fordelar av implementeringen och ett lyckat projekt

Vasaregionen ar redan Finlands starkaste exportregion, men med ett lyckat genomfort
projekt kommer regionens exportkraft att oka ytterligare. Aven transportforbindelserna
for regionens industri kommer att forbattras. Ett lyckat projekt kommer &ven att skapa
nya arbetsmarknader och Oka det redan goda samarbetet mellan regionerna i Finland

och Swverige.

En av de storsta nyttorna med projektets genomforande &r en farja med hogre miljopre-
standa pa rutten, vilket skulle skydda miljon och naturen. Detta skulle aven fungera som
ett gott exempel pa energiklustrets kunnande och lyfta fram innovativ teknologi till all-

méanhetens kannedom.

Ett lyckat projekt skulle dven hdja maritima sektorns konkurrenskraft i Finland och ge-
nom detta skulle man framhdva de nya innovationerna. Bland dessa skulle isbrytarfor-
magan och branslet vara centrala. Ett lyckat projekt skulle &dven ha mbjligheten att
framhdva knowhow inom omradet och generera nya mojligheter for den finska maritima

industrin i form av liknande projekt i framtiden.

4.1.5 Logistisk genvag

De nordiska linderna &r en bank av ramaterial. Papper och byggmaterial exporteras
konstant till diverse marknader inom EU. Dessa produkter behdver transportera sa kost-
nadseffektivt som mojligt. For att mjliggéra detta behdver Norden denna sdkra trans-

portleden som ett satt att forsdkra sig om att vi dven i fortsdttningen kan vara konkur-
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renskraftiga. Aven andra nya marknader kan oppnas for nordiska foretag och organisat-

joner genom att den forbéattrade transportleden.

Midway Alignment skulle hjélpa till i optimering av transporten 6ver Kvarken mellan
Vasa och Umed. Denna andring i trafiken over Kvarken skulle gynna regionerna, fore-

tagen men dven starka samarbetet mellan regionerna och de som bor inom omradet.
(Alignment, 2016)

Man kan konstatera att Midway Alignment skulle utgbra en logistisk genvdag for gods
och passagerartrafik. Som fOretagare torde man se den potential internationellt som

denna forbattring skulle innebara.

4.1.6 Involverade partner och projektets finansiering

Finansieringskostnaderna for att genomfora ett projekts av denna omfattning &r hdga
och det skulle vara omgjligt for en aktor att ensam finansiera hela projektet. Darfor de-
las finansiering av saval kommuner, regionala och nationella foretag saval som EU:s
Ten-T fond.

Umed och Vasa har en barande roll i projektet. Umea har en stark exportindustri och en
stadigt okande population. Idag bor det ungefar 118000 ménniskor i Umed. For inte sa
linge sedan namnde EU:s Eurostat Umed som en av de ledande staderna for ftillvaxt i

Europa.

Staden erbjuder ett starkt naringsliv och utbildning samt hogklassig konst samt, drama,
film och musik. Detta & nagot som attraherar manga finlindare att ta sig dver Kvarken
till staden. Populationen i staden har Okat stadigt sedan mitten av 1960-talet da &aven
stadens universitet oppnade sina dorrar for forsta gangen. Universitet har cirka 40 000
studerande som jobbar i samarbete med foretag som bla. ABB, Volvo, Skanska och Er-

icsson.
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Umed har med sina god inlandsforbindelser saval som med flygfiltet och hamnen moj-
lighet att bli en framtida transportknutpunkt for saval Sverige som for hela Skandina-

vien.

Vasa erbjuder en mangsidig arbetsmarknad inom bade den privata och den offentliga
sektorn. Energiklustret omfattar 10 000 arbetsplatser. Vasa &r den starkaste staden i Fin-
land om man méter det i sjalvforsorjande av arbetsplatser at sin befolkning. Stadens

storsta arbetsgivare ar anda Vasa stad som har ungefir 6 000 arbetstagare.

Om man jamfor Vasas population med antalet studerande i staden sd ar Vasa Finlands
storsta studiestad. Vasa har ungefar 12 000 studerande som studerar vid 6 olika hogsko-

lor eller universitet. Aven Vasa har ett rikt kulturliv med potential att locka turister.

Projektets Gvriga samarbetspartner presenteras i tabell 1. Dessa partner representerar

bade den privata och den offentliga sektorn.

Tabell 1. Ovriga samarbetspartner Midway Alignment

Ovriga samarbetspartner

Kvarkenradet SSAB

NLC Ferry AB OY ABB

Regionen Véasterbotten Det Norske Veritas DNV
Regionen Osterbotten Merinova Oy Ab
Wartsila Volvo Trucks

Swedish Maritime administration SCA Transforest

Vasa Hamn Ume& Hamn

Kova Login Ab Oy verket

Osterbottens férbund SCA Logistics

(Lindstrom, 2016)
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Det finns ocksa foretag och organisationer som stoder projektet. Dessa presenteras i ta-
bell 2. Bland dessa aterfinns bla. naringslivsorganisationer, offentliga organisationer

och institutioner inom FoU.

Tabell 2. Supporters Midway Alignment

Supporters

The Swedish Transport Agency The Regional Organisation of Enterprises in Ci
Ostrobothnia

The Swedish Transport Administration Nordland Fylke Norway

Foretagarna Region Vésterbotten MidtSkandia

Vasterbottens Handelskammare CERUM, Umeé University

Osterbottens Handelskammare Vaasa Consortium of Higher Education

The Ostrobothnian Centre for Economic De Centre of BExpertise Programme (OSKE) — Ma

ment, Transport and Environment Cluster western Finland
Vaasa Region Dewelopment Company Gold of Lappland
The Board of the Council of Ostrobothnia Visit Hemmavan Térnaby AB

The Mayors of the Municipalities of the Vaas Visit Umed AB

gion

Vasterbotten Tourism Board Real Rail AB

Green Cargo Hector Rail

Freja Transport and Logistics Schenker Oy

Oy Aha Logistics Ltd Oy Backman-Trummer Ab
Gasum Oy

(Lindstrom, 2016)



27

4.1.7 Projektet i nulaget

Den andra februari 2016 hade trafik- och kommunikationsminister Anne Berner uttalat
sig om att staten inte i dagslaget kan vara med och finansiera projektet. Enligt Berner
skulle ett beslut om understddet goras for snabbt, och att det inte skulle kunna genom-
foras pa planerat sittet. Berner konstaterade anda att projektet ar genomforbart, men
inte som det &r tank for tillfallet.

Eftersom projektet da stod stilla hoppades Vasa stad pa att grannkommuner skulle ga
med i projektet. Det handlar alltsa inte bara om ett projekt mellan Vasa och Umea, utan

man maste fa grannkommuner och hela regionen och fa dessa att se projektets potential.

Projektets helhetskostnad skulle ligga omkring 175 miljoner euro, varav 115 miljoner
skulle ga till att bygga den nya farjan och ytterligare 60 miljoner for att forbattra infra-

struktur och gora andra forbattringar i hamnarna som krdvs. (Sourander, 2016)

Efter minister Berners uttalande i februari har bade den svenska och den finska staten
godként finansieringen av projektet. Projektet har nu skickats till den europeiska
granskningsbyran INEA (Innovation & Networks Executive Agency) for att déar behand-
las och analyseras for ett beslut om eventuell finansiering fran EU.

| slutet av april h6ll man ett seminarium i Umea angaende projektets utveckling. | detta
seminarium deltog beslutsfattare fran saval Finland som Sverige men &ven EU-
kommissionens koordinator Brian Simpson. Han har under de senaste tva aren koordi-
nerat EU-programmet Highways of the Sea. Han har tidigare jobbat som brittisk EU-
parlamentariker. Han Overtygade seminariedeltagarna att han kommer att gbra sitt yt-
tersta for att projektet skall fa sin finansiering fran EU. Han hanvisade till TEN-T finan-
siering. TEN-T-medlen & &mnade for liknande projekt som har att géra med infrastruk-
tur och byggandet i EU:s periferier. Projektet kommer troligtvis att behandlas som en
del av Highways of the Sea, vilket ger goda utsikter for finansieringen. Projektet kom-
mer att behandlas i EU kommissionen under juni manad Om det inte vid detta tillfille
blir ett positivt svar fran kommissionen kommer man troligtvis att ha méjlighet att an-

sOka om finansiering igen till hosten 2016. (Sourander, 2016)
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Arbetet med paborjandet och sdkrandet av fas 2 ar nu i full gang. Midway Alignment &r
det enda TEN-T projekt som finns med i den nya svenska regeringens budget, vilket ar

ett tecken pa att det finns ett genuint intresse. Region Vasterbotten har redan beslutat att
medfinansiera projektets Fas 2 med 100 miljoner SEK.

(Alignment, 2016) (Lindstrém, 2016)
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4.2 Fast forbindelse dver Kvarken

Den effektivaste forbindelsen som kunde goras Over Kvarken vore att etablera en fast
forbindelse. Efter att bade Sverige och Finland gatt med i EU avslutades tax free-
forsaljningen pa farjan mellan Vasa och Umea. Detta i sin tur gjorde att passagerarvo-
lymen sanktes radikalt. Aven samarbetet mellan regionerna Osterbotten och Visterbot-
ten led av denna forandring. | forsoken att ateruppliva handeln och samarbetet mellan
regionerna hade man manga olika forslag pa hur detta skulle goras. Ett alternativ var att
helt avsluta farjeforbindelsen Gver Kvarken och istéllet bygga en fast forbindelse mellan
landerna. En fast forbindelse skulle gora trafiken over Kvarken relativt smartfri. 1 da-
gens lage tar det ungefar fyra och en halv timme att med farjan ta sig 6ver Kvarken fran
Vasa till Umed, vilket &r ratt sa mycket med tanke pa att strackan ar under 100 km. Med
en fast forbindelse skulle resan mellan Umed och Vasa endast bli ungefar en timme.
Detta kan jamforas med att en snabb firja kunde trafikera pa ungefar tre timmar. Rutten
och transporttiderna presenteras i Figur 4. (Végverket Region Norr, Fast forbindelse
Over Kvarken, 2000)

Present situation Development of ferry route "Frequency” Bridge-tunnel system - Railway
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Figur 4 Fast forbindelse (Summary Kvarken Straight, 2010)

En kombination mellan bro och tunnel har redan i Gver tio ars tid diskuteras bade vid
Vasa stad och Umed kommun. En fast forbindelse skulle enligt undersdkningarna ha
dramatiska forandringar for norra Europas transportsystem. Samtidigt skulle det ha en

avsevard inverkan pd integrationen i Kvarkenregionen ocksad pa EU-nivd. Kostnaderna
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for att bygga en fast forbindelse skulle dnda vara valdigt héga (se avsnitt 4.2.6). Ett an-
nat problem som man kommer att stta pa om ett bygge av den fasta forbindelsen for-
verkligas ar det faktum att Kvarkenomradet hor till Unescos vérldsarvsedan 2006, vilket
innebar att det ar mycket svart att genomfora ett bygge i omradet. (Véagverket Region

Norr, Fast orbindelse 6ver Kvarken, 2000)
4.2.1 Linjealternativen for fast forbindelse

Det finns flera alternativ for hur en eventuell fast forbindelse skulle se ut om en sadan
var aktuell. Vagverken har anda gatt infor fyra olika alternativ pd hur forbindelsen
kunde se ut. Av dessa alternativ &r tre landsvégsalternativ och ett jarnvagsbaserat. Alla
alternativen har dock vissa mojligheter till andringar vid behov. Exempel pa éndringar
ar hur man skulle koppla alternativen till det befintliga landsvagsnatet/jarnvagsnatet.
Den faktor som sammanbinder de olika alternativen ar att de skulle ga mellan
Holmsund p& den svenska sidan och Replot pa den finska sidan. (Vagverket Region
Norr, Fast forbindelse Over Kvarken, 2000)

4.2.2 Alternativ N1

Detta alternativ skulle bestd av broar sa
langt som majligt pa saval finska som
svenska sidan (Figur 5). Sedan skulle det
byggas en tunnel under farleden i Botten-
viken.  (Vagverket Region Norr, Fast
forbindelse 6ver Kvarken, 2000). | detta

alternativ skulle foljande inga:

- En bro mellan Holmsunds 0&stra

strand och en konstgjord 6 vaster

om Holmgadd, totalldangd 19,2 km

- Bro mellan Replots vastra strand och Figur5 N1 (AB, 2000)
en konstgjord 6 soder som Nordvalens
ledfyr, totallingd 30,0 km
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- Borrad tunnel med parallell tekniktunnel mellan de konstgjorda Garna, totallangd

10,0 km.

- Tva konstgjorda oar 0,5km

- Vagforbindelse mellan Holmsund och E12,. totallangd 2,5 km

- Vagforbattring av landsvagar i Replot mellan Soderudden och Replotbron, to-

tallangd 20,0 km

(Végverket Region Norr, 2000)

4.2.3 Alternativ N2

Detta alternativ liknar det forsta alternativet (N1). Liksom det forsta alternativet sa har

aven detta alternativ broar i borjan av strackan fran bada andorna och en tunnel under

farleden (Figur 6). | detta alternativ &r dock langden pa tunneln betydligt langre &n i al-

ternativ N1. Har skulle dven linjen for brobygget pa finska sidan vara aningen sydligare

an den i alternativ. N1. Forandringen
I linjen skulle gora att bro skulle bli
aningen langre, ungefir 2 km. Ge-
nom att vélja denna linje for bron
skulle bygget av sjalva bron under-
lattas, eftersom vattendjupet skulle
vara mindre hér. (Vagverket Region
Norr, Fast forbindelse 6ver Kvarken,
2000)

Alternativ. N2 skulle bestd av fol

jande delar:

- Bro mellan Holmsund hamn
och en konstgjord 6 som
byggs ca 2,5 km norddst fran

Figur 6 N2 (AB, 2000)
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fyren Véktaren, totallangd 9,8 km

- Bro mellan Replots vastra strand och en konstgjord 6 pa Fiskargrund, totallingd
27,3 km

- Borrad tunnel med parallell tekniktunnel mellan de konstgjorda 6arna, totallangd
23,3 km

- Tva konstgjorda 6ar 0,5 km samt en ventilationsé i mitten av tunnellinjen
- Anknytning till E12 frdn Holmsunds hamn

- Véagforbattring av landsvdgar i Replot mellan Sdderudden och Replotbron, to-
tallangd 20,0 km

(Véagverket Region Norr, Fast forbindelse 6ver Kvarken, 2000)

4.2 4 Alternativ S1

Aven detta alternativ 4r en landsvigsforbindelse som med broar p& bada sidorna och en
tunnel under farleden. men som awvikande
fran de andra alternativen skulle S1 ga i en
mycket rak linje (Figur 7). Totallingden for
detta alternativ skulle vara 59,5 km och den
skulle ansluta Bredskdar med Holmsunds
hamn.  (Véagverket Region Norr, Fast
forbindelse Over Kvarken, 2000)

Alternativet skulle bestd av foljande delar:

- Broar mellan Holmsunds hamn och

Bredskar och mellan Bredskar och en

konstgjord 6 pa Emmanuelsgrund, som lig-

) . Figur 7 S1 (AB, 2000)
ger ca 5,5 km soder fran Vaktarens fyr, to-

tallangd 12,5 km
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- Bro mellan Replots vastra strand och en konstgjord 6 pa Snipansgrund, to-
tallangd 22, 0 km

- Borrad tunnel med parallell tekniktunnel mellan de konstgjorda Garna, totallangd
23,1 km

- Tva konstgjorda oar 0,5 km samt en ventilations6 i mitten av tunnellinjen

- Koppling till E12 i Holmsunds hamn, vigbank pa vagbrytaren samt vag pa
Bredskér 0,9 km

- Véagforbattring av landsvdgar i Replot mellan Sdderudden och Replotbron, to-
tallangd 20,0km

(Végverket Region Norr, Fast forbindelse Over Kvarken, 2000)

4.2 5 Alternativ S2

Detta alternativ ar ett jarnvagsalternativ. S2 skulle bestd av en tunnel &nda fran
Holmsunds hamn till Replots vastra
strand (Figur 8). (Vagverket Region
Norr, Fast forbindelse 6ver Kvarken,
2000)

Alternativ S2 bestar av foljande delar:

- Pa och aviastningsomraden i
Holmsunds hamn och i Soder-
udden (Replot)

- Betongtunnlar vid bada kuster-

na totallangd 5,0 km

- Borrad tunnel med tekniktunnel

n
Figur 8 S2 (AB, 2000)
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kust till kust totallingd 56,3 km
- Jarnvagsanordningar pa hela strackan
- Fyra ventilationsoar
- Vagtrafikreglering i Holmsunds hamn

- Vagforbattring av landsvagar i Replot mellan Soderudden och Replotbron, to-
tallangd 20,0km

(Végverket Region Norr, Fast forbindelse 6ver Kvarken, 2000)

Jarnvagsalternativet har likhet med farjetrafiken idag. Bilarna kora till av och palast-
ningsterminaler, déar de skulle lastas pa taget som i sin tur skulle fora dem Gver Kvarken.
Det finns aven ett alternativt satt dar man skulle bygga jarnvdg fran Replot till Vasa

centrum med anknytning till det befintliga jarnvagsnatet.

4.2.6 Kostnader

Kostnaderna for sjalva brobygget och kostnader for forverkligande har réknats ut genom
att beakta och optimera de olika delarna; hur stor del som skall bestd av broar och hur
stor del som i sin tur skall vara tunnel. Aven geografiska aspekter har tagits i beaktan
for att hitta den mest gynnsamma rutten for bygget. Man har anvant liknande broprojekt
som referenspunkt for att rdkna ut potentiella kostnader. Till kostnaderna hér dven en

procent pa 3-4 som tillkommer for grundldggning i svara forhallanden.

Till de tunneltekniska kostnaderna hor bla. sprangningsarbete, transport av sprangsten,
lastning och forstarkande arbete med stalbultar och sprutbetong. Till andra kostnader for
tunneldelen hor risker for svara bergsforhallanden, forstarkningar for varje tunnelkilo-
meter och byggnadstekniska kostnader sdsom draneringssystem och vagbygge. Aven

etablering av 6vervakning i tunneln och elarbete utgdr kostnader.

Tabell 3 presenterar potentiella kostnader for de olika alternativen. Kostnaderna ar upp-

skattningar gjorda pa det data som gjorts vid det tillfille da mojligheten for en fast for-
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bindelse senast undersokts, ar 2001. (Véagverket Region Norr, Fast forbindelse over

Kvarken, 2000)

Tabell 3 Potentiella kostnader for en fast forbindelse

Fasta Forbindelsen mo
kostnader

Position/ pris m€

Preliminart arbete
Trafikregleringar
Bro, Holmsund — Konstgjord

Konstgjorda oar ventilations@isI} W)

Borrad tunnel 141,78
Jarnvagar pa strander -
Jarnvagsanordningar -

Byggnadskostnader for fastiwie[oRs]e}
bindelse dver Kvarken

Ombkostnader 361,77

Totalt 1062,27

69,12
7,56

330,32

644,97

317,03

962,00

69,12
7,56

327,46

706,36

315,18

1021,54

42,04
753,65
168,18
25,73

1038,33

260,01

1298,34

(AB, 2000)

Bygget av de oundvikliga ventilationsbarna och de konstgjorda O6ar som behdvs utgor

stora kostnader. Dessa tva anvander ungefir samma byggnadsteknik, med den skillna-

den att de konstgjorda Garna kraver storre arbeten vid tunnelmynningen. Till de béada

delarna skulle man komma att anvdnda den massa som sprangningen losgor.

| jarnvagsalternativet skulle byggandet se lite annorlunda ut eftersom en flackare stig-

ning ur tunneln skulle behdvas. Aven spar- och elkostnader skulle inverka annorlunda i

detta alternativ.

(AB, 2000)
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Den snabbaste estimerade byggnadstiden skulle vara tio ar. De totala kostnaderna skulle
for alla alternativen ligga pd en miliard &ven finansieringskostnaderna inklusive réante-
kostnader skulle vara mycket hdga. (Véagverket Region Norr, Fast forbindelse Gver
Kvarken, 2000)

4.2.7 Jamforelse mellan alternativen for fast forbindelse

De mest trovardiga alternativen skulle vara nagot av de alternativen dar tunneldelen &r

langre, eftersom det &r billigare att bygga tunnel &n att bygga bro.

Problemet som uppstar ifall man skulle bygga en tunnel hela vigen ar den psykologiska
delen. Hur skulle méanniskor reagera pa tanken pa att aka i en tunnel i nastan en timme
dd man vet att tunneln gar under havet, och den enda utvagen ar 6ppningen i andra an-
dan av tunneln. Man kan forstas underlatta den kanslan genom bra belysning i tunneln
och forsoka bygga tunneln sa oppen som mojligt, sa den inte kanns trang, och aven ha
platser pa strackan dar man kan svanga ftillbaka. (Véagverket Region Norr, Fast
forbindelse Over Kvarken, 2000)

Andra problem med tunnellésningen ar de &verskottsmassor som skulle komma av
borrningen. Om man byggde nagot av alternativen dar man kombinerar tunnel och broar
skulle de massor som kommer av borrningen anvandas for att bygga de konstgjorda
Oarna som skulle behtvas. Om tunneldelen &r langre dn 10 km behdvs det &ven luftin-

tag for tunnel. (Véagverket Region Norr, Fast forbindelse 6ver Kvarken, 2000)

Alternativet dar det endast skulle finnas en jarnvagsforbindelse a&r den minst trovérdiga.
Man skulle vara tvungen att kombinera Replot med jarnvégsnatet i Vasa for att gora
detta alternativ lonsamt. Andra problem med detta alternativ ar att man jamfort med
landsvéagsalternativen maste passa tider och det ar inte kostnads- eller tidseffektivt att
vara tvungen att ha av- och palastning pa bada sidorna av tunneln. Jamfort med lands-
vagsalternativen ar jarnvagsalternativet opraktiskt och osmidigt. (Vagverket Region
Norr, Fast forbindelse Over Kvarken, 2000)
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Om man kommer att bygga en forbindelse 6ver Kvarken kommer det troligtvis att vara
just en kombination av bro och tunnel. Tunneln kommer troligtvis vara landsvéagsbeto-
nad, eftersom det ar det smidigaste alternativet. | detta alternativ kunde man &ven pa
basta satt anvanda de befintliga vagnatverken, fastan vissa forbattringar pa dessa skulle

vara oundvikliga. (Véagverket Region Norr, Fast forbindelse 6ver Kvarken, 2000)
4.3 Jamforelse mellan forbattringsalte rnativen

Efter att tax free-handeln avslutades pa farjan och Silja Line avslutande trafiken pa rut-
ten mellan Vasa och Umed, har en fast forbindelse varit pa tapeten. Som det ser ut i nu-
laget sd ar en fast forbindelse inte aktuellt. Den tid som det skulle ta att bygga en fast-
forbindelse och de hoga kostnaderna gor att man maste vara ekonomiskt stabila pa bada

sidor av Kvarken for att kunna genomfora ett sa stort projekt

Som det ser idag kommer nésta projekt for forbattringar i Kvarkentrafiken att genomfo-
ras som en ny gron farja pa rutten. Detta ingar i projektet Midway-Alignment. Om man
jamfor kostnaderna for en fast forbindelse sa ar kostnaderna mangdubblade jamfort med

den planerade nya farjan.

Med tanke pa milion &r en farja ett battre alternativ an en fast forbindelse. Det betonas
mer och mer for varje ar att vi masta ta hand om var planet, sa att kommande generat-
ioner kan njuta av de saker vi i dagslaget tar for givet, bland dessa finns miljon och
Kvarken skérgérden. Ar 2006 antogs Kvarkenomrédet som en del av Unescos varldsarv,

vilket gor att ett bygge i omradet ar i det narmaste omojligt.

Da man nu troligtvis skall infora en ny farja pa strackan kommer diskussionerna om en
fast forbindelse att ga i skymundan ett tag, men det kommer alltid att finnas som alter-
nativ till farjetrafiken. Vart efter teknologin inom branschen forbattras kanske ett bygge

av en fast forbindelse skulle bli mer troligt.
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5. INTERVJUER MED SMA OCH MEDELSTORA FORETAG

5.1 Val av metod och material

Som metod for insamling av empiriskt material valdes intervjuer. Intervjuer valdes for
att det ansags vara den metod som skulle ge detaljerade svar. Intervjuerna gjordes som
strukturerade intervjuer och foretagen kunde besvara fragorna per e-post eller genom
muntlig intervju. Pa detta satt var det mojligt att jamfora de olika intervjuerna med

varandra for att f en uppfattning om hur laget sag ut i olika branscher.

Fragorna som stalldes till de deltagande foretagen var utarbetade sa att man oavsett
bransch kunde svara pa fragorna. Malet var att fa en generell bild av hur foretagen anser
att utvecklingen av Kvarkentrafiken paverkar deras verksamhet och annan affarsverk-
samhet i i regionen Osterbotten/Visterbotten.

Manga foretag har redan en bra forbindelse till stora hamnar i nord Norge och i sédra
Swverige, men rutten att kora runt Lappland for att ta sig Osterut &r inte det béasta alterna-
tivet, inte heller hamnarna i sodra Sverige ger en effektiv [6sning. Sa darfor ar deras syn
pa en god forbindelse mellan Vasa-Umea intressant. De finska foretag som kontaktades
var foretag inom olika branscher. Foretagen jobbade med bla. transport-, livsmedels-,

turism-, och bygg/inredningsbranschen.

5.2 Deltagande foretag

Nar foretag kontaktades forsakrade jag de deltagande foretagen att deras namn och fore-
tagets namn skulle hallas sekretessbelagt. Detta eftersom en del av frdgorna var rakt
kopplat till forsaljning eller kostnadsbundna avtal som foretagen hade med andra fore-
tag. Dessa siffror kommer heller inte att presenteras i detta arbete, utan fungerar som en

referenspunkt for mig under arbetet med denna studie.

I min studie ingdr sju foretag. De deltagande foretagen kommer till 71 % fran Osterbot-
ten och de resterande 29 % ar beldgna i Vasterbotten. Jag valde att ta med foretag fran

Sverige for att fa en bild av hur foretag i Sverige ser pa mojligheterna Gsterut.
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De deltagande foretagen kontaktades forst via e-post, och efter detta vid visat intresse
bestamdes en tidpunkt for intervjun. En del av intervjuerna genomfordes via telefon el-
ler genom moten med foretagen, medan nagra foredrog att besvara fragorna via e-post.
Fragorna blev fore tidpunkten for intervjun skickade via e-post till de deltagande for att
de lattare skulle kunna besvara dem vid sjdlva intervjun. Intervjuerna genomfordes un-

der april manad 2016.
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5.3 Frageformularet som anvandes under intervjuerna

| Figur 9 presenteras de fragor som anvandes under intervjuerna. Frageformularet hade
uppgjorts pa bade svenska och finska. Separata versioner av fragorna hade gjort for fo-
retagen i Finland och Sverige intervjun. Detta var nodvandigt for att fragorna skulle ha
ratt synvinkel for respektive land. Fragorna star har helt utan svar. De nedskrivna svaren

till varje intervju finner vi i Bilaga 1.

Intervjufragor for undersokningen

1. Beratta kort om ert foretag, inom vilken bransch arbetar ni och hur serer verksamhet dver
Kvarken ut{frekvens pa transporter osv.).

2. Hur stor procentuell andelav er verksamhetinnehéller transporter fver Kvarken?

3. Hurberoende drverksamheten av forbindelsen mellan Vasa och Umea? Anvdnder niocksa
andra rutter for transport fran/till/via Sverige?

En ny snabbare farja planeras. Med den skulle transporten 6ver Kvarken taca 3 timmar. Dock ar
dentid som rutten tar beroende pavadret och arstiden.

Hur ser ni pa planerna far den nya farjan?
5. Hur tror ni att den nya farjan kommer att inverka pa er verksamhet?
a. ardetviktigt forer att forbindelsen skulle bli snabbare
b. &rdetviktigt forer att férbindelsen har storre kapacitet
¢. skulle ert féretagutdka anvindningen avférbindelsen

Det har under de senaste 15 &ren varit tal omatt en fastférbindelse mellan Vasa och Ume3
skulle kunna vara en méjlighet.

Hur ser ni pa planernafor enfast forbindelse dver Kvarken?

Hur tror ni att enfast forbindelse skulle inverka pa er verksamhet?
a. &rdetviktigt forer att forbindelsen skulle bli snabbare
b. &rdetviktigt forer att forbindelsen har storre kapacitet
c. skulle ni vergatill att anvinda farbindelsen, helt/delvis

8. Skulle ni faredraenfarjaeller en fastforbindelse? Motivera varfar.

Den nya farjan kammer att minska tiden for rutten mellan Vasa och Umea med 1,5 h och samtidigt
kommer den att fungera som del av NLC (Nordic Logistic Corridor), som gar fran Mo i Rana | Norge
till Finlands &stra gréns.

9. Har niverksamhetsom strackersig Gver Atlanten, och hur skulle en bittre férbindelse mellan
Vasaoch Umea paverka denverksamheten?

Figur 9, Intervjufragorna pa svenska for Finland
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5.4 Sammanfattning av intervjusvar

| redovisningen av intervjusavren sammanfattas det centrala innehallet. De enskilda in-
tervjusvaren finns med som bilagor till arbetet( Bilaga 2). Fran intervjusvaren har av-

lagsnats sadan information som kan avsldja de enskilda foretagen.

De intervjuade foretagen var verksamma i livsmedels-, transport-, skogsindustri-, tur-
ism-och bygg/inredningsbranschen. Vissa kunde placeras under sma foretag och andra
under medelstora foretag. Huwvudsakligen anvands farjan och lastbilar for transport mel-

lan landerna.

Det var ocksa viktigt att veta hur stort behov de intervjuade hade av fungerande trans-

port 6ver Kvarken.

Det var en ratt sa stor skillnad pa foretagen géllande Kvarkentransporternas procentuella
andel. Den lagsta procentuella andelen var 2 % av foretagets transporter och den hdgsta

95 %. Storsta delen 1dg pa en procent mellan 10 % och 20 %.

Foretagen som hade export fran Sverige till Finland sade att de ar helt beroende av for-
bindelsen. De foretagen som agerade langre soderut eller hade kontrakt med transportfo-
retag sade att de p.g.a. dessa faktorer anvinder sig av andra rutter langre séderut. Aven
rutten via Haparanda anvandes en del vid transporter som skulle vara framme ndsta dag

eller da slutdestinationen lag langt norrut.

Alla de intervjuade foretagen ser positivt pa den tankta nya farjan. Flera namner dven att
det inte bara for deras verksamhet utan dven for hela regionen ar valkommet med en ny
farja. Manga betonar aven pa de palitlighetsproblem som den nuvarande farjan har haft,
och understrok att ha en palitlig farja forenklas dven deras verksamhet. | fraga om far-
jans snabbhet svarade de flesta att det inte har en sa stor betydelse for dem, utan att det
ar kapaciteten pa farjan som star i fokus. Speciellt da det inte alltid &r sékert att man vid
det tankta ftillfillet far plats pa farjan, vilket forsvarar verksamheten. Pa fragan om fore-
tagen tror att de kommer att utka anvandningen av rutten da den nya farjan tas i bruk.
Svarade de att det beror pa deras samarbetspartners och andra faktorer och att de troligt-

vis i kommer att anvanda den pa samma satt som tidigare.
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Svaren pa fragorna om en fast forbindelse var tudelade. Sannolikheten for en fast for-
bindelse ansdg de anda vara lag. De flesta betonade att smidigheten av en fast forbin-
delse skulle vara otroligt bra for regionen och for deras verksamhet, men att kostnaderna
for bygget skulle skjuta i taket och darfor ar det inte vara troligt att en fast forbindelse
skulle byggas. Aven de miljéfaktorer i Kvarken som spelar in gor enligt flera intervju-
ade ett genomforande av detta ndstan omojligt. Ur deltagarnas affarssynvinkel skulle det
anda vara en positiv sak att ha en fast forbindelse. Kapaciteten skulle dven vara nastan
obegransad, men lastbilschaufforernas lagstiftade kortider kunde anda spela roll, vilket
kanske inte skulle gora det ftill ett s mycket snabbare alternativ. Businessmassigt skulle

de flesta vélja en fast forbindelse, bro eller bro/tunnel kombination.

De flesta deltagarna har i nuldget ingen verksamhet som stracker sig dver Atlanten. De
som hade det skeppade sina transporter fran sydvastra Sverige. Deltagarna var emeller-
tid 6ppna for att undersdka méjligheterna som kan Oppnas med en battre forbindelse

Over Kvarken.

| stora drag gick intervjuerna bra. Amnet som behandlades ar dock till sin natur négot
politiskt lagt. Missndje med politiker och beslutsfattande, men &ven det moraliska mil-
jotankandet kom ofta fram i intervjuerna. De intervjuade visade sig vara engagerade i

amnet och ha en klar &sikt.
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6. RESULTAT

Resultaten av undersokningen &r en sammanfattning av de troligaste forbattringarna i
Kvarkentrafiken och hur det utgadende fran intervjuerna kunde komma att paverka sma-,

medelstora foretag i regionerna Osterbotten och Vasterbotten.

Den mest troliga forbattringen som kommer att ske under de kommande 2—3 aren ér att,
man kommer att etablera en miljoméssigt effektiv och aningen snabbare farja jamfort
med den som i dagslaget kor pa rutten mellan Vasa och Umed. Den nya farjan kommer
troligtvis stdarka regionerna, landerna och ruttens konkurrenskraft. En fast forbindelse
mellan landerna ser inte ut att bli till i en snar framtid. Kostnaderna for en sadan forbin-
delse skulle vara mycket hoga. Att fa tillracklig finansiering till ett sddant projekt fran

bla. staterna och fran EU kunde vara mycket svart.

De deltagande foretagen i studien hade alla en positiv syn pa all slags forbattring pa rut-
ten, och gav sin fulla stod for den eventuella nya farjan. Foretagen hade inte sarskilt
hoga forhoppningar pa att en fast forbindelse skulle etableras. Ur deras verksamhets-
synvinkel skulle en sadan dnda undanréja manga problem som uppstar med en farje-
forbindelse.

Studien ger insikt i att mycket har gjorts for att forbattra forbindelsen dver Kvarken.
Regionerna Osterbotten och Visterbotten har visat Klar vilja att satsa pa utvecklingen av
trafiken. Stor potential finns i att handeln till 6st skulle underlattas for Swverige och
Norge och handeln till vast och 6ver Atlanten kunde Okas for finsk del. En effektiv
transportrutt torde varar attraktivt ocksa for internationella foretag. Detta i sin tur kunde

oka samarbete mellan sadana internationella foretag och foretag i regionerna.

En oOkad turism &r dven nagot som en forbattring i Kvarkentrafiken skulle fora med sig. |
dagslaget ar det en storre del finlindare som tar sig till Sverige, men med ¢kad publici-
tet i svenska medier och en forbattrade ruttalternativ kunde manga svenskar fa upp 6go-
nen for Osterbotten och Finland. Ocksé higskolesamarbetet dver Kvarken skulle poten-

tiellt framjas av béttre forbindelser.

| stora drag kan man sdga att forbattringarna i Kvarkentrafiken skulle gora omradena

kring Kvarken starkare, 6ka samarbetet och konkurrenskraften.
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6.1 Validitet och reliabilitet

Slutarbetets empiriska undersokning tar utgangspunkt i studier av relevanta bakgrunds-
dokument. Intervjufragorna ar direkt kopplade till den teoretiska delen av arbetet. Inter-
vjufragorna ar utarbetade med tanke pa att de deltagande foretagen representerar olika
branscher. Antalet deltagande fOretag ar relativt litet, men samstammigheten mellan in-

tervjusvaren gor resultaten trovardiga.
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7. AVSLUTNING

Att utfora studien har varit intressant i och med att &mnet som behandlats har varit aktu-
elt under den tid som understkningen gjorts. Det positiva med amnets aktualitet ar att
det finns ett stort intresse i foretagen i regionerna Osterbotten och Vasterbotten, vilket
ledde till att det var relativt latt att fa deltagande foretag. De som valde att delta var val
insatta i amnet och hade en klar bild av hur de sdg pa amnet. Det faktum att jag som
forskare under undersokningen kunde genomfora intervjuerna pa det sprak som den in-

tervjuade hade som modersmal gjorde att intresset for en intervju var hogre.

Den mangd Kallor och data som fanns om amnet var mer &n tillkacklig. Aven det att det
fanns s& manga kallor till &mnet i form av dagstidningar, webbsidor och presentationer
gjorde att det var svart att salla ut det mest relevanta for denna undersokning. Ett pro-
blem som jag stotte pa under genomforandet av projektet var att utvecklandet av Kvar-
kentrafiken &r ett pagdende arbete. Darfor uppdaterades viss information och data kon-
stant under studiens utforande, vilket ledde till att jag vid flera tillfillen fick ga tillbaka

och skriva om vissa delar av arbetet.

Med tanke pa min inriktning internationell handel har mitt slutarbete gett mig vardefulla
insikter i transport och logistik. Jag kommer med stort intresse att folja utvecklingen av

Kvarkentrafiken under de narmaste aren.
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8. FORSLAG TILL FORTSATT FORSKNING

Fortsatt forskning av dmnet kunde genomforas om ett par ar da projektet Midway
Alignment har avslutats och man forhoppningsvis har en ny farja pa rutten mellan Vasa
och Umea. Man kunde da understka effekterna av den nya farjan. En understkning av
och eventuella 6kningar 1 passagerartrafiken och godstrafiken kunde métas och jamforas
med tidigare data. Andra aspekter att understka kunde vara forandringen i de miljo-

massiga faktorer som den nya farjan medfor.

Ett annat alternativ med direkt koppling till mitt slutarbete vore att om nagra ar intervjua
samma fOretag som intervjuats for denna undersokning och klargdra deras anvandning
av och attityder till farjan eller den fasta forbindelsen.

Undersokning av den fasta forbindelsen har redan i dagens lage statt stilla ett tag, men
med nya framtida innovativa losningar kunde man aterkomma med undersokningar av

detta alternativ.
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Tabell 4 Intervjudatum

F1 —06.04.2016 F5 —05.04.2016
F2 —18.04.2016 F6 — 05.04.2016
F3 —19.04.2016 F7 - 07.04.2016

F4 —05.04.2016
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BILAGA 1 13)

Utveckling av Kvarkentrafiken och dess inverkan pa sma- och medelstora féretag

o

lonas Tuovinen, Vasa yrkeshdgskol

Intervjufragor for undersokningen

1. Berdtta kort om ertfiretag, inom vilken bransch arbetar ni och hur ser er verksamhet dver
Kvarken ut (frekvens pa transporter osv.).
Hur stor procentuell andel av er verksamhet innehaller transporter dver Kvarken?
Hur beroende &r verksamheten av férbindelsen mellan Vasa och Umea? Anvander niocksa
andra rutter far transport fran/tillfvia Sverige?

En ny snabbare farja planeras. Med den skulle transporten dver Kvarken ta ca 3 timmar. Dock &r
dentid som rutten tar beroende pavadret och arstiden.

Hur ser ni pa planernafir den nya firjan?
5. Hur trorni att den nya firjan kommer att inverka pa er verksamhet?
a. ar detviktigt for er att forbindelsen skulle bli snabbare
b. &r detviktigt for er att forbindelsen har stirre kapacitet
c. skulle ertfiretag utika anvandningen av firbindelsen

Det har under de senaste 15 dren varit tal om att en fast firbindelse mellan Vasa och Umea
skulle kunna vara en méjlighet.

Hur ser ni pa planernafar en fast férbindelse dver Kvarken?

Hur tror ni att en fast farbindelse skulle inverka pa er verksamhet?
a. ar detviktigt for er att forbindelsen skulle bli snabbare
b. &r detviktigt for er att forbindelsen har stirre kapacitet
€. skulle nidiverga till att anvanda farbindelsen, helt/delvis

8. Skulle nifaredraen farja eller en fast forbindelse? Motiveravarfar.

Dien nya farjan kommer att minska tiden far rutten mellan Vasa och Umea med 1,5 h och samtidigt
kommer den att fungera som del av NLC (Nordic Logistic Corridar), som gar fran Mo i Rana | Morge
till Finlands @stra grans.

9. Har ni verksamhet som stracker sig dver Atlanten, och hur skulle en battre farbindelse mellan
Vasa och Umea paverka den verksamheten?

Figur 10 Intervjufragor, Svenska
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Merenkurkun liilkenteen kehittdmisen vaikutukset pieniin ja keskisuuriin yrityksiin

lonas Tuovinen, Vaasan ammattikorkeakoulu

Haastattelukysymykset tutkimusta

varten

1. Kertokaa lyhyesti yrityksestdnne, milld alalle toimitte ja miltd kuljetustoimintanne Merenkurkun
yli nayttds.| kuljetusten tiheys ym.)
Kuinka suuri prosentuaalinen osuus toiminnastanne sizdltdd kuljetuksia Merenkurkun yli?
Kuinka riippuvainen toimintanne on Vasa —Uumaja -yhteydestd? Kaytittekd myds muita reitteja
Ruotsista, Ruotsiin tai Ruotsin kautta?

Uusi nopeampi lautta on suunnitteilla. 5illd kuljetus Merenkurkun yli kestdisi 3 tuntia.

4. Mitd mieltd olette suunnitteella olevasta uudesta lautasta?
5. Miten luulette, ettd uusi lautta vaikuttaisi toimintaanne?
a. onko yhteyden nopeutuminenteille térkeds
b. onko yhteyden suurempi kapasiteetti teille térkeda
c. lisdisikd yrityksenne yvhteyden kayttoa

Kiintedn yhteyden mahdollisuudesta Vaasan ja Uumajan valilld on ollut puhetta viimeisten 15
vuoden ajan.

6. Mitd mieltd olette kiintedn yvhteyden suunnitelmista?

7. Miten luulette, ettd kiinted yvhteys vaikuttaisi toimintaanne?
a. onko yhteyden nopeutuminenteille térkeds
b. onko yhteyden suurempi kapasiteetti teille tarkeaa
c. siirtyisittekd kdyttimasn kiintedd yvhieyttd

8. Pidattekd lautta vai kiintedd yhteyttd parempana? Perustelut.

Uusi lauttaa nopeuttaa reittid 1,5 h ja samalle se toimii osana MLC:ta ( Mardic Logistic Corridor), joka

kulkee Morjan Ma i Raanasta Suomen itdrajalle.

0. Onkoteilld toimintaa Atlantin yli ja miten parempi yhteys Vaasan ja Uumajan valilld vaikuttaisi
siihen toimintaan.?

Figur 11 Intervjufrdgor, Finska
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Fragor for undersokningen

1. Beratta kort om ert fdretag, inom vilken bransch arbetar ni och hur ser er verksamhet Sver
Kvarken ut (frekvens pa transporter osv.).

2. Hur stor procentuell andel av er verksamhet innehaller transporter dver Kvarken?

3. Hur beroende &r verksamheten av firbindelsen mellan Vasa och Umea? Anvander ni ocksa
andra rutter fér transport fran/till/via Finland?

En ny snabbare farja planeras. Med den skulle transporten dver Kvarken ta ungefar 3 timmar (lite
beroende pd arstid och vider).

4. Hurser ni p2 planerna far den nya farfan?

5. Hur tror ni att den nya fErjan kommer att inverka pa er verksamhet?
a. ar detviktigt for er att forbindelsen skulle bli snabbare
b. &r det viktigt f3r er att forbindelsen har stdrre kapacitet
c.  skulle ert foretag utdka anvandningzn av forbindelsen

Det har under de senaste 15 dren varit tal om att en fast firbindelse mellan Vasa och Umea skulle kunna
vara en mbjlighat.

6. Hurser ni pa planema fir en fast forbindelse Gver Kvarken?

7. Hur tror ni att en fast forbindelse skulle inverka pa er verksamhet?
a. ardet viktigt for er att forbindelsen skulle bli snabbare
b. ardet viktigt f3r er att férbindelsen har strre kapacitet
c. skulle ni Gverga till att anvanda farbindelsen, helt/delvis

8. Skulle ni faredra en farja eller en fast forhbindelse? Motivera varfor.

Den nya farjan kommer att minska tiden for rutten mellan Vasa och Umea med 1,5 h och samtidigt
kommer den att fungera som del av NLC (Nordic Logistic Corridor), som gar frén Mo i Rana | Norge till
Fimlands &stra grans.

5. Har ni verksamhet som stracker sig dver Atlanten, och hur skulle en battre férbindelse mellan
Vasa och Umed paverka den verksamheten?

Figur 12 Intervjufragor for svenska foreta
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F1. Intervjufragor for undersékningen

1. Beratta kort om ert foretag, inom vilken bransch arbetar ni och hur ser er verk-
samhet over Kvarken ut (frekvens pa transporter osv.).
- Vi har nastan daglig avgang at nat av hallen Gver kvarken. Manga lostrailers

men ocksa nagra bil+slap.

2. Hur stor procentuell andel av er verksamhet innehaller transporter Gver Kvar-
ken?

- Procentuellt av alla transporter totalt ar det inte manga procent men om vi raknar
bara pa Finlandstrafiken sa ar det i alla fall 80% som gar med farja. Nagra trans-
porter varje vecka gar via Haparanda pga att det kravs leverans dagen efter eller
att det ar mycket norrgaende gods fran Finland.

3. Hur beroende ar verksamheten av forbindelsen mellan Vasa och Ume&? Anvin-
der ni ocksa andra rutter for transport fran/till/via Sverige?

- Ibland passar det ocksa att ga via Kapellskar-Nadendal om bilen lastar lite langre
soderut och det &r brattom med lossning.

En ny snabbare farja planeras. Med den skulle transporten Over Kvarken ta ca 3

timmar. Dock &r den tid som rutten tar beroende pa véadret och arstiden.

4. Hur ser ni pa planerna for den nya farjan?

- Det ar spannande och bra. Vi réaknar med farre dockningar for underhdll och
snabbare tranporter 6ver Kvarken. Har vi tur kanske Wasaline slkinger in nan ex-
tra avgang nagon dag ocksa.

5. Hur tror ni att den nya firjan kommer att inverka pa er verksamhet?
a. ardet viktigt for er att forbindelsen skulle bli snabbare

- Vissa dagar kan det bli lite brattom att hinna det bilen ska for att hinna tilloaka
till kvéllsfarjan samma dag fran Umed. 1,5 timme till i Umed minskar stressen
for chaufforen.

b. érdet viktigt for er att forbindelsen har storre kapacitet’

- Under semesterperioderna sa blir det latt fullt pa nuvarande farja. S& man maste
vara ute i god tid for att f2 med sina enheter. Sa mer plats ar alltid bra!
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c. skulle ert foretag utéka anvandningen av forbindelsen

Det beror helt pd godsflodet. | nulaget kanner vi inte att vi kommer anvanda for-
bindelsen mer bara for att det kommer en ny férja.

Det har under de senaste 15 &ren varit tal om att en fast forbindelse mellan Vasa

och Umeéa skulle kunna vara en méjlighet.

8.

Hur ser ni pa planerna for en fast forbindelse Gver Kvarken?

Jag tror tyvarr att ett sant projekt skulle vara alldeles for dyrt. Men ur transport-
synpunkt skulle det underlitta enormt. Man behdver inte vanta in avgangar och
transporttiden skulle minska.

Hur tror ni att en fast forbindelse skulle inverka pa er verksamhet?
a. ardet viktigt for er att forbindelsen skulle bli snabbare
Bilarna skulle hinna kdra mer pa en vecka sa vi skulle kunna ta pa oss mer gods.
b. &r det viktigt for er att forbindelsen har stérre kapacitet
Kapaciteten blir ju obegransad. Men som sagt sa styr ju godsfldet detta.
c. skulle ni 6verga till att anvanda forbindelsen, helt/delvis
Fanns en bro behovs inte en farja ur transportsynpunkt. Bara priset for att an-
vanda den &r lockande.

Skulle ni foredra en farja eller en fast forbindelse? Motivera varfor.
Helt klart en fast forbindelse

Den nya farjan kommer att minska tiden for rutten mellan Vasa och Umea med 1,5

h och samtidigt kommer den att fungera som del av NLC (Nordic Logistic Corri-

dor), som gar fran Mo i Rana I Norge till Finlands Ostra grans.

Har ni verksamhet som stracker sig dver Atlanten, och hur skulle en battre for-
bindelse mellan Vasa och Umea paverka den verksamheten?

Vart systerbolag DSV Air & Sea har transporter mot USA men har inget som
passerar har.
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F2. Intervjufragor for undersékningen

1. Beratta kort om ert foretag, inom vilken bransch arbetar ni och hur ser er verk-
samhet 6ver Kvarken ut (frekvens pa transporter osv.).

- Varje manad transporteras ca 20-30 stora transporter med farjan till olika kun-
der, samtidigt som det ankommer en lastbilstrailer om dagen fran Finland med
material

2. Hur stor procentuell andel av er verksamhet innehdller transporter Gver Kvar-
ken?

- 13,9 % av inkopsvardet kops fran Finland.

3. Hur beroende ar verksamheten av forbindelsen mellan Vasa och Umed? Anvan-
der ni ocksa andra rutter for transport fran/till/via Sverige?

- Allt material vi kdper fran Finland gar via forbindelsen mellan Vasa och Umea.
De maskiner vi saljer till Finland, Baltiska landerna och Ryssland transporteras
de ocksa med farjan.

En ny snabbare farja planeras. Med den skulle transporten 6ver Kvarken ta ca 3
timmar. Dock &r den tid som rutten tar beroende pa vadret och arstiden.

4. Hur ser ni pa planerna for den nya farjan?
- Vi ar positiva till den nya farjan.

5. Hur tror ni att den nya firjan kommer att inverka pa er verksamhet?
a. ardet viktigt for er att forbindelsen skulle bli snabbare

- Tiden paverkar inte sa mycket, det dr idag anda mycket kortare tid att ta farjan
an att ga landvagen runt via Haparanda.

b. &r det viktigt for er att forbindelsen har storre kapacitet
c. skulle ert foretag utéka anvandningen av forbindelsen

- Langsiktigt &r det viktigt for var estimerade forsaljning pa Finland, Ryssland och
Baltiska landerna ryms med farjan sa for oss ar kapaciteten viktigast.
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Det har under de senaste 15 &ren varit tal om att en fast forbindelse mellan Vasa

och Umea skulle kunna vara en méjlighet.

6. Hur ser ni pa planerna for en fast forbindelse Gver Kvarken?

- Enfast forbindelse skulle fungera lika bra som en ny farja.

7. Hur tror ni att en fast forbindelse skulle inverka pa er verksamhet?
a. dardet viktigt for er att forbindelsen skulle bli snabbare

- Tiden paverkar inte sa mycket, det ar idag anda mycket kortare tid att ta farjan
an att ga landvagen runt via Haparanda.

b. &r det viktigt for er att forbindelsenhar storre kapacitet
c. skulle ni 6verga till att anvanda forbindelsen, helt/delvis
- Langsiktigt &r det viktigt att var estimerade forsaljning pa Finland, Ryssland och
Baltiska landerna ryms med farjan sa for oss ar kapaciteten viktigast

8. Skulle ni foredra en férja eller en fast forbindelse? Motivera varfor.

- En fastforbindelse innebar en kortare transporttid men en stérre miljomdssig
utmaning (bil kontra farja), eftersom farjan innebar en miljomassig fordel fore-
drar vi den.

Den nya farjan kommer att minska tiden for rutten mellan Vasa och Umed med 1,5

h och samtidigt kommer den att fungera som del av NLC (Nordic Logistic Corri-

dor), som gar fran Mo i Rana | Norge till Finlands Ostra grans.

9. Har ni verksamhet som stracker sig Over Atlanten, och hur skulle en battre for-
bindelse mellan Vasa och Umea paverka den verksamheten?

- De maskiner som vi skickar éver Atlanten idag gar via Goteborg sa om det fanns
mojligheten att utnyttja hamn i Norge sa skulle det vara ett alternativ. Dock
finns inte det alternativet idag for RORO-trafik vad jag vet.
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F3. Intervjufragor for undersokningen

1. Berétta kort om ert foretag, inom vilken bransch arbetar ni och hur ser er verk-
samhet over Kvarken ut (frekvens pa transporter osv.).

2. Hur stor procentuell andel av er verksamhet innehdller transporter over Kvar-
ken?

- Vara transporter dver Kvarken utgér en mycket liten del av alla transporter end-
ast ungefar 2% gar over Kvarken.

3. Hur beroende ar verksamheten av forbindelsen mellan Vasa och Umea? Anvan-
der ni ocksa andra rutter for transport fran/till/via Sverige?
- P& grund av godsfiddet sa anvander vi oss av Abo/Helsingfors.

En ny snabbare farja planeras. Med den skulle transporten éver Kvarken ta ca 3

timmar. Dock &r den tid som rutten tar beroende pa vadret och arstiden.

4. Hur ser ni pa planerna for den nya farjan?
- Vi ser mycket positivt pa planerna pa den nya farjan.

5. Hur tror ni att den nya farjan kommer att inverka pa er verksamhet?
a. éardet viktigt for er att forbindelsen skulle bli snabbare

- Det skulle vara en klar fordel.
b. &rdet viktigt for er att forbindelsen har storre kapacitet

- Med storre kapacitet skulle vi kunna utdka anvandningen av rutten.
c. skulle ert foretag utoka anvandningen av forbindelsen

- Sesvar ovan

Det har under de senaste 15 aren varit tal om att en fast forbindelse mellan Vasa

och Umeéd skulle kunna vara en méjlighet.

6. Hur ser ni pa planerna for en fast forbindelse Gver Kvarken?

- Vi & medvetna om planerna, men ser chansen for en fast forbindelse att vara
laga, pga. for hdga kostnader.

7. Hur tror ni att en fast forbindelse skulle inverka pa er verksamhet?
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a. éardet viktigt for er att forbindelsen skulle bli snabbare
- Tid é&r alltid pengar
b. ardet viktigt for er att forbindelsen har storre kapacitet

- Storre kapacitet skulle gora rutten mer attraktiv, det &r bara positivt.
c. skulle ni 6verga till att anvanda forbindelsen, helt/delvis

- Som sagt om bara tekniskt maojligt, inga problem for oss

8. Skulle ni foredra en férja eller en fast forbindelse? Motivera varfor.

- | detta skede ar det otroligt viktigt for var lokala industri att visa vad de kan och
har att erbjuda.
Med tanke pa att det ar en fraga med ingaende branslekostnader ar det otroligt
viktigt. Oavsett vilket alternativ man anvander sa handlar det anda om att visa
kraften i regionen.

Den nya farjan kommer att minska tiden for rutten mellan Vasa och Umed med 1,5
h och samtidigt kommer den att fungera som del av NLC (Nordic Logistic Corri-

dor), som gar fran Mo i Rana I Norge till Finlands &stra grans.

9. Har ni verksamhet som stracker sig dver Atlanten, och hur skulle en battre for-
bindelse mellan Vasa och Umea paverka den verksamheten?

- Vi ar oppna for ny l6sningar och ar inte radd stoda nya saker, bara var kunder
far snabbare , tryggare och billigare |6sningar, pa detta satt far vi en hallbarare
framtid for oss alla.
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F4. Intervjufragor for undersékningen

1. Berétta kort om ert foretag, inom vilken bransch arbetar ni och hur ser er verk-
samhet over Kvarken ut (frekvens pa transporter osv.).

2. Hur stor procentuell andel av er verksamhet innehaller transporter Gver Kvar-
ken?
- Kan inte séga. Jag har haft en transport 6ver Kvarken under de sista tre aren.

3. Hur beroende ar verksamheten av forbindelsen mellan Vasa och Umea? Anvan-
der ni ocksa andra rutter for transport fran/till/via Sverige?
- Pa basen av den nutida farjan ar det lattare att anvanda sig av Finnlines med
extra stora laster. Transportdrerna ar inte sa villiga att kora med lavett-bilarna
pa Wasa Express.

En ny snabbare farja planeras. Med den skulle transporten éver Kvarken ta ca 3

timmar. Dock &r den tid som rutten tar beroende pa vadret och arstiden.

4. Hur ser ni pa planerna for den nya farjan?
- Det ar bra, och valkommet.
5. Hur tror ni att den nya firjan kommer att inverka pa er verksamhet?
a. ardet viktigt for er att forbindelsen skulle bli snabbare
- Jag skulle saga bra, men inte sa viktigt, bara 1,5 h. Priset &r det som &r viktig-
ast i dagens Finland, tyvarr.
b. &r det viktigt for er att forbindelsen har storre kapacitet
- Om akterporten &r stor nog, svar ja
c. skulle ert foretag ut6ka anvandningen av forbindelsen
- Beror pa vara kunder om de vill skicka nat 6ver Kvarken

Det har under de senaste 15 &ren varit tal om att en fast forbindelse mellan Vasa

och Umeéd skulle kunna vara en méjlighet.

6. Hur ser ni pa planerna for en fast forbindelse over Kvarken?
- Har inte tankt pa det sa mycket. Planerna forandras i samma takt som det
kommer nya politiker som styr, alltsa med fyra ars mellanrum.
7. Hur tror ni att en fast forbindelse skulle inverka pa er verksamhet?
a. dardet viktigt for er att forbindelsen skulle bli snabbare
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- Det ar svart att saga, men det ar val nog en bra sak.

b. &r det viktigt for er att forbindelsen har storre kapacitet
- Sékert

c. skulle ni 6verga till att anvanda forbindelsen, helt/delvis
- Jag skulle tro att fet kan paverka positivt

8. Skulle ni foredra en farja eller en fast forbindelse? Motivera varfor.

- Personligen skulle jag saga NLG farja, for att vi maste lamna globen till fol-
jande generationer i bra skick. Man kan inte fA Kvarken tillbaks om man for-
stor den. Och det ar inte bra att ¢ka biltrafiken nagonstans, speciellt pa omta-
liga omraden, om ett sa bra alternativ som en NLG-farja finns.

- Yrkesméssigt skulle jag sdga att bro-tunnel kombinationen antagligen inte kan
svalja stora special transporter, sa dar ocksa skulle en bra farja vara béttre.

Den nya farjan kommer att minska tiden for rutten mellan Vasa och Umea med 1,5
h och samtidigt kommer den att fungera som del av NLC (Nordic Logistic Corri-

dor), som gar fran Mo i Rana | Norge till Finlands Ostra grans.

9. Har ni verksamhet som stracker sig over Atlanten, och hur skulle en battre for-
bindelse mellan Vasa och Umea paverka den verksamheten?
- Skulle antagligen ha obetydlig paverkan pa Atlanten trafiken.



BILAGA 2 9(14)

F5. Intervjufragor for undersokningen

1. Berétta kort om ert foretag, inom vilken bransch arbetar ni och hur ser er verk-
samhet over Kvarken ut (frekvens pa transporter osv.).
Vi kor cirka 50 fulla langtradare i veckan pa farjorna mellan Finland och Sve-

rige.

2. Hur stor procentuell andel av er verksamhet innehaller transporter over Kvar-
ken?

- cirka 10 %

3. Hur beroende ar verksamheten av forbindelsen mellan Vasa och Umed? Anvan-
der ni ocksa andra rutter for transport fran/till/via Sverige?

- Vi ar inte sa beroende eftersom storsta delen av godset gar till Stockholms-
omradet och sodra Sverige, men det ar klart att de transporter som vi har till
Umea-trakten och sodra Norrland, 1-2 i veckan, blir betydligt dyrare om vi
maste ta andra végar, t.ex via Haparanda eller Abo-Stockholm eller Naden-
dal-Kapellskar

En ny snabbare farja planeras. Med den skulle transporten dver Kvarken ta

ca 3 timmar. Beroende pa arstid och vader.

4. Hur ser ni pa planerna for den nya farjan?

- den nuvarande funkar helt ok, men &r ju inte helt frasch, sa garna skulle vi ha
en nyare och effektivare farja har. For oss ar anda huvudsaken att vi far plats
nar vi behver och att priset halls pa rimlig niva. Forhoppningsvis skulle en
ny farja ha battre bransle ekonomi och déarigenom halla priserna nere, trots
hogre investeringskostnader.

5. Hur tror ni att den nya farjan kommer att inverka pa er verksamhet?
a. ardet viktigt for er att forbindelsen skulle bli snabbare

- Egentligen inte, men med ratt avgangstider kunde man anda tanka sej att
man skulle hinna lika fort till Stockholm som med alternativen langre so-
derut, sa en viss betydelse kunde det ha. Lagen om forarens kor- och viloti-
der begransar anda nyttan en hel del.

b. ardet viktigt for er att forbindelsen har storre kapacitet

- Nej. Nuvarande bildackskapacitet har nog varit tillracklig, men mindre be-
hover den ju inte bli.

c. skulle ert foretag utdka anvandningen av forbindelsen

- Inte direkt, men den gamla farjan kommer ju nog att ta slut snart och om pa-
litigheten inte funkar sa blir det mindre anvandning



BILAGA 2 10(14)

Det har under de senaste 15 aren varit tal om att en fast forbindelse mellan Vasa och

Umed skulle kunna vara en mojlighet.

6. Hur ser ni pa planerna for en fast forbindelse Gver Kvarken?

- om man ser pa folkmingderna (och foljaktligen varuméangderna) pa Vasa
och Umed och de stader i Ost-Vastlig riktning som skulle ha nytta av forbin-
delsen sa verkar det nog mycket osannolikt att det nagonsin kommer en sa-
dan

7. Hur tror ni att en fast forbindelse skulle inverka pa er verksamhet?
a. ardet viktigt for er att forbindelsen skulle bli snabbare

- Nej. Som tidigare namnt &r det framst forarens kortider som begransar.
b. ardet viktigt for er att forbindelsen har storre kapacitet

- Nej
c. skulle ni 6verga till att anvanda forbindelsen, helt/delvis

- Om det skulle finnas en fast forbindelse sa skulle det vél knappast finnas en
farja, sa: ja!

8. Skulle ni foredra en féarja eller en fast forbindelse? Motivera varfor.
- FOredrar férja eftersom fast forbindelse &r en utopi.

Den nya farjan kommer att minska tiden for rutten mellan Vasa och Umed med 1,5
h och samtidigt kommer den att fungera som del av NLC (Nordic Logistic Corri-
dor), som gar fran Mo i Rana | Norge till Finlands Ostra grans.

9. Har ni verksamhet som stracker sig Over Atlanten, och hur skulle en béattre for-
bindelse mellan Vasa och Umea paverka den verksamheten?
- Ingen sadan verksamhet
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F6. Intervjufragor for undersokningen

1. Berétta kort om ert foretag, inom vilken bransch arbetar ni och hur ser er verk-
samhet over Kvarken ut (frekvens pa transporter osv.).

- Ruotsiin myymme n. 20% liikkevaihdostamme, n. 100 l&hetystd vuodessa.

2. Hur stor procentuell andel av er verksamhet innehdller transporter dver Kvar-
ken?

- 20% myynnistd, n. 10 % kokonaistoimituksista. Myymme lahinnd Kalliita
tuotteita Ruotsiin, jolloin toimitusmadrat ovat pienempid suhteessa niiden
tuomaan liikevaihtoon.

3. Hur beroende ar verksamheten av forbindelsen mellan Vasa och Umed? Anvin-
der ni ocksa andra rutter for transport fran/till/via Sverige?

- Kaikki toimitukset menevat DHL:n Turun terminaalin kautta, emme myy
mitdd&n Uumajan kautta kuljetettuna.

En ny snabbare farja planeras. Med den skulle transporten dver Kvarken ta ca 3

timmar. Dock &r den tid som rutten tar beroende pa vadret och arstiden.

4. Hur ser ni pa planerna for den nya farjan?

- Asia on Vaasan ja Pohjanmaan kannalta positiivinen, mutta meidan yrityk-
selle se ei tuone suuria etuja.

5. Hur tror ni att den nya farjan kommer att inverka pa er verksamhet?
a. ardet viktigt for er att forbindelsen skulle bli snabbare

- Ei lainkaan, silla kuljetusliikkeemme ei kayta tata reittia talla hetkella.

b. a&rdet viktigt for er att forbindelsen har storre kapacitet
- Ei, sama vastaus kuin ylia

c. skulle ert foretag utoka anvandningen av forbindelsen
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- Todenndkoisesti ei, elleivat paikalliset kuljetusliikkeet ryhdy hyddyntamaan
tatd lauttayhteyttd luoden uusia logistisia kanavia.

Det har under de senaste 15 &ren varit tal om att en fast forbindelse mellan Vasa

och Umed skulle kunna vara en mojlighet.

6. Hur ser ni pa planerna for en fast forbindelse Gver Kvarken?

- Jos tarkoitat talld siltaa niin uskon ettd se olisi merkityksellisempi kuin laiva-
likenne. Autoliikkenne sillan kautta olisi positiivista.

7. Hur tror ni att en fast forbindelse skulle inverka pa er verksamhet?
a. ardet viktigt for er att forbindelsen skulle bli snabbare

- Mahdollistaisi pohjoisen ruotsin asiakkaiden noutavan meiltd tuotteita suo-
raan

b. a&rdet viktigt for er att forbindelsen har storre kapacitet

- NopEUs ja kuluttajan kannalta helpompi kulkeminen omalla autolla on tar-
keinta.

c. skulle ni 6verga till att anvanda forbindelsen, helt/delvis

- Meemme, mutta asiakkaamme saattaisivat osittain.

8. Skulle ni foredra en férja eller en fast forbindelse? Motivera varfor.

- Kiinted yhteys lienee merkittavasti kallimpi, mutta liséisi kuluttajien liikku-
vuutta merkittdvasti. Voisi parantaa myos Norjaan pdin menevad tavaralii-
kennetta.

Den nya farjan kommer att minska tiden for rutten mellan Vasa och Umed med 1,5
h och samtidigt kommer den att fungera som del av NLC (Nordic Logistic Corri-

dor), som gar fran Mo i Rana | Norge till Finlands Gstra grans.

9. Har ni verksamhet som stracker sig Over Atlanten, och hur skulle en battre for-
bindelse mellan Vasa och Umea paverka den verksamheten?

- Ei lainkaan, viela.
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F7. Fragor for undersokningen

En

timmar.

Beratta kort om ert foretag, inom vilken bransch arbetar ni och hur ser er verk-
samhet over Kvarken ut (frekvens pa transporter osv.).

Lagsasong Kvarken av 2 transporter/langtradare per manad. Men under hogsa-
songen galler 3 bilar i veckan under tva till tre veckor.

Hur stor procentuell andel av er verksamhet innehaller transporter Gver Kvar-
ken?

95 % av transporterna kommer fran Sverige.

Hur beroende ar verksamheten av forbindelsen mellan Vasa och Umed? Anvan-
der ni ocksa andra rutter for transport frantill/via Sverige?

Eftersom en sa stor del av varan verksamhet utgor transporter fran Sverige till
oss, ar vi verkligt beroende av Kvarkentrafiken. Abo- Stockholm beroende pé
transportéren. Men Produkterna kommer fran Bagerier sa r det latt att vélja den
kortaste rutten som i detta fall &r 6ver Kvarken.

ny snabbare farja planeras. Med den skulle transporten 6ver Kvarken ta ca 3

Hur ser ni pa planerna for den nya farjan?
Inte bara ur ett business delen utan dven for regionen skulle det géra mycket
gott. Den gamla farjan har ju haft palitighets faktorer som stéller till stora pro-
blem inom livsmedelsbranschen.
Hur tror ni att den nya farjan kommer att inverka pa er verksamhet?

a. ardet viktigt for er att forbindelsen skulle bli snabbare
Tid or pengar, ju snabbar desto battre. Skulle kunna minska vart lagervarde,
alltsa vi sku inte behdva halla sa stora lager och pengasummor fast i det lagret.

b. &rdet viktigt for er att forbindelsen har storre kapacitet
delvis, farjan har forbokade platser och nér det kommer hdgsasonger finns det
inte alltid garantier pa att vi skal fa var transport just pa den tankta firjan pa den
tankta dagen.

c. skulle ert foretag utdka anvandningen av forbindelsen
Det racker med att vi gor ett samarbete med nagon som skulle vilja gora storre
dad i Sverige vilket snabbt kunde utoka vart behov. Logistik kostnader spelar
stor roll.
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Det har under de senaste 15 aren varit tal om att en fast forbindelse mellan VVasa och

Umea skulle kunna vara en mojlighet.

6. Hur ser ni pa planerna for en fast forbindelse Gver Kvarken?

- Jag tror att trafiken skulle mangdubblas. Overligset basta alternativet. Men
kostnadsmassigt &r inte troligt.

7. Hur tror ni att en fast forbindelse skulle inverka pa er verksamhet?

a. &rdet viktigt for er att forbindelsen skulle bli snabbare

- Det skulle gora transportern betydligt smidigare, och manga problem som farjan
kan orsaka skulle elimineras med en fast forbindelse.

b. ardet viktigt for er att forbindelsen har storre kapacitet

- Pa samma satt som en farja med storre kapacitet sa skulle en fast forbindelse ge-
nom sin smidighet 6ka kapaciteten.

c. skulle ni dverga till att anvanda forbindelsen, helt/delvis

- Troligtvis skulle d vi helt ga Over till att anvanda den fast forbindelsen, som séa-
kert manga andra foretag ocksa skulle gora.

8. Skulle ni foredra en farja eller en fast forbindelse? Motivera varfor.

- Som jag namnde i de tidigare fragorna sa skulle en fast forbindelse vara den
enklaste och smidigaste rent logistiskt satt. Men kostnadsméssigt tror jag &nda
att den blir svar att genomforas. Det finns dven den faktorn att sédra Finland
motvilligt skulle vilia ha en bro mellan Sverige och Finland i Osterbotten. Det
skulle gora Osterbotten en for stark region. D& man inom businessvarlden i Fin-
land ofta vill tona ner Osterbotten. Det skulle inte gynna alla beslutsfattare och
foretag i Sodra Finland att ha en sadan forbindelse har uppe. Det var vall dven sa
att dd man planerade jarnvagsforbindelsen till Vasa sa var det manga soderut
som motsatte sig fragan, speciellt varven som ansdg att genom att ha en jarn-
vagsforbindelse skulle deras roll minska.

Den nya farjan kommer att minska tiden for rutten mellan Vasa och Umea med 1,5
h och samtidigt kommer den att fungera som del av NLC (Nordic Logistic Corri-

dor), som gar fran Mo i Rana I Norge till Finlands &stra grans.

9. Har ni verksamhet som stracker sig dver Atlanten, och hur skulle en battre for-
bindelse mellan Vasa och Umed paverka den verksamheten?

- For tillfallet har vi inget over atlanten. Jag vet att de skeppar fran Vasa hamn i
viss man Over atlanten.



