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Abstract

Saimaa is the largest lake in Finland, with great significance for several facets of econ-
omy and society. An oil spillage would be detrimental for the water system, flora, fauna,
and people. Saimaa is an important freshwater basin with busy ship traffic. It is also an
important recreational area. There are many locations on the deep-water channel for
potential accidents. An added challenge are the many foreign freighters operating
there, which may create communicational problems in the event of an accident.

The purpose of this study is to examine the amounts of fuel and oil on the vessels op-
erating on Saimaa, and to discern the locations of their respectful tanks. It was exam-
ined wherefrom this information were attainable, and how this information can be used
to create a simple tank location diagram to aid rescue authorities. Using these dia-
grams, it would be fast and easy to transfer information between authorities and ves-
sels in the event of an accident.

Qualitative research method was used in the study. Several publications were used as
source material, as well as interviews. There are a few examples of different types of
vessels in the study that operate on Saimaa, and based on them, estimations for the
likelihood of oil spillage in the event of an accident are given. Oil record book and fuels
used on the vessels are presented, as well as oil spill prevention and response laws
and regulations. It was examined in the study what kind of plans are required for the
vessels in the case of spillage.

Even a serious oil spillage is possible on Saimaa when you take into considering the
narrow and rocky channels, and the human factors. Saimaa’s characteristically narrow
passages and currents present additional challenges to oil spill prevention. Simple tank
location maps and diagrams were created for two vessel types in the study, where the
amount of fuel onboard is recorded. With these diagrams, the locations of leaks and
the amount of leakage can easily be indicated, even if there are problems with common
language between the vessel’s crew and the authorities.
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Lyhenteet ja kasitteet

IMO International Maritime Organization

MARPOL International Convention for the Prevention of Pollution from ships
IOPP International Oil Pollution Prevention certificate

SOPEP Ship oil pollution emergency plan

SYKE Suomen Ymparistd Keskus

GT Gross tonnage (bruttovetoisuus)
NT Net tonnage (lastitilojen vetoisuus)
DWT Deadweight tonnage (kuollut paino)

Lx B xD length, breadth, draught (pituus, leveys, syvays)

M/S Motor ship (moottorialus)
mg Milligramma

m Metri

Kn Solmua (nopeus)

kW Kilowatti (teho)

t Tonni

kg kilogramma

m2 neliometri

m3 kuutiometri

bunkkeri  polttoaine



1 JOHDANTO

Tutkin tydsséni Saimaalla kulkevien alusten mahdollisesti aiheuttamia 6ljyvuotoja ja
sitd, kuinka aluksilta on saatavilla tietoa polttoaineiden ja 6ljyjen sijainneista ja maa-
ristd. Tarkoituksena on myos kehittdd onnettomuuksiin varautumista ja helpottaa
yhteisty6ta viranomaisten ja laivahenkilokunnan valilla mahdollisen onnettomuuden
sattuessa. TyOelama yhteyksina toimivat alueen pelastustoimi, ELY-keskukset, 6l-

jyntorjuntaan erikoistuneita yrityksia seka alueelle toimivia varustamoja.

Saimaalla tapahtunut onnettomuus voi olla hyvin kohtalokasta vesistolle, elaimille
seka ihmisille, silla monet Saimaan rannalla sijaitsevat kaupungit ottavat juomave-

tensa Saimaasta.

Tyoni kuuluu ALYKO-hankkeeseen. ALYKO-hanke on Mikkelin ja Kymenlaakson
ammattikorkeakoulujen yhteinen ymparistévahinkojen torjuntaa kehittava hanke
Saimaalla. (Alykk&ita menetelmia ymparistévahinkojen torjuntaan 2016.)



2 SAIMAAN VESISTO

Saimaa on osa Vuoksen vesist0a ja siihen kuuluu myds Saimaan kanava. Saimaa
on Suomen suurin jarvi ja samalla Euroopan neljanneksi suurin makeavetinen luon-
nonjarvi. Saimaa tunnetaan myos nimell& Suur-Saimaa ja se muodostuu itse asi-

assa useasta samantapaisesta jarvesta. (Kayhko 2015, 3.)

Suur-Saimaan pinta-ala on 4 400 km?2. Suurin pituus silla on 194 km ja leveimmil-
l&&n se on 138 km. Keskisyvyys on 12 m, saaria l0ytyy 13 710 kappaletta ja ranta-
viivan pituus on 14 850 km. Saimaan rannoilla sijaitsee monia suuria kaupunkeja,
kuten Lappeenranta, Imatra, Savonlinna, Mikkeli, Kuopio, Joensuu ja Varkaus. Sai-
maalla on suuri merkitys virkistys- ja vapaa-ajan toiminnassa. Saimaan &arella on

kymmeniéa tuhansia vapaa-ajan asuntoja.

Saimaan luonto on herkka 6ljyvahingoista aiheutuville riskeille. Liséksi uhanalainen
elainlaji saimaannorppa vaatii erityishuomion. Saimaannorppia on jaljella vain 310
yksiloa. Niita ei ela missddn muualla kuin Saimaalla. (Etela-Karjalan luonnonsuoje-
lupiiri ry. 2004, 9.)



2.1 Saimaan kanava ja vaylat

Saimaan kanava on koko vesistbalueen selkeéasti merkittavin kanava, koska se
mahdollistaa ulkomaanliikenteen ja kauppamerenkulun Saimaalla. Kokonaismital-
taan kanava on 42.5 km pitka, ja siita puolet on Venéajalta vuokratulla alueella. (PBI
Research Institute.2015, 6.)
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Kuva 1. Saimaan syvavayla ja kanava (Liikennevirasto vuosijulkaisu 2015.)



Kanavassa on yhteensa kahdeksan sulkua, seitseman avattavaa siltaa ja
kuusi kiinteaa siltaa. Meren ja Saimaan valinen korkeusero on noin 76 m. Lai-

vakoko joka saa liikenn6idd Saimaan kanavassa ilman erikoislupaa:
Pituus: 82,50 m

Leveys: 12,60 m

Syvays: 4,35 m

Maston korkeus veden pinnasta: 24,50 m

Hinattavan aluksen syvays: 4,50 m

Saimaan syvavaylaverkko luokitellaan Merenkulkulaitoksen vaylaluokituk-
sessa vaylaluokkaan kaksi. Syvavaylaverkko alkaa Viipurin lahdelta
Brunitchnoen sululta ja ulottuu Lappeenrannan kautta Joensuuhun ja Siilinjar-
velle asti. Sen pituus on 772 kilometria ja sen kulkusyvyys on 4,2—4,35 metria.
Maksimilasti yhdelle syvavayla- alukselle on 2 500 tonnia. Vuoksen vesiston
syvavaylaverkkoalueella on viisi kunnallista satamaa ja 13 teollisuuden omis-
tamaa satamaa(2008). Saimaalla on paljon ahtaita vaylia ja virtapaikkoja,
jotka vaativat suurta huolellisuutta liikuttaessa siella. Tallaisia paikkoja on en-
nakkoon kartoitettu ja arvioinnin mukaan niitd on 26 kpl. Naissa on suurin
mahdollisuus tapahtua haverista johtuva 6ljyvahinko. (PBI Research Insti-
tute.2015, 6.)

3 ALYKO-HANKE

ALYKO- hanke tarkoittaa alykkaita menetelmia ymparistovahinkojen torjun-
taan. Se on Ita&-Suomen maa-alueiden ja Saimaan vesistbalueen 6ljyn- ja vaa-
rallisten aineiden varastoinnin seka kuljetusten ymparistoriskien pienentami-
seen tadhtddva hanke. Se alkoi vuoden 2015 alussa ja on kaksivuotinen. Hank-
keen rahoittajina toimivat: Etela-Savon ELY-keskus Euroopan Unionin alueke-
hitysrahastosta, Oljysuojarahasto, Etela-Savon ja Pohjois-Karjalan pelastuslai-
tokset, Meritaito Oy ja Metsasairila Oy. (Alykk&ita menetelmia ymparistovahin-

kojen torjuntaan 2016.)
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4  ALUSLIIKENNE

Saimaan kanavan kautta kulkenut alusliikenne tilastoidaan Malkian ja Pallin
suluilla. Pallin sulun tilasto siséltad koko Saimaan kanavan lapi kulkeneet ja
Mustolan satamassa (kanavan varrella) kdyneet alukset. Malkian sulun tilasto
siséltdd myos koko kanavan lapi kulkeneet seké vain kanavan Suomen puo-

leisella osalla likkuneet (mm. kanavaristeilyt) alukset.

Vuonna 2015 rahtialusten maara oli 1 112, mika oli 199 rahtialusta vahemman
kuin vuonna 2014. Kanavan lapi kulki 142 matkustaja-alusta ja 734 huvive-
netta vuonna 2015. Kaikkiaan Pallin sulun lapi kulki 2 114 alusta, mika taas on
176 alusta vahemman kuin vuonna 2014. Alusten kaynnit satamissa on puolet
pienemmat kuin sulutusten maarat johtuen sulutusten laskutavasta lasketta-

essa kumpaankin suuntaan. (Liikenneviraston tilastoja 2/2016, 12.)

Taulukko 1 Alusten keskimaaraiset kaynnit satamissa vuosina 2002—-2013 (Kotimaan vesilii-
kennetilastot 2015)

Satama Aluksia kpl
Varkaus 111
Kuopio 41
Joensuu 115
Kitee 34
Siilinjarvi 45
Savonlinna 32
Ristiina 37
Imatra 275
Joutseno 139
Lappeenranta 359
Yhteensa 1188




Taulukko 2 Rahtialusten kaynnit satamissa vuonna 2015 (Kotimaan vesiliikennetilastot 2015)

Satama Aluksia kpl
Varkaus 65
Kuopio 45
Joensuu 47
Kitee 29
Siilinjarvi 45
Savonlinna 20
Ristiina 1
Imatra 100
Joutseno 99
Lappeenranta 105
Yhteensa 556

4.1 Alusten kansallisuus

Vuonna 2015 Saimaalla liikkuneiden eri maiden alusten osuus jakaantui seu-
raavasti, kaikista kanavakuljetuksista venalaisten alusten osuus oli 26 %.
Alankomaiden ja Antigua & Barbudan lipun alla purjehtivien alusten yhteenlas-
kettu kuljetusosuus oli 64 %. Suomalaisten alusten osuus kuljetuksista oli vain
8 %.

Alusten kansallisuus

® Suomi ®mVendja = Alankomaiden Antige&Barbuda = muut

Kuva 2. Alusten kansallisuus jakauma Saimaalla liikenndivista aluksista (Liikenneviraston ti-
lastoja 2016.)
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Kuvassa kaksi ilmenee suomalaisten alusten vahaisyys (8 %) Saimaan aluslii-
kenteessa, mista syysta tiedonkulku voi olla haasteellista 6ljyonnettomuuk-

sissa. Tyossani on tarkoitus tutkia, kuinka polttoaine ja 6ljymaarat ja tankkipii-
rustukset loytyvat ja tehda yksinkertainen tankkikaavio, josta olisi apua pelas-

tuslaitokselle. (Liikenneviraston tilastoja 2/2016, 23.)

4.2 Tavaraliikenne

Vuonna 2015 Saimaan kanavan tavaraliikenne oli kaikkiaan 1,32 miljoonaa
tonnia, joka oli 280 000 tonnia vahemman kuin vuonna 2014 (-18 %). Ulko-
maan liikenteen kuljetuksia oli 1,26 miljoonaa tonnia ja kotimaan liikenteen
0,06 miljoonaa tonnia. Kotimaan tavaraliikenteella tarkoitetaan Vuoksen vesis-
tobn ja Suomen rannikon satamien vélista likennettd Saimaan kanavan kautta
seka kanavaa ylos- etta alaspdain. Rahtikuljetuksista yli puolet koostui metsate-
ollisuuden vientikuljetuksista ja raakapuun tuonnista. (Liikenneviraston tilas-
toja 2016, 14.)

4.3 Alustyypit

Saimaalla liikkuu monenlaisia aluksia. Suurimman riskin vakavalle 6ljyvahin-
golle voivat aiheuttaa rahtilaivat johtuen niiden suuresta bunkkerimaarasta.
Rahtialukset voidaan jakaa kahteen eri malliin: Saimax-tyypin aluksiin ja vena-
laisiin jokilaivoihin. Lisaksi siella liikkuu moottoriproomuja, hinaaja-puskija-
proomuyhdistelmid, hinaajia, erikokoisia matkustaja-aluksia, viranomaisten
aluksia, seka erilaisia huviveneitd. Vuonna 2015 rahtialusten méaara oli 1 112,
Kanavan lapi kulki 142 matkustaja-alusta ja 734 huvivenetta. (Liikkenneviraston
tilastoja 2016, 23.)
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4.3.1 Moottoriproomu

Vuoksen vesistdalueella proomujen vetoisuudet vaihtelevat 100-2 700 km?3
valilla eli 85- 2 500 t. Suurimmat proomut ovat pituudeltaan yli 80 metria ja le-
veydeltddn noinl2 metrid. Suurimpien proomujen syvaykset ovat lahes 4 met-
ria, joten niité voidaan kayttaa vain Saimaan syvavaylilla, ei esimerkiksi Pieli-
sella. (Karttunen ym. 2007, 25.)

© Essi Pihkala 2004

Kuva 3. M/S Vekara (poosu.net 2016)

Nimi Vekara

Entinen nimi Sami-Petteri

Kutsu OIT™M

IMO 8504088

Rakennettu 1979 “Sami-Petteri”, muutettu 1985 "Vekara”
LxBxD 80,70mx 12,40 m x 4,35 m

DWT 2700

GT/NT 1662 /712
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Nopeus 10 kn

Kotisatama Savonlinna

Lippu Suomi ==

Paakone 2x MB 444 /424 LA | 2x 371 kW

Tankki kapasiteetti poltto-6ljy 94,8 m3

4.3.2 Hinaaja

Saimaalla kaytetaan erilaisia hinaajia. Kuvassa nelja oleva Protector-hinaaja
on niista suurin ja sita kaytetdan talvella jaanmurtoon. Siin& on suuret polttoai-
netankit 125,4 m3ja voiteludljya sopii 5 m?tankkeihin. Saman varustamon toi-
nen hinaaja Iso-Pukki on tankkitilavuuksiltaan yli puolet pienempi 50 m3 bunk-
keria ja voiteludljy 3-4 m3. Liséksi on pienempia hinaajia, joita kaytetaan proo-
mujen ja uittolauttojen hinaukseen. Niissa on maksimissaan 30 m3:n polttoai-
netankit. (Rautanen 2016.)

Kuva 4. Hinaaja Protector (Alfonshakans kotisivut 2016)


http://www.alfonshakans.fi/media/photologue/photos/cache/bigprotector_display.jpg

Nimi

Kutsu

IMO
Rakennettu
LxBxD
DWT
GT/NT
Nopeus
Kotisatama
Lippu

Paakone

15

Protector

ESND

6504228

1965

40,40 m x 9,86 m x 4,30 m
175

415/ 125

14 kn

Tallinna

Viro -

1 x Caterpillar 3608 MCR, 2710 kW

Tankki kapasiteetti poltto-6ljy 128,4 m?3

4.3.3 STK-sarjan venélainen jokilaiva

Alustyyppia rakennettiin DDR:ssa Neuvostoliittoon neljana eri sarjana vuosina

1977-1991 yhteensa 81 kappaletta. Alukset ovat tyypiltaéan joki-merialuksia,

joista kaytetaan yleisnimitysta STK. Nailla aluksilla voidaan kuljettaa irtotava-

raa ja kontteja. Eri valmistussarjojen koot ovat pysyneet melko samoina: pi-

tuus on 82 m, leveys 11,8-11,9 m ja syvays vaihtelee 2,6—3,4 metrin valilla.

Bunkkerin kapasiteetti on 80-100 m?3ja aluksilla on 40-50 m?3:n polttoaine va-

ranto Saimaalla kulkiessa. Lastikapasiteetti vaihtelee 1 000-1 650 tonnin va-

lilla. Liséksi kone teho on noin 1 000 kW. (Onnettomuustutkimuskeskus tutki-
musselostus 2004, korabel.ru.2007)
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Kuva 5. MS Krasnovidovo (Onnettomuustutkimuskeskus tutkimusselostus 2004)

Nimi KRASNOVIDOVO
IMO 8031445

Radiotunnus UCNC

Kotipaikka Pietari

Lippuvaltio Venaja
Rakennettu 1980 Magdeburg, DDR
LxBxD 78,10m x 11,60m x 3,34m
DWT 1755

GT/NT 2684/ 1522

Nopeus 10.6 kn

Koneteho 2 X 441 kW

Tankki kapasiteetti poltto-6ljy 90 m?
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5 OLJYN KULJETTAMINEN SISAVESIALUEELLA

Oljy-kuljetukset loppuivat Saimaalla 90-luvulla. Sisavesialueella likenndivassa
Oljysailidaluksessa on kiellettya kuljettaa raskasta polttodljya lastisailidissa
seka mita tahansa 6ljya aluksen pohjaan tai ulkolaitaan rajoittuvissa lastisaili-
Oissé. Saimaalla liikennoivat alukset kayttava polttoaineena kevytta diesel-0l-
jya. (Asetus aluksista aiheutuvan vesien pilaantumisen ehkaisemisesta 1993.)

6 OLJYPAIVAKIRJA

Oljysailivaluksessa, jonka bruttovetoisuus on vahintaan 150 tonnia, aluksen
paallikon tai hanen valvontansa alaisena muun paallystoon kuuluvan on pidet-
tava oljypaivakirjaa. Lisaksi muissa aluksissa, joiden bruttovetoisuus on véhin-
taan 400 brt, aluksen paallikon tai hanen valvontansa alaisena muun paallys-

t6on kuuluvan on pidettava koneistotiloja koskevaa 6ljypaivékirjaa.

Oljypaivakirja on pidettava paikassa, jossa se on helposti saatavissa tarkas-
tusta varten, ja sita on sailytettdva kolme vuotta viimeisen merkinnan tekemi-

sestd. (Merenkulun ymparistonsuojelulaki 2009, 2:6.)

Paivakirjasta tulee selvita sailididen lastaus, purkaus, pesu, lastinsiirto ja jat-
teiden purkaus tai polttaminen. Oljypaivékirjaan merkitaan tapahtuneet muu-
tokset tankkien sisalldissa (siirrot toisiin tankkeihin, tyhjennykset ja taydennyk-
set). Nain ollaan tietoisia koko ajan polttoaineméaarista ja 6ljyista seka muista
tarvittavista tankeista. Tiedot saadaan paivittaisilla peilauskierroksilla, jolloin
voidaan havaita mahdolliset muutokset ja ryhtya selvittamaan, jos ilmenee jo-
tain normaalista poikkeavaa. Oljypaivakirjasta on suuri apu onnettomuusta-
pauksessa, josta voidaan katsoa kuinka suuri maara tankissa on siséltéa. Sii-
hen merkitadan myds onnettomuuden seurauksena tapahtunut tai muu poik-
keuksellinen 6ljyn tyhjentaminen. Oljypaivakirjan taytosta on hyvin tarkat ja yk-
sityiskohtaiset maaraykset. Oljypaivakirjaa sailytetaan yleensa konevalvo-
mossa. Pienemmissé aluksissa, jossa ei ole erillista konevalvomoa, sité voi-

daan pitaa komentosillalla, toimistossa tai konepaallikon hytissa.
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6.1 Polttoaineen luovutustodistus ja polttoainenaytteet

Aluksella olevasta polttoaineen luovutustodistuksesta on kaytava ilmi MAR-
POL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen V lisdyksen mukaiset tiedot. Luovutus-
todistukseen on liitettdva polttoainenayte MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI

liitteen mukaisesti.

Polttoaineen luovutustodistus on pidettava aluksella sellaisessa paikassa, etta
se on helposti saatavilla tarkastusta varten. Todistus on sailytettava kolme
vuotta siité, kun polttodljy on toimitettu alukselle. Luovutustodistukseen liitettya
naytetta toimitetusta polttoaineesta on sailytettava aluksella kunnes polttodljya
on merkittavasti kulutettu, mutta joka tapauksessa vahintaén 12 kuukauden

ajan. (Merenkulun ymparistésuojeluasetus 2014, 6:11.)

Polttoaineen luovutustodistuksesta selviaa polttoaineen fysiologiset ominai-
suudet. Polttoaineen tiheydesta voidaan paatelld, kuinka hyvin se jaa kellu-
maan veden pinnalle. Saimaalla liikennoivat alukset kayttavat Marine gas oil:ia

(MGO) joka on kevytta polttodljya.

Tutkimani alusten luovutustodistuksista 16ytyi seuraavat tiedot: tiheys vaihtelu-
valilla 838,8—-840,5 kg/m? ja rikkipitoisuus 2,2—8,7 mg/kg. Lisaksi siina on luon-
nollisesti toimituspéiva ja- maara. Liite kahdessa on tarkat tuotetiedot polttoai-
neesta. Verrattaessa luovutustodistuksen tietoja tuotetietoihin (liite 2) tietoihin

huomataan polttoaineen tayttavan sille asetetut vaatimukset.
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6.2 Polttoaineen kayttoturvallisuustiedot

Polttoaineista on saatavilla monenlaista tietoa valmistajilta esim. kayttotuvalli-
suustiedot. Turvallisuustiedoista selvitetaan polttoaineen ominaisuuksia ja
myrkyllisyys, seka haittavaikutukset ihmisille, vesielitille ja ymparistolle. Siella

on myos ensiaputoimet ja vaikutukset, jos on altistunut aineelle.

Kayttoturvatiedoista 10ytyy tarkeimmat oireet ja vaikutukset. Polttoaine arsyt-
téa ihoa ja saattaa arsyttaa silmia ja se on myds terveydelle haitallista hengi-
tettynd. Aspiraatiovaara on nieltdessa. Keuhkoihin paasy nielemisen tai ok-

sentamisen yhteydessa se saattaa aiheuttaa kemiallisen keuhkotulehduksen.

Kayttoturvatiedoissa on kerrottu ensiaputoimenpiteet erilaisissa altistumista-
pauksissa. Jos on hengittanyt polttoainehdyryja, siirrytdan raittiiseen ilmaan ja
varmistetaan vaivaton hengitys. Hakeudutaan laakéariin, jos oireet ovat vaka-
vat tai jatkuvat. Nieltyn& ei saa oksennuttaa ja on hakeuduttava laakéariin valit-
tomasti. Ihokosketuksessa riisutaan saastunut vaatetus valittomasti ja pestaan
iho saippualla ja vedella. Laakariin hakeudutaan, jos arsytys jatkuu pesun jal-
keen. Silmiin joutuessa huuhdellaan valittdmasti runsaalla vedella. Poistetaan
piilolinssit, jos sen voi tehda helposti. Jatketaan huuhtomista. Laékariin hakeu-

dutaan, jos arsytys jatkuu pesun jalkeen.

Vesielidille aiheutuvista haittavaikutuksista olen ottanut esimerkiksi kalat.
Akuutti myrkyllisyys kalat: LLso, 96 tuntia: 21 mg/l, Kalat. Puolet kaloista on
kuollut 96 tunnin aikana, jos dieseldljyn pitoisuus on 21 mg/l tai enemman.
NOEL, 96 tuntia: 10 mg/l, Kalat tAmé& on taso, joka ei aiheuta haittaavaa vaiku-

tusta.

Testit on tehty WAF (OECD 203, EC C.1) menetelmalla, jossa kaloja altiste-
taan testiaineelle 96 tunnin ajaksi. Kuolleet kalat tarkistetaan 24 h valein ja,
kun 50 % kaloista on kuollut, saadaan LLs, luku.

(Neste, 2016 & oecd.org/chemicalsafety/risk-assessment.)
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7 VALMIUSSUUNNITELMA OLJYVAHINGON VARALLE

Aluksilta vaadittavilla erilaisilla suunnitelmilla varaudutaan onnettomuuksiin ja
pyritddn estdmaan ymparistdvahinkojen syntyminen. Suomalaisella 6ljysailio-
aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintaan 150 t, ja muulla suomalaisella
aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintdan 400 t, on oltava MARPOL 73/78
-yleissopimuksen I. litteen mukainen Liikenteen turvallisuusviraston hyvak-
syma valmiussuunnitelma 6ljyvahingon varalle (SOPEP). Lisaksi aluksilla, joi-
den bruttovetoisuus on yli 400 t, on oltava jatehuoltosuunnitelma ja kemikaa-

lialuksilla valmiussuunnitelma kemikaalivahinkojen varalle.

Tarkasteltaessa suomalaisia aluksia, jotka liikkuvat Saimaalla ja jotka ovat
kauppa-alusluettelossa, on 6ljyntorjuntasuunnitelma. Alusrekisteriin on ilmoi-
tettava alukset, joiden pituus on vahintdén 15 m. Ulkomaan lipun alla purjehti-
vat alukset ovat paasaantoisesti niin suuria, etta niiltd vaaditaan oljyntorjunta-

suunnitelma. (Intovuori 2016)

MARPOL-sopimuksen liitteet 1-VII siséltavat 6ljyjen ja oljytuotteiden mereen
paastamisen rajoittamiseen tai kokonaan kieltamiseen erikseen maaritetyilla
erikoisalueilla (mm. Itameri, Saimaa). Lisaksi se sisaltda hallisten nesteiden
(kemikaalit), meriymparistolle vaarallisten pakattujen aineiden, (IMDG-koodin
alaiset), seka kaymalajatteiden ja kiinteiden aineiden kasittelymaaraykset.
Myo0s liitteissa on rakenne- ja varustemaarayksia esimerkiksi kaksoisrungosta,
pilssivedesta ja separaattorista. Viimeisimpana liite VII on tullut vuonna 2005
maarayksia ilmansuojelusta, jolla rajoitetaan alusten koneistojen rikin ja typen
oksidien paastdja ilmakehaan. Samassa liitteessa kiellettiin kokonaan otsonia
sisaltavien kaasujen paastaminen ilmakeh&an. (Aro, Haavisto, Laakso, Piira &
Saatsi 2010, 143-169.)

SOPEP suunnitelma sisaltda kaikki tiedot ja toimenpiteet, jotka yleisohjeissa
vaaditaan ja siind on tarkoitus antaa ohjeet aluksen paallikdlle, seka paallys-
télle toimenpiteista, joihin on ryhdyttava 6ljyonnettomuuden sattuessa, tai kun
sellainen saattaa tapahtua. Suunnitelmassa on méaaritetty raportointivaatimuk-
set, joita on mm. milloin tulee raportoida, seka vaadittavat tiedot. Lisaksi siina
on luettelo viranomaisista, henkildista ja puhelinnumeroista, joista on maininta
suunnitelmassa. Oljyp&aastoja voi tapahtua toiminnasta johtuvista toimista tai
onnettomuuden seurauksena. Naistékin on tarkat ohjeet 6ljyntorjuntasuunni-

telmassa. (Oljyntorjuntasuunnitelma Alfons Hakans 2016 kts. liite 1.)
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8 MERENKULUN YMPARISTONSUOJELULAKI

Merenkulun ymparistonsuojelulaissa joka on saadetty 2009, tarkoituksena on
ehkaista alusten normaalista toiminnasta aiheutuvaa ympariston pilaantumista
kieltamalla haitallisten aineiden paastaminen veteen, seka ilmaan. Liséksi
siina kasitelladn Suomea sitovia kansainvalisia velvoitteita ja Euroopan yhtei-
son sdadosten kansallista tdytantdonpanoa, koskien alusten normaalista toi-
minnasta aiheutuvaa ympariston pilaantumisen ehkaisevia saadoksia. Tyoni
kannalta eras tarkeimmista lain kohdista on, luvun 11 ensimmainen pykala,
joka kasittelee ilmoittamista 6ljyvahingosta tai sen vaarasta. Alla lain kohta
jossa kasitellaan asiaa.

Jos 6ljya on paassyt aluksesta veteen tai 6ljyvuodon vaara aluksen karilleajon
tai konevian, yhteentormayksen taikka muun merivahingon takia on uhkaa-
massa, aluksen paallikbén on ilmoitettava 6ljyvahingosta tai sen vaarasta valit-
tomasti asianomaiselle meripelastuskeskukselle, meripelastuslohkokeskuk-
selle, hatakeskukselle tai VTS-viranomaiselle. Suomalaisen aluksen paallikén
on ilmoitettava Suomen vesialueen tai talousvythykkeen ulkopuolella dljyva-
hingosta tai sen vaarasta lahimman rantavaltion viranomaiselle. Aluksen paal-
likdn on lisaksi ryhdyttava sellaisiin valittdmiin torjuntatoimiin, joita hanelta

kohtuudella voidaan vaatia.

Jos suomalaisen aluksen paallikké Suomen aluevesilla tai Suomen talous-
vyohykkeella havaitsee vedessa 6ljya niin suuren maaran, etta sen takia saa-
ja muut olosuhteet huomioon ottaen uhkaa 0ljyvahingon vaara, h&nen on il-
moitettava havainnosta asianomaiselle meripelastuskeskukselle, meripelas-
tuslohkokeskukselle, hatakeskukselle tai VTS-viranomaiselle taikka Suomen
vesialueen tai talousvyohykkeen ulkopuolella lahimman rantavaltion viran-
omaiselle. Jos aluksen miehistoon tai paallystoon kuuluva tekee vastaavan

havainnon, han on velvollinen ilmoittamaan asiasta aluksen paallikélle.

Aluksen péaallikon ei kuitenkaan tarvitse tehda 2 momentissa tarkoitettua ilmoi-
tusta, jos on ilmeista, etta 2 momentissa tarkoitetut viranomaiset ovat jo saa-

neet tapauksesta tiedon. (Merenkulun ymparistésuojelulaki 2009, 11:1.)
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Merenkulun ymparistonsuojelulain luvussa 12 kasitella&n valvontaa ja hallinto-
pakkoa. Ensimmaisessa pykalassa kerrotaan ketké ovat laissa tarkoitettuja
valvontaviranomaisia. Viranomaisia ovat: Liikenteen turvallisuusvirasto, Suo-
men ymparistokeskus, elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, rajavartiolai-

tos, tullilaitos ja poliisi.

Toisesta pykélasta eteenpain on kasitelty eri valvontaviranomaisten valvonta-
tehtavat. Poliisilla, rajavartiolaitoksella, seka Liikenteen turvallisuusvirastolla
on oikeus tapahtuneiden paastojen tai haitallisten kiinnittymisenestojarjestel-
mien selvittdmiseksi suorittaa suomalaisella aluksella tarkastuksia ja ottaa
naytteita vedessa havaitun 6ljyn, tai muun haitallisen aineen alkuperan selvit-
tamiseksi. Samat valtuudet ovat valvontaviranomaisilla ulkomaisille aluksille
niiden ollessa satamassa tai ankkurissa Suomen vesialueella tai niiden pur-

jehtiessa Suomen vesialueella.

9 ALUSTEN OLJYT, TANKKIKAAVIOT JA MALLIPIIRUSTUKSET

Tassa kappaleessa kerron tyoni kannalta tarkeimmista tutkimistani asioista.
Kerron millaisia 6ljyja aluksella on, silla vaaratilanteissa on tarkeaa tietaa oljy-
jen maarét, sijainnit ja laadut. Lisaksi avaan tankkikaavioiden avulla tarkem-
min Oljyjen sijainnit laivalla. Tankkikaavioiden mallintamiseen olen saanut hy-
vin apua suoraan laivoilta, seka Merenkuluntiimin tutkimuspaallikdlta J. Halo-
selta, haneltd sain Suomen ymparistokeskuksen, ymparistdvahinkojen torjun-
nan 6ljyvahingon torjuntatekniikan perusteiden koulutusmateriaalista. Lopuksi
olen tehnyt kaksi erilaista mallipiirustusta laivoista, joita voidaan hyédyntaa

onnettomuustilanteissa.

9.1 Aluksella olevat oljyt

Aluksilla on monia erilaisia 6ljytuotteita: polttoainetta joka on kevytta diesel6l-
jya ja sitd on maksimissaan 170m3. Normaalisti tankeissa suurilla rahtialuksilla
on 40-50m?3 ja pienemmilla aluksilla luonnollisesti vahemman. Kaytettavasta

polttoaineesta on tarkemmat tiedot liite kahdessa Bunkkerin liséksi on voitelu-
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oljy, keulapotkurinéljy, hylsaoljy seka jateoljy. Naita oljyja on n.3-6ms3. Tank-
kien m&ara ja sijainti on hyvinkin aluskohtaista. Polttoainettakin on monessa
eritankissa, yleensa suuret polttoainetankit sijaitsevat aluksen pohjassa josta
sita siirretaan paivatankkiin, joka on konehuoneen lahelld. Liséksi polttoainetta
tarvitaan hatageneraattorille ja keulapotukureille myos kansikoneille voi olla
oma voimanlahde. Viela on voiteludljytankki, jatedljytankki, sludgetankki ja

polttoaineen ylivuototankki.

9.2 Tankkikaaviot

Tutkiessani eri alusten tankkikaavioita joista on esimerkkeja alla olevissa ku-
vissa, huomasin miten ne ovat erilaisia, eikd kovinkaan helposti tulkittavia.
Mydskaan ne eivét aina ole helposti saatavilla. Kuvassa kuusi on hinaaja Pro-
tectorin tankkien sijainnit, lisaksi tilavuudet ovat taulukossa kolme. Toinen esi-
merkki on kuva kahdeksan, joka on M/S Vekaralta. Vekaran ja Protectorin ku-
vista huomaa kuinka monta erilaista ja eripaikassa sijaitsevaa tankkia on. Ku-
vassa kymmenen olen kayttanyt apuna Merenkuluntiimin Tutkimuspaalliklta
saamaani Suomen ymparistokeskuksen koulutusmateriaalia. Piirsin kahden
erilaisen aluksen yksinkertaistetut kuvat. Ensimmainen (kuva 9) on puutava-
raa kuljettava proomu/jokilaiva ja toinen (kuva 10) on yleislastialus. Polttoaine
ja 6ljy maarat on myos hyva laittaa nakyviin taulukkoihin, joista saa nopeasti ja
helposti tiedon. Esimerkiksi Vekaralla on hyvat taulukot siihen, joita hyédynsin

myds muille aluksille tdssa tyossa.
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Kuva 7. Sivukuva hinaaja Protector (Alfonshakans kotisivut 2016)

Taulukko 3. Hinaaja Protectorin tankkien tilavuudet.

TANKIN NIMI TILAVUUS M3

1 PAINOLASTITANKKI 7.9
2 PAINOLASTITANKKI 13.1
3 MAKEAVESITANKKI 22.0
4 MAKEAVESITANKKI 22.6
5 KUIVATANKKI

6 POLTTOAINETANKKI 32.3
7 POLTTOAINEEN YLIVUOTOTANKKI 4.8
8 LIKAVESITANKKI 3.0
9 POLTTOAINETANKKI 8.5
10 JATEOLJYTANKKI 1.5
11 POLTTOAINETANKKI 9.8
12 VOITELUOLJYN VARASTOTANKKI 3.1
13 VOITELUOLJYN VARASTOTANKKI 2.7
14 PILSSITANKKI 1.0
15 SEPARAATTORITANKKI 1.2
16 POLTTOAINETANKKI 115
17 POLTTOAINETANKKI 115
18 KUIVATANKKI

19 PAINOLASTITANKKI 4.5
20 PAINOLASTITANKKI 6.3
21 PAINOLASTITANKKI 6.3
22 KUIVATANKKI

23 PILSSITANKKI 0.7
24 POLTTOAINETANKKI 34.1
25 POLTTOAINETANKKI 15.9



http://www.alfonshakans.fi/media/photologue/photos/cache/protector_graph_display.gif
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Statement of fuel oil onboard M/V Vekara

M/S VEKARA

MOPRO oY

Capacity of fuel oil tanks

m? ton

FUEL OIL DAYTANK 9,40 8,00

FO DB TANK 1 SB 42,70 36,00

FO DB TANK 1 BB 42,70 36,00

TOTAL CAPACITY OF FUEL OIL TANKS 94,80 80,00

Sounding in cm Cbm dens. tons

FUEL OIL DAYTANK

FO DB TANK 1 SB

FO DB TANK 1 BB

TOTAL FUEL OIL ONBOARD
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Kuva 8. M/S Vekara
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Mallipiirustukset

Piirsin proomun yksinkertaistetun kuvan Vekaran ja Suomen ymparistokes-
kuksen, ymparistévahinkojen torjunnan 6ljyvahingon torjuntatekniikan perus-
teiden koulutusmateriaalista perusteella. Alla olevissa kuvissa on proomu,
jossa on kuusi polttoainetankkia, paivatankki, voiteludljytankki, sekd keulassa

sijaitseva polttoainesailid. Taulukon mallina ovat olleet Vekaran peilauslistat.

m3 ton

Fuel oil daytank
Fo DB Tank 1 SB
Fo DB Tank 1 BB
Fo DB Tank 2 SB
Fo DB Tank 2 BB
Fo DB Tank 3 SB
Fo DB Tank 3 BB
Fuel oil bow
Lubricating oil tank
Yhteensa:

Kuva 9. Proomu
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Yleislastialuksen mallina on kaytetty Suomen ymparistokeskuksen 6ljynteknii-
kan perusteiden koulutusmateriaalia. Tankkien maarat eivat valttamatta ole
aina samat kuin piirretyssa kuvassa, mutta polttoaineen maara on kaikkein rat-
kaisevinta onnettomuus tapauksissa.

m3 ton

Fuel oil daytank
Fo DB Tank 1 SB
Fo DB Tank 2 SB
Fo DB Tank 1 BB
Fo DB Tank 2 BB
Yhteensa:

Kuva 10. Yleislastialus
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10 POHDINTA

Saimaalla on mahdollista tapahtua vakavakin 6ljyonnettomuus, kun otetaan
huomioon karikkoiset ja kapeat vaylat, seka inhimilliset tekijat. Viela ei Sai-
maalla onneksi ole kaynyt kuin pienehkdja 6ljyonnettomuuksia, mutta jokainen
onnettomuus on liikkaa. Oljyntorjuntaan tuo erityishaasteita vesistén luonne vir-
tauksineen, ja kun ennakkoprofiloinnin mukaan riskikohteet ovat yleensé ka-
peikkoja, 6ljy ajautuu rantaan nopeasti. Dieseldljylla on ominaisuus haihtua
lampimalla ilmalla veden pinnalta. Saimaalla tama ominaisuus ei yleensa ehdi
toimia, vaan 0ljy ajautuu rantaan ja aiheuttaa ongelmia, koska rannasta 6ljyn-

poistaminen on vaikeaa.

Huomionarvoinen tieto taman tyén tekemisessa oli siita, ettd bunkkeri on suo-
raan ulkolaitaa vasten, eika silla tarvitse olla kaksoispohjaa. Tahan tietoon tuo
helpotusta se, etta tankit on osastoitu, jolloin todennékdinen vuoto olisi maksi-
missaan 20m2. Normaali karilleajo ei yleensa vahingoita kuin yhta tankkia

enintaan, mutta tietenkin on myés mahdollisuus térmaykseen kahden aluksen

kesken, jolloin vauriot voivat olla paljonkin suuremmat.

TyoOni onnistui mielestani hyvin. Tein kahdesta erilaisesta alustyypista yksin-
kertaistetut tankkikaaviot ja taulukot, johon merkitdan polttoainemaarat. Nai-
den kaavioiden avulla pystytdédn osoittamaan vuotokohdat ja maarat, vaikka
mahdollisia ongelmia yhteisen kielen kanssa aluksen ja pelastusviranomaisten
kesken olisikin. Kaytin tydsséni monia eri lahestymistapoja, mm. perehdyin ai-
heesta |6ytyviin kirjallisiin lahteisiin, etsin internetista tietoa, tein haastatteluja
puhelimitse ja kasvotusten. Ympaéristonsuojelun ja 6ljyvahinkojen estdmisen
eteen on erittéin tarkea tyoskennelld Saimaalla, kuin myds muillakin vesis-

toilla.
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Alkusanat

1. Tama smmmutelma on lzadithy alusten aithewttaman meren pilaanturmsen
ehkaisermizest vuomma 1972 tehbvn kansamvilizeen vietszopminkseen luthyvin
vuoden 1978 povtakarjan liftteen [ s33mnmén 26 maaraysten mukaizest.

[

Sunnnitelman tarkoitus on antaa ohjest aluksen paallikolle ja paillystolls
toimenpiteistd joihin onryhdyttiva 8ljyonnettomunden sattuesza ta kun sellamen
saattaa tapahtua.

Laa

Suunnitalma :1z3ltEd katkks tiedot ja tommenpitest, jotka vietzohjeizza vaaditaan.
Lutteeszid on lusttelo katkista viranomaizista, henkildaistd, prhelimmumercista yms.,
joithm suunmtalmazsa on votattu, sekdmun viteamensto.

Sisillysluettelo

l ) Johdanto

2 Eaportomtvaatimukest
2.1 Milloin tulee raportoida
2.2 Eaportissa vaaditut tredot
2.3 Yhteystiedot

3 Tomenpitest pidstéyen torumizek =1
11 Tomunnasta j chhrea pazstd
12 Onnettormudesta johtuva passtd

Liitteet
-Luettelo yhtevicensta
-Oljyvahinkoraportti esitettavit tiedot

1. Johdanto

Taman sunmnitebman tarkortus on auttaa muehiztds tarittassza vilattivin
8ljypaiston togurnassa. Smmmtelman pidasallmen tarkorus on kiynmstid
tormmta Slpvuodon pysdyttamseks ta vihentimizeks) saki sen vatkutusten
Tehokas suunmitteln varmistaa, ettad tarvittavim tormenprteizin rvhdytEEn
rakentavalla, loogizellaja oikez-atkaizella tavalla
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Suunnitelma kattaa sewraavat tilantest

— Tomminnasta atheutuvat padstdt, kis. timin valmiuzsoonnitelman kohta 3.1
— Omnettomuudesta atheutuvat padstdt, kts. timan
valmiussuunnitelman kohta 3.2

Tamin valmimssuonnitelman 515316 arvicidaam ja tarkastetaan
sdinndllizesti, mikil katsotaan tarpesllizeks1 mntttas ta1 tivdentdd
suunnitelmia tHlléin muutok=et ja tiydennykszet tehdiin vhitidn konttorsta
kiszin.

2. Raportointivaatimukset

LIABPOL 73/73- vlessopumuksen [-lirttesn 26-235ntd edellyvtids otd Sljpvahmzeon
zattuessa on asiasta raportortava. Sewraavassa on ammetiu chjest ko, raportn

2 1 Milloin tul ioid

Tapahmnur paises:
Eun on tapahtunut pdd=td, si1td on ilmoitettava rantavaltiolls ama kun kyzeeszz3 on:
- Bljypadstd, joka johtun alukzen tal sen varusterden vauroltumiszesta,
alukzen turvallisunden varmistamizesta tar thmishenzen pelastamizesta
merall3; tan
- aluksen toiminmnasta johtuva padstd, jos se vhittEi vomassa olavan
asetukszen zallimat arvot

Todennikdinen padsia:
Tilanteizza jossa voodon todennikdisyys onolemasza. Tules rantavaliiolls
antaa ilmoitus, oftaen huomiocon seuraavatseikat:
- vauro, vieittummen a1 kivttdhaims alukseszsa konsistozsa tal varusteisza
- alukzen zpjamt, maan tal merellisten rakentsiden liheizyys
- 533, virta Ja merenkavat
- lukennetihays

Mlikil: todennikdizen tal mahdollizen pddstdn suoruus selvizts vIitt33 operoinnizza
sallitun maksimipdistén, erityizest: kun ollaan zzarnisto alueella, tElléin asiastzs on
annettava dlpyvahinkoraportts.

2.2 Raportissa vaaditot tiedot

CeTereshiminst

rap G on caibctty IO n paimaloeackmzaas AL 645 (114 fea bvvakmctty 101009300

Faportizza vaadrtut ttedot on esittetty t3mdn suunnitelman hirtteend, katzo Tanlukko
1, jota k3vtetiin ensimmaizend ilmortuksena, liz3 tal seuranta-ilmoituksiz=a
pyrittavd k3vitimain zamaa muotoa.
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2.3 Xhteystiedot

Riippuen siitd, miss3 mahdollmen oljyvahinko on sattunut. Tulee aluksen paillikén
informoida tarpeellisia osapuolia seuraavasty:

Yhteydet rantavaltioon:
Tommmnan jouduttamiseks: ja vahmkojen mmimmoimiseks: on tarkeid ilmoittaa
vahingosta vilittomast, rippuen suta missa alus lukkuu, joko:
- Saanstomeren Merivartioston Meripelastuzkeskukzeen Turkuun,
- Suomenlahden Menvartioston Menipelastuskeskukseen Helsmkiin, ta:
- Pohjanlahden Menvartioston Mernipelastuskeskukseen Vaasaan,

Alkutormenpiteeni on ensimmaisen ilmoituksen lihettammen, jonka ilmoituksen
laatimisesta on annettu ohjeet timan valmiussuunnitelman kohdassa 2.2.

Yhteydet satamaco:
Satamassa oleva alus tekee ilmoituksen paikallizelle viranomaizelle nopeuttaakseen
puhdistustoimien taytintdon panoa.

Yhteydet laivan edwwalvojiin:
Tamain valmiussuunnitelman litteena olevassa yhteysluettelossa on yhteystiedot
kaikkim osapuoliin joilla on etuja valvottavanaan koskien satamaorganisaation
alaisuudessa olevia aluksia.

Tarvittavat vhteystiedot on esitetty timan suunnitelman lutteeni.

3. Toimenpiteet paastdjen torjumiseksi
3.1 Toimi iohtuvat nagstat

Aluksen toiminnasta johtuvat paistot voidaan yleisesti ottaen jakaa normaaleihin
toiminnasta atheutuviin paistdihin kuten tankkien pesuvedet ja pilssivedet ja
toizaalta "normaalien” tormimmallisten vaurioiden atheuttamun paistdothm.
Satamaorganisaatio syaitsee [ alus lukennd: MARPOL s3innoston mmeamalla
eritvzalueella (Itamen), jossa e1 ole zallittua lazkea tankkien pesu- tai pilasi-veaid
Itamereen.
Aluksentoiminnastajohtuvinapaistoina kisitelliinjaannetaanohjeat
seuraaville paisto tilanteille:

- putkivuodot

- tankkien ylitayttd
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Toiminnasta Toimenpide Suorittava henkila
johtuvan
paiston
laatu
Putkivuoto 1. Ainevirta pysavtettivi ja vuoto Konepdilhikka |
tukcittana Teiminnan
2. Kamnells valumat 3y poistetaan suoritiaa

kayttien imeyttomi
3. Olvmen imevim toimitetazn
4. Whikdl ympdnstd saastumat Pislhkks

ilmoitetaan asiasta viranomaisella

Tankkisz 1. Ainevirta prvsdviattdvi Eonepdilhkks |
viitEvts 2. Kannells valunut alpv poistetaan Toimmnan
kdyvttien mmeythmid suorntizia

3. Oljyinen imeytin toimitetaan .
4. MOk3li vmpanstd  saastumut Paillikkd
ibnoitetaan asiasta viranomaizelle

3.2 Oppett Jesta iohturat pidstst

Fleizahjeer:
Onnettomunden selvittelvssd Pa3llikon tirkein velvellizms on varmistaz mishiztdn
turvallizms sekd extid onnettomunden lazjensmimen.

Cmnettomuudeszsa, jozsa on tapahfunut pid=td, tomminta t&tyy suunnata tulipalon ja
rdjihdyksen estimizeen mmuttamalla alukzen suunta nun, &3 alus on tuwlen
yvlipuolslla dljpvlautizan nihden j2 sulkemallz tarpestiormat ilmanottoaukst e,
Dkl alus on kanlla eikd siten ohyattavizza, kaikk mahdellizet kipin3lahteet on
eliminmtava ja ryhdyiidvi toimenpiteizim, jotta palonarkoja kazsuja padsy
tmnkentumaan anun tilothin ja koneistotilodhin estetian,

Joz aluszta voidazn ohjailla, tivy Padllikén vhisistoominnasza maisza alsvien
virancmalsten kanssa harkita surret3inkd alus soprvampaan paikkaan ezim.
hatzkorjanstdati ta1 aluksen keventimisti varten tal ertvisten herkkien ranta-
aluerden suojelemizeksl.

Pidlhkén tulee selvitidi alukzan vauriot vistyviskohtaizasty ennen kmn korjaustoihin
rvhdvtidn, Etenkom kanlleajon jdlkeen on ruttdvi huomie kimnitettdvd
petlznzankioihm ja tarkastuslmklnihm, joiden varomaton avaaminen saztiaa
athenttaz aluksen uppoamisvaaraan. Tankkien peilans on tarkiztettava ja towstettava
mazrivilain, jotta varmistetaan, ettel vuotoa ezimny. Mahdollizmk=ien mukaan
harkitaan 6ljyn surtdmista ehynn tankkethin, mikdl ndissd on tilaa.

Wannon laajundesta ruippuen emmaltzehkiizavim toimenpitaizim vou olla rajallizast
aikaa kaviettdvizsd
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Liitteet:

Luettelo vhteyksista

Meripelastuskeskukset: ‘“altakunnallinen halytysnumerc 0204 1000
-SAARISTOMEREN MMERIVARTIOETON 0204 1001
MERIPELASTUSEESEUS, TURKU MECC 0204 107070
MRIRI 00230 1000 233313777
-SUCOMENLAHDEN MERIVARTIOSTON 0204 1002
MEFIPELASTUSKEESKUS, HELSINKEI MESC 0204 106833
bAbEL DDZ230 2000 02-667TTHE

09-635400
-POHTANLAHDEN MERIVARTIOSTON 0204 1003
MEETPELASTUSKEESEUS, VAASA MESC 0204 107622
RRIRT 00230 3000 06-1174850

Yhieydet aluksen edunvalvojiin:

N:im.i: Alfons Hakans Oy Ab

Ozoite: Linnankztu 36 C, Turku, Finland

Puh. Mo +358 -1 =515 5300

Wimi: Alandia Bolagen

Ozoute: Mygatan, 22100 hMarishamn, Finland

Fuh No. +338 - 18-2% 000
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OLTY VAHINEORAPORTTI
AL (ALUKSEN MM L KUTSUKIRJAIMET, KANSALLISULUS)
. Snom
BB (TAPAHTUMAN, FARNAMEARA JA KELLONAIKA UTC)
CC (SIJAINTI, LAT, LONG)
Tal
DD (SEUUNTIMA ETAISYYS MAAMEREKISTA)
EE {SULINTA) —
FF (NOPEUS.SOLMUA) —
PP (ALUKSELLA CLEWAM LASTIN/ BUNKKERIN TYYPPI JA MAARA)
Lasti:
Bunkkern:
Qa (LYHYT KUVALS PUUTTEISTAM SJSTRMAURIOISTA]
RR ILYHYT KUWVAUS SAASTUMISESTA, JOHON SISALTYY ARVIO

MEREEMJOUTUNEESTA MABRASTA)
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58 LYEVTEUVAUS SAATILASTA TA MERENE AYHNISTA)

Tuuli: Aallokko:
Suunta......._.... Suunta......_..
Wopeus ...............(Beaufort) Korkeus. ..__....(m)

1T (YLEISTIEDOT VARUETAMOOM OPEROIIAAN AGENTTIIN)

v (ALUESEN EOQOEOQ JA TYYPE)

Pituus: m Leveys: m  Syviys: m
Tyyppi:

HK (LISATIEDOT)

Lvhyt selvitys tapahtuneesta:

Ulkopuoclizen avimn tarve:

Tiedot P&I Klubista ja paikallizsesta edustajasta
AT AWDIA BOLAGEN

HNvgatan; 22100 Marnehamn

Tel +358 — 15— 29000

Wiuuta:
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TUOTETIEDOTE
POLTTOOLIY -5-15

Lammity&- |8 mootionkdythson

LYHEMNME: PG3-5

PRODUKTDATA
BRAMMOLIA -5/-15

Fi&r uppvarmmings — och dlesel molororuk

FORKORTHING: PO-5
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PRODUCT DATA SHEET
DIESEL FOR NON-ROAD USE -5-1E

For heating — and di2sel englne use

ABEREVIATION: PO-5

Yeskih Lmsrturajs Ty¥ypilinen mnea I &&ritysmenei=ima
Enke=i EvalRetskray Typwisde Tesimetod ™
ink Bpecification Typical analysis Test method
min. max.
Rikk
Svaveinsk g 10 E EN B0 Z0E4E
Sulphur comiznt
Tisiaus, DesHiation, Disdiaticn Hl.-%& EMN 123 3405
Hailrfunut, Fortngat , Reoowvered vol.-%
180 "Cr=xa, vid 180 ", at 130T & v 10 1
.-% -
w 250 " cp ™ g 32
Z50 "Crssa, vid 250 "G, at 250 ™C o3 2
55 W
350°C-ssa, vid 350 °C, = IS0 T us g5 54
wol -3
55 W
S5 % piste -5 250 351
Leimarduspiste ¥
Flampunit ¥ - 50 B3 EM 1223 718
Flash paint %
Theys, 1552
De=nsibet wid15 "C g £20,0 E45,0 E35 EN 120 12188
Censlky at 15 "C
Teholinen Bmpbaric, Bsketu
Effaktvi varmavarde, barfknat M. 36,0 M 115
M heat of combustion, caloukabsd
ViskosHeetd, 40 “C
YiskosHet vid 40 ™C s 2,00 4,50 3 EMN 1223 3104
Wiscoshy st 40 "C
Samepiste a -l -0 {1.5.-31.8.) | EN Z301&
Gnamings temperatar b O 5773
Clioad pobmi = -5 {1.5.-30.4.) | ASTM O TEE3
Sucdsi=tavuus o -Ti1.5-31.8.)
Flterbarmeisi=mperatur b EN 118
CFFP -1 -15(1.8.-30.4.)
Setzankindekes
C=lanindex &5,0 55 EN 23 4254
Caiane Index
Set=anlukuy EHM 15155
Caiantal 51,0 54 EM 122 5185
C=iane member OrsSESD
HilRzj&&nnbs 10 % pohjasta i
Koksial &y 10 3% Ed=rsbed mass -3 0,30 | « 0,02 EN B3 10370
Carbon residue on 10 % distiaton residee %5 mim
Kuparicormoosio
Kopparkonmskon 1 1 EN 123 2150
Copper sérip comosion
Wesl
Ry L] gy 200 53 EN B3 125337
Wiaker content
Tuhka i
Azknak mass-3 0,04 | « o0 EMN 120 6245
Azh coment &% mim
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BO-5 Yhskkd Lambura)s Tyypllinen ana B dSritysmansteime T
Enkat Fvalistskmy Typreisde Tegimetnd 1
Uik EpecPcatan Typical analysis Tesi method
min. max.
Sedimentt
Sediment miEg 24 3 EN 128B1
Taotal comiaminabon
Hapstuskesiiyys
Qicidiadiceres stabilRed g 25 rd EN B3 12205
Ciidiaiicn sEabilHy
Polysromssti [
Polyarocmisier e ] B.O rd ER 1251E
Polyaromiatics % mim
Vihelvuus | HFRR
Smrjbarted F HFRR e 450 300 EN B2 12156-1
Lukridty F HFRR
56
FAME Vol o EN 14073
% wh
HH5& Lasket
KEXSTL, Renswnbie Dilesal vol-%% o Kalkyiersd
%5 W Calculated
WAl ja wikongkn Furainen, rges, & Kintets spSpuhisuiosla
FArg ook utsesnde = R4d, klar och blank C 4176-2
Appeamnce # Fizd, chear and brght

I D-pumers Vitag ASTM-menstzimadn

dagelus BE5/2012
A ageius 515/2004

Tuate si53i38 karrooelola estavan |3

sahkdnjomtavuutta paraniavan lisdainesn

seikd volielevuusiisdaineen.

Tuate tayttdad Wnan 1206/2010:n |a
SFE-EM 90 kylmdominalsuusluckan
E {A-0) 5eka direktilvin 2002750VEY
vaatimuksst.

“Tuote PO-0U-7 J3kelussa 1.5, - 31.5.
Pid-5/-15 |akelussa 1.9, — 30.4.

Spesifkaalion tulkinnassa kayieiddn
120 4259 mukalsta k3ytanbda.

Kﬂﬁ'ﬂﬂ-‘luﬁ'ﬂ"ﬁu uden osala viiiaamme
Meste Oy)n Julkalsemin k3ythstureail-
swustizdottelsiin sekd fuotiekden kavida
koskevlin appalslin.

TIEDUSTELUT
Neste Oy]

Neste Manddnalntl
TI=T
00095 Maste Oy

Puhelin 0200 20100

I D-pummer hanvisar Bl ASTM-metod

L Fdrordning S55/2012
S Fdrordning S15/2004

Prooukten Innendler sddity, som
Tarhindrar komoslon samit fdrbatirar
konduktivitet och smdrbarhiet.

Produkien uppéylier strordningen
1206/2010 ach SF5-EM 590 klass E
[A-D) gamt oirekily 2005/ 300EG.

= 'Progukien PC-00-7 @istribueras
1.5. - 31.8. och PO-50-15 distibueras
1.5. - 30.4.

Produkispecifikationen iolkas | enlighet
med proceduren beskrieen | 150 4259,

Angdends skycdsinformation hanvisar
vl tll skyadeinformationsblad
publizerade 3y Meste Oy samt bl
produkizmas bruksanvisningar

FORFRAGNINGAR

Meste Oy

Meste Relal

PB of

FIN-DJO%5 Meste Oy]. Finiand

Tedefon +355 200 50100

1D- numDer r2ere 1o ASTH-
mathod

ZIReguiation 5552012
I Reguiation 515/2004

Thne product contains addiive,
which pravents comosion and
Improves conductivity 3nd lubrcity.

The product meets regulaton
120672010, 5FS-EM 590 grade E
{&-0) and direciive 2009/30EC.

“IThe produci PO-00-7 will be
delwered Trom 1.5, bo 31.5. and
P-5i-15 from 1.5, to 30.4.

The product will comply Wit the
E-pEElﬂlZEﬂl:lﬂ iG:I}I‘dlﬂg o the
procedures described In IS0 4258,

':I:II'II:EI'ﬂ"'g s3fe use af the pra-
ducts, we refer o the Safety Data
Sheats and Usars Guldes FIUD-
lished by Neste Oy).

INQUIRIES

Meste O]

Meste Ratall

POB 95

FIN-00095 Meste Cy|, Finland

Telephone 355 20 80100




