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Vantaalla on véakilukuun suhteutettuna enemman raskaita ajoneuvoja kuin
missd&n muussa Suomen suuressa kunnassa. Madrallisestikin enemman
rekisterdityjd kuorma- ja linja-autoja on vain Helsingissd. Vantaalla on
laaja pyséakointialueiden verkosto raskaille ajoneuvoille. Pysékdintialueet
sijaitsevat paasaantoisesti yleisilla pysakointialueilla tai katualueilla, joissa
paikkoja kuorma- ja linja-autoille on yhteensa noin 300.

Raskaiden ajoneuvojen pysakaéinnin selvityksen lahtokohtana toimi alku-
vuodesta 2016 julkaistu Vantaan liikennepoliittinen ohjelma, jossa on
maéaritetty lilkkumisalueet ja koko kaupungin pysakointid koskevat tavoit-
teet.

Ty0Ossa méaritettiin uudet pysakointiperiaatteet raskaille ajoneuvoille.

1. Eri litkkumisalueille on omat pysékointiperiaatteet.
2. Nykyiset pysékointialueet saatetaan tehokkaampaan kayttoon.
3. Tarvittava paikkamaara maéaritetdan seurantaohjelman avulla.
4. Varaudutaan pysékdinnin maksullisuuteen.

Citylogistiikan osalta tydssé esitettiin toimenpideideoita huolto- ja jakelu-
liikkenteen toimivuuden parantamiseksi. Esimerkkitapauksena oli Tikkurai-
tin jakelu- ja huoltoliikenteen kehittdminen.

Muita kasiteltyja aiheita olivat raskaiden ajoneuvojen pysakointia koskeva
palaute, pysékoinnin reservialueiden kartoittaminen mahdollista tulevai-
suuden tarvetta ajatellen, pysakaointiin liittyva lainsaddanto, ohjeet ja maa-
raykset ja raskaiden ajoneuvojen pysékointi muissa kaupungeissa. Palaut-
teisiin liittyen tyossa kasiteltiin esimerkkitapauksena raskaiden ajoneuvo-
jen kadunvarsipysakointia Kuusikkotiella.

Raskas ajoneuvo, liitkkumisalueet, pysakointiperiaatteet, citylogistiikka
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ABSTRACT

Vantaa has the most heavy traffic per capita than any of the big municipal-
ities in Finland. Only Helsinki has more registered trucks and buses. Van-
taa has an extensive web of parking lots for heavy traffic. The car parks
are mostly situated in public parking lots or street areas, the quantity of
park spaces for trucks and buses being ca.300.

The basis of the heavy traffic report was the Vantaa Traffic Policy Pro-
gram (Vantaan liikennepoliittinen ohjelma) that has been published in the
beginning of 2016, wherein the movement areas and the parking goals for
the whole city are defined.

The work defined new parking principles for heavy traffic.

1. Different traffic areas have their own parking principles.
2. Current parking spaces are taken into more effective use.

3. The need for parking spaces is to be defined with a monitoring pro-
gram.

4. The chargeability of parking is to be anticipated.

When it comes to City Logistics the work featured ideas for the improve-
ment of service and delivery traffic. The example that was used was the
development of service and delivery traffic in Tikkuraitti street.

Other subjects handled were the feedback on heavy traffic parking, the
mapping of reserve areas for parking in the future, the legislation relating
to parking, specifications and decrees and heavy traffic parking in other
cities. In connection with the feedback the work had an example of heavy
traffic parking on the roadside in Kuusikkotie road.
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Raskaiden ajoneuvojen pysakainti ja huoltoliikenteen jarjestaminen Vantaalla

1 JOHDANTO

Raskaiden ajoneuvojen pysakoinnistd Vantaalla on tehty kaksi aiempaa
selvitystd vuosina 2001 ja 2005. Tyon siséllon maarittelyssa on hyodyn-
netty vuonna 2005 valmistunutta Raskaiden ajoneuvojen pysékdinti Van-
taalla selvitysta. (Suni 2005.)

Vantaa on merkittava logistiikkakunta. Keskeisen sijainnin ja yrittaja-
myonteisyyden johdosta Vantaalla on useita keskeisia logistiikka-alueita
ja paljon alan yrityksid. Suomessa enemman rekisterdityja kuorma- ja lin-
ja-autoja on vain Helsingissd. Namé syyt ja pysékointiin liittyva palaute
ovat tehneet tarpeelliseksi uuden selvityksen tekemisen.

Tdassa tyossd kartoitetaan raskaan liikenteen pysakdinnin nykytilanne ja
maéaritelld&n pysékointid koskevat uudet periaatteet ja toimintalinjat. Peri-
aatteiden ja toimintalinjojen ldhtokohtana on maaliskuussa 2016 kaupun-
ginhallituksen hyvaksym& Vantaan liikennepoliittinen ohjelma (VALO),
joka on laadittu vastaamaan kaupungin eri strategiaohjelmissa seké seu-
dullisissa suunnitelmissa liikenteelle ja liikkumiselle asetettuihin tavoittei-
siin.

Citylogistiikan kehittdmiseksi tyossa esitetddn toimenpideideoita ja laadi-
taan Tikkuraitin huoltoliikenteen kehittdmissuunnitelma.

Kiitos kaikille tyohon osallistuneille. Erityiskiitos tyon ohjaajina toimi-
neille liikenteen alueinsinddri Susanna Koposelle ja liikenneinsinddri Jar-
mo Pajuselle, jotka ovat asiantuntemuksellaan antaneet suuren panoksen
tyohon. Kiitos myods apuna olleille liikenneinsinddreille lari Heiskalle ja
Teemu Vihervaaralle.

2 TAVARALIIKENNE VANTAALLA

Helsingin seutuun kuuluva Vantaa on keskeinen kansallisen ja kansainvé-
lisen logistiikan solmukohta. Seudulla sijaitsee merkittévia logistisia kes-
kittymia, kuten logistiikka-alueita, satamia ja Helsinki-Vantaan lentokent-
td. Keskeisimméat logistiikan vyohykkeet sijaitsevat Keha Ill:n alueella,
valtateiden 3 ja 4 vélissa sek& Vuosaaressa. Merkittdva osa Suomen vien-
nistd kulkee Helsingin seudun kautta. Kansainvélisen kilpailukyvyn kan-
nalta logistiikan toimivuus Helsingin seudulla toimii lahtékohtana koko
maan toimivalle logistiikalle. (Aaltonen, Réty, Touru, Helenius, Jéarvinen,
Tapaninen, Vahatorma, Venaldinen & Keranen 2014, 11.)

Vantaalla sijaitsee yli kymmenen (12) keskeistd logistiikka-aluetta (kuva
1). Suurin osa toimipisteistd (10) sijaitsee L&nsi- ja Keski-Vantaan alueil-
la. Itd-Vantaa on kuitenkin kehittymassa logistiikka-alueena, silla kaksi
kolmesta Vantaan kehittyvasta logistiikka-alueesta sijaitsee Itd-Vantaalla
(Hakkila ja VVantaan akseli). (Poyskd & Sirkia 2016, 16-19.)

Vantaan kautta kulkee valtakunnallisesti merkittavia tavaraliikenteen véy-
lid seka térkeitd logistiikan ja jakeluliikenteen yhteyksia (kuva 1). Erityi-

1



Raskaiden ajoneuvojen pysakainti ja huoltoliikenteen jarjestaminen Vantaalla

sen térked logistinen vyohyke on Keha 11 ja sen ldhialueet. Sen varressa
on Suomen suurimman lentorahtiaseman lisdksi lukuisia logistiikka- ja
tukkualan logistiikkakeskuksia. Helsingin puolella Kehé Il1:n itapadssé si-
jaitsee Vuosaaren satama, joka on Suomen suurin kappaletavara- ja suur-
yksikkoliikenteen satama. Huomattava osa sataman liikenteesta keskittyy
Kehé& I11:n logistiikkakeskuksiin sekd muualle Vantaalle. Muita merkitta-
via yhteyksié ovat valtatieyhteydet (vt 3,4 ja 7) pohjoisen ja idan suuntaan.
(Aaltonen ym. 2014, 14-19.)

,f'\//antaan yritysalueet ja tavaraliikenteen keskeiset vaylat ¥

- K‘ER‘ VANTIE

. TUUSULANVAYLA

Vaistyva logistiikka-alue
]

Tulevaisuuden logistiikka-alue
A

Logistiikka-alue
L]

Kehittyva logistiikka-alue
=]

Valtakunnallisesti merkittava vayl
Tarkea logistiikan ja jakelun yhteys

L.ogistiikan laatureitti
Kuval.  Yritysalueet ja tavaraliikenteen keskeiset vaylat, myos liitteend (liite 1)

Vantaan alueella on tarvetta uusille tavaraliikenteen palvelualueille. Suu-
rin tarve uudelle levahdysalueelle on Helsinki-Vantaan lentoaseman lahei-
syydessd, koska Keimolanportin alue valtatie 3:n varresta on poistumassa.
Mahdollisia paikkoja uusille alueille ovat Luhtaanmaki ja Vaarala. (Aalto-
nen ym. 2014, 28; Salanne, Jaakkola, Kiiskild, Leskinen, Seppd, Tikkanen
& Tuominen 2015, 23-28.)

Vantaalla on Trafin rekisteritilastojen mukaan rekisterissé toiseksi eniten
kuorma- ja linja-autoja Helsingin jalkeen. Yhteenséd kuorma- ja linja-
autoja oli rekisterissa 6250 vuonna 2015. Enimmilld&n vuonna 2013 ajo-
neuvoja oli rekisterissa yli 6500. Rekisterissé olevien raskaiden ajoneuvo-
jen mééra on kasvanut melkein 40 %:lla viimeisen kymmenen vuoden ai-
kana. Kehitys on ollut samansuuntaista myos naapurikunnissa Helsingissa
ja Espoossa. Parin edellisen vuoden aikana raskaiden ajoneuvojen méara
on ollut Vantaalla pienessa laskussa samalla kun Helsingissé ja Espoossa
ajoneuvojen maard on kasvanut tasaisesti. Toisaalta Vantaalla on rekiste-
rissa melkein 1500 raskasta ajoneuvoa enemman kuin Espoossa. (Trafi,
ajoneuvokantatilasto 2005-2015.)
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Kuva 2.  Rekisterissé olevat kuorma- ja linja-autot Vantaalla, Espoossa ja Helsingissa
(Trafi, ajoneuvokantatilasto, 2005-2015)

Asukaslukuun suhteutettuna Vantaalla on rekisterissa melkein kaksinker-
tainen méara kuorma-autoja Helsinkiin ja Espooseen verrattuna. Enimmil-
1d&n kuorma-autoja oli 32,5 tuhatta asukasta kohden vuonna 2013. Mikaén
suuri kunta ei paase lahelle Vantaan kuorma-autotiheytta (autoa/1000 asu-
kasta). (Trafi, ajoneuvokantatilasto 2010-2015; Tilastokeskus.)

Kuorma-autotiheys
(autoa/1000 asukasta)

35,0
30,0

25,0
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Kuva3.  Kuorma-autojen maara tuhatta asukasta kohden Vantaalla, Helsingissé ja Es-
poossa (Trafi, Tilastokeskus)

Suurimpina syiné raskaiden ajoneuvojen suureen maaraan voidaan pitéa
Vantaan keskeisté sijaintia ja myonteistd suhtautumista kuljetusyrittdmi-
seen. Vantaan seudulle on keskittynyt suuria logistiikkayrityksia. Viinik-
kalassa toimivat muun muassa suuret kuljetuksien palveluntarjoajat Posti,
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DB Schenker, DHL ja Postnord. Lisaksi Vantaalla toimii monia muita
merkittavid logistiikkayrityksid, kuljetusyrityksid ja yrityksid, joille ras-
kaan liikenteen erilaiset kuljetukset ovat tarkeitd. Isojen yritysten ohella
alalla toimii lukuisia pienempia kuljetusyrityksid, jotka toimivat muun
muassa edell& mainittujen suurien yritysten alihankkijoina. Suomen kulje-
tus ja logistiikka SKAL ry:n kuljetusbarometrikyselyyn vastanneista yri-
tyksistda 66 % on 1-5 kuljettajan yrityksida. (SKAL kuljetusbarometri
3/2016.) Vuoden 2014 tavaraliikennelupien perusteella 40 % kuljetusyri-
tyksistd on yhden ajoneuvon yrityksia (Rajamaki 2014, 5-6). Pienyritykset
ovat yleisien pysékodintialueiden merkittavin kohderyhmé, silla oman sai-
Iytysalueen hankkiminen ei useissa tapauksissa ole kannattavaa tai talou-
dellisesti mahdollista.

3 NYKYISET RASKAIDEN AJONEUVOJEN PYSAKOINTIALUEET

Pysékointialueiden laskennat tehtiin touko- ja kesakuun vaihteessa 2016.
Maastokayntiin kuului ajoneuvojen maaran laskeminen, kuvien ottaminen,
kuljettajakyselyiden jakaminen ja havaintojen tekeminen alueista. Kéynnit
ajoittuivat tiistai-, keskiviikko- ja torstai-iltoihin kello 18-21.30 vélille. Ne
tehtiin ilta-aikaan maksimikysynnan selvittdmaksi.

Raskaan liikenteen pysékointialueet sijaitsevat paasaantoisesti yleisilla py-
sékointialueilla tai katualueilla. Ne jakautuvat melko tasaisesti yleisten py-
sékointialueiden ja katualueiden valilla, mutta enemmistd pysakdintipai-
koista keskittyy yleisille pysékdintialueille.

Pyséakointi raskaalle liikenteelle tarkoitetuilla alueilla on yleensd sallittu
kuorma- ja linja-autoille tai edellda mainittujen lisaksi henkil6autoille. Ta-
pauskohtaisesti pysakointipaikkoja on myos pakettiautoille, matkailuajo-
neuvoille ja raskaiden ajoneuvojen peravaunuille. Muutamassa tapaukses-
sa ajoneuvolajeja ei ole rajoitettu.

Yhteensd pysékointipaikkoja kuorma- ja linja-autoille on noin 300. Tark-
kaa paikkamaaréaa on vaikea ellei mahdotonta laskea, sill& kaikkia paikko-
ja ei ole erikseen merkitty. Naissa tapauksissa paikkamadra méaaraytyy
ajoneuvojen pituuksien ja pysékoéintitavan mukaan.

Suurin osa pysakointialueista on joko 24 h aikarajoitettu tai niissa ei ole
aikarajoitusta. Téllaisia alueita on yli kolmekymmentd. Lyhyemmaén aika-
rajoituksen pysékointialueita on vain muutama. Niissé on kiekollinen aika-
rajoitus tai pysakointikielto péivasaikaan, mutta illalla ja yolla pysakointia
ei ole rajoitettu. Viikonloppuisin pysakadintid ei ole yleensa aikarajoitettu.
Usealla pysakdintialueella aikarajoitus vaihtelee ajoneuvolajien mukaan.
Esimerkiksi henkilo- ja pakettiautoilla on yleensd lyhyempi aikarajoitus
kuin raskailla ajoneuvoilla.

Raskaiden ajoneuvojen pysakdintialueet 16ytyvat kartalta (liite 2) ja tiedot
alueista on koottu taulukkoon (liite 3).
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Pysékointialueet keskittyvat Myyrmaen, Aviapoliksen, Tikkurilan, Koivu-
kylan, Korson ja Hakunilan suuralueille (kuva 4). Kiviston suuralueella ei
ole pysakdintialueita (liite 4;suuralueet).

Pysakointialueet suuralueittain

B Myyrmden suuralue (12 kpl) B Aviapoliksen suuralue (6 kpl)
M Tikkurilan suuralue (6 kpl) W Koivukyldn suuralue (7 kpl)
B Korson suuralue (6 kpl) [ Hakunilan suuralue (6 kpl)

[ Kivistdn suuralue (Okpl) 9

Kuva4. Pysakdintialueet suuralueittain

3.1 Myyrmaden suuralue

Myyrméen suuralue on asukasluvultaan Vantaan suuralueista suurin (n.
50000 asukasta). Pysakointialueita raskaille ajoneuvoille sijaitsee Linnai-
sissa, Hameenkyl&ssd, Varistossa, Myyrmaessd, Kaivokselassa, Martin-
laaksossa ja Vantaanlaaksossa. Yhteensa pysédkdintialueita on 12 ja niissa
on reilu 50 pysakdintipaikkaa (liite 5). Suuralueella on asuinkerrosnelidis-
s& mitattuna 1 kuorma-autopaikka n. 35000 krs-m?2 kohti. Asukkaita kohti
paikkoja raskaille ajoneuvoille on noin 1 ap/1000 as. Kaikista paikoista
kaytossa oli noin 60 %. Pysékointilaskentojen tulokset 16ytyvat taulukosta
(liite 9). (Vantaan karttapalvelu, tilastokeskus 2016; Facta-kuntarekisteri
2015.)

Linnainen

Silatien ja Linnaistentien risteyksessa on kaksi parkkipaikka-aluetta, joista
toiseen on liikennemerkki- ja ajoratasuunnitelmassa merkitty kolme 24
tunnin parkkipaikkaa kuorma-autoille. Tosiasiassa liikennemerkkeja ja py-
sékointipaikkoja ei ole merkitty. Silatietd eteenpdin jatkettaessa tulee le-
vennetty katualue, jossa on 24 tunnin aikarajoitus. Suunnitelmassa alue on
merkitty henkildautoille, mutta ajoratamaalauksien puuttumisen vuoksi
sithen mahtuu pysédkoimaan kaksi kuorma-autoa.
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Hémeenkyla

Hémeenkyladssa on kaksi raskaille ajoneuvoille soveltuvaa pysékéintialuet-
ta. Pahkinansarkijassa sijaitsee viistopysakointipaikallinen alue Postin
toimitilojen edessa (kuva 5). Alueella on tilaa noin kahdeksalle kuorma-
autolle. Laskennan aikaan parkissa oli nelja kuorma-autoa ja yksi paketti-
auto. Alue on kerrostalovaltaista asuinaluetta aivan parkkipaikan vieressé
olevaa rivitaloaluetta lukuun ottamatta. Santaméentiella sijaitsevalla enti-
selld linja-autojen ké&antopaikalla on 24 tunnin pysakdintimahdollisuus
kuorma- ja linja-autoille. Alue on toimiva, joskin pientalovaltainen asutus
on melko lahelld. Ké&antopaikalle mahtuu muutama kuorma-auto. Lasken-
tapaivana alueella ei ollut ajoneuvoja.

Kuva5.  Pdahkindnsérkijan pysékdintialue

Varisto

Varistonkujalla on isohko pysékoéintialue. Siind on 24 tunnin paikkoja
henkilo- ja pakettiautoille ja rajoittamattomia paikkoja matkailuvaunuille
ja — ajoneuvoille sekd kahdelle kuorma-autolle. Kuorma-autojen paikat
ovat vaikeasti havaittavissa ja tila vaikuttaa ahtaalta kahdelle normaaliko-
koiselle kuorma-autolle.
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Myyrmaki

Uomatien jatkeella on noin kymmenen kuorma-autoa vetéva pysakaointi-
alue. Lisaksi alueelle mahtuu runsaasti henkilo- ja pakettiautoja. Alueen
itdpuolella on paljon kerrostaloasutusta. Kulku alueelle ja sieltd pois on
vaivatonta erillisten tulo- ja lahtovaylien ansiosta. Alueen raskaan liiken-
teen paikoista kdytdssa oli noin 60 prosenttia.

Ojahaanrinteessd kuorma- ja linja-autojen pysékadinti on sallittu kahdeksi
tunniksi arkisin 8-17 valilla. Henkil6- ja pakettiautoja koskee sama rajoi-
tus, mutta muuten pyséakointia ei ole rajoitettu. Melkein tdynna ollut ka-
dunvarsialue sijaitsee koulun vieressa tiiviilla kerrostaloalueella.

Haltiantiella on viisi vinopyséakointipaikkaa kuorma- ja linja-autoille. Pai-
kat on selkeasti merkitty ja levean tilan myota katualueelle mahtuu pitem-
piékin ajoneuvoja. Lisdksi katualueella on henkil6- ja pakettiautopaikkoja.
Asutus on kerrostalovaltaista, pohjois- ja eteldpuolella ei ole asutusta.

Kaivoksela

Kaivostien ja Kaivosvoudintie risteyksessa sijaitsee seitseman kuorma-
autoa vetava pysékointialue. Paikkoja ei ole maalattu, mutta liikennemer-
kissa paikat on osoitettu sivuttaissuuntaisiksi. Kaytdnndssa kuorma-autot
kannattaa viistopysakoida, jolloin alueelle mahtuu enemman raskaita ajo-
neuvoja (kuva 6). Samalla alueella on reilu kymmenen pakettiautopaikkaa
sekd noin 80 henkildautopaikkaa. Paikka vaikuttaisi olevan ainakin las-
kentapdivan perusteella hyvassa kaytdssa. Pakettiautopaikat olivat tdynna,
henkiléautopaikkoja oli muutama ja kuorma-autopaikkoja kaksi vapaana.
Alue sijaitsee kerrostalovaltaisella asuinalueella. Lahimmat kerrostalot
ovat noin 50 metrin paassa raskaan liikenteen paikoista. Kerrostaloista on
hyva nakyvyys parkkialueelle, joka véhentaa ilkivallan riskia.

Kuva6.  Kaivostien pysékdintialue
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Martinlaakso

Kukinkujalla yleisen pysékointialueen vieressa on neljélle kuorma-autolle
merKkityt paikat kerrostaloalueen ja koulun valissé. Suunnitelmassa paikko-
ja on neljalle kuorma-autolle, mutta k&ytdnnossé alueelle mahtuu viisi
kuorma-autoa tiiviisti pysédkoiden. Laskentapaivéana rivissa oli viisi kuor-
ma-autoa, joiden lisaksi henkilbéautojen paikalle oli pysékoity yksi kuor-
ma-auto.

Raappavuorenrinteessa suuren kerrostaloalueen lénsipuolelle on osoitettu
kadunvarsipyséakointitilaa raskaille ajoneuvoille, jossa henkilo- ja paketti-
autojen pysakainti on Kkielletty. Asutuksen ja ajoradan valinen etaisyys on
riittdvé vélissé olevan pysakdintialueen ansiosta. Ajoradan kaventuminen
(varsinkin talvella) voi aiheuttaa haasteita. Tihedsti asutetulla alueella oli
kolme kuorma-autoa.

Vantaanlaakso

Aamutielld on raskaille ajoneuvoille kolme pysakdintipaikkaa erillisella
pysakdintialueella. Paikat ovat selkeasti merkittyja ja tilavia. Melko tiheal-
14 pientaloalueella on runsaasti rivitaloja ja muutama omakotitalo. Kave-
lymatkan péassd on pari kerrostaloa. Lyhyempid kuorma-autoja mahtuu
useampi perékkain, mutta silloin takimmaisena olevat saattavat jaada pus-
siin. Perkiontielle on hiljattain tehty yksi kuorma-autopaikka tilavalle
kéaantopaikalle. Pysakointi omakoti- ja rivitalovaltaisen pientaloalueen ka-
tujen varsilla on aiheuttanut ongelmia.

3.2 Aviapoliksen suuralue

Alueella sijaitsee kuusi raskaille ajoneuvoille soveltuvaa pysakdintialuetta
(liite 6), joissa on yhteensa nelisenkymmentd paikkaa. Alueen kaikista
paikoista kaytossa oli vahéan yli 40 %. Alueista nelja sijaitsee Pakkalassa
sekd yksi Tammistossa ja Ylastossa. Pakkalassa sijaitsevat Elannontien ja
Tasetien alueet eivat ole kaupungin omistuksessa. Kyseisten alueiden kay-
t0ssé voi tapahtua nopeita muutoksia ja pysakdintipaikkoja voi poistua
kéaytosta. Paikkojen poistuminen vaikuttaisi merkittavésti Aviapoliksen
suuralueen kokonaispaikkamaaraan, silla alueilla on télla hetkella 20-30
kuorma-autopaikkaa. Paikkojen poistuessa suuralueelle tarvitaan uusia py-
sékointipaikkoja, jos kuorma-autojen maara pysyy ennallaan. Raskaiden
ajoneuvojen pysakointilaskentojen tulokset 16ytyvét taulukosta (liite 9).

Aviapoliksen kasvavaa aluetta pyritddn kehittdméén asumisen, palveluiden
ja tyopaikkojen sijoittumisalueena. Talla hetkelld asukkaita on vajaa
20000. Asuinkerrosnelioita kohti pyséakointipaikkoja on 1 kuorma-
autopaikka 16000 krs-m? ja asukkaita kohti raskaille ajoneuvoille on paik-
koja 1 ap/500 as. Aviapoliksen alueella sijaitsee suuria yrityskeskittymié
neljassé paikassa, joista osa saattaa tulevaisuudessa vaistyé asutuksen tiel-
ta. (Poysko & Sirkié 2016, 18; Vantaan karttapalvelu, tilastokeskus 2016;
Facta-kuntarekisteri 2015.)
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Y léstod

Peltovuorentien varressa on uusi pysakdintialue, johon on kaavoitettu nel-
ja paikkaa kuorma-autoille (kuva 7). Alue on kdytdssa, mutta se ei ole vie-
14 taysin valmis. Tulevaisuudessa uudelle asuinalueelle vieva Kuukusentie
tulee viem&an osan alueen tilasta. Pysékointialueella oli kaksi kuorma-
autoa seka yksi peravaunu. Asutus on pientalovaltaista. Pysékdintialueen
viereen on lahitulevaisuudessa rakentumassa pientalovaltaista asutusta.

N

Kuva7.  Kuukusentien uusi pysékdintialue (ei taysin valmis)

Tammisto

Rosendalinringin pysédkoéintialueella on viisi raskaan liikenteen paikkaa ja
nelja pakettiautopaikkaa. Kaikki kuorma- ja pakettiautopaikat olivat kay-
tossa. Lisaksi pari pakettiautoa oli pysékdinyt ei merkitylle paikalle tilan
puutteen vuoksi. Parkkipaikkojen ruudut on merkitty hyvin ja valaistus on
riittdva. Alue on uudehkolla asuinalueella, joka koostuu useista kerrosta-
loista seké parista pientaloalueesta.

Pakkala

Pakkalassa on pienell& alueella nelja kuorma-autoille sallittua pysékointi-
aluetta. Alueista kaksi on epéavirallisia alueita, silla ne eivét ole Vantaan
omistuksessa. Alue on merkittava asumisen, palveluiden ja yritysten kes-
kittyma. Puolet Aviapoliksen vaestosta asuu Pakkalan alueella. Kauppa-
keskus Jumbo ja viihdekeskus Flamingo muodostavat merkittdvan palve-
luiden keskittyman.
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Lautamiehentielld on kaksi kuorma-autopaikkaa pysakointialueella, joka
on enimmakseen henkildautojen kaytossd. Raskaalle liikenteelle ei ole ai-
karajoitusta ja etaisyys lahimpéén kerrostaloon on yli 50 metrid. Pysakoin-
tialue sijaitsee suurehkon kerrostaloalueen vieressd. HenkilGautopaikat
olivat melkein tdynné, toinen kuorma-autopaikosta oli vapaa.

Elannontielld on kaksi suunnilleen 40*40m kokoista hiekkakenttdd Vero-
maen kerrostaloalueen luoteispuolella. Alueella ei ole aikarajoituksia lu-
kuun ottamatta henkilautoille soveltuvaa Elannontien suuntaista kaistalet-
ta, jossa on kahden tunnin aikarajoitus. Valaistusta ei ole, mutta katuvalot
ja yritysten valot valaisevat aluetta. Tilaa alueella on jopa 20 kuorma-
autolle. Paikoista kaytossa oli noin puolet. Alue ei ole kaupungin omistuk-
sessa. Kaavassa alue on merkitty autopaikkojen korttelialueeksi. (Vantaan
karttapalvelu 2016, ajantasa-asemakaava.)

Jumbon kauppakeskuksen pysékdintialueella on 14 paikkaa kuorma- ja
linja-autoille. Paikka on selkea ja helposti saavutettavissa. Alue on luulta-
vasti tarkoitettu vain kauppakeskuksessa asiointia varten, silld kuorma-
autoilla on kahden ja linja-autoilla neljan tunnin aikarajoitus. Tama rajoit-
taa merkittavasti alueen kayttod, jonka johdosta kaikista paikoista kéytossa
oli vain kaksi.

Arinatien paahan on kaantdpaikan yhteyteen rakennettu pysakdintialue
kolmelle kuorma-autolle. Kerrostalojen ja Vaasan leipomon vélissa oleval-
la alueella oli yksi kuorma-auto.

3.3 Tikkurilan suuralue

Tikkurilan suuralueella sijaitsee kuusi raskaille ajoneuvoille soveltuvaa
pysakdintialuetta (liite 6). Alueille mahtuu 3040 raskasta ajoneuvoa. Pai-
koista lahes puolet sijaitsee epéavirallisella hiekkakenttdalueella Heurekan
pysakdintialueen vieressa. Kaikista paikoista kaytdssé oli 70 %. Raskaiden
ajoneuvojen pysakdintilaskentojen tulokset I0ytyvat taulukosta (liite 9).
Asuntoalaa kohti paikkoja on 1 kuorma-autopaikka 44 000 krs-mz2. Puolet
paikoista sijaitsee Simonkylan alueella, joka on alueen kaupunginosista
vékiluvultaan suurin. Yhteensd Tikkurilan suuralueella asuu noin 40000
ihmistd. Asukkaita kohti kuorma-autopaikkoja on 1 ap/1500 as. (Vantaan
karttapalvelu, tilastokeskus 2016; Facta-kuntarekisteri 2015.) Tikkurilan
suuralueella on kaksi valtakunnallisesti merkittdvaa yritysaluetta. Ne si-
jaitsevat Hakkilan kaupunginosassa. (POysko & Sirkid 2016, 18.)

Koivuhaka

Teollisuusalueella Koivupuistontiella sijaitseva parkkipaikka on sallittu
kaikille ajoneuvoluokille. Mitoitukseltaan se on kuitenkin suunniteltu ras-
kaan liikenteen kayttéon. Alueella on 12 tunnin aikarajoitus, joka saattaa
haitata osaa k&yttdjistd. Asutusta ei ole aivan vieressa, pientaloalueelle on
matkaa muutama sata metrid. Parkkipaikan lahisto on télla hetkell& osittain
tydmaa-aluetta ja sijainniltaan alue on toistaiseksi hieman syrjassé keskei-
simmaésta yritysten keskittyméstd. Kuorma-autoja oli pysakoity kadun var-
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sille yritysten eteen, jonka takia pysakdintialue oli mittausajankohtana tyh-
ja.

Simonkyl&

Simonkyl&ssa on kolme raskaille ajoneuvoille soveltuvaa pysakdintialuet-
ta. Kaikki pysakointialueet olivat tdynnd, vaikka ne sijaitsevat melko sup-
pealla alueella. Parkkipaikkoja Simonkyldssa on asuinhuoneistoalaa kohti
1/16000 krs-m2. Simonkyldd ympéroivissa Ruskeasannan, Viertolan ja
Hiekkaharjun kaupunginosissa ei ole alueita raskaille ajoneuvoille. (Van-
taan karttapalvelu, Facta-kuntarekisteri 2015.)

Vanamontien pyséakdintialueella mahtuu viistoon kuusi ja reunalle sivut-
tain 2-4 kuorma-autoa (kuva 8). Liséksi alueella on yhdeksan paikkaa
henkilbautoille. Pitkittaissuuntaisella alueella on arkisin pysakdintikielto
klo 8-17 viereisesta péivakodista johtuen. Huoltoasema sijaitsee viereisel-
14 tontilla ja tien vastakkaiselta puolelta alkaa kerrostalojen keskittyma se-
ka niiden kupeeseen jaava vanha omakotitaloalue.

Kuva8.  Vanamontien pysakdintialue

Sananjalantien entisellad kdantopaikalla ei ole aikarajoitusta tai muitakaan
pysakaointia koskevia merkintéja. Alue on hiljattain ollut tyon alla, pysé-
kointitila on pienentynyt pitkén kierrétysastiarivin seka alueen kaventami-
sen myo6td. Asutus on tihedd varsinkin pohjois- ja lansipuolella kerrostalo-
keskittymien johdosta. Etela- ja itdpuoli on pientalovaltaista.

Kallioimarteentien parkkipaikka on monipuolinen alue. Paikkoja on henki-
16- ja pakettiautoille, kuorma-autoille sek& moottoripyorille. Viisto-
pysakadintipaikat (4) kuorma-autoille on merkitty ja valaistus on kunnossa.
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Kerrostaloasutus ja iso metséalue pohjoispuolella ymparoivét parkkipaik-
kaa.

Jokiniemi

Ohratielld sijaitsevasta vanhasta bussipysékista on tehty vain raskaille ajo-
neuvoille sallittu pysékoéintitila. Levennys on hieman kapea ja raskaat ajo-
neuvot kaventavat hieman ajovaylaa. Entiselle bussipysakille mahtuu 2—-3
kuorma-autoa. Pysdkdintia ei ole aikarajoitettu. Asuntokanta on kerrosta-
lopainotteista, mutta kohtuullisen etdisyyden paéssa on pientaloalue.

Kuninkaala

Kuninkaalantiella Heurekan parkkipaikkojen vieressd on isohko hiekka-
kenttd kaupungin omistamalla maalla. Asemakaavassa alue on merkitty
kulttuuritoimintaa palvelevien rakennusten korttelialueeksi. Kaytannossé
se kuitenkin toimii toistaiseksi epavirallisena kuorma-autojen, henkildau-
tojen ja erilaisten perdvaunujen ja konttien pysakointipaikkana. Suuret
epatasaisuudet haittaavat kulkemista kentalld, koska alue ei rakentamatto-
mana ole kunnossapidon piirissa. Tilan puolesta kentalle mahtuu parisen-
kymmenta kuorma-autoa jarkevasti pysakoitynd. Mittausajankohtana alu-
eella oli hyvin tilaa. Kiinteistokanta lahist6lla on kirjavaa. Kerrostaloja,
Postin ja Valion suuret toimipisteet seka pientaloalue sijaitsevat kohtuulli-
sen etéisyyden paassa.

3.4 Koivukyléan suuralue

Suuralueella on seitsemén raskaille ajoneuvoille soveltuvaa pysakointialu-
etta (liite 7). Paikkoja Koivukylan alueella on noin 40, joista kaytdssa oli
reilu 55 %. Asuinhuoneistoalaa kohti paikkoja on 1/22000 krs-m? ja asuk-
kaita kohti 1 ap/750 as. Asukkaita suuralueella asuu hieman alle 30000,
joista 8000 asuu Havukosken kaupunginosassa. Muuten asutus on jakau-
tunut melko tasaisesti. Raskaiden ajoneuvojen pysédkointilaskentojen tu-
lokset 10ytyvat taulukosta (liite 9). (Vantaan karttapalvelu, tilastokeskus
2016; Facta-kuntarekisteri 2015.)

Koivukyla

Liikenneaseman vieressd Koivukylanvaylalla on yleinen pysékointialue,
jossa on paikat kuudelle kuorma-autolle. Samassa yhteydesséd on pari-
kymmenta parkkipaikkaa henkilo- ja pakettiautoille. Kaikki kuorma-
autopaikat olivat kéytdssd, muita paikkoja oli reilusti vapaana. Palveluiden
ja kulkemisen vaivattomuuden kannalta paikka on toimiva. Pientaloval-
taista asutusta on paljon Koivukylanvéylan pohjoispuolella.

Toinen Koivukylan alueista 10ytyy Haapatieltd pientalo- ja kerrostaloalu-
een valiselta tieltd. Kadunvarteen mahtuu 2—4 raskasta ajoneuvoa. Kadun-
varsipaikat olivat tdynnd. Leveytta on riittdvasti ja paikka on merkitty sel-
kedsti. Joissakin tapauksissa raskas ajoneuvo saattaa kuitenkin heikent&a
vieressd olevan suojatien turvallisuutta tai Haapakujan liikennettd. Ongel-
ma muodostuu lahinn& vaarinpysakoinnin yhteydessa.
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llola

Satutielld on uudehko talla vuosikymmenelld valmistunut pysakdintialue
(kuva 9). Pinta-alaltaan l&hes 4500 m2:n alueelle mahtuu viistoon 10 ja
pitkittdin 3-5 kuorma-autoa. Henkildautopaikkoja on kuusi. Samaan ai-
kaan parkkipaikan kanssa on valmistunut laaja pientaloalue Kylmaojaan,
pohjoispuolelle alueesta. Vanhemmat pientaloalueet ympéréivat alueen
eteld- ja lansipuolelta. Tilava ja selked alue oli maastokaynnin aikaan pie-
nessd kaytossa. Raskaan liikenteen paikoista vain kymmenesosa oli kay-
tOSSa.

Kuva9.  Satutien pysakoéintialue

Havukoski

Halmekujalla huoltoaseman ja Vantaan lampdvoimalan vélissa on aikara-
joittamaton pysakdintialue raskaille ajoneuvoille. Tarkkoja paikkoja ajo-
neuvoille ei ole merkitty, mutta tiiviisti pysakoitdessa alueelle mahtuu
kymmenisen kuorma-autoa. Maastokéynnin aikaan parkissa oli kaksi
kuorma-autoa ja yksi yhdistelméajoneuvo. Teollisuuspainotteiselta alueel-
ta on parin sadan metrin matka useista kerrostaloista muodostuvalle alu-
eelle.

Havukosken toinen pysékdintimahdollisuus on Peijaksentiella Laurantien
ja Kiulukujan véliselld osuudella. Katualueella oleva levennys on riittdvéan
leved eikd muutenkaan muodosta vaaraa muulle liikenteelle tai turvalli-
suudelle. Tilaa busseille ja kuorma-autoille tarkoitetulla alueella on 3-5
ajoneuvolle. Maastokaynnin perusteella pysakointipaikoille on tarvetta.
Peijaksentien molemmin puolin on kerrostaloja. Varsinkin etelapuolella
kerrostaloja on enemman. Pohjoispuolella kerrostalorivin jélkeen asutus
muuttuu pientalovaltaiseksi.
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Rekola

Hanabdlentiell4 vain muutaman sadan metrin paéssa Peijaksentien parkki-
paikasta sijaitsee suurempi pysakointialue. Raskaalle kalustolle on 12 viis-
topysakainti- ja 2—6 pitkittdissuuntaista paikkaa. Henkil6- ja pakettiautoil-
le on 10 (24h) aikarajoitettua paikkaa. Raskaiden ajoneuvojen paikat olivat
melko tdynnd. Vain pitkittaissuuntaisia paikkoja oli vapaana. Peijaksentien
ja Hanabolentien alueiden l&heisen sijainnin johdosta asutus on osittain
samaa. Hanabdlentien alue on kuitenkin toimivampi pientaloalueen tar-
peille.

Paivakumpu

Peijaksentien ja Paivdkummuntien pientalovaltaisella alueella on kuusi
maalattua parkkipaikkaa raskaille ajoneuvoille ja kahdeksan paikkaa hen-
kil6- ja pakettiautoille. Henkil6- ja pakettiautojen paikat ovat aikarajoitet-
tuja (12 h), raskaille ajoneuvoille ei ole aikarajoitusta. Maastokdynnin ai-
kaan alueen kuorma-autopaikoista oli kaytossa kolmannes ja henkildauto-
paikoista neljannes.

3.5 Kaorson suuralue

Korson suuralueella on kuusi pysékdintialuetta raskaille ajoneuvoille (liite
7). Paikkoja suuralueella on reilu 45. Kaikista paikoista kaytossa oli 40 %.
Asuinkerrosnelititd kohti paikkoja on 1/24500 krs-m? ja asukkaita kohti 1
ap/650 as. Suuralueella asuu hieman alle 30000 asukasta. Asukkaista mil-
tei puolet asuu Korson ja Metsolan kaupunginosissa. Raskaiden ajoneuvo-
jen pyséakointilaskentojen tulokset 16ytyvat taulukosta (liite 9). (Vantaan
karttapalvelu, tilastokeskus 2016; Facta-kuntarekisteri 2015.)

Mikkola

Mikkolassa on kaksi pysakointialuetta. Venuksentien ja Venuksenkujan
risteyksessa on l&piajettavat viistopysakointipaikat neljalle kuorma-autolle
ja normaalit paikat kuudelle henkildautolle. Laskennan aikaan parkissa oli
kuusi kuorma-autoa. Tiivisti pysékoitdessa kaksi normaalikokoista kuor-
ma-autoa mahtuu samaan ruutuun. Parkkipaikka on huoltoaseman vieressa
kerrostalovaltaisen alueen kupeessa.

Venuksentien alueelta ei ole kilometridkaan Pihkalantiella sijaitsevalle ka-
dunvarsialueelle, jossa tilaa kahdella erillisella kadunvarsialueella on jopa
15 kuorma-autolle. Lénsi- ja eteldpuolella sijaitsevasta kerrostaloasutuk-
sesta huolimatta alue oli pahasti vajaakdytdssa. Ainoastaan yksi kuorma-
auto oli parkissa alueella.
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Nikinmaki

Perhotielld on uudehko muutaman vuoden vanha pysakdintialue (kuva
10). Raskaille ajoneuvoille on viisi viistoparkkipaikkaa sekd 3-8 pitkit-
taissuuntaista paikkaa. Henkildautoille on samalla alueella viisi paikkaa.
Asuntokanta on omakotitalovaltaista. Maastopéivana parkkipaikka oli var-
sinkin kuorma-autojen osalta vahéisessa kaytossa.

Kuva 10. Perhotien pysakdintialue
Leppakorpi

Hirvastien ja Leppakorventien vélissa on moderni kahdella sisdantulolla
varustettu pysakdintialue kuorma-, linja-, paketti- ja henkil6autoille. Viis-
topysékointipaikoille mahtuu kuusi ja tien suuntaiselle alueelle 3—4 kuor-
ma-autoa, henkilo- ja pakettiautoille on yhdeksan paikkaa. Raskaan liiken-
teen paikoista kéaytossa oli puolet ja henkildautopaikoista alle kolmannes.
Parkkipaikka on pientalokeskittyméan koilliskulmassa. Etelanpuolinen asu-
tus on melko uutta.

Korso

Maauunintiella on Korson kaupunginosan ainoa raskaiden ajoneuvojen
pysakdintimahdollisuus, vaikka kaupunginosassa asuu yli 7000 ihmisté.
Katualueeseen kuuluva alue kaventaa Maauunintietd, joka saattaa talviai-
kaan haitata liikennettd. Sallitulle tieosuudelle mahtuu 4-8 raskasta ajo-
neuvoa. Maastokaynnin ajankohtana tilaa oli viela parille kuorma-autolle.
Paikka sijaitsee lahiomaéisell& kerrostelualueella.
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Vierumaéki

Korppitielld on levealla kadunpétkalla n. 40 metrin pituinen alue, jossa py-
sékointi on sallittu vain kuorma- ja linja-autoille. Pientalovaltainen asutus
on keskimé&arin melko iakasta.

3.6 Hakunilan suuralue

Puolet Hakunilan suuralueen n. 30000 asukkaasta asuu Hakunilan- ja Lan-
simden kaupunginosissa. Alueella on kuusi kuorma-autoille soveltuvaa
pysakdintialuetta, joissa on 60-70 kuorma-autopaikkaa (liite 8). Kaikista
paikoista kaytdssa oli reilu 60 %. Asukkaita kohti paikkoja 1 ap/500 as ja
asuinkerrosnelidita kohti paikkoja on 1 kuorma-autopaikka 16200 krs-mz2.
Raskaiden ajoneuvojen pysékointilaskentojen tulokset 16ytyvét taulukosta
(liite 9). (Vantaan karttapalvelu, tilastokeskus 2016; Facta-kuntarekisteri
2015.)

Vaarala

Lahdepuistontien pé&éssa on kuusi paikkaa kuorma- ja linja-autoille. Alue
on hieman syrjassa. Lahiston rivi-, kerros- ja omakotitaloista ei ole né-
koyhteytta alueelle. Yksi kuorma-auto oli pysékoity kadunvarteen pysé-
kointikiellosta huolimatta. Raskaille ajoneuvoille tarkoitetulla alueella oli
vain kuorma-auton lava.

Lansimaki

Lansiméentiell& litkuntapuiston ja koulun vélissd on vajaa pari sataa met-
ria pitka ja reilu kymmenen metria leveéd pysakointialue kuorma- ja linja-
autoille sek& yli 3,5 tonnia painaville peravaunuille (kuva 11). Alueella on
10-20 paikkaa, joista kaytdssa oli vajaa 70 %. Asutus hyvin valaistun alu-
een ympérilla on kerros-, omakoti- ja rivitalovaltaista.

Kuva 11. L&nsimdentien pysakdintialue
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Hakunila

Hakunilassa on kolme pyséakointialuetta Hakunilantien varressa. Niihin
mahtuu kolmisenkymmenté raskasta ajoneuvoa.

Kimokujan pysékdintialueella pysakointi on liikenteenohjaussuunnitel-
maan merkittyjen ajoratamaalausten mukaan sallittu vain henkil6- ja pa-
kettiautoille. Todellisuudessa pysakdintipaikkoja ei ole merkitty ja suuren
tilan ansiosta alueelle mahtuu 5-10 kuorma-autoa muiden ajoneuvojen
maarasta riippuen. Alue sijaitsee keskeisella paikalla Hakunilan keskustan
vieressd. Kahden tunnin aikarajoitus 7-17 ei haittaa yon yli pysékaintia.
Maastokaynnin yhteydessa alueella oli viisi kuorma-autoa. Tulevaisuudes-
sa alue todenn&kadisesti poistuu raskaiden ajoneuvojen kaytosta.

Hevoshaantien kohdalla on viistopyséakointipaikat kuudelle kuorma-
autolle, mutta kéytdnndssa alueen sivuun mahtuu pari kuorma-autoa lisaa.
Kaikki alueen paikat olivat kaytossa. Kévelyetdisyyden padssa on rivi-,
kerros- ja omakotitaloasutusta.

Kolmas alue on Riimukujan kohdalla, siind on 10-15 paikkaa kuorma- ja
linja-autoille ja viisi paikkaa henkil6- ja pakettiautoille. Erillisten tulo- ja
lahtoliittymien ansiosta bussipysakki on pystytty sijoittamaan toimivasti
pysakointialueelle. Hyvastéd kapasiteetistd huolimatta alue oli melko tayn-
néd. Raskaiden ajoneuvojen paikoista vapaana oli viitisen paikkaa. Asutus
lahistolla on kerrostalovaltaista pohjoisen omakotitaloaluetta lukuun otta-
matta.

3.7 Yhteenveto

Vantaalla on suuralueesta riippuen keskiméaarin yksi kuorma-autopaikka
500-1000 asukasta kohden. Kerrosnelidissa mitattuna paikkoja on asuin-
kerrosnelidita kohti 1 ap/16000-44000 krs-m2. Véhiten paikkoja asukkaita
ja kerrosnelioitd kohden on Myyrméen ja Tikkurilan suuralueilla, joissa
pysékointipaikkojen kéyttdaste oli suurin yhdesséd Hakunilan suuralueen
kanssa. Kuorma-autopaikkojen kayttdaste ei kuitenkaan ole suoraan ver-
rattavissa asukas- tai kerrosnelioméaraan. Esimerkiksi Hakunilan suuralu-
eella asukkaita kohti paikkoja on 1ap/500 as ja kerrosneligita kohti paik-
koja on 1 ap/16000 krs-m2. Silti Hakunilan suuralueen paikkojen kayttoas-
te (kaikista paikoista kéytdssa yli 60 %) oli samaa luokkaa Myyrmaen ja
Tikkurilan alueiden kanssa. (Vantaan karttapalvelu, tilastokeskus 2016;
Facta-kuntarekisteri 2015.)

Talla hetkelld Vantaalla on 43 raskaiden ajoneuvojen pysékointialuetta.
Edellisesta selvityksesta pysakointialueiden méara on kasvanut 12:1la. Uu-
sia alueita on toteutunut yhteensa 16, mutta kdytdstd on myos poistunut
nelja aluetta (liitteet 10 ja 11). Uusista alueista kolme on osittain epéaviral-
lisia pysakointialueita, silla ne eivét joko ole Vantaan omistuksessa tai nii-
t4 ei ole suunniteltu raskaiden ajoneuvojen kayttoon. Uusien alueiden
myo6ta pysékointipaikkojen méara on kasvanut reilulla sadalla paikalla,
joista epdvirallisilla alueilla olevien paikkojen osuus on vajaa 50 kuorma-
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autopaikkaa. Kokonaisuudessa Vantaalla on pysakointipaikkoja raskaille
ajoneuvoille nyt noin 300.

Eniten uusia pysakdintipaikkoja on tullut Aviapoliksen ja Korson suuralu-
eille, joissa paikkamé&ara on kasvanut reilulla 30 paikalla. Tikkurilan ja
Koivukylan suuralueille on toteutunut noin 20 uutta paikkaa, kun taas
Myyrmaéen suuralueen paikkamaéra on kasvanut vain muutamalla paikalla.
Hakunilan suuralue on ainoa alue, jossa paikkojen kokonaismaaréd on va-
hentynyt. Paikkamé&ard on kuitenkin vahentynyt vain parilla paikalla.
Aviapoliksen ja Tikkurilan uusista paikoista valtaosa sijaitsee epavirallisil-
la alueilla.

Aviapoliksen ja Tikkurilan suuralueiden uusista paikoista suuri osa keskit-
tyy parille suurelle hiekkakenttéalueelle, joita ei ole kaavoitettu pysékoin-
tiin. Néissa paikoissa on toistaiseksi pystynyt pysakdéiméaan vapaasti, mutta
tulevaisuudessa alueet saatetaan ottaa muuhun kéyttotarkoitukseen.
Myyrmaen suuralueella uudet paikat on toteutettu kadunvarsipysakdinnin
yhteyteen ja rajallisen tilan vuoksi paikkoja on saatu vain muutama lis&é.
Merkittdvimmin pysakdintimahdollisuudet ovat parantuneet Korson ja
Koivukylan suuralueilla, jonne on rakennettu uusia raskaille ajoneuvoille
suunniteltuja pysékointialueita.

Poistuneet alueet ovat paasaantoisesti sijainneet katualueilla. Poistuneiden
alueiden osalta tila on joko otettu muuhun kayttdon tai sen on katsottu
olevan epdasopiva raskaiden ajoneuvojen tarpeisiin. Yleensa suurin ongel-
ma on ollut katualueen riittdmaton tila tai asutuksen laheisyys, joka haittaa
liikenneturvallisuutta ja asuinviihtyvyytta.

Suuri osa pysakadintialueista oli melko tdynna, vaikka joillakin suuralueilla
yli puolet kaikista paikoista oli vapaana. Tyhjia tai ldhes tyhji& alueita oli
yhdeksan (paikoista kdytdssa < 30 %). Taysia tai melkein taysia (paikoista
kéytossé >70 %) seka puolitdysia alueita oli 17 (liitteet 12 ja 13). Aviapo-
liksen ja Tikkurilan suuralueiden epaviralliset pysakointialueet ovat mu-
kana liitteissé seké kuvissa 12 ja 14.
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Iy

Pysdkointialueiden kaytto

[ Tyhjat tai lahes tyhjit alueet (9 kpl)

W Taynna tai I3hes taynna olleet
alueet (17 kpl)

M Puolitdydet alueet (17 kpl)

Kuva 12. Pysédkdintialueiden kdyttd maastok&ynnin tulosten perusteella

Vahaisessa kaytossa olevista alueista huomioitavaa on alueiden l&histolla
sijaitseva asutus- ja rakennuskanta. Tyhjat alueet sijaitsivat poikkeuksetta
pientalo-, yritys- tai asutuksesta syrjassa sijaitsevilla alueilla. Enemmisto
tyhjistd alueista sijaitsi Keski- ja Itd-Vantaan puolella (liite 12). Paikoista
kolme oli vuoden 2005 jélkeen kayttoonotettuja moderneja alueita, joissa
on erinomaiset tilat raskaille ajoneuvoille. Huomattavaa tyhjissa alueissa
oli niiden suuri paikkamadrakapasiteetti. Yhdeksélla alueella on noin 70
kuorma-autopaikkaa (liite 13).

Kapasiteettinsa ylarajoilla toimivat paikat sijaitsevat kaytanndssa aina ker-
rostalojen laheisyydessa tai alueilla, joissa asuu paljon ihmisid. Suurin osa
taynné olleista alueista (12/17) sijaitsi Myyrmaen, Tikkurilan ja Koivuky-
lan suuralueilla. Osa tiiviisti rakennettujen alueiden paikoista sijaitsee ka-
tualueella, joihin mahtuu yleensa alle viisi raskasta ajoneuvoa. Myds huol-
toasemien vieressa sijaitsevat alueet olivat suosittuja.

Vajaa puolet Vantaan pyséakointialueista on hyvin toimivia (liitteet 14 ja
15). Liikennemerkki- ja ajoratamaalaussuunnitelmissa olevien suunnitel-
mien paremmalla toteuttamisella hyvia paikkoja voisi olla enemmankin.
Hyva turvallisuus, lapikuljettavuus, tilavuus, selkedsti merkityt paikat ja
rajoitukset, riittdva valaistus ja henkildautojen liityntapysakointimahdolli-
suus ovat hyvéan pysakointialueen tunnusmerkkejéd. Kaikkien edelld mai-
nittujen ehtojen ei tarvitse toteutua samassa paikassa.

Merkittdva osa (13/20) hyviksi méaérittelemisténi alueista sijaitsee Koivu-
kylan, Korson ja Hakunilan suuralueilla (kuva 13). Monet nédiden alueiden
paikoista ovat melko uusia ja osa niista on tehty uusien asuinalueiden ra-
kentamisen yhteydessa. Nailla alueilla rakennuskanta ei péaasééantoisesti
ole yhta tihead kuin Myyrmaen tai Tikkurilan suuralueilla.

Hyvén pysédkaintialueen kriteerit 10ytyvét luvusta 6.6, johon on keratty oh-
jeita pysakointialueiden suunnitteluun.
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Hyvat pysﬁkﬁintialueet

4 4
3 3
I I 1

Myymaden  Aviapoliksen Tikkurilan Koivukylan Korson Hakunilan
suuralue suuralue suuralue suuralue suuralue suuralue

Kuva 13. Hyvat pysékdintialueet

Kaiken kaikkiaan alueet ovat jakautuneet melko tasaisesti suuralueittain.
Myyrmaen suuralue on vékiluvultaan suurin ja sielld on myos eniten pysa-
kdintialueita (kuva 4). Suuralueista Kivistd on ainoa alue, jossa ei ole py-
sékointialueita. Pinta-alaltaan suurella alueella asuu alle 10000 ihmista.
Toisaalta Kiviston kasvavassa kaupunginosassa (5000 ihmistd) voi tule-
vaisuudessa olla kysyntdd raskaiden ajoneuvojen pyséakointipaikoille.
Viime vuonna valmistunut Kehdrata parantaa alueen tavoitettavuutta ja
houkuttelevuutta. Kaupunginosa onkin asuntotuotannon (818 asuntoa ra-
kentumassa vuonna 2015) nédkokulmasta suurimmalla vauhdilla kasvavaa
aluetta Vantaalla. (Vantaan Kkarttapalvelu, tilastokeskus 2016; Facta-
kuntarekisteri 2015.)

Lukuméaraisesti eniten pysakointipaikkoja (kuva 14) on Hakunilan suur-
alueella, jossa raskaille ajoneuvoille tarkoitetut paikat sijaitsevat suurilla
pysakadintialueilla. Vahiten paikkoja on Tikkurilan tihedsti rakennetulla ja
asutetulla suuralueella, jossa on vaikea 16ytéa tilaa raskaiden ajoneuvojen
pysakadinnille. Epavirallisten alueiden paikat ovat mukana kuvassa 14.
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Paikkamaarat suuralueittain
60
55
45
40 40
35

Myyrmden Aviapoliksen  Tikkurilan Koivukylan Korson Hakunilan
suuralue suuralue suuralue suuralue suuralue suuralue

Kuva 14. Suuntaa antavat paikkamaérat suuralueittain

4 RASKAIDEN AJONEUVOJEN PYSAKOINTIA KOSKEVAT
PALAUTTEET JA VOIMASSA OLEVAT PERIAATTEET

4.1 Pysakointimuutoksia harkittaessa Vantaalla on kéytetty seuraavia periaatteita

Vuonna 2005 valmistui edellinen Raskaiden ajoneuvojen pysakdintiselvi-
tys. Lautakunnassa kasittelyssa olleen selvityksen pohjalta p&atettiin hy-
vaksya ohjeellisena noudatettavaksi selvityksessa esitetyt periaatteet.

Raskaille ajoneuvoille pitaa olla kunnolla jarjestetyt séilytys- ja pysakoin-
timahdollisuudet kaupungin alueella. Alueet eivat kuitenkaan ole tarkoitet-
tu ajoneuvojen pitkéaikaista sailyttamista varten. Liikenne tai pysakointi ei
saa kohtuuttomasti hairita asukkaiden eldmaa ja turvallisuutta. (Suni 2005,
25-26.)

Kaupungin tehtdviin kuluu osaltaan tarjota mahdollisuus raskaiden ajo-
neuvojen pysakaointiin yleisilla pysékdintialueilla ja katualueilla. Pysa-
kointi pyritddn jarjestdimaan 2-6 auton alueille, mutta varsinkin toteutetuil-
la asuinalueilla kadunvarsipysakointia voidaan sallia. Kadunvarsi-
pysakoinnin sallimista mietittdessd huomioon otettavia tekijoitd ovat ka-
dun leveys ja liikenteen mééra kadulla. Kadunvarsipysékoinnissa riittava-
né ajoradan leveytend on pidetty 5-6 metria riippuen liikenteen vilkkau-
desta. Kadunvarsipysakdintialueet pyritdén sijoittamaan mahdollisimman
vahan hairiota aiheuttaviin kohtiin ja ettd pysakadintitilaa olisi enintdan 1-3
perékkaiselle ajoneuvolle. (Suni 2005, 25-27.)

Toteutettavilla asuinalueilla tavoitteena on ollut osoittaa pysakointipaikat
erillisilta alueilta, jotta kadut voidaan mitoittaa vain liikkuvan liikenteen
tarvetta vastaaviksi. Pysékointialueiden tulisi sijaita kohtuullisen kéavely-
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etdisyyden pééssa kuljettajien asunnoista ja olla ominaisuuksiltaan tarkoi-
tukseen soveltuvia. (Suni 2005, 26-27.)

Tieliikennelaki saatelee pysakointid. Laissa méérattyjen vaatimusten tulee
tayttyd, vaikka litkennemerkein pysékointia ei olisikaan rajoitettu. Varsin-
kin talvella katu useasti kapenee lumipenkkojen johdosta. My6s liittyma-
alueille pysékointi on melko yleistad. Talloin saattaa syntya tilanne, jossa
pysakainti ei ole mahdollista tieliikennelakia rikkomatta. (TieL 3.4.1981.)

4.2  Kaupungille tullut asukaspalaute raskaiden ajoneuvojen pysakdinnista

4.2.1 Case:

Kuntalaisilta tulee aktiivisesti palautetta raskaiden ajoneuvojen pysakoin-
tiin liittyen. Palaute koskee lahinna pysakdinnin kieltdmista asuntokaduilla
tai yritysalueiden kaduilla. Ongelmalliseksi koetaan myos raskaiden ajo-
neuvojen aiheuttama melu ja pakokaasu, varsinkin kylman vuodenajan
yokaynnistykset tai polttoainekayttoisen lisalammittimen kaytté hairitse-
vat asukkaita. My0s suurten ajoneuvojen aiheuttamat ndkema- ja liikenne-
turvallisuusongelmat sekd visuaalinen haitta ja viihtyvyyden aleneminen
ovat yleisia syitd raskaiden ajoneuvojen pyséakointikieltoesityksissa. Ylei-
sesti ottaen suurimpana ongelmana pidetéén raskaiden ajoneuvojen suurta
tilantarvetta, joka katualueilla kaventaa merkittavasti ajoradan leveytta.
Kuljettajien puolelta ongelmalliseksi koetaan ilkivalta, kuten polttoai-
nevarkaudet. Liian véhéisesta pysakointipaikkojen maarasta tulee joskus
palautetta. Palautteista koottu kartta ja taulukko ovat liitteissé 16 ja 17.

Raskaiden ajoneuvojen pysakagintia koskevia palautteita on arkistoitu sys-
temaattisesti vasta vajaan parin vuoden ajan. Aiemmilta vuosilta saatu pa-
laute on pitkalti eri alueilla tydskentelevien liikennesuunnittelun asiantun-
tijoiden muistin ja muistiinpanojen varassa.

Palautteista ylivoimaisesti suurimmassa osassa toivottiin pysakointikieltoa
raskaille ajoneuvoille. L&hes 90 % palautteista koski pysakoinnin kielté-
mista tai rajoittamista. Alle puolet pysékéinnin kieltdmistd koskevista pa-
lautteista on johtanut toimenpiteisiin. Toimenpiteisiin johtaneissa tapauk-
sissa pysékointi on joko kielletty kokonaan tai pysékoéintia on rajoitettu
esimerkiksi aikarajoituksella tai tehokkaammalla pysékdinninvalvonnalla.
Joissakin tapauksissa liitkennemerkkien paikkaa on siirretty tai lahistolta
on léytynyt sopiva paikka, johon voi osoittaa yhden tai useamman paikan
raskaille ajoneuvoille.

Kuusikkotien kadunvarsipysakointi

Kadunvarsipyséakointia mietittadessa otin esimerkkitapaukseksi kesdkuussa
palautetta aiheuttaneen Kuusikkotien lansipaan tilanteen. Ongelmalliseksi
koetaan raskaiden ajoneuvojen Kuusikkotien l&nsipadn kadunvarsi-
pysakadinti. Palautteen mukaan tien varressa pysakoi usea kuorma- ja jake-
luauto ja parilla tontilla sdilytetddn kohtuuttoman paljon raskaita ajoneu-
voja. Raskaiden ajoneuvojen kadunvarsipysakoinnille halutaan pysékdin-
tikielto.
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Kuusikkotien alue kuuluu pientalovaltaiseen asuinalueeseen. Omakotitalo-
alue ei ole optimaalinen alue raskaiden ajoneuvojen pysakointia varten.
Kyseinen Kuusikkotien kokoojakatu Sammaltien risteyksen lansipuolelta
alkaen on kuitenkin poikkeuksellisen leveéd. Ajoradan leveys on yli kuusi
metrid ja paikoitellen leveytta on jopa noin kahdeksan metria. Muihin alu-
een katuihin verrattuna ajoradan leveys on huomattavan leved. Alueella ei
ole pysakaointirajoituksia.

Erityisesti raskaita ajoneuvoja pysdkoidaan tonttien 30,32 ja 34 vailiin,
joissa asuu kuljetusyrittajia. Maastokayntien (8.8.2016 ja 5.10.2016) pe-
rusteella raskaat ajoneuvot pyritdén pysakdimaan ensisijaisesti edellda mai-
nituille tonteille sekd niiden edustoille, jolloin muulle asutukselle aiheutuu
mahdollisimman vahan hairiétd. Tonteilla tapahtuvaan pysakadintiin ei
voida vaikuttaa litkennesuunnittelun puolelta. Tonttipysakdintiin liittyen
tulee olla yhteydessa rakennusvalvontaan.

Kuva 15. Palautetta aiheuttanut Kuusikkotien patka (8.8.2016 klo 15.00)

Pientalovaltaisten alueiden uusissa periaatteissa on kadunvarsipysakagintiin
liittyen linjattu seuraavasti.

”Kadunvarsipysakointi voidaan sallia, jos ajoradan leveys on > 5,5 m, alue
on sopiva ja turvallinen tai lahist6lla ei ole osoittaa parempaa aluetta py-
sakointiin. Kohtuullisena etaisyytend raskaille ajoneuvoille tarkoitettuun
pysakdintialueeseen voidaan pitdd 0-1 kilometrid. Kadunvarsipysakaointi-
kieltoa mietittdessé taytyy kuitenkin ottaa huomioon vaihtoehtoisen pysé-
kointialueen kapasiteetin riittdvyys ja nykyinen kayttdaste.” (Luku 8.2.1)

”Pysédkointikieltoa ei aseteta esteettisten syiden vuoksi ilman painavaa
syyté. Pakokaasuista aiheutuvat haitat johtavat harvoin pysékoéintikieltoon,
ellei ole osoittaa todellista terveyssyihin tai lainsdadantéon pohjautuvaa
syyté. Yksittéisille katuosuuksille ei ole yleensd jarkevéa asettaa pysékoin-
tikieltoa, silla ongelma ei todennédkdisesti ratkea vaan siirtyy viereiselle
kadulle.” (Luku 8.2.1)
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Lahimpaan raskaiden ajoneuvojen pysakdintialueeseen Kuninkaalantielle
on linnuntietd matkaa n. 1,5 kilometrid. Tukkukaupankujalle Kyytitien
varteen on tulossa kolme pysakointipaikkaa raskaille ajoneuvoille (kuva
17). Alue on alle kilometrin padssa ja se on hyva vaihtoehto pysékaintiin.
Tukkukaupankujan alueen kapasiteetti ei kuitenkaan ole riittava, jotta ka-
dunvarsipysakoinnin kieltaminen Kuusikkotiella olisi perusteltua.

Liikennesuunnittelu ei edelld mainituista syistd johtuen nde olevan edelly-
tyksié kieltéa raskaiden ajoneuvojen pyséakaointia Kuusikkotielld.

4.3 Kuorma-autoilijakysely

Raskaiden ajoneuvojen pysakdintipaikkojen kartoituksen yhteydessa jaoin
kuorma-autojen tuulilasiin ilmoituksen Vantaan internetsivuilta 16ytyvasta
raskaan liikenteen pyséakdintikyselysta (liite 18). Tiedote jaettiin yleisilla
raskaiden ajoneuvojen pysakointi- tai katualuepaikoilla parkissa olleisiin
raskaisiin ajoneuvoihin. Maastokdynnit ajoittuivat touko- ja kesékuun
vaihteeseen, tiistai-, keskiviikko- ja torstai-iltoihin klo 18-21.30 vélille.
Talla pyrittiin saamaan alueista mahdollisimman todenmukainen tilanne-
kuva, silla pysakointialueiden kayttoaste on todennakdisesti korkeampi il-
lalla kuin paivélla. Kyselyyn oli mahdollisuus vastata kesékuun ajan. Ky-
selyn jélkeen tietoon on tullut muutama pyséakointialue liséa. Ne eivét enaa
ehtineet kyselyyn mukaan, mutta kyselyn kokonaisuuteen silla ei ole suur-
ta vaikutusta.

Kyselyn tarkoituksena oli keratd kuljettajien ja yrittajien mielipiteitd ta-
maén hetkisesta raskaiden ajoneuvojen pyséakointitilanteesta Vantaalla. Ky-
symykset pyrittiin pitdmaan yksinkertaisina, jotta niihin on helppo ja no-
pea vastata (kuva 16).

Raskaan liikenteen pysdkdintikysely

1. Minkdlaisia ajoneuvoja kéytdtte?

2. Missa yleensa pysakoitte/sailytatte ajoneuvoanne (kaupunginosa, katu)?

3. Onko paikka mielestdnne sopiva pysdkéintiin ?

4. Onko pysdkéinnistd aiheutunur harmia tai valituksia ?

5. Kuinka ldhelld pysdkdintipaikkaa asutte?

6. Miten raskaan likenteen pysdkdintijarjestelyjd tulisi kehittdd Vantaalla?

7. Tarvitaanko jonnekin lisdd pyscdkaintipaikkoja?

Kuva 16. Kysymykset raskaiden ajoneuvojen kayttdjille

Kyselyyn vastasi 15 kuljettajaa (liite 19). Vastausinnokkuus ei ollut kovin
suuri, silla vain noin 10 % kyselyn saaneista vaivautui vastaamaan kyse-
lyyn, mistd voi paatelld suurimman osan olevan tyytyvéisia pysakointiti-
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lanteeseen. Vastauksista pystyy kuitenkin pééatteleméan yleisimmat kuor-
ma-autoilijoita nark&styttavat asiat. Suuri osa (10/15) kyselyyn vastanneis-
ta pysakoi alueilla, jotka olivat maastokayntipaivéana taynna. Naita alueita
kayttavat haluaisivat luonnollisesti lisda tilaa pysékoinnille. Suurin huo-
lenaihe pysakaointipaikkojen riittdvdn maaran jalkeen oli ilkivalta ja poltto-
ainevarkaudet. Ratkaisuna ongelmiin esitettiin parempaa valaistusta ja
mahdollisuutta valvontaan (paikka asutuksen laheisyydessd). Yksi kuljet-
taja ehdotti kameravalvontaa. Asiaton pysékointi aiheutti muutaman kul-
jettajan osalta palautetta. Raskaiden ajoneuvojen paikoille on vélill& pysé-
koity henkildautoja tai perdvaunuja. Vaarinpysakoinnin ehkaisemiseksi
toivottiin tehokkaampaa pysakodinninvalvontaa. Verotussyistd kuorma-
autoiksi rekisterdidyt pakettiautot koetaan ongelmallisiksi, koska niité ei
saa pysakoida pakettiautoille tarkoitetuille paikoille.

Raskaiden ajoneuvojen kuljettajat haluavat luonnollisesti pysakoida kalus-
tonsa mahdollisimman lahelld asuinpaikkaansa. VVastanneista kymmenell&
kotimatkan pituus oli kilometri tai alle. Lopuilla viidella matkan pituus oli
1-3 km.

Kyselyn vastaukset (12/15) ovat tulleet pa&asiassa Myyrmaen-, Aviapolik-
sen- ja Tikkurilan suuralueilta. Myyrmaen suuralueelta palautetta tuli Uo-
matien jatkeen pysédkointialueelta, jossa on esiintynyt polttoainevarkauk-
sia. Liséksi toivottiin parempaa talvikunnossapitoa ja pysakoinninvalvon-
taa. Pari kuljettajaa toivoi liséa paikkoja Kukinkujan alueelle. Aviapolik-
sen alueelta palautetta tuli Tammistossa sijaitsevan Rosendalinringin LP-
alueelta. Paikkaa pidetdan yleisesti ottaen hyvéand, mutta vaarinpysakaointi
aiheuttaa ongelmia. Ehdotettiin pysakoinnin sallimista vieressa olevalle
bussien kaantopaikalle, joka ei ole talla hetkella kaytdssé. Tikkurilan
kaikki palautteet tulivat Simonkylan alueelta. Simonkylassa on kolme py-
sékointialuetta, jotka kaikki olivat tdynnd maastokéyntipdivana. Vanamon-
tien parkkipaikalta tuli kolme palautetta, joissa paikkoja toivottiin lisaa.
Yhdessa palautteessa toivottiin autopaikkojen ottamista raskaiden ajoneu-
vojen kayttoon. Toisessa ihmeteltiin sivuttaissuuntaisen parkkialueen py-
sékointikieltoa paivasaikaan klo 8-17.

Yhteenvetona voi todeta, ettd pysékointipaikkatilanne Vantaalla on keski-
maérin hyva. Heikommassa tilanteessa palautetta olisi varmasti tullut
huomattavasti enemman.

4.4  Pysakoinninvalvonnan ndkdkulma

Pysékdinninvalvonnan ndkokulmaa raskaan liikenteen pysakoinnisté avasi
pysékoinnintarkastaja Ari Makinen Vantaan kaupungin pysakdinninval-
vonnasta.

Mékisen arvion mukaan pysakdinninvalvonta puuttuu viikoittain raskaan
liikenteen pyséakointiin. Tarkkaa tilastoa ei enédé saa, silla raskaan liiken-
teen virheet tilastoituvat samaan kategoriaan muiden autojen virheiden
kanssa. Tapauskohtaisesti pysékoéintivirhetilanteissa annetaan pysékaointi-
virhemaksu tai kehotetaan asianomaista vaihtamaan ajoneuvon paikkaa.
Kuntalaiset ilmoittavat tehokkaasti mahdollisista pysakdinnin ongelmista.
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Yleensd ongelmana pidetdan kadunvarsipysakaointia tai raskaista ajoneu-
voista aiheutuvia melu- ja pakokaasupéaastoja.

Pysakdinninvalvonta tekee toitd kuutena péivana viikossa. Aamuvuoro al-
kaa viideltd, jolloin asuinalueiden yoaikaisen kadunvarsipysakdinnin vir-
heisiin pystytdan puuttumaan. Lounasaikaan pysakoinninvalvontaa tyo6llis-
taa raskaan liikenteen ruoka- ja kauppamatkapysékoéinti. Pysakdinninval-
vonta jatkuu iltakahdeksaan asti. Tulevaisuudessa pysakointia valvotaan
mahdollisesti myds sunnuntaisin. Pysékointivirhemaksu Vantaalla on sisé-
asiainministerion toimesta séadetty 60 euroon. Pysakdinninvalvonta val-
voo pysakointida Vantaan omistamilla katualueilla ja yleisilla pysakointi-
alueilla. Esimerkiksi koulujen ja urheilupuistojen pysakointialueiden val-
vonnasta on tehtdva erikseen sopimus pysakdinninvalvonnan kanssa.

Useimmiten pysakaointivirheen syyna on pysakaointi pysakaointikieltoalueel-
la tai jalkakaytavalla. Suuret tydmaat aiheuttavat usein palautetta kuntalai-
silta, mutta naista tilapdisista tilanteista selvitdan yleensa keskustelemalla
asiasta kuljettajan kanssa. Monesti ongelmia syntyy lounasaikaan kuljetta-
jan lahtiessa kauppaan tai sydmaan. Varsinkin keskusta-alueilla on vaikea
saada raskas ajoneuvo pysékoitya laillisesti. Raskaille ajoneuvoille tarkoi-
tetuilla paikoilla sallitun pysakdintiajan ylitys on yleisin virheeseen johta-
va syy. Myos peravaunun jattdminen alueelle on usein virhe, silla pelkkaa
perdvaunua ei saa séilyttaa alueilla ilman erillista lilkkennemerkill& osoitet-
tua lupaa.

Asuinalueiden kaduilla tapahtuva pysékoéinti on pysakéinninvalvonnalle
haastava valvottava, mikéli pysakointikieltomerkeilla ei ole selkeasti 0soi-
tettu kieltoa raskaille ajoneuvoille. Pysdkoinninvalvonnan puolelta toivo-
taan, etta liikenteenohjaussuunnitelmissa maaréattaisiin selkeésti merkkien
avulla kadunvarsipysakaointia. Talloin saastyttaisiin hankalilta rajatapausti-
lanteilta, joissa eri pysakoinninvalvojilla voi olla suuriakin ndkemyseroja.
Mik&an kaupunginosa ei ole toistaiseksi osoittautunut huomattavasti muita
alueita tyollistavammaksi. Kivistén suuralueella voi kuitenkin tulevaisuu-
dessa ilmetd ongelmia, sill4 kasvavalla alueella ei ole raskaille ajoneuvoil-
le tarkoitettua pysékointialuetta. Yleisesti ottaen raskaan liikenteen kuljet-
tajat pysakoivat jarkevésti. Makinen ei muistinsa mukaan ole koskaan jou-
tunut tilaamaan nopeaa siirtoa raskaalle kalustolle. Raskaita ajoneuvoja
joudutaan muutenkin siirtimdan hyvin harvoin. Siirrot johtuvat yleensa
pitkaaikaisesta kaluston sdilyttdmisesta pysakointialueella.

Jakeluliikenne ei Mékisen mukaan tuota juurikaan ongelmia. Yrityksilla
on pé&saantoisesti hyvat lastausalueet omilla tonteillaan. Haastavammissa
tilanteissa kuljettajat osaavat yleensa pysékoida autonsa hyvélle paikalle.
Jakeluliikenne vaatii pysékdinninvalvonnalta pelisilmé&a, sill& liikennetur-
vallisuuden ja — sujuvuuden takaamisen lisaksi kuljetusyrityksien tulee su-
juvasti pystyd tekeméan tyotdan. (Pysékoinnintarkastaja Ari Makinen,
haastattelu 28.6.2016.)
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5 PYSAKOINTIALUEIDEN RESERVI

Tassa kappaleessa kasitelladn olemassa olevia reservialueita, jotka eivét
paasaantoisesti vaadi asemakaavan muutoksia. Suurin osa reservialueista
sijaitsee yleisilla rakennetuilla/rakentamattomilla pysékdintialueilla tai ka-
tualueilla. Raskaiden ajoneuvojen reservialueet on esitetty kartalla (liite
20) ja koottu taulukkoon (liite 21).

5.1 Myyrmaéen suuralue

Alueella on viisi raskaiden ajoneuvojen reservialuetta. Uusille pysakdinti-
paikoille on tarvetta, jos Uomatien jatkeen suuri pysakdintialue poistetaan
kaytosta.

Linnainen

Linnaistentielld on linja-autojen kaantdpaikka, jonka etelapuolella on run-
saasti tilaa tien varressa. Omakotitalovaltaiseen asutukseen on riittavasti
matkaa. Alue kuului reserviin myos edellisessé selvityksessa 2005.

Vapaala

lIpolantielle on asemakaavassa merkitty yleinen pysakdintialue, johon on
kaavoitettu kahdeksan raskaiden ajoneuvojen pysékointipaikkaa. Pientalo-
valtaiseen asutukseen on sopivasti matkaa, mutta alueen lapi kulkeva oja
on haaste rakentamista ajatellen. Kadunvarsipysékéinnille on toivottu kiel-
toa. Alueen toteuttamisen jalkeen asuinalueen kadunvarsipysakadintia olisi
helppo rajoittaa.

Rajatorpantielld on mahdollinen paikka linja-autopysakin jalkeisella vi-
heralueella Lastutien eteldpuolella. Autotien ja kevyen liikenteen vaylén
valisséd olevalle kaistaleelle mahtuu muutama kuorma-auto. Taman jalkeen
valituksia aiheuttanut pysakaointi Lastutielld voidaan Kieltaa.

Vantaanlaakso

Vantaanlaaksontien ja Vanhan Nurmijarventien risteyksessa on sekalaises-
sa pysakaointikaytossa oleva hiekkakenttd siirtolapuutarhapalstojen vieres-
sd. Pysakointia ei ole rajoitettu ja myds kuorma-autot kayttavét aluetta.
Kaavassa osa alueesta on merkitty yleiseksi pysékointialueeksi ja osa l&hi-
virkistysalueeksi. Hyvall4 jarjestelylld pystytdan toteuttamaan usea paikka
raskaille ajoneuvoille.

Askisto
Askistontien ja Uudenkyldntien tuntumaan on suunniteltu pyséakdéintialue
osana Keha I11:n parannussuunnitelmaa. Paikka kuuluu Askiston liittyman

suunnitelmaan ja on yksi osa Vantaankartano-Vantaankoski parannus-
suunnitelmaa.
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5.2  Kiviston suuralue
Kivisto

Asuntomessualueen ulkopuolella Lipputiell& on henkildautojen pysékoin-
tialue seka suuri hiekkakenttaalue pysékoéintialueen takana. Asemakaavas-
sa hiekkakentta on merkitty urheilu- ja virkistyspalveluiden alueeksi, mut-
ta ainakin toistaiseksi se toimii mm. epdvirallisena pysékodintialueena.
Toinen mahdollinen alue sijaitsee Kenraalintiella. Pysakointialue on Kan-
niston koulun ja pallokentan vieressd, paikkoja siind on 40 henkildautolle.
Muuten l&himaasto on pientalovaltaista omakotitaloaluetta.

5.3 Aviapoliksen suuralue

Suuri osa alueen paikkakapasiteetista sijaitsee Pakkalan kaupunginosassa
Elannontien ja Tasetien varren tonttien yksityisilla pysakdintialueilla. Py-
sékointitilanne on talla hetkella hyva, mutta edelld mainittujen alueiden
paikkaméaaran véhentyessa tarvitaan lisaa pysakdintipaikkoja. Tammiston
kaupunginosassa on maastokaynnin ja palautteen perusteella kysyntéa li-
sépaikoille.

Y l&stod

Isonménnyntielld on hiekkakentdn yhteydesséd rajoittamaton 24 h pysa-
kointialue. Paallystetylla parkkipaikalla ei ole ajoneuvokohtaisia rajoituk-
sia. Tilan puolesta kuorma-autot mahtuvat hyvin pysdkdimaan. Omakoti-
talovaltaiseen asutukseen on riittavé etéisyys.

Viinikkala

Kehittyvalla teollisuusalueella Varpukalliontien ja Katriinantien risteyk-
sessa on asemakaavavaraus yleiselle pysakointialueelle. Suuri alue (n.1
ha) lentokentén vieressé on talla hetkelld metsad. L&histolla ei ole asutusta.

Tammisto

Rosendalinringilld on ennestéan nelja kuorma-autopaikkaa. Nykyisen py-
sakointialueen vieressa on téalla hetkelld kayttamaton linja-autojen kaanto-
paikka-alue. Raskaiden ajoneuvojen kayttajat ovat toivoneet pysakdinnin
sallimista kyseiselld alueella, silld nykyinen paikkamaaré ei tahdo riittaa.
HSL haluaa sailyttdd alueen mahdollisen tulevaisuudessa esiintyvén tar-
peen vuoksi. Paikan voisi sallia kuorma-autojen kaytt6on, kunnes muuta
kayttotarvetta ilmenee.

5.4  Tikkurilan suuralue
Moni Tikkurilan suuralueen pysékointialueista oli maastokaynnin aikaan
taynnd tai lahes tdynnd. Muun muassa Hiekkaharjun, Jokiniemen, Simon-

kylan ja Hakkilan kaupunginosissa voi olla tarvetta uusille pysakdintipai-
koille.
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Hiekkaharju

Tarhurintien junaradan puoleinen sivu olisi hyva alue raskaille ajoneuvoil-
le. Melu- tai esteettisyyskysymyksiin liittyen junaradan varressa sijaitseva
alue ei pitaisi aiheuttaa valituksia. Tarhurintien varteen kaavoitetaan par-
haillaan kerrostalovaltaista asutusta, mink& ei pitéisi estaé tai haitata ras-
kaiden ajoneuvojen pysakdintipaikan rakentamista.

Jokiniemi

Jokiniemen kaupunginosassa on nelja reservialuetta. Urheilutiella on ase-
makaavassa LP-alueeksi merkitty alue, joka toimii linja-autojen k&anto-
paikkana ja pysakkind. Raskaiden ajoneuvojen pysédkdinnin ja linja-
autojen toiminnan pystyy yhdistdmaén samalle alueelle.

Hietapellonkujan pé&ssé on 10 henkildautopaikkaa. Henkildautopaikoista
muutaman voisi muuttaa kuorma-autopaikoiksi, esim. 7 ha, 2 ka. Vieressa
olevan rivitaloyhtion tienpuoleisiin asuntoihin saattaa kantautua raskaista
ajoneuvoista melua. Melua suurempi ongelma liittyy rakentamiseen. En-
nen raskaiden ajoneuvojen paikkojen rakentamista taytyisi tehda hyvin
kalliita arkeologisia kaivauksia, koska alueelta voi léytyd Keravanjoen
rannan esihistoriallisia muinaisjadnnoksia.

Haarikkokujan padssa on Hiekkaharjun aseman epavirallinen liitynté-
pysakdintialue. Valtion omistamalle maa-alueelle ei ole asetettu pysakoin-
tid koskevia rajoituksia ja ajoittain alueella on pysakdinyt kuorma-autoja.
Paikka palvelee parhaiten Hiekkaharjussa asuvia, mutta junarata mahdol-
listaa tulemisen kauempaakin. Asutukseltaan lahimaasto on tiivisté kerros-
ja pientaloaluetta.

Tennistiella koulukeskuksen vieressd on asemakaavassa kayttamatonta ti-
laa katualueeksi merkitylla alueella. Talle alueelle on mahdollista suunni-
tella paikkoja kuorma-autoille.

Kuninkaala

Kuusikkotien ja Nevatien risteyksen lansipuoli on ajantasa-asemakaavassa
merkitty yleiseksi pysékointialueeksi. Alue on sekoitus vanhaa ja uudem-
paa pientaloasumista. Kuusikkotieltd on tullut valituksia raskaiden ajoneu-
vojen kadunvarsipysakoinnista.

Simonkyla

Kallioimarteentien paéssa on iso paallystetty kaantopaikka-alue, jonka vie-
reen on asemakaavassa merkitty yleinen pysakointialue. Tilan puolesta
alueella on kuorma-autoille erinomaisesti tilaa, mutta sijainniltaan se ei ole
paras mahdollinen. Syrjassa sijaitseva alue on altis ilkivallalle.

Vanamontielld on suosittu raskaan liikenteen pysakointialue. Paikkoja

kuorma-autoille on kymmenen, mutta kuljettajakyselyn ja laskentojen pe-
rusteella kysyntaa lisépaikoille on. Asemakaavan mukaan aluetta on mah-
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dollista laajentaa, silld Vanamonpuisto on osittain pysakodintialueen puo-
lella.

Hakkila

Keskon alueelle on suunniteltu pysékointialue uudelle Tukkukaupankujal-
le (kuva 17). Katu rajautuu eteldssa Kyytitiehen, pohjoisessa ja lannessa
Kanervannummen lahivirkistysalueeseen ja idéasséa kortteliin 66134. Tuk-
kukaupankujan varressa on varaus huoltoasemalle. (Oinaanoja 2016. 1.)
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Kuva 17. Tukkukaupankujan pysakoéintialueen suunnitelma (Hurskainen 2015, kooste-
piirustus)
Koivuhaka

Meiramikujan ja Koivuhaantien risteykseen on asemakaavassa merkitty
yleinen pysékdintialue. L&hialue on yrityspainotteista, mutta vieressa on
my06s vanhempaa pientaloaluetta. Tarvetta lisépaikoille voidaan epéill,
sillda Koivupuistontien raskaille ajoneuvoille sallittu pysakdintialue sijait-
see vieressa ja monet yrityksista sdilyttavat kalustoa omilla tonteillaan.

5.5 Koivukyléan suuralue
llola
Tuiskuntiella on linja-autojen kaantopaikka, jonka yhteydessd on pysékki.
Tilavaa aluetta voitaisiin laajentaa ja jarjestdd uudelleen raskaiden ajoneu-

vojen kayttoon. Maankéaytollisesti alue sopii pysakaintiin, silla asuntora-
kentaminen ei ole mahdollista voimalinjan takia. Asutukseltaan alue on
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pientalovaltaista omakotitaloaluetta. Ké&antopaikka oli reservissa myds
edellisessa selvityksessa 2005.

Asola

Asolantien péaéssa Sydantien kupeessa on hiekkakenttd, joka on ajoittain
kuorma-autojen pysakointikdytdssa. Kaavassa alue jakautuu puisto - ja py-
sékointialueeseen. Rakennuskanta on kerros- ja pientalovaltaista. Kuorma-
autojen kadunvarsipysakointi kapealla Sydantiellda on hairinnyt asukkaita,
jonka johdosta kadunvarsipysakointid on jouduttu rajoittamaan.

Valtimotien ja Hansinkadun risteyksessd on asemakaavavaraus yleiselle
pysakdintialueelle. Talla hetkella kuorma-autot pysakdivat mm. Valtimo-
tien varteen, mika hdiritsee osaa alueen asukkaista. Asutus on kerros- ja
rivitalovaltaista.

5.6 Korson suuralue

Korso

Kulomdenrampin ja Kulotien valiin on kaavoitettu yleinen pysékoéintialue.
Alueen eteldpuolella on Kkerrostaloja ja pohjoispuolella on pientaloja, 18-
hinnd omakotitaloja. Toteutuessaan raskaiden ajoneuvojen pyséakaointi
Maauunintien varressa voitaisiin kieltdd. Kuului reserviin myos edellisessa
selvityksessé 2005.

Leppakorpi

Maauimalan viereen Vallinojantien ja Kontiontien véliselle alueelle on
kaavoitettu yleinen pysékointialue. Raskaan liikenteen pysakointipaikkoja
tarvitsevat ovat valittaneet pysékointipaikkojen puutteesta sen jalkeen, kun
bussipysékki otettiin taas linja-autojen kayttoon. Luultavasti pysakdinti-
alue on ensisijaisesti tarkoitettu maauimalan pysakdintia varten, mutta
mahdollisuutta suunnitella muutama paikka kuorma-autoille tulee selvit-
taa.

5.7 Hakunilan suuralue

Hakunila

Hakunilan urheilupuiston edusta on jo pitempé&an toiminut paikallisliiken-
teen linja-autojen levahdyspaikkana seka urheilutapahtumien aikaan linja-
autojen pyséakointialueena. Suuri alue on merkitty yleiseksi pysékoéintialu-
eeksi. Suuren osan ajasta alue on vajaassa kaytdssd, mutta urheilutapah-
tumien aikaan muun muassa bussit pysékoéivat alueelle.

Kaskelanrinteen ja uuden Kaskelantien véliselle alueelle on suunniteltu

raskaille ajoneuvoille ja henkildautoille soveltuva pysékointialue (kuva
18). Raskaille ajoneuvoille ja henkil6autoille on erilliset alueet.
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Kuva 18. Kaskelanrinteen pyséakdintialueen suunnitelma (Jokela 2015, katusuunnitel-
ma)

Ita-Hakkila

Valkoisenldhteentien varressa on asemakaavassa pitkittaissuuntainen ylei-
nen pysakodintialue, johon nayttaisi olevan kulku Vyyhtitielta sekd Valkoi-
senléhteentielta. Pitk& alue soveltuisi hyvin pitempienkin yhdistelmien py-
sékointiin. Kuorma-autojen pysékointi pientalovaltaisella Vyyhtitiella on
aiheuttanut valituksia ja tielle on toivottu pysékointikieltoa. Muuten pysa-
kdintialueen ymparistd jakautuu lansi- ja pohjoispuolella teollisuuteen ja
itd- ja eteldpuolella pientalovaltaiseen asutukseen.

6 PYSAKOINTIIN LHTTYVA LAINSAADANTO, MAARAYKSET
JA OHJEET

Pysékointia koskevia lakeja, ohjeita ja maarayksia ohjaavat maankaytto- ja
rakennuslaki, ajoneuvo- ja tieliikennelaki, maastoliikennelaki, Vantaan ra-
kennusjarjestys, Suomen rakentamismaarayskokoelma, laki kadun ja eréi-
den yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta seka laki pysékoinnin-
valvonnasta.




Raskaiden ajoneuvojen pysakainti ja huoltoliikenteen jarjestaminen Vantaalla

6.1 Ajoneuvo- ja tieliikennelaki

6.1.1 Tieliikennelaki

Tieliikennelain toinen luku késittelee pysékoéintia ja pysahtymista koske-
via maarayksié ja ehtoja. Tieliikennelain 26. §:ssé kasitellaan yleisesti py-
sékointia ja pysayttamistd. Ajoneuvon saa yksisuuntaista tietd lukuun ot-
tamatta pysakoida vain tien oikealle puolelle. Pysékoitéessé tai pysahtyes-
sé ajoneuvo tulee jattaa tien suuntaisesti mahdollisimman kauaksi ajoradan
keskiosasta. (TieL 2: 26 §.)

Tielitkennelain 27. 8§:ss& listataan pysayttamista ja pysakointia koskevia
kieltoja. Padasiana pykaldssd on Kielto pysayttamisesta ja pysakdinnista
sellaisella paikalla, josta aiheutuu vaaraa tai ettd liikenne tarpeettomasti
hairiytyy tai estyy. Pysakointi on esimerkiksi kielletty kevyen liikenteen
vaylalla, suojatiellda (myos alle viiden metrin pddssa ennen suojatietd, ris-
tedvéa pyoratietd tai pyoratien jatketta), risteyksessa ja viittd metrid 1a-
hempané ristedvén ajoradan lahint4 reunaa tai sen ajateltua jatkoa ajora-
dalla siten, ettd liikennemerkki tai liikennevaloihin kuuluva opastin peit-
tyy, nédkyvyydeltdan rajoitetussa paikassa, kuten méenharjalla tai kaartees-
sa. (TieL 2: 27 8.)

Erityiset pysékointid koskevat Kiellot ovat tieliikennelain 28. §:ssd. Pyséa-
kointi on kielletty esimerkiksi seuraavissa tilanteissa. Pysakaginti ei saa es-
tda péaasya toiseen ajoneuvoon tai sen kuljettamiseen pois paikalta. Ajo-
neuvoa ei saa pysakoida merkityn pysékointipaikan vieressa tai merkitylla
pysakdintipaikalla siten, ettd se jaa joltain osaltaan kullekin ajoneuvolle
merkityn paikan ulkopuolelle. Ajoneuvoa ei saa jatt4a tielle tai varastoida
tielld, jos sita ei tosiasiallisesti kdyteta liikenteessd. Pysakadinti yksityiselle
maalle ei ole sallittua ilman kiinteiston omistajan tai haltijan lupaa. (TieL
2:288)

Pysékointivirheestd voidaan méaarata suoritettavaksi pysakointivirhemaksu
tai rangaistus. Pysakointivirhemaksu voidaan antaa mygs ajoneuvon jou-
tokayntid koskevien saannosten rikkomisesta. (TieL 8:15 §; Laki pysa-
kdinninvalvonnasta, 3 8.)

6.1.2 Ajoneuvolaki

Henkilbautot, pakettiautot, linja-autot ja kuorma-autot kuuluvat M- tai N-
luokkaan. M1- luokan ajoneuvo on henkildauto, jossa on kuljettajan lisak-
si tilaa enintdén kahdeksalle henkil6lle. N1-luokan ajoneuvo on pakettiau-
to, joka on kokonaismassaltaan enintdan 3,5 tonnia painava tavarankulje-
tukseen tarkoitettu ajoneuvo.

M2- ja M3-luokan ajoneuvot ovat linja-autoja. Ne ovat henkildiden kulje-
tukseen tarkoitettuja ajoneuvoja, joissa on kuljettajan liséksi tilaa yli kah-
deksalle henkil6lle. M2-luokan ajoneuvon kokonaismassa on enintaan 5
tonnia ja M3-luokan ajoneuvon yli 5 tonnia.
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Kuorma-autot ovat N2- ja N3-luokan ajoneuvoja. Niiden kokonaismassa
ylittdd 3,5 tonnia ja ne on tarkoitettu tavaran kuljettamiseen. N2- luokan
ajoneuvon kokonaismassa on enintdén 12 tonnia N3-ajoneuvon kokonais-
massan ollessa yli 12 tonnia. (Ajoneuvolaki 2:10 8.)

6.2 Maastoliikennelaki

Taajama-alueella ei saa joitakin poikkeuksia lukuun ottamatta liikkua, py-
sayttaa tai pysakoida moottorikayttdista ajoneuvoa yksityisella maalla il-
man maanomistajan tai haltijan lupaa (Maastoliikennelaki 2: 4 §). Luvat-
tomasta pysayttamisestd tai pysakoinnista toisen maalla voidaan méarata
pysékdintivirnemaksu (Maastoliikennelaki 4: 26 §8).

6.3 Vantaan kaupungin rakennusjarjestys

Maankaytto- ja rakennuslaki maara yleisien sadnnoksien 14. §:ss§, ettd
kunnassa tulee olla rakennusjarjestys. Vantaan kaupungin rakennusjarjes-
tys on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 15.11.2010 ja se on tullut voi-
maan 1.1.2011 alkaen.

Ajoneuvoliikenteen osalta tontille ajo on suunniteltava ja toteutettava si-
ten, ettei siitd aiheudu vaaraa. (Rakennusjérjestys Ill: 17 §.) Rakennusjar-
jestyksen 4. luvun 23. 8:ssd pientaloja koskevissa méaréyksissé linjataan
asuin- tai asuin- ja liikerakennuksiksi kaavoitettujen tonttien raskaan lii-
kenteen pysakoinnistd. Pinta-alaltaan alle 1000 m2 tontilla ei saa ilman lu-
paa séilyttdd pidempiaikaisesti raskaan liikenteen ajoneuvoja tai tyokonei-
ta. Suuremmilla tonteilla voi sailyttdad enintdédn kahta kuorma-autoa tai
pienehkoa tyokonetta. Uusissa rakennusluvissa vaaditaan asemapiirustus
ja usein jopa pihasuunnitelma, joissa esitetddn pyséakointijarjestelyt tontil-
la.

Paallystemateriaalit ja muut rakenteet on toteutettava aluekohtaisesti kau-
punkikuvaan ja ominaispiirteisiin sopiviksi ja esteettomiksi. (Rakennusjar-
jestys VII: 36 8.) Pysédkaintialueita suunniteltaessa on huomioitava maape-
ran soveltuvuus kyseiseen kayttoon. Liséksi raskaista ajoneuvoista aiheu-
tuvat melu- ja tarindhaitat on pyrittdvd minimoimaan, varsinkin jos pysa-
kointialue sijaitsee asutus- tai toimistotilojen l&heisyydessa. (Rakennusjar-
jestys 1X: 56 ja 57 8.)

6.4 Suomen rakentamismaéaarayskokoelma

Rakentamismé&éarayskokoelma sisaltdd rakentamista koskevat sdédnnokset ja
rakentamismadraykset. Lisaksi siihen on koottu ministerion ohjeet sek&
valtion muiden viranomaisten laatimia rakentamista koskevia maarayksia.
(MRKL 1: 13 8.) Mé&é&raykset ovat velvoittavia. Ohjeet eivét ole velvoitta-
via, mutta kaytettavien menetelmien pitad tayttadd uutta rakennusta koske-
vat méaraykset. Muutos- ja korjausrakentamisessa maarayksia sovelletaan
tapauskohtaisesti. (Suomen rakentamismaarayskokoelma.)
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Rakentamisméaérdayskokoelman D2-osa Rakennusten sisailmasto ja ilman-
vaihto sisaltdd maadraykset ja ohjeet rakennuksen sisdilmastoa ja ilman-
vaihtoa koskien. Nykyinen kokoelma on tullut voimaan 1.7.2012. Maa-
raysten ja ohjeiden tavoitteena on taata terveellinen, turvallinen ja viih-
tyisa sisailmasto. Joitakin erillispientaloja koskevia poikkeuksia lukuun ot-
tamatta autojen pyséakointi- ja latauspaikat seka ajoliuskat on oltava vahin-
tdédan 8 metrin paassd rakennuksen ulkoilmalaitteesta. (Suomen rakenta-
mismaardyskokoelma, D2-0sa, 3.4.)

Rakennuksen kayttoturvallisuutta késittelevan F2-osan yleisessa osassa
maaratdan rakennuksien piha-alueita koskien seuraavasti. Ajoneuvo- tai
tavaraliikenne ei saa vaarantaa kayttéjien tai sivullisten turvallisuutta. Sa-
man osan kohdassa 5.5 maarataan rakennuksen piha- ja ajoneuvoliikenne-
alueiden suunnittelusta ja rakentamisesta tarkoituksenmukaisesti ja turval-
lisesti. Jalankulkijalle on oltava turvallinen ja merkitty kulkutie rakennuk-
sen ajoneuvo- ja tavaraliikennettd vélittavilla reiteillda sekd ovien ja port-
tien yhteydessd, jos jalankulku on tarpeellista ndiden alueiden kautta. Li-
séksi tavarahuolto tulee jarjestad turvallisesti ja tarkoituksenmukaisesti.
(Suomen rakentamismaarayskokoelma.)

6.5 Kaavoitus

6.5.1 Maankaytto- ja rakennuslaki

Laki koskee alueiden ja rakennusten suunnittelua, rakentamista ja kayttoa
(MKRL 1: 2 8). Sen tavoitteena on luoda edellytykset toimivaan ja hyvéaan
elinymparistoon. Edistdd kestdvaa kehitystd ekologisesti, taloudellisesti,
sosiaalisesti ja kulttuurisesti. Turvata suunnittelun laatu ja varmistaa kan-
salaisten osallistumismahdollisuus asioiden valmistelussa. (Ymparistomi-
nisterio, 2016; Maankaytto- ja rakennuslaki.)

6.5.2 Yleiskaava

Laaditaan kunnan alueiden kayton ohjaamiseksi ja jarjestamiseksi (MRKL
1: 4 8). Tarkoituksena on ohjata yleispiirteisesti kunnan tai sen osan yh-
dyskuntarakennetta ja maankayttod sekad niiden toimintojen yhteensovit-
tamista. Yleiskaava on yksityiskohtaisen kaavoituksen, muun suunnitte-
lun, rakentamisen sekd muun maankayton perusta. (MRKL 5: 35 8.)
Yleiskaavassa ei ole kaavamerkint6ja pysakaointiin liittyen.

6.5.3 Asemakaava

Asemakaavan tarkoituksena on osoittaa yksityiskohtaisesti eri alueiden
jarjestamistd, rakentamista ja kehittdmistd koskevat suunnitelmat (MRKL
7: 50 §). Asemaakaava on pidettdva ajantasaisena ja sitd tulee kehittda
maankayton ohjaustarpeen sitd edellyttdessa. Palveluiden alueellinen saa-
tavuus, liikenteen jarjestaminen ja edellytykset terveelliselle, turvalliselle
ja viihtyisélle elinympdristolle ovat keskeisessd osassa asemakaavaa laa-
dittaessa (MRKL 7: 50, 51 ja 54 8§).
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Pysakadinnille oleellisia asemakaavamerkint6jd ovat yleisen pysakointialu-
een merkintd LP, autopaikkojen korttelialue LPA, yleisten pysékointilai-
tosten korttelialue LPY sek& tavaraliikenneterminaalin korttelialue LTA.
Auton pysékointipaikka voidaan asemakaavassa merkita pistekatkoviivalla
ja p-merkinnalla. Auton sailytyspaikan rakennusalan voi merkité pistekat-
koviivalla tai a-merkinnalla. Raskaille ajoneuvoille tarkoitetut pysakdinti-
paikat ja -alueet on Vantaalla yleisesti osoitettu asemakaavojen yhteydessa
tehdyissa liikennesuunnitelmissa.

Vantaalla ei ole erikseen asemakaavoissa merkitty yleisia pysakointialuei-
ta tai katualueita raskaiden ajoneuvojen pysékointialueiksi. Raskaille ajo-
neuvoille osoitetut paikat 16ytyvét asemakaavojen yhteydessa tehtavista
litkenteenohjaussuunnitelmista.

6.6  Suunnitteluohjeita uusien pysakointialueiden suunnitteluun

Pysékointialueen suunnittelu lahtee kayttdtarpeen kartoittamisesta ja ole-
massa olevien resurssien ymmartamisestd. Paikkoja suunniteltaessa on
otettava huomioon aluetta todennédkdisesti kdyttdvien ajoneuvojen tyypit
seka niiden koon asettamat vaatimukset. Kuinka paljon tarvitaan lyhyem-
pié ja pidempid paikkoja ja tarvitaanko paikkoja henkilo- ja pakettiautoil-
le. Kuorma-autoille ja puoliperédvaunuisille kuorma-autoille tarkoitettujen
pysakadintipaikkojen suosituskoko on 4*13-17,5 m, linja-autopaikan 4*16
m ja taysperdvaunuyhdistelmien paikkojen 4*26 m. Optimitilanteessa py-
sékointipaikat ovat lapiajettavia ja pysakointipaikoilta lahdettédessé véistet-
tava liikenne tulee kuljettajan puolelta. (Tuominen, Leskinen, Lapp & Ra-
ty 2009, 50-52; RT-kortti 2016, 7-8.)

Kéytannosséd Vantaan pysékdintialueilla ei ole jarkevéa suunnitella yksit-
taista paikkaa lapiajettavaksi, silld tontin tila on usein riittdmaton. Tarke-
ampaa on erilliset tulo- ja poistumisliittymat alueelta sek& soveltuvuus eri-
laisille ajoneuvotyypeille. Hyvana esimerkkind voidaan pitdd Hakunilan-
tielld Riimukujan kohdalla sijaitsevaa pysakdintialuetta (kuvat 19 ja 20).
Kuorma- ja linja-autojen esisijaisina paikkoina toimivat 4*21 m kokoiset
viistopysakointipaikat. Pidemmat yhdistelmdt mahtuvat sivussa olevalle
pitkittaissuuntaiselle alueelle. Liityntapysakadintia varten on viisi henkilo-
ja pakettiautopaikkaa, jotka mahdollistavat alueelle tulemisen henkil6au-
tolla pidemman matkan paasta. Liséksi linja-autopysékki on toteutettu jar-
kevésti alueen sisélle. Ratkaisu on turvallinen, kustannuksissa sadstetaan
ja pysakin paikka ei hairitse asumismukavuutta.
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Kuva 19. Liikenteenohjaussuunnitelma Hakunilan Riimukujan kohdalla sijaitsevasta
pysékointialueesta

Viistopysakdinnissa on tarkeda varata riittavasti kaantymistilaa ruutuun
tullessa ja ruudusta pois lahdettiessa. Riittava kadntymistila riippuu mitoi-
tusauton pituudesta ja pysakointipaikan kulmasta. Yleensa riittdva kaan-
tymistila on 6-24 metrid. Optimaalinen pysékointikulma viistopysékointi-
paikalle on 30 tai 45 astetta. (RT-kortti 2016, 8.)

Kuva 20. Maastokuva Hakunilan Riimukujan kohdalla sijaitsevasta pysakointialueesta
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7 RASKAIDEN AJONEUVOJEN PYSAKOINTI MUISSA
KAUPUNGEISSA

7.1 Espoo

Selvityksen taustaksi yhdelletoista kaupungille lahetettiin viisi kysymysté
raskaan litkenteen pysékointijéarjestelyihin ja — periaatteisiin liittyen. Ky-
symyksien tarkoituksena oli saada laajempi kuva raskaan liikenteen pysa-
koinnin jarjestamisesta sekd vertailupohjaa pysékdintitilanteesta muihin
kaupunkeihin verrattuna. Kysymykset lahetettiin naapurikaupunkeihin
Helsinkiin, Espooseen, Keravalle ja Jarvenpdéhan. Muiksi kaupungeiksi
valikoituivat Lahti, Tampere, Turku, Lappeenranta, Jyvéaskyla, Kuopio ja
Oulu. Kyseiset kaupungit haluttiin ottaa mukaan erilaisten nakékulmien
saamiseksi sekd riittdvan otannan varmistamiseksi. Liséksi tarkedd oli
maantieteellinen laajuus, silla eri maakunnissa saattaa olla erilaisia pysé-
kointitarpeita. Kaupungeille lahetetyt kysymykset 10ytyvét liitteena (liite
22).

Raskaiden ajoneuvojen pysakdinti keskittyy paaasiassa yritysten omille
tonteille. Yleisille pysékointialueille voi pysdkdida raskaita ajoneuvoja py-
sakoinnin tayttdessa kyseiseen paikkaan liittyvat ehdot. Jakeluliikenteen
logistiikan tarpeet huomioidaan mm. kaavoituksessa ja katujen mitoituk-
sessa.

Erityisesti pienyrittajilta, joilla ei ole omia séilytysalueita on tullut toiveita
saada pysakdintipaikkoja mahdollisimman ldhelle kotiaan. Espoo ei kui-
tenkaan katso tarpeelliseksi tarjota paikkoja raskaille ajoneuvoille aina-
kaan ilmaiseksi. Pitkdmatkaisen liikenteen rekkataukopaikkojen seka siir-
tokuormauspaikkojen kehittdmiseen kaupunki suhtautuu myonteisesti, jos
sen ei tarvitse toimia operaattorina.

Yleisimpana ongelmana raskaan liikenteen pysékéinnissa pidetdan hyvilla
palveluilla varustettujen pitkdnmatkan taukopaikkojen puutetta. Myos siir-
tokuormaus- ja yonyliséilytyspaikkojen puute aiheuttaa palautetta. Kunta-
laisten mielesta raskaat ajoneuvot rumentavat kaupunkikuvaa, aiheuttavat
melua ja heikentévat ilmanlaatua. Varsinkin tyhjakaynti heréttdd tunteita
asukkaissa. Kaupungin kannalta ongelma on pysékoinnin jarjestamisesta
aiheutuvat kustannukset.

Kaupunki pyrkii rajoittamaan kuorma-autojen pysékointid alueluokkien I-
Il ydinkeskustoissa seké ydinkeskustojen vélittomassa laheisyydessa, jossa
kuorma-autopaikkoja ei jarjestetd. Muualla niitd toteutetaan harkinnan
mukaan. Lahtokohtana kuorma-autopaikkojen jarjestdmiselle pitéisi olla
pysakoinnin jarjestaminen kuljetuksen alku- tai loppupédéssa. Yksityisista
pysakdintimahdollisuutta tarjoavista toimijoista ei ole tietoa.

Espoon tulevien vuosien kehityssuunnitelmassa on kehittda yhteistydssa

ELY-keskuksen kanssa pitkdnmatkan taukopaikkoja ja siirtokuormaus-
paikkoja. (Hanttu, sahkopostiviesti 30.6.2016.)
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7.2 Kerava

Keravalla on muutama kokonaan tai osittain raskaille ajoneuvoille tarkoi-
tettu alue (6 kpl). Ne sijaitsevat pysakointi- tai katualueilla. Kadunvarsi-
pysakaointid ei ole juurikaan rajoitettu, jonka johdosta pysékointitilaa voi-
daan katsoa olevan riittavasti.

Raskas liikenne on ongelma lahinné kuntalaisten mielesta. Palautetta tulee
asuntojen valittomaan laheisyyteen sijoittuvasta pysakoinnistad seké var-
sinkin aamuaikaan aiheutuvasta melu- ja pakokaasuhaitasta. Tyomaalii-
kenne koetaan usein vaaralliseksi, varsinkin tydmaan sijaitessa koulun 1a-
heisyydessa. Liséksi raskaan liikenteen koetaan ajavan jatkuvasti ylino-
peutta. Mittauksissa mitédan halyttavaa ei ole ilmennyt.

Kaupunki tilasi vuonna 2012 opinndytety0né raskaiden ajoneuvojen pyséa-
kointiselvityksen, jossa ongelmakohtiin on keskitytty. Raskaan liikenteen
pysakdinnin ei haluta tuottavan suuria kustannuksia. Kokonaisuutta kehi-
tetadn pienilld ja kohtuuhintaisilla ratkaisuilla. Tarpeen vaatiessa raskaille
ajoneuvoille on asetettu pysékointikieltoja katualueilla.

Mahdollisista yksityisista pysakoinnintarjoajista ei ole tietoa.
Keravan kaupunki toteuttaa vuonna 2012 valmistuneen selvityksen strate-

giaa. Uusia kehityssuunnitelmia ei télla hetkell& ole. (Sillfors, sahkdposti-
viesti 9.6.2016.)

7.3 Jyvaskyla

Raskaat ajoneuvot pysakoivat 1ahinna yleisilla pysakointialueilla tai katu-
alueilla. Niille ei ole erikseen maaréatty juurikaan paikkoja. Keskustan alu-
eella on osoitettu yksi kadunvarsialue kuorma- ja linja-autoille, joka mah-
dollistaa lounastauon pitdmisen tai muun pikaisen asioinnin keskustassa.
Linja-autoille on keskustassa muutamia aikarajoitettuja paikkoja ldhinna
paikallisliikenteen tarpeisiin. Ailakinkadulla alle kilometrin padssé kes-
kustasta on suurempi pysékoéintialue linja-autoille. Raskaiden ajoneuvojen
pyséakointi on sallittua monilla kadunvarsipaikoilla.

Raskaan liikenteen pysakointi ei aiheuta erityisesti ongelmia. Yksittaisia
palautteita tulee vuosittain koskien pysakdintitilan riittdmattomyytta tai
raskaista ajoneuvoista aiheutuvaa melua tai p&asttja. Aika ajoin ihmetel-
ld&n pysakointirajoituksia, jotka kieltdvat kuorma-autoksi rekisterdidyn
pakettiauton kokoisen ajoneuvon pysakoéinnin henkil6- ja pakettiautoille
rajoitetuilla pysékdintipaikoilla. Henkildautojen ja perakérryjen pysakoin-
ti/sdilytys aiheuttaa enemman palautetta.

Tarvittaessa pysékointialueelle voidaan lisata vain henkil0- ja pakettiautot
sallivat lisékilvet. Néissa tilanteissa taytyy kuitenkin arvioida, mihin pysa-
kainti siirtyy merkkien asennuksen jalkeen.

Mikaan yksityinen toimija ei tiettavasti erikseen markkinoi mahdollisuu-
desta raskaan liikenteen pysékaéintiin, mutta todennékdisesti ainakin yritta-
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jien valilla on keskindisia sopimuksia. Kaupungin Jyvas-Parkki tarjoaa
maksullista kausipysakadintia ja joillekin alueille mahtuu ainakin pienim-
mat kuorma-autot.

Keskustassa ja sen tuntumassa pyritaan pitdmaan muutama raskaan liiken-
teen paikka asioinnin helpottamiseksi. Keskustan alueella olisi muutaman
paikan tarve, mutta raskasta liikennettd ei ymmarrettavasti haluta ohjata
keskustan alueelle. Tarvittaessa puututaan tapauskohtaisesti hairiota ja
haittaa aiheuttavaan pysakaéintiin. (Vikki, sahkdpostiviesti 9.6.2016.)

7.4 Kuopio

Kuopion kaupungilla on neljé raskaalle liikenteelle tarkoitettua pysakoin-
tialuetta. Paikkoja hallinnoi ja vuokraa Kuopion Pysakdinti Oy. Paikkoja
on yhteensd n.30 kpl. Yksi alueista sijaitsee luolastossa aivan keskustan
tuntumassa. Muut alueet ovat teollisuusalueilla tai asuntoalueella syrjéisel-
14 tontilla. Keskusta-alueella paikoille on kysyntdd ja niitd voisi olla
enemmankin. Keskustan ulkopuolisista alueista osa on ollut vajaakaytolla
ja niille saatetaan keksid muuta kayttéd. Osa autoilijoista ei halua vuokrata
paikkaa syrjassa olevilta alueilta ilkivallan tai hankalien liikenneyhteyk-
sien vuoksi.

Tyypillisimpéna ongelmana voidaan pitaa raskaan liikenteen pysakointia
asuntoalueilla. Esteettisen haitan vuoksi pysakointi kielletddn vain poik-
keustapauksissa, esim. raskaan ajoneuvon peittédessa talon ikkunat. Pako-
kaasujen aiheuttaman terveyshaitan takia pysékointi voidaan kielta4 siiné
tapauksessa, jos asianomainen viranomainen toteaa siita aiheutuvan ter-
veydellista haittaa. Alle 6 m leveilld kaduilla (tonttikatu, rajoitus 30 km/h)
voidaan harkita pysékointikieltoja, koska pysakdinnista voi aiheutua koh-
tuutonta haittaa muulle liikenteelle ja kunnossapidolle. Kuorma-autoille
voidaan asettaa pysakdintikielto kunnossapito- tai liikennditavyyssyista.
Liikenneturvallisuuteen vedoten raskaiden ajoneuvojen pysakadinti voidaan
tarvittaessa kieltad. Yleisimpia syita kieltoon ovat kapea katu tai Kieltoa
edellyttavat olosuhteet, esim. kevyen liikenteen heikentynyt turvallisuus.
Lain mukaan pysakointi on kielletty sellaisessa paikassa, ettd siitd aiheu-
tuu vaaraa tai ettéd liikenne tarpeettomasti estyy. Yleisilla pysékointialueil-
la pysakointi halutaan rajoittaa kolmeen tuntiin arkisin klo 8-21 vélisena
aikana. Qisin ja viikonloppuisin pysékdintiaikaa ei rajoiteta. (Liukkonen &
Hayrinen 2016, 1-6.)

Toistaiseksi kaupunki ei ole juurikaan asettanut erillisia pysékoéintikieltoja
raskaille ajoneuvoille. Lautakunnan hyvaksyman Pysakadintijarjestelyt
asuinalueilla -esityksen nojalla rajoituksia saatetaan asettaa.

Kuopiolla ei ole varsinaista pitkantdhtdimen strategiaa, mutta yritysaluei-
den kaavoituksessa raskaan liikenteen pysakointi otetaan huomioon. Ta-
pauskohtaisesti kaupunki voi tehdd pysékointialueen tai pysékointi voi-
daan jarjestéda yksityiselld tontilla. Yksityisistad toimijoista kaupungilla ei
ole tietoa. (H&ayrinen, sahkopostiviesti 14.6.2016.)
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75 Oulu

Kuorma-autoille ei ole erikseen jarjestetty pysékointipaikkoja tai -alueita.
Tapahtumakeskusten yhteyteen on varattu tilaa busseille. Vilkkaimpaan
turistiaikaan ja tapahtumien yhteydessa tilasta voi olla ajoittain pulaa.
Asemakaavoitettaessa asuinalueita kaupunki varaa monesti paateiden tun-
tumaan ns. autoilijatontteja pienyrittajille, joille voi pysakoidda muutakin
kuin henkildauton. Muuten tonttien vuokrasopimus estad raskaiden ajo-
neuvojen pysakoinnin asuintontilla.

Tyypillisin ongelma on pysakadinti tonttikaduilla. Useimmiten ajoneuvon
kuljettaja haluaa pysékoida kotikulmilleen, miké saattaa arsyttda naapurus-
toa. Kaupungin kannalta ongelmallisena pidetd&n viheralueiden turmeltu-
mista. Vanhoilla alueilla toimivien yrityksien toiminta ei aina mahdu ton-
tille. Niiden toiminta on voinut muuttua tai laajentua kaavan puitteissa.
Néissa tapauksissa ajoneuvoja ei yleensa haadeta muualle.

Raskaiden ajoneuvojen pysakointikieltoja ei aseteta kevyin perustein, silla
pysakoinnin kieltdiminen yksittdisella kadulla siirtdd ongelman todenné-
koisesti naapurikadulle. Yrityksille tarkoitetut tontit pyritadn suunnittele-
maan niin, etta pysakointi onnistuu tontilla.

Kaupungilla ei ole tietoa yksityisista toimijoista, jotka vuokraisivat pyséa-
kointitilaa kuorma-autoille. VVoidaan kuitenkin pitda todennakdisend, etta
yrityksilla on tdménkin kaltaista yhteistyotéa.

Kaavahankkeiden yhteydessé on ajoittain ollut esill& jonkin alueen osoit-
taminen raskaiden ajoneuvojen pysakdintialueeksi. Toteutuneita alueita ei
ole. Niin isoilla kuin pienemmillékin kuljetusyrityksilld on useimmiten
omat tontit kaluston sailyttdmistd varten. (Heikkinen, séhkdpostiviesti
9.6.2016.)
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8 RASKAIDEN AJONEUVOJEN PYSAKOINTI
TULEVAISUUDESSA

8.1 Léahtdkohta

Lahtokohtana raskaiden ajoneuvojen pysékoinnin jarjestamiseksi toimii
Vantaan liikennepoliittinen ohjelma VALO. Alkuvuodesta 2016 valmistu-
neen ohjelman tavoitteena on méaaritella Vantaan liikenteen pitkén aikava-
lin tavoitteet ja strategiset linjaukset. Se vastaa liikenteelle asetettuihin ta-
voitteisiin, joita on asetettu erilaisissa Vantaan strategiaohjelmissa seké&
seudullisissa suunnitelmissa. Ydintavoitteena oli luoda yhtendinen suunni-
telma ja ty6kalu kaupungin litkennesuunnittelun.

VALO:n visiona on, etté liikkenne Vantaalla on turvallista seka sosiaalises-
ti, ymparistollisesti ja taloudellisesti kestavaa. Liikennesuunnittelun tehta-
vand on tukea maankayton kehittdmistavoitteita ja elinkeinoeldman kilpai-
lukykya. (Pasanen, Viilo, Koponen, Hulkko, Putkonen, Kérkinen, Raatik-
ka, Lautso, Siikonen, Holopainen, Kallio & Airaksinen 2016, 13-15.)

VALO:ssa madritetyt lilkkumisalueet ja koko kaupungin pysakaéintia kos-

kevat tavoitteet toimivat pohjana raskaiden ajoneuvojen pysakoinnin peri-
aatteita harkittaessa.

8.2 Uudet periaatteet Vantaalla

e Eri lilkkumisalueilla on omat periaatteet raskaiden ajoneuvojen py-
sékoinnille
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Kuva21. Suuntaa antava kuva Vantaan liikkumisalueista (Pasanen ym. 2016, 18)

e Kaupunki tarjoaa pysakointimahdollisuuksia raskaille ajoneuvoille.
Ensisijaisena tavoitteena on saada nykyiset raskaiden ajoneuvojen
pysakdintialueet tehokkaampaan kayttoon

e Laaditaan seurantaohjelma. Tulosten ja tassé tyGssa esitettyjen pe-
riaatteiden perusteella maaritellaén tarvittava paikkamaara eri kau-
punginosille

e Pidemmalla aikatdhtaimell& raskaiden ajoneuvojen pysakointi voi
olla maksullista

8.2.1 Periaatteet liikkumisalueittain

Keskukset

Keskukset ovat asumisen, tyépaikkojen ja kaupallisten palveluiden keskit-
tymid, joissa tavoitellaan viihtyisid puitteita oleskelulle ja ajanvietolle.
Joukkoliikenne, kévely ja pyoraily ovat keskitssa keskusta-alueilla. (Pa-
sanen ym. 2016, 21.)

Citylogistiikan ja huoltoliikenteen turvallinen ja sujuva toiminta on yk-
kosprioriteetti. Keskusta-alueille ei haluta muuta raskaiden ajoneuvojen
liikennettd. Raskaille ajoneuvoille ei osoiteta uusia kadunvarsipysakaointi-
paikkoja eika uusia pysakointialueita. Nykyisid paikkoja voidaan vahentaa
kaavoituksen ja rakentamisen yhteydessd. Muuten noudatetaan tapauskoh-




Raskaiden ajoneuvojen pysakainti ja huoltoliikenteen jarjestaminen Vantaalla

taista harkintaa. Lyhytaikaista asiointipysékointia voidaan sallia, jolloin se
palvelee myos citylogistiikkaa.

Kestavan liikkumisen alueet

Asutusmuodoltaan kerrostalovaltaisia alueita, jotka sijaitsevat keskusten
ymparilla (Pasanen ym. 2016, 23). Kestavan liikkumisen alueilla on paljon
raskaita ajoneuvoja ja niiden pysakointialueita (liite 23), silla alueilla asuu
paljon raskaiden ajoneuvojen kuljettajia. Pyséakéinnin lahtokohtana on, et-
t4 pysakadinti tapahtuu mahdollisimman usein raskaille ajoneuvoille tarkoi-
tetuilla pysékointialueilla. Kadunvarsipysédkdintia voidaan tapauskohtai-
sesti harkita. Uusia pyséakointialueita voidaan suunnitella ja rakentaa seu-
rannan perusteella.

Kadunvarsipysakdintia kasiteltdessa mitoittavana perusteena voidaan pitaa
kadun leveyttd. Pysékointi voidaan sallia ajoradan ollessa 6,0 m tai le-
veampi. Kielto voi kuitenkin olla perusteltu, jos kadulla ei ole jalkakayta-
vad, kadun ndkemat eivét ole riittavat, likkenneturvallisuustilanne tai jouk-
koliikenne edellyttda kieltoa. Myos kunnossapitoon liittyvat syyt voivat
johtaa pysékointikieltoon, varsinkin talvella katu useasti kapenee lumi-
penkkojen johdosta.

Raskaiden ajoneuvojen pysékoinnin sallivilla kadunvarsilla on tarkeéaa ot-
taa huomioon alueen pituus. Alueen pituus on hyva rajata enintdén 2040
metriin, jolloin perdkkdin pysakdimaan mahtuu 1-3 kuorma-autoa. Var-
sinkin ajoradan kaventuessa pituuden rajoittaminen parantaa liikennetur-
vallisuutta. Pysakdinti on tarkoitettu pééasiassa yo- sekéd viikonloppu-
pysakaintiin.

Pientalovaltaiset alueet

Tiivis asuminen kapeiden katujen varsilla aiheuttaa usein ongelmia pysa-
kéinnin nékokulmasta. Kadunvarsipysakdinnin koetaan haittaavan mm.
liikenteen sujuvuutta, turvallisuutta ja asuinalueen viihtyvyytta. Pyritdén
Vantaan liikennepoliittisen ohjelman tavoitteeseen, jossa pysakointi jarjes-
tetddn tonttikohtaisesti tai keskitetysti (Pasanen ym. 2016, 19).

Kadunvarsipysakdinti voidaan sallia, jos ajoradan leveys on > 5,5 m, alue
on sopiva ja turvallinen tai l&histoll& ei ole osoittaa parempaa aluetta py-
sékaintiin. Kohtuullisena etdisyytend raskaille ajoneuvoille tarkoitettuun
pysékointialueeseen voidaan pitdd 0-1 kilometrid. Kadunvarsipysakointi-
kieltoa mietittdessa taytyy kuitenkin ottaa huomioon vaihtoehtoisen pysa-
kointialueen kapasiteetin riittavyys ja nykyinen kéyttoaste.

Pysékointikieltoa ei aseteta esteettisten syiden vuoksi ilman painavaa syy-
td. Pakokaasuista aiheutuvat haitat johtavat harvoin pysékéintikieltoon,
ellei ole osoittaa todellista terveyssyihin tai lainsdadantdon pohjautuvaa
syyté. Yksittéisille katuosuuksille ei ole yleensa jarkevéa asettaa pysakoin-
tikieltoa, silla ongelma ei todennékoisesti ratkea vaan siirtyy viereiselle
kadulle.
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Uutta pysakdintialuetta harkittaessa on erityisen tarkeaa selvittéda todelli-
nen kysyntd pysékointialueelle. Seurannan perusteella pientalovaltaisilla
alueilla ei ole samanlaista kysyntdd paikoille kuin kestédvén liikkumisen
alueilla.

Haja-asutus- ja virkistysalueet

Pysakdintialueita ei ole jarkevad rakentaa vahaisen tarpeen vuoksi. Maan-
kayttd on harvaa ja etaisyydet ovat pitkia (Pasanen ym. 2016, 27). Pysa-
kdinti on yleensd mahdollista omalla tontilla. Pysékéinti omalla tontilla on
Vantaan ensisijainen tavoite. Kadunvarsipysakaintiin ei ole tarvetta puut-
tua ilman painavaa liikenneturvallisuuteen, sen sujuvuuteen tai asumis-
viihtyvyyteen liittyvaa syytd. Haja-asutusalueilla on paljon yksityisteita,
joita hallinnoi tiekunta tai -osakkaat. Virkistysalueiden pysékoinnisté paat-
taa alueen omistaja.

Yritysalueet

Lahtokohtaisesti yritysten pysakoinnin tulisi tapahtua omalla tontilla. Ka-
dunvarsipysakointia voidaan harkinnan mukaan sallia. Katutiloja suunni-
teltaessa huomioidaan raskaan kaluston tarpeet. Pysakoinnille tulee varata
riittavasti tilaa.

Yritysalueet ovat kaupungin nakokulmasta alueina parhaiten soveltuvia
paikkoja raskaiden ajoneuvojen pyséakointiin. Infrastruktuuri on suunnitel-
tu raskaat ajoneuvot huomioiden ja pysakaointi ei hdiritse asutusta. Paikat
ovat yleensa lahimpien alueen yritysten kaytdssa. Kuljettajan kannalta pit-
ka etdisyys pysakointipaikan ja kodin vélill& voi olla ongelma. Kyselytut-
kimuksen mukaan kuljettajat haluavat pysakdida mahdollisimman lahelle
kotiaan (liite 19).

8.2.2 Pysékointialueiden kayttdasteen parantaminen

Pysékointialueiden kéyttdasteiden jakautumisessa eri kaupunginosien vé-
lilld on suuria eroja.

Lahtokohtaisesti raskaiden ajoneuvojen pysakointi tulee olla aikarajoitettu
niin, etta ajoneuvojen pitk&aikainen séilyttdminen ei ole mahdollista. Var-
sinkin suosituille pysékdintialueille on tarkedd asettaa aikarajoitus. Vii-
konloppuisin pysakaintia ei tarvitse aikarajoittaa (kuva 22).
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Kuva 22. Esim. Pysakaginti sallittu kuorma-autoille 24 h arkisin, lauantaisin ja sunnun-
taisin ei aikarajoitusta

Pyritddan tarjoamaan mahdollisuus tulla pysakoéintialueelle henkildautolla
tai polkupyoralla. Pysakoinnin aikarajoituksia maariteltdessd huomioidaan
kuljettajien tarpeet.

Matkailuajoneuvojen ja kioskivaunujen pysakdintia ei tule sallia raskaille
ajoneuvoille tarkoitetuilla paikoilla. Kuorma-autopaikat ovat mitoituksel-
taan turhan isoja matkailuajoneuvoille tai kioskivaunuille. Mahdollisuuk-
sien ja tarpeen mukaan pysakointimahdollisuuksia voidaan harkita paketti-
ja henkil6autoille tarkoitetuilla paikoilla tai kokonaan muilla yleisilla py-
sékointialueilla.

Pysékointialueiden kayttdjien informointi olemassa olevista pysékointialu-
eista on tarkeda. Tarjotaan kaupungin nettisivuilla tietoa nykyisista pysa-
kointialueista. Pysakdintipaikkojen lisddmista koskevissa palautteissa ker-
rotaan asianomaiselle lahistolla sijaitsevista pysakointialueista, joissa on
mahdollisesti paremmin tilaa (liite 24).

8.2.3 Seurantaohjelma

Pysékointialueiden kayttod ryhdytadn seuraamaan saannollisesti tehtavilla
pysékointilaskennoilla. Pysakdintilaskennat suoritetaan 2-3 vuoden valein.
Seurantaa varten on tehty Excel-taulukko (liite 25). Pysakoinnista kerty-
vaa palautetta keratdan ja analysoidaan. Tulosten ja liikkumisalueiden pe-
riaatteiden perusteella madritellaan tulevaisuuden pysakaointitarpeet.

8.2.4 Pysékoinnin maksullisuus

Vantaalla on valmisteilla keskusta-alueiden maksullisen pysékéinnin to-
teuttaminen. Teknisessa lautakunnassa paatettiin 8.11.2016 Vantaan pysa-
kdinnin maksullisuuden jarjestamisesta. Alkuvaiheessa maksullisuus kos-
kee Tikkurilan, Myyrméen ja Kiviston keskuksia ja raskaiden ajoneuvojen
osalta lahinna yksittaisia kadunvarsialueita.
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Keskeisend tavoitteena on pysakdintipaikkojen kapasiteetin optimaalinen
hyodyntdminen. Maksullisuus antaa paremmat edellytykset alueiden te-
hokkaampaan valvontaan. Esimerkiksi pitk&aikaista pysakointia on hel-
pompi valvoa. Rakentamis- ja yllapitokustannukset pystytddn ohjaamaan
pysakdintipaikoista hyotyville. (Westlin, Pasanen, Pajunen, Anttila, Hieta-
nen, Hohti, Vétto, Backstrom & Gruzdatis 2016, 5.)

Pysakdintimaksu on tarkoitus keréta ensisijaisesti mobiilimaksamisella.
Mobiilimaksaminen toimii kaikilla laite- ja ohjelmistoalustoilla ja se pai-
kantaa pysakdijan sijainnin GPS-paikanusominaisuuden avulla. Paikan-
nusominaisuuden avulla palvelu pystyy nayttaméaén vapaana olevat pysa-
kointipaikat kayttajille. Maksu peritdén kaytetyn ajan mukaan, jolloin py-
sékoinnista ei tarvitse maksaa ylimaaraista. Automaatteja voidaan harkita
tapauskohtaisesti. Niissa maksu suoritetaan pankki- tai luottokorttimaksul-
la. Liityntapysakoinnissa pysakointi edellyttdd tunnistautumista matkakor-
tilla. Muussa tapauksessa pysékéinti on maksullista. (Westlin ym. 2016,
25-28.)

8.3 Kaavoitus ja yleissuunnittelu

8.3.1 Yleiskaava

Yleiskaava toimii ohjaavana suunnitelmana kaupungin yhdyskuntaraken-
netta, maankayttoa ja liikenneverkkoa suunniteltaessa. Uudenmaan maa-
kuntakaava ohjaa yleiskaavan laadintaa. (Vantaan yleiskaavan selostus
2007, 2.)

Yleiskaava ohjaa asemakaavoitusta. Pysakdintialueille ei ole osoitettu
omaa merkintédd yleiskaavassa. Yleisten pysékointialueiden kaavoitus ja
sopivien paikkojen etsiminen jaa asemakaavoituksen vastuulle. (Vantaan
yleiskaavan selostus 2007, 2, 59-63.)

8.3.2 Asemakaava

Asuntoalueiden sisdisen katuverkon suunnittelu, tonttien tarkka maankéayt-
tdmuoto, rakennusoikeuksien ja kerroskorkeuden maarittdminen ratkais-
taan asemakaavassa. (Vantaan yleiskaavan selostus 2007, 2.)

Asemakaavoitus painottuu keskustoihin ja taydennysrakentamiseen, jol-
loin on haastavaa I0yta4 uusia sopivia alueita pysakointid varten. Tayden-
nysrakentamisen johdosta osa nykyisistd pysakdintialueista on vaarassa
jaadd muun rakentamisen alle. Uusia alueita joudutaan etsimé&n muuhun
kayttotarkoitukseen huonosti soveltuvilta paikoilta.

8.3.3 Jatkotoimenpiteet kaavoituksessa ja yleissuunnittelussa

Seuraavassa Yyleiskaavassa tulisi varata merkittdvimmaét raskaan liikenteen
pysakointi- ja palvelualueet.
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Asemakaavoituksessa otetaan huomioon raskaiden ajoneuvojen pysakdin-
tipaikkojen tarve. Pysékointipaikkoja tulee varata seurannan ja tassé tyos-
s& madriteltyjen periaatteiden perusteella. Eri alojen asiantuntijoiden yh-
teisty0 on tarpeellista.

Jos alue ei sijaitse asutuksen l&hellad (> 1 km), henkil6- ja pakettiautoille
on syyta varata liityntapysakointipaikkoja. llkivaltaa vastaan tulee varau-
tua valaistuksella ja alueen muulla suunnittelulla. Pysakdintialueita suun-
nitellessa ja rakentaessa tulee ottaa huomioon alueen sulautuminen ympé-
ristéon. Esimerkiksi istutuksille on hyva varata hieman tilaa.

8.4  Liikenteenohjaussuunnitelmilla toteutettavat muutokset

Liikennemerkeill& ja tiemerkinn6illa pystytddn melko nopealla aikataulul-
la kustannustehokkaasti selkeyttdmaan ja tehostamaan pysékoéintia. Teh-
daan tarvittavat muutokset ja uudet suunnitelmat sekd varmistetaan suun-
nitelmien toteutuminen alkaen kuormitetuimmista alueista.

8.4.1 Myyrmaden suuralue

Myyrmaen kaupunginosasta poistuu paljon pysakdintipaikkoja, jos Uoma-
tien jatkeen pysékointialue poistetaan vireill4 olevassa kaavamuutoksessa.
Linnaisissa Silatien ja Linnaistentien risteyksessa olevan alueen suunni-
telma pitdisi toteuttaa (tyhjd). Suunnitelmaan on merkitty kolme paikkaa
kuorma-autoille ja kuusi paikkaa henkilo- ja pakettiautoille.

Kaivokselassa Kaivostien pysakointialueen parkkipaikat on merkitty lii-
kenteenohjaussuunnitelmassa pitkittaissuuntaisiksi (tdynnd). Kaytannossé
kuorma-autot pysdkdidaan viistoon, jolloin alueelle mahtuu pari kuorma-
autoa enemmaén pysédkoimaan. Tilan puolesta viistopysékointi ei aiheuta
ongelmia.

Martinlaakson kaupunginosassa Kukinkujalla sijaitseva k&anttpaikka so-
pii hyvin raskaiden ajoneuvojen pysakdintiin (tdynnd). Suunnitelmassa
kuorma-autoille on nelja pyséakdintipaikkaa, mutta maastokaynnin perus-
teella kdantopaikalle mahtuu yksi paikka lisdé (kuva 23). Toinen tarpeelli-
nen muutos on aikarajoituksen lisédminen maastoon. Suunnitelmassa pai-
kat on rajoitettu 24 h-aikarajoituksella. My6s Raappavuorenrinteen ka-
dunvarsialueelle tulee lisatd aikarajoitus (tdynné).
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Kuva 23.  Kukinkujan ké&ntopaikka

8.4.2 Auviapoliksen suuralue

Tammistossa Rosendalinringillé sijaitsee linja-autojen k&éntopaikka, joka
on talla hetkelld vahéisessa kaytdssa. Kaantopaikan vieressa olevalle ras-
kaiden ajoneuvojen pysékdintialueelle on toivottu lisdé paikkoja (tdynna).
Selvitetaan tarve bussien kaantopaikalle.

Pakkalassa Lautamiehentien pysékodintialueella henkilo- ja pakettiautojen
pysakaointi on aikarajoitettu. Myos kaksi raskaille ajoneuvoille tarkoitettua
paikkaa on syyta aikarajoittaa (puolitdysi).

8.4.3 Tikkurilan suuralue
Ohratien entisen linja-autopysékin kunnostamismahdollisuus selvitetdan ja

lisatadn aikarajoitus (kuva 24). Nykyisellaan pysékaointi hairitsee liikennet-
t4 (tdynna).
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Kuva 24.  Ohratien entinen linja-autopysakki

Simonkylédssa Sananjalantien entiselle kaantopaikalle pitaé tehda uusi lii-
kenteenohjaussuunnitelma alueelle tehtyjen muutoksien vuoksi (tdynna).
Pysékointitila on pienentynyt linja-autopyséakin uudelleen rakentamisen
jalkeen ja yhdella sivulla on pitka jéateastioiden rivistd (kuva 25).

Kuva 25. Sananjalantien entinen kaantdpaikka
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8.4.4 Koivukylan suuralue

Koivukyldn suuralueella on tarvetta madréta aikarajoituksia usealle pysa-
kointialueelle. Haapatien (tdynnd), Satutien (tyhja), Hanabdlentien (tayn-
né), Halmekujan (puolitéysi), Peijaksentien (tdynnd) ja Paivakummuntien
(puolitaysi) alueilla ei ole raskaita ajoneuvoja koskevia aikarajoituksia.
Halmekujan pyséakointialueella aikarajoituksen lisdksi liikenteenohjaus-
suunnitelmaan merkityt ajoratamaalaukset on toteuttamatta.

8.4.5 Kaorson suuralue

Myo6s Korson alueella on useita aikarajoittamattomia pysékdintialueita.
Maauunintien (tdynnd), Venuksentien (tdynnd), Pihkalantien (tyhj&), Hir-
vastien (puolitéysi) ja Korppitien (puolitéysi) alueilla ei ole aikarajoituksia
raskaille ajoneuvoille.

8.4.6 Hakunilan suuralue

Lahdepuistontien (tyhja) ja Riimukujan (puolitaysi) alueille tarvitaan aika-
rajoitukset raskaille ajoneuvoille.

Hakunilantien ja Hevoshaantien risteyksessa sijaitsevalla pysakdintialueel-
la on kuusi viistopysékointipaikkaa (tdynnd). Liséksi kuorma-autoja pyséa-
koidaan sivuttain alueen reunaan. Selvitetddn mahdollisuus merkita pysa-
kointipaikka sivuttaispysakoinnille (kuva 26).

Kuva 26. Hakunilantien ja Hevoshaantien risteyksessa sijaitseva pyséakointialue

Kimokujan yleisten pysékointilaitosten korttelialueella pysakoidaan ylei-
sesti kuorma-autoja (puolitaysi). Ajoratamaalauksia ei ole toteutettu, mutta
suunnitelmassa parkkipaikat on mitoitettu henkil6autoille. Todennédkdises-
ti kuorma-autojen pysékointimahdollisuus Kimokujalla tulee poistumaan,
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jolloin on aiheellista toteuttaa Kaskelanrinteeseen suunniteltu pysakaointi-
alue.

8.5 Rakentamisen ohjelmointi
Uusia alueita esitetddn rakennettavaksi, kun pienilla kustannustehokkailla

toimilla ei saada enaa séilytettya sopivaa kayttoastetta nykyisilla pyséakoin-
tialueilla.
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9

CITYLOGISTIIKKA

Elinkeinoeldaméan hyvien toimintaedellytyksien turvaaminen ja kehittami-
nen on tarke&é Vantaan kaupungille. Vantaan véestéennusteen arvion mu-
kaan Vantaalla asuu vuonna 2040 noin 280 000 ihmisté (Sinkko 2016, 8).
Vantaan keskusta-alueet tulevat kasvamaan asukasmaaréllisesti, jonka
johdosta todennékoisesti myds palvelujen maara tulee lisddntyméan. Pal-
velujen lisdéntyessa tavaroiden kuljettamisen tarve kasvaa, mika lisaa
haasteita jakelu-, kerdily- ja huoltoliikenteen toteutukseen. Keskusta-
alueilla liitkkuminen tulee painottumaan entista enemman kevyen liiken-
teen ja joukkoliikenteen varaan. Sujuva ja turvallinen citylogistiikka on
tarke&a turvata. Siitd aiheutuvat haitat, kuten litkenneruuhkat ja liikenne-
turvallisuutta heikentavét tekijat pyritdédn minimoimaan. (Pasanen ym.
2016, 11,13, 21.)

Citylogistiikan kehittaminen koskee télla hetkella 1ahinnd Tikkurilan ja
Myyrmaen tiheimmin rakennettuja ja asuttuja keskusta-alueita, joiden
keskustoissa on jonkin verran kivijalkamyymaéloitd. Vantaan keskusta-
alueiden odotetaan kasvavan tulevaisuudessa, jolloin citylogistiikan toimi-
vuus asettaa haasteita muissakin keskustoissa (Sinkko 2016, 21-28).

9.1 Citylogistiikan maaritelma

Citylogistiikalla tarkoitetaan tdssa tydssé kaupunkien keskustojen jakelu-
ja kerdilyliikennettad ja sen suunnittelua. Tavoitteena on logistiikan mah-
dollisimman hyva tehokkuus seka toiminnasta aiheutuvien haittojen mi-
nimointi.

Citylogistiikassa otetaan huomioon kuljetusten optimoinnin lisaksi liiken-
teen ymparistonakokulma, ruuhkautuminen ja liikenneturvallisuus. (Tapa-
ninen 2014, 8-11.)

Citylogistiikkaa koskevat toimenpiteet voidaan jakaa neljaan ryhmaan.

Liikennevirtojen tehostaminen
Kiinte&t rakenteet
Viranomaistoimenpiteet
Tutkimus

el A

Liikennevirtojen tehostamista pystyy parantamaan kuljetusten ja reit-
tien suunnittelulla. Myds kuljetusten yhdistelylld ja tayttoastetta kas-
vattamalla pystytdan tehostamaan liikennettd. Tietylle alueelle suun-
tautuvia kuljetuksia voidaan yhdistdd tavaranyhdistelykeskuksissa.
(Nykénen, Kallionpd4 & Liimatainen 2015, 6.)

Kiinteisiin rakenteisiin kuuluu liikenneinfrastruktuuri, kuten tiet ja ka-
dut, pysahtymis- ja pysékointipaikat, lastausalueet, huoltotunnelit ja
tekniset ratkaisut. Teknisilla ratkaisuilla tarkoitetaan esimerkiksi ka-
lustoa koskevia rajoituksia.

53



Raskaiden ajoneuvojen pysakainti ja huoltoliikenteen jarjestaminen Vantaalla

Viranomaistoimenpiteilla tarkoitetaan erilaisia viranomaisten asetta-
mia mééarayksia ja lupa-asioita.

Tutkimuksen avulla pyritdén kehittdmaan kalustoa ja tietoteknisié lait-
teita citylogistiikan tarpeiden mukaisiksi. (Logistiikan maailma, ci-
tylogistiikka 2016; Tapaninen 2014, 8-10.)

9.2 Vantaan haasteet

Vantaan haasteet eivat ole yhta suuria verrattuna esimerkiksi Helsingin
kantakaupungin tilanteeseen. Vantaalla merkittavé osa palveluista sijaitsee
keskustojen ulkopuolella suurilla yritystonteilla, joissa yrityksilla on omat
lastausalueet. Myoskaan keskustat eivat toistaiseksi ole rakennuskannal-
taan kovin tihedsti rakennettuja. Mahdollisesti muuttuvaan tilanteeseen
taytyy kuitenkin varautua, silla kaupunki-infrastruktuurin kehittdminen ja
uudistaminen suuressa mittakaavassa ei tapahdu nopeasti. Kaupunkilogis-
tilkan kehittdmisessa tulee varautua tulevaisuuden haasteisiin.

Nettikaupan yleistyminen ja kasvu aiheuttaa haasteita kaupunkilogistiikal-
le. Tavaraa kuljetetaan enenevissa méarin joko suoraan asiakkaan koti-
ovelle tai laheiseen jakelupisteeseen. Useassa taloyhtidssa ei ole osoittaa
kunnollista pysakointipaikkaa, josta jakeluauton kuljettaja voi turvallisesti
ja muuta liikennetta hairitseméattad viedd lahetyksen asiakkaalle. Toinen
ongelma on verkkokaupasta ostetun tavaran hakeminen jakelupisteesta,
nykyéaéan yleensa véhittaistavarakaupasta. Pakettejaan hakevat ihmiset ha-
luavat paastd mahdollisimman l&helle toimipistettd, jotta paikoitellen pai-
navia paketteja tarvitsisi kantaa mahdollisimman lyhyt matka. Taméan joh-
dosta osa asiakkaista pysakoi autonsa ei sallitulle paikalle.

Keskustoissa yleisimmin ongelmia koetaan paikoissa, joissa jakeluajoneu-
VO joutuu pysahtyméan tavaran purun tai lastauksen ajaksi autotielle tai
kevyen liikenteen véylalle muuta liikennettd hairitsevasti. Erityisesti haas-
tavia ja jopa vaarallisia ovat tilanteet, joissa jakeluajoneuvo joutuu peruut-
tamaan kevyelle liikenteelle tarkoitetulla vayléalla. Autotien ajoradalle py-
sdhtyminen saattaa nopeasti aiheuttaa liikenteen ruuhkautumista, joka pa-
himmassa tapauksessa leviaa ketjureaktiomaisesti laajemmalle alueelle.

Yleisesti pé&astot, melu ja suurien ajoneuvojen vaikutus liikenneturvalli-
suutta heikentévand tekijand aiheuttavat eniten huolta asukkaissa.

9.3 Toimenpideideat

9.3.1 Jakelu-/huoltosuunnitelma

Maéaaratdan pakolliseksi jakelu- ja huoltoliikennettd koskeva pysakdinti-
suunnitelma uuteen tai korjattavaan kiinteistoon, jos kiinteistossé on jake-
lu/huoltoliikennettd vaativaa toimintaa. Asuinrakennuksissa ainakin ker-
rostaloyhtidissé suunnitelma tulisi olla pakollinen, silla huolto- ja jakelu-
lilkenne seka esimerkiksi kotihoitoliikenne on merkittdvad. Muissa ta-
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pauksissa, kuten rivitaloyhtidissa suunnitelman tarpeellisuus voidaan maa-
ritell& tapauskohtaisesti.

Suunnitelman ldhtokohtana on, ettd pysakointi tapahtuu ensisijaisesti kiin-
teiston omalla tontilla. Paikan tulee olla lahelld tavaran kuljetukseen suun-
niteltua sisdénkayntid, jotta sitd todellisuudessa kaytetdan. Yksinkertai-
simmillaan riittdd kuvaus jakelu- ja huoltoliikenteelle tarkoitetusta paikas-
ta ja sen sijainnista.

Jatteiden kuljetukseen liittyen tavoitteena on, ettd taloyhtididen jatekatok-
sien sijoituksessa otetaan liikenneturvallisuus mahdollisimman hyvin
huomioon. Erityisesti tarve peruuttamiselle halutaan pitd4d minimissé.

9.3.2 Pysékainti

Vahittaistavarakaupat, ravintolat ja monet muut yritykset vaativat sdannol-
listd jakelu- ja huoltoliikennetta. Varsinkin Postin ja Matkahuollon kump-
panina toimivien kauppojen maaré lisadantyy ja niisséa on runsaasti yksi-
tyisasiakkaiden pakettien vienti- ja noutoliikennetta.

Tarvittaessa varataan lyhytaikainen (esim. 15 min) paikka, johon asiakas
tai kuljetusyrittgja pystyy pysakoiméan paketin noudon tai viennin ajaksi,
silld suuria ja painavia tavaraerid kuljetettaessa ja haettaessa halutaan
padstd mahdollisimman lahelle sisdankayntia.

9.3.3 Maksullisuuden ja mobiilipalveluiden mahdollisuudet

Tulevaisuudessa Vantaa tulee enenevissd méaérin siirtymain maksulliseen
pysakadintiin, joka mahdollistaa erilaisen hinnoittelun pysakdintipaikasta
riippuen. Hinnoittelulla voidaan ohjata lyhytaikaiseen pysékaintiin, jolloin
se palvelee tavaran nouto- ja vientiliikennetta.

Voidaan selvittaa tarvetta jakelupaikan alytunnistukselle ja -varaamiselle.
Mobiilipalvelun kautta kuljetusyritys nakisi vapaat paikat ja pystyisi va-
raamaan paikan kayttéonsa tietyksi ajaksi. (Tapaninen 2014, 28; Lucenius
2016, 15-17.)

9.3.4 Keskitetty noutopiste

Ideana toteuttaa keskeiselle paikalle suurta asiakasryhmaé palveleva nou-
to- ja jakelupiste, jossa tavaran nouto ja lahettdminen on mahdollisimman
sujuvaa, turvallista ja helppoa. Paikka olisi pitkélti automatisoitu. Tavaran
noutaminen ja ldhettdminen onnistuu pakettiautomaatin avulla. Pakettiau-
tomaatin erikokoiset lokerot mahdollistavat isommankin tavaran kuten au-
tonrenkaiden késittelyn.
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9.3.5 Ydojakelu

Vantaan kaupungin ympadristosuojausméaaraysten 24 §:ssé on kielletty eri-
tyisen hdiritsevien koneiden ja laitteiden kayttd asuin-, potilas- ja majoi-
tushuoneistojen laheisyydessa yoaikaan klo 22.00-07.00. Sunnuntaisin ja
yleisina juhlapyhind rajoitus on 22.00-10.00. (Vantaan ympéristosuojelu-
méaaraykset 24 8.) Méardys koskee esimerkiksi jatteiden kuormausta, lu-
men kuormausta ja pois kuljetusta ja muuta kiinteiston kunnossapitotyota.

Keskusten kasvun ja kasvavan liikenteen myo6té tulevaisuudessa voi tulla
tarvetta kuljetusten yoaikaiselle sallimiselle keskuksissa, jotta muu liiken-
ne aamulla ja péivalla toimisi mahdollisimman sujuvasti ja turvallisesti.
Tamaé koskee varsinkin jatekuljetuksia.

9.3.6 Tieliikennelain kokonaisuudistus

Liikenne- ja viestintdministeriossé on vuonna 2013 aloitettu tielitkennelain
kokonaisuudistus, jossa tehdaan linjauksia muun muassa jalkakaytaville ja
pyorateille pysakdimiseen ja pysdyttamiseen liittyen. Esityksen oli tarkoi-
tus olla valmiina eduskunnan kasiteltavéksi syksylla 2016. (LVM 2017.)

Talla hetkelld ajoneuvon saa erityistd varovaisuutta noudattaen pysayttaa
Iyhyeksi ajaksi jalkakéaytavalle ja pyoratielle ajoneuvoon nousemista, siitd
poistumista, sen kuormaamista tai kuorman purkamista varten, jos lahei-
syydessa ei ole muuta pysdyttamiseen sopivaa paikkaa ja pysayttdmiseen
on pakottavia syitd. Ajoneuvo ei saa kuitenkaan kohtuuttomasti haitata
jalkakaytavan ja pyoratien liikennettd. (TieL 2: 278.)

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto esittaa, ettd pysakointi ja pysaytta-
minen jalkakéaytavalla tai pyoratiella tulisi olla kiellettya, ellei liikenne-
merkilld toisin osoiteta (Tapaninen 2014, 25).

Vantaalla pysakadinti jalkakaytavélla tai pyoratielld ei ole yhté iso ongelma
kuin Helsingissd. Kevyen liikenteen vaylat ovat yleensa sen verran leveitd,
ettd jalankulkijat ja pyorailijat mahtuvat ohittamaan ajoneuvon. Ajoradalle
pyséakoitdessa ajoneuvoliikenne voi ruuhkautua nopeasti ja pysékoidyn
ajoneuvon ohittaminen vastaantulijoiden Kkaistalta voi aiheuttaa vaaratilan-
teita. Pahimmassa tapauksessa ruuhka levida ketjureaktiomaisesti aiheut-
taen ongelmia liikenteessé laajassa mittakaavassa.

Helsingin ehdotuksen mukaan liikennemerkkien méaaré katualueilla tulisi
kasvamaan, kun joudutaan erikseen merkitsemééan pysakoinnin ja pysayt-
tamisen salliminen kevyen liikenteen vaylall4d. Vantaan nékokulmasta lii-
kennemerkkien maarén lisédminen ei ole tarkoituksenmukaista ja se ai-
heuttaisi entisestaan epéselvia tilanteita.
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9.4 Case: Tikkuraitin jakelu- ja huoltoliikenteen kehittdminen

Tikkuraitti on Tikkurilan keskustassa sijaitseva kavelykatu, joka juridisesti
on yhdistetty pyorétie ja jalkakdytava. Katu on rakennettu 1985. Katualu-
een leveys on noin 16 metrid ja sen pituus on reilu 250 metrid. Kadunvar-
ressa on huoltoa vaativia Kivijalkamyymal6ita ja palveluita.
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Kuva 27. Tikkuraittiin rajautuvat korttelit, Tikkuraitti merkitty punaisella viivalla

Vahittéistavarakaupoilla (Prisma ja Tokmanni) on omat lastauslaiturit ja
pyséakaintitilat. Prisman kuormanpurku- ja pysakointitiloihin padsee Unik-
kotieltd ja Tokmannin vastaaviin tiloihin kuljetaan Lehdokkitieltd. Parin
muunkin yrityksen kuljetukset pystytddn hoitamaan néiden ja muiden tilo-
jen kautta. Jaljelle j&& kuitenkin useita liiketiloja, joilla ei ole kuorman las-
taukseen ja purkuun soveltuvia tiloja. Naiden tilojen huolto- ja jakelulii-
kenne on onnistunut laillisesti parhaiten Orvokkitieltd (Tikkuraitin Iapi
kulkevan tien pohjoispuolelta), jossa huoltoliikenne on sallittu. Varsinkin
kesdaikaan Tikkuraitilla toimii erilaisia valiaikaisia myyntipisteitd, kuten
jaatelokioskeja.

9.4.1 Ongelmat

Ongelmallisena pidetédan jakelu- ja huoltoliikennettd Tikkuraitilla (yhdis-
tetty pyoratie ja jalkakaytéva), joka toiminnallisesti on kavelykatu ja jolla
on runsaasti kevytta liikennettd. Lain mukaan Tikkuraitin yhdistetylla pyo-
ratielld ja jalkakaytavalla pysakaointi ja pysayttdminen voidaan tulkita kiel-
letyksi, koska pysakointiin soveltuvia paikkoja on kohtuullisen lahella
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(TieL 2: 27 8). K&ytadnnossa kivijalkatilojen huoltoliikenne tapahtuu paa-
osin Tikkuraitilta.

Ongelmia aiheuttavat tilanteet, joissa ajoneuvolla joudutaan peruuttamaan.
Peruuttaminen on usein kaytdnndssa valttaméatonta pakettiautoa suurempaa
ajoneuvoa kaytettaessd, silla tila on rajallinen ja aluetta ei ole suunniteltu
moottoriajoneuvojen kayttoon. Pakettiautoa kdytettdessa peruuttaminen ei
valttamatta ole pakollista, jos kuljettaja tietdd Unikkotie 9 ja Lehdokkitie 6
kiinteistojen kautta tulevat kulkuvaylat Tikkuraitille (kuva 28).

Kuva 28. Kulkuvaylat Tikkuraitille Unikkotien ja Lehdokkitien puolelta, mahtuu pa-
kettiautolla

Orvokkitien pohjoispuolelta on kohtuullisen lyhyt matka moneen liikkee-
seen. Katualue on melko ahdas ja kulku Tikkuraitin 1api on estetty. Ahtaan
tilan johdosta suuremmat ajoneuvot joudutaan peruuttamaan Lehdokkitien
ja Orvokkitien risteyksestéd aina Tikkuraitille asti (kuva 29). Peruutettava
matka on yli 80 metrié.
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Kuva29. Orvokkitie (Tikkuraitti kulkee poikittaissuuntaisesti kuorma-auton takana)

Tikkuraitin molemmat pééat ovat ongelmallisia. Kielotien puolelta ajoneu-
voliikenne on pyritty estdmaan kivitolpilla, mutta Tokmannin ja istutus-
penkin valissa (kuva 30) on normaalin pakettiauton mentavé aukko. Tat4
reittid kdytettdessa joutuu ajamaan usean kymmenen metrin matkan Kielo-
tien suuntaista kavely- ja pyoratietd pitkin ennen kuin saapuu Tikkuraitille.

Kuva 30. Tikkuraitin paa (Kielotielta kuvattu)

Tikkuraitin Talvikkitien puoleiseen p&d&hén ei ole asetettu kiinteité esteita.
Kéytannossé ajoneuvot kaantyvat Tikkuraitille Talvikkitien ylittdvan suo-
jatien kohdalta, jonka jalkeen taytyy ylittad Talvikkitien suuntainen kevy-
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en liikenteen vayla. Halytysajoneuvojen ja kunnossapidon tarpeet Tikku-
raitilla taytyy kuitenkin ottaa huomioon.

9.4.2 Parannussuunnitelma
Ty0Ossé on laadittu liikenteenohjauksen yleissuunnitelma Tikkuraitin 1&pi

kulkevalle Orvokkitielle.
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Kuva 31. Orvokkitien (Tikkuraitin kohdalla) liikenteenohjauksen yleissuunnitelman

suunnittelualue

Talla hetkelld Orvokkitien Tikkuraitin ja Unikkotien vali on yhdistetty
pyoratie ja jalkakaytava (kuva 32). Katualueen leveys on noin seitseman
metrid, mutta Unikkotie 11 ja Tikkuraitti 18 tonttien uudelleenkaavoitta-
misen ja -rakentamisen jalkeen Orvokkitien katualueen leveys kasvaa rei-
luun yhdeks&&n metriin. Lisétilan ansiosta vaylalla mahtuu kulkemaan
huoltoliikenne, kavelijat ja pyoréilijat. Huoltoliikenteen k&yttoon varataan
Orvokkitien oikea puoli Unikkotieltd tultaessa. Tikkuraitin pohjoispuolella
oleellisin tyd on kulkuesteiden poistaminen I4piajon mahdollistamiseksi

(kuva 33).
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Kuva 32.  Orvokkitien yhdistetty pyoratie ja jalkakéytévé (Tikkuraitin ja Unikkotien véa-
li)

Kuva 33.  Orvokkitien (pohjoispuoli Tikkuraitilta katsottaessa) ja Tikkuraitin liittymas-
sé on kulkuesteet

Unikkotien ja Lehdokkitien vélinen Orvokkitie on suunnitelmassa yksi-
suuntainen l&piajettava tie huoltoliikenteelle (kuva 34). Kulku Orvokkitiel-
le toteutetaan Unikkotieltd. Pysakdintipaikkoja huoltoajoneuvoille on
muutama. Kuorma- ja pakettiautoille sallituilla paikoilla on 30 minuutin
aikarajoitus. Tikkuraitin kohdalle on asetettu esteitd, jotta k&&ntyminen
Tikkuraitille vaikeutuu. Liittyminen l&nsisuunnasta Unikkotieltd Orvokki-
tielle on tarkoitus toteuttaa liikenteen jakajien valistd. Nykyista keskisaa-

61



Raskaiden ajoneuvojen pysakainti ja huoltoliikenteen jarjestaminen Vantaalla

reketta tdytyy muotoilla uudelleen riittdvan ajotilan saamiseksi (liite 27).
Muutos koskee l&nnen puoleista liikenteenjakajaa seké suojatiemerkintoja.

e uefexeisa

LunERnnL Ualgiuppawanslons

_Or;okhlimeﬁ [ - L

ST T OPYS ]

a130>1Un

Kuva 34. Orvokkitien (Tikkuraitin kohdalla) liikenteenohjauksen yleissuunnitelma,
mittakaava 1:500, suunnitelma liitteend (liite 34)

Suunnitelma voidaan toteuttaa erillisend toimenpiteend tai Tikkuraitin pa-
rantamisen yhteydessa. Parantamisen suunnittelu on alkamassa l&hivuosi-
na. Erillisend toimenpiteend toteutus vaatii hyvéksytyn liikenteenohjaus-
suunnitelman sekd mahdollisesti katujen rakentamissuunnitelman muutok-
sia.

10 YHTEENVETO

Opinnaytetyd hyvaksyttiin Vantaan teknisen lautakunnan kokouksessa
14.2.2017. Ty0 pééatettiin merkitd tiedoksi raskaiden ajoneuvojen pysé-
koinnista ja huoltoliikenteen jarjestamisestd Vantaalla. Samassa kokouk-
sessa hyvaksyttiin uudet periaatteet raskaiden ajoneuvojen pysakoinnista.
(TELA 2017, 128))

Uudet periaatteet linjaavat ja toimivat ohjeena raskaiden ajoneuvojen py-
sékoinnissa. Liikennesuunnittelussa periaatteet on jo otettu kayttoon,
muun muassa raskaita ajoneuvoja koskeviin pysakoinnin aikarajoituksiin
on tehty muutoksia.

Citylogistiikan osalta tydssa esitettyja toimenpideideoita huolto- ja jakelu-
liikenteen toimivuuden parantamaseksi lahdetdén tapauskohtaisesti kehit-
tdmaén ja Tikkuraitille tehty jakelu- ja huoltoliikenteen kehittamissuunni-
telma otetaan huomioon Tikkuraitin saneerausta suunniteltaessa.
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Raskaan liikenteen pysakointikysely

Pysdkdintikysely 11
Liite

31.5-2.6.2016

Raskaan liikenteen pysiakointikysely

Kysely liittyy talla hetkella tyon alla olevaan Raskaan likenteen pysakointi Vantaalla -selvitykseen. Tyossa
tarkastellaan raskaan likenteen pysakointia yleisilla pysakointialueilla ja katujen varsilla.

Sinulla on nyt oiva mahdollisuus kertoa oma mielipiteesi Vantaan raskaan liikenteen pysakointipaikoista ja
vaikuttaa raskaan likenteen pysakdintipaikkojen kehitykseen tulevaisuudessa.

Kysely loytyy Vantaan internetsivuilta, osoitteesta vantaa.fi/asuminen ja ympdristd/kadut ja
viheralueet/pysdkdinti, josta loytyy Raskaan likenteen pysakointikyselykohta ja linkki kyselyyn.

Vastausaikaa on kesakuun loppuun asti. Kiitos jo etukateen vastauksistanne.
Ystavallisin terveisin

Vantaan kaupunki
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Nro

Kaupunginosa

Katu

RASKAIDEN AJONEUVOJEN RESERVIALUEET 2016

M

Laji

Rajoitus

Pituus

Kaava

Los nro

Huom.

10 Linnainen

Linnaistentie, Kulkusenpolku

katualue

34131

linja-autojen kaantopaikka, sen yhteyteen ja
viereen voisi rakentaa paikkoja

13 Vapaala

lipolantie

LP-alue

16880, 44471

ajantasa-asemakaavassa merkitty LP-
alueeksi, nyt metsaa. Mahdollisuus tehda
raskaille ajoneuvoille paikkoja. Kaavoitettu
8*22m v-p.paikkoja. Paikka on osoittautunut
haastavaksi rakentamisen kannalta, oja ja
maaperé haasteena

13 Vapaala

Rajatorpantie, Lastutie

katualue

31080

bussipysakin jalkeinen alue, alueen
laajentamisella mahdollista toteuttaa pari
paikkaa

18 Vantaanlaakso

Vantaanlaaksontie, Vanha Nurmijérventie

10 paikkaa

ei rajoitusta

VL/LP

27398

hiekkakenttd, sekalainen pysékaintipaikka

20 Askisto

Askistontie, Uudenkylantie

tulisi olemaan Keha lll:n uudessa Askiston
liitttymé&ssé, osa Vanhakartano -
Vantaanlaakso parannussuunnitelmaa, taman
Keha lll:n osan parannussuunnitelman
toteutuksesta ei ole tietoa

23 Kivistd

Lipputie

LPNVU

asuntomessualueen vieressé, LP-alueen
vieressa Lipunkantajankentélla paljon tilaa

23 Kivistd

Kenraalintie, Kenraalinkuja

40 (ha, pa)

katualue

37320

henkil6autojen pyséakaointipaikka, voisi olla
mahdollista kaavoittaa paikkoja raskaille
ajoneuvoille

40 Ylasto

Isonmannyntie

ei rajoitusta

24h

VL

jalkapallokentén parkkipaikka, paljon tilaa, ei
ajoneuvorajoitusta

41 Viinikkala

Varpukalliontie, Katriinantie

LP-alue

40863

ajantasa-asemakaavassa merkitty LP-
alueeksi, talla hetkella mets&a, suuri alue
teollisuusalueella

10

50 Tammisto

Rosendalinrinki

katualue

41834

pysékoinnin voisi sallia bussien kaantopaikalla.
Ei ole HSL:n liikenteen kaytdsséa. HSL haluaa
sailytttaa paikan mahdollisen tulevaisuudessa
syntyvan tarpeen vuoksi.

11

60 Hiekkaharju

Tarhurintie

katualue

42486

tienvarsipaikka radan varressa, asuinalue
laajentuu, hyva nékyvyys

12

62 Jokiniemi

Urheilutie, Valkoisenlahteentie

LP-alue

10814

merkitty LP-alueeksi asemakaavassa, talla
hetkella bussien kaantopaikka. Mahdollisuus
yhdistaa kuorma-autojen pysakointi ja bussien
kaantopaikka samaan.

13

62 Jokiniemi

Hietapellonkuja

10 ha

ha

2h 8-17

katualue

30106

Hietapellonkujan paa, mahtuisi hyvin pari
kuorma-autopaikkaa, esim. 7 ha, 2 ka,
maapera mahdollisesti haastava

14

62 Jokiniemi

Haarikkokuja

LP-alue

54193

valtion omistama alue, epéavirallinen
liitynt&pyséakaintipaikka, ei rajoituksia

15

62 Jokiniemi

Tennistie

katualue

27190

nyt metsé&é, koulun ja urheiluhallien vieressa,
asutus pientalovaltaista

16

64 Kuninkaala

Kuusikkotie, Nevatie

LP-alue

13487

ajantasa-asemakaavassa merkitty LP-
alueeksi, kaytanndéssa metsaa, voisi olla
mahdollista tehda raskaiden ajoneuvojen
paikkoja, ei tietoa toteutussuunnitelmista

17

65 Simonkyla

Kallioimarteentie, kdantopaikka

LP-alue

iso asfaltoitu alue Kallioimarteentien paassa,
asemakaavassa merkitty LP-alueeksi, kuorma-|
autoja mahtuisi hyvin

18

65 Simonkyla

Vanamontie

6+2-5,(9)

ka, (ha)

24 ey, Kl

13,40

LP-alue

18973

puisto talla hetkella LP-alueen puolella, alue on
suosittu kuorma-autojen pysakointipaikka

19

66 Hakkila

Tukkukaupankuja (Kyytitie)

ka

LP-alue

57043-1

kolme paikkaa raskaille ajoneuvoille, uuden
Tukkukaupankujan paahan LP-alue

20

68 Koivuhaka

Meiramikuja

LP-alue

25138

ajantasa-asemakaavassa merkitty LP-
alueeksi, ei rakennettu mitaan

21

71 llola

Tuiskuntie

katualue

40257

bussien kaantopaikka, jossa myo6s pyséakki.
Mahdollisuus rakentaa raskaiden ajoneuvojen
paikkoja

22

72 Asola

Asolantie 2

5-10 paikkaa

LP\VP

24949

hiekkakentta, keratty maa-ainesta, ajoittain
kuorma-autojen kaytéssa

23

72 Asola

Valtimotie, Hansinkatu

LP-alue

34200

asemakaavavaraus, raskaille ajoneuvoille
soveltuva p-alue, ei lahivuosien
rak.suunnitelmassa, sama tilanne 2007

24

81 Korso

Kulotie, Kuloméaentie

LP-alue

42265

asemakaavassa yleinen LP-alue, johon voi
mahdollisesti toteuttaa paikkoja raskaille
ajoneuvoille, ei lahivuosien
rakentamisohjelmassa

25

84 Leppakorpi

Vallinojantie, Leppakorventie

LP-alue

23493

ajantasa-asemakaavassa merkitty LP-
alueeksi, kaytdnnossa metsaa

26

94 Hakunila

Kaskelantie

12, (30)

kala, (ha)

LP-alue

56426

suunniteltu viistopysakointipaikat raskaille
ajoneuvoille seka erilliselle alueelle
henkildautopaikkoja

27

94 Hakunila

Sotungintie, urheilupuisto

-10 paikkaal

la

LP-alue

27473

bussien levahdyspaikka

28

96 Ita-Hakkila

Valkoisenlahteentie, Viyyhtitie

LP-alue

13641

ajantasa-asemakaavassa pitkittainen LP-alue,
ei rakennettu mitaén

YO=Opetustoimintaa palvelevien rakennusten korttelialue, LP=Yleinen pysakdintialue, VP=Puisto, VL=L&hivirkistysalue, VU= Urheilu- ja virkistyspalveluiden alue
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