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1 JOHDANTO

Ajatuksena miksi lahdetty tekemd&@an opinndytetyota paloturvallisuuden ja
tyoturvallisuuden kehittdmisestd aluksilla oli siind, ettd monilla aluksilla olisi
mahdollisuus kehittyd kyseisissa asioissa. Nykyadn monilla tyopaikoilla ajatellaan
ensisijaisesti turvallisuutta. Monet tyonantajat ajattelevat jo tdnd pdivand, etta
tyontekija on térkein. Tavoitteena on, ettad tyontekija padsee ehjana ja terveend toista
kotiin. Laivaympadristéssa paloturvallisuus ja tyoturvallisuus korostuvat entisestaan,
koska apua ei ole saatavilla yhtd helposti kuten maalla. Té&std syysté
turvallisuusasioiden tulisi olla huomattavasti korkeammalla tasolla laivaymparistossé.
Esimerkiksi jos merella sattuu tulipalo niin palokunnan hélyttdminen ei ole lainkaan
niin helppoa valtamerell& kuin kaupungissa. Toinen esimerkki t&han olisi, jos loukkaa
laivalla niin l&&kariin péédsy ei ole valtamerelld ldhesk&&n yhtd nopeaa kuin
kaupungissa tyoskenneltdessa. Laivalla on otettava niin monta erilaista asiaa

huomioon sielld tyéskenneltdessa, jotta tydskentely olisi turvallista.

Ty6ssa  tutkitaan ~ mahdollisia  kehitysmalleja ~ paloturvallisuuteen  seka
ty6turvallisuuteen aluksilla. Ty6ssa kéytetddn tekijan omia kokemuksia ja osaamista
laivaymparistostd. Tydssd hyodynnetddn muita alan ammattilaisia, koska erilaiset
nakemykset paloturvallisuudesta ja ty6turvallisuudesta ovat hyodyllisia. Erilaiset
kokemukset voivat avartaa turvallisuutta ihan eri tavalla kuin esimerkiksi kirjatieto.
Eri ihmisiltd saadut kokemukset ovat paljon hyodyllisempid, koska he pystyvét
tarkemmin kertomaan joistakin tapauksista, kuin esimerkiksi Kirjat tai internet.
Esimerkiksi monilla ammattilaisilla voi olla ihan erilaisia ndkemyksid millainen
kehitys paloturvallisuudesta ja tyoturvallisuudesta aluksilla olisi hyodyllista ja sitten
mika aiheuttaa hallaa. Paloturvallisuudessa ei voida mennd liiallisuuksiin, koska
esimerkiksi tulitoité tehdaéan kuitenkin paljon aluksilla, joten tarkoitus ei ole aiheuttaa

haittaa tyonteolle.



2 ALUS TYOYMPARISTONA JA KELIOLOSUHTEET

2.1 Yleista tietoa merella tydskenneltdessa

Yleisesti tiedetdan, ettd meri el&é ihan eri tavalla kuin maa. Merelld voi olla kovaa
aallokkoa ja myrskya, joka aiheuttaa laivan keinumista. Tdma yhtend syynd miksi
merelld tyoskenneltdessd on osaltaan haastavampaa, kuin maalla tyoskenneltéessa.
Merelld erilaisia vaikuttavia tekijoita on myo6s talven aiheuttama mahdollinen
jaatilanne. Erilaiset keliolosuhteet vaikuttavat tietenkin tyontekijoiden turvallisuuteen.

Merelld tyoskenneltdessé on otettava huomioon aivan erilaisia asioita kuin maalla.

2.2 Kovan merenkaynnin vaikutus tyoskentelyyn

Merenkdaynnin ollessa kova on otettava huomioon paljon erilaisia seikkoja
turvallisuuteen liittyen. Kun laiva keinuu, niin silloin tyonteko voi olla haastavaa tai
jopa vaarallista. Onnettomuuksia tydntekijoille on varmasti sattunut paljon aluksen
ollessa kovassa myrskyssé. Ne johtuvat siitg, ettei piitata siitd omasta turvallisuudesta,
vaan ty0 tehddan loppuun keinolla mill& hyvénsa. Na&issa tapauksissa voidaan
tyontekoa rajoittaa hieman. Merelld tehdddn paljon ty6td kovassa merenkdynnissa,
vaikka monta kertaa tyolla ei olisi niin kiire. Varsinkin ndissa ei niin kiireellisissa
toissd voidaan hieman joustaa, koska tdnd paivéna tyontekijan hyvinvointi kuuluu
mennd edelle. Kovassa merenkaynnissa vahinko voi tapahtua alta sekunnissa. Tietysti
kiireellisia toita tarvitsee tehdd, vaikka merenkéynti olisikin kova. Kuitenkin ihmisten
asenne pitdd muuttaa siind, ettd turha kiirehtiminen ja sankarin leikkiminen on syyta
lopettaa oman sekd my6s muiden turvallisuuden takia.

Kova merenk&ynti tuo myos seuraavan haasteen, mité ei ajatella. Kun tydskennelldan
laivalla, niin lilan useasti on n&htavilla tyokaluja ja muuta tavaraa levitettyna
ympdriinsa. Aina pitdisi muistaa, ettd on turvallisuustekijé tyontekijoille, kun tavarat
ovat oikeissa paikoissa kiinnitettynd kunnolla. Aina voi jotain &killistd sattua tai
myrsky nousta pikaisesti, niin silloin ndmé irrallaan olevat tavarat voivat vaikuttaa
tyoturvallisuuteen, kuten tietysti myds paloturvallisuuteen. Esimerkiksi jos jokin
séhkolaite ei olisi kunnolla kiinnitettynd ja se lentéisi paikasta toiseen aiheuttaen

tulipalon matkallaan.



2.3 Alus jasielld kulkeminen

Aluksella tulee ottaa huomioon ympaéristd, koska se on normaalisti huomattavasti
erilainen maalla tydskentelyyn verrattuna. Kéaytavat ovat yleensd ahtaampia, joten
kulkeminen kaytavilla on oltava rauhallisempaa. Aluksella saattaa vahingossa
kolauttaa paikkoja kulkiessa, koska kaytévat voivat olla ahtaita. Rauhallisemmin
kulkiessa ndmakin kolhut voidaan véltta4 ja aikaa ei kuitenkaan kulu juuri lainkaan
kauempaa. Aluksilla on jyrkét portaikot useammassa paikassa. Tata tulee enemman
henkilokunnalle painottaa, ettd kéayttdaa kaidetta ja pitdd liikkua varovaisemmin
portaissa. Portaita vaheksytddn ja niissa kuljetaan vélittdmatta suuremmista
turvallisuustekijoistd. Kuitenkin tiedetaddn vaarat, joita portaat voivat aiheuttaa ja ovat
mya0s aiheuttaneet. Téssa kohtaa turvallisuutta pystytaan kehittdmaan siind maarin, etta
henkildille painotetaan, ettei heilld ole niin kova kiire. Vaikka henkilolla kestda
portaissa pari sekuntia kauemmin, niin se ei vie laivayhtiotda konkurssiin.
Loukkaannuttua portaissa apua ei ole valttdmatta saatavilla nopeasti. Monta kertaa
luullaan, etté aluksella apua on yhté& nopeasti saatavilla kuin maalla. Tdma on kuitenkin
harhatietoa. Sitten aluksilla on paljon ahtaita luukkuja ja niissé kiivetdén ylos ja alas
tikkaita pisin. Tédssa patee samat asiat kuin portaissa. Tdssa asiassa on erikseen
huomioitava, ettd kun kuljetaan nditd tikkaita pisin ja vahingossa tiputaan, niin kukaan
ei valttamatta tiedd missa tippunut henkild on. Tassé kohtaa korostuu sellainen asia,
mité ei tarpeeksi painoteta, ettd kerrotaan missé ollaan ja missa tydskennellaan. Myos
sellainen seikka on olemassa, ettd aluksella ei tydskennelld yksin. Jos apua tarvitaan,

niin sitd on lahes aina saatavilla.

2.4 Sa4olojen vaikutusta aluksilla

Talvisin on otettava myds huomioon erilaisia seikkoja jotka vaikuttavat olennaisesti
tyoskenneltdessa aluksilla. Merellda voi olla jaatd vedessd, joka aiheuttaa térin&a
alukselle. Jotakin tyontekoa tdma tarina haittaa. Tydskentelemme merellé rautaisella
aluksella, joten on otettava huomioon mahdolliset jadtyneet kohdat aluksella. Kun
kannella on jaatd, niin silloin kannella on liukasta. VVahinko voi sattua dkillisesti, jos

jaata ei oteta huomioon. T&td asiaa ei tarpeeksi painoteta. Liukas kansi vaikuttaa
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tyoturvallisuuteen ja liukkaus voi aiheuttaa onnettomuuden. Merelld on myds talvella
kuin tietysti myos kesalla otettava huomioon, ettd tuuli on kovaa, joten paleltumisen
vaara on huomattavasti suurempi mitd maalla tyynessa sadssa. Tyoskenneltdessa

aluksilla tulee muistaa, ettd myos keliin on oltava sopiva varustus.

2.5 Konehuoneessa tyoskentely

Konehuoneessa tydskenneltéessé tulee ottaa enemméan huomioon monia seikkoja, kuin
jotkut tyontekijat ottavat. Koskaan ei saa liikaa luottaa itseensd, koska silloin voi
vahinko syntyd. Konehuoneessa kannattaa ottaa huomioon, ettd sielld on kuumia
paikkoja, jotka voivat aiheuttaa palovamman niihin koskiessa. Kaikille tulee painottaa,
ettd tarkkailee enemman tydymparistod, koska kun litkutaan konehuoneessa, niin voi
huomaamatta astua tyhjaan, jos et katso mihin astua. Turkkipelti on voitu poistaa siit4
kohtaan, johon astutaan seuraavana. Konehuoneessa saattaa olla liukasta, jos jostain
on vahingossa levinnyt 6ljya lattialle. Vaikka aina ei ajatella, niin konehuoneen
puhtaana pitdminen lisad paloturvallisuutta. Kaikki rétit ja 6ljytahrat syttyvat helposti
palamaan. Ei tarvitse kdydé isoa vahinkoa niin tulipalo konehuoneessa voi olla valmis.
Tallaiset kaikki pienet seikat lisddvat paloturvallisuutta ja ty6turvallisuutta
konehuoneessa. Néité asioita ei ajatella aina yleisesti konehuoneessa tydskenneltaessa.
Tarvitsee silti muistuttaa myo6s néille vanhemmille tydntekijoille joskus néista pienista
asioista konehuoneessa, jotta ndité asioita ei koskaan pidetd itsestaanselvyytena.

2.6 Kansityoskentelyssa oleellisia vaaroja

Kansityontekijoille tulee myods painottaa oman selustansa turvaamisesta. Laivalle tulee
lastia, joita ei vélttdmatta laivan oma henkildkunta kiinnitd. Aina tulee muistaa, etta
kun lastia ei ole pakattu ja kiinnitetty kunnolla, niin se voi aiheuttaa paloturvallisuus
ja tyoturvallisuusriskin. Jos lasti paésee irti niin vahinko voi olla sekunnin paéssa.
Esimerkiksi noin tonnin painava paperirulla voi aiheuttaa eldessdadn monenlaista
vahinkoa. Pahin tietysti on, jos joku menehtyisi tdman takia.

Askeisesta voidaan todeta, etta aluksessa on monta mahdollisuutta mitka voivat johtaa

tapaturmiin. Pienilld asioilla voidaan kuitenkin parantaa paloturvallisuutta ja
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tyoturvallisuutta. Eri kelien mukaan erilainen toiminta sekd& laivaympéristoa

tarkkailemalla ja varovaisesti tydskentelemalld voidaan valttaa turhat onnettomuudet.

3 PALOTURVALLISUUDEN JATYOTURVALLISUUDEN
KEHITTAMINEN LASTIN KANSSA

3.1 Yleisesti tietoa lastista

Yleisesti ottaen ei valttamatta ajatella minkalaista vaaraa erilaiset lastit voivat
aiheuttaa. Aluksilla kuljetetaan hyvin erilaista lastia merelld. Tietty lasti myds
rahdataan ja puretaan aluksilla. Yleisesti ottaen tulee miettid tarkkaan alusta ja
minkalaista lastia sielld kuljetetaan. Yleisesti ottaen aluksilla pidetdan lastia niin
sanottuna itsestaan selvyytend. Se ei kuitenkaan ole ihan ndin. Tarkoitus ei ole lietsoa
mitdan pelkoa ihmisissd, mutta tarkoitus on saada varsinkin merenkulkualan
ammattilaiset ndkemé&én lastia hieman eri valosta kuin he sitd normaalisti katsotaan.
Seuraavana erilaisia lastivaihtoehtoja ja tydhon on koottu niista riskejd, jotta saadaan

jokainen ndkemaan néité ehka uudessa valossa.

3.2 Konttiliikenne

Kontit ovat yleinen lasti aluksilla. Yleisesti tiedet&an, ettd konteissa voi olla mitd vaan,
Jjos ne haetaan tietyistd maista, joissa ei ole tarkkaa valvontaa konttiliikennetta koskien.
' Tama voi aiheuttaa turvallisuusriskin paloturvallisuudessa, kuten myds
tyoturvallisuudessa. Nykypéivana pystytddn tarkemmin tarkastamaan ihan joka
puolella maailmaa konttien sisaltéd. Tietysti on haastavaa saada kaikki tdhdn mukaan,
koska raha on monta kertaa se mika ratkaisee. Jos kuitenkin tulevaisuudessa saadaan
konttien tavaraliikennettd tarkastettua tarkemmin niin se lisd44 huomattavasti
paloturvallisuutta ja ty6turvallisuutta aluksilla. Kontit voivat olla huonossa kunnossa,
kun niitd lastataan alukseen. Tanéd pdivéna ei olisi mahdotonta tarkastaa konttien
kuntoa joka puolella maailmaa ennen kuin ne lastataan alukseen. Esimerkkina

huonokuntoinen kontti voi jostain valista pettdd aluksella. Kun konttipino kaatuu
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aluksella, niin se voi aiheuttaa tai yleensd aiheuttaakin todella ison vaaratilanteen.
Tietysti myos kontteja lastattaessa pitad aina olla vield vahén tarkempi, vaikka se
veisikin hieman enemmaén aikaa. Kuitenkin ehjéna perille saapunut kontti on

taloudellisempi ratkaisu kuin meren pohjalla oleva kontti.

3.3 Paperin kuljettaminen aluksilla

Alukset kuljettavat paljon niin sanottua irtolastitavaraa. Sitd on paljon erilaista, mité
alukset kuljettavat. Tama lasti asettaa omaa haastettaan tyoturvallisuudelle ja
paloturvallisuudelle, koska irtolasti voi olla hyvin erilaista, mité aluksen miehistd on
tottunut kuljettamaan. Esimerkiksi irtolastina voi tulla miehistélle aivan uudenlaista
lastia, joka tekee lastin Kiinnityksesté erilaista. Erilaisessa lastissa voi olla hyvinkin
erilaisia vaaratekijoitd, joita tulee ottaa huomioon, kun laiva ottaa rahdin
kuljetettavaksi. Muutamia esimerkkej& millaista irtolastia voi aluksella olla ja miten se
tulee ottaa huomioon paloturvallisuuden ja tydturvallisuuden kehittdmisen kannalta.
Tdssd saattaa olla sellaista tietoa, mita ei yleisesti ottaen ajatella koskaan, kun
tyoskennellddn aluksilla tai ollaan vasta aloittamassa tydskentelyd aluksilla.
Esimerkiksi Suomen vientiin kuuluu paperiteollisuuden tuotteet. 2 Se tuo oman
haasteensa aluksille ja miehistdlle monellakin tapaa. Esimerkiksi paperien lastaus ja
kiinnitys ovat tarkkoja tyoskentelyvaiheita monellakin tapaa. Paperi on loppujen
lopuksi herkkaa tavaraa, joten se ei kestd mahdottoman paljon puristusta, ettei se hajoa.
Paperin tilaajat eivat ota vastaan rikkinaisté paperia, joten siind kohtaa syntyy tappiota
paperista. Paperirullat ovat raskaita, joten niiden kanssa ei kannata leikkid. Tonnin
painava paperirulla pyoriessadn voittaa ihmisen taklauskisassa. Paperirullan kanssa
kannattaa aina olla varovainen ja sitd tulee kunnioittaa. Jos joskus tydskennellaan
laivalla, jonka rahtina on paperirullia, niin ehdottomasti kannattaa opetella kunnolla
niiden Kiinnitys ja purkausvaiheessa niiden irrotus, ettei satu turhaa vahinkoa.

Paperitavara vaikuttaa myos paloturvallisuuteen aluksilla. Tiedetéan, ettd paperi on
herkasti syttyvaa tavaraa. Aluksilla tehdaan paljon tulitoité rahdista riippumatta, joten
tdssa kohtaa tulisi huomioida se, ettd rahtina on paperitavaraa. Tassd kohtaa
kehittdmisen paikkana voisi olla sellainen idea, ettd tulitditd tehdessa tulisi aina
varautua kunnolla siihen paperin syttyvyyteen nahden. Yksi pieni kipiné voi yllattaa

ja sytyttaa koko paperilastin palamaan ja tdmén jalkeen katastrofi aluksella on valmis.
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Tietysti paperia kuljettavat alukset tietdvat ndmd paperiin liittyvat vaarat, mutta

koskaan ei saisi rutinoitua tassakaan siihen.

3.4 Autojen kuljetus aluksilla

Irtolastina voivat olla autot. Tdma tuo myos paljon haastetta alukselle ja sen
miehistdlle. Autoissa sama asia kiinnityksen kannalta kuin paperissa, ettei voida
mahdottomia tehdd, koska muuten ne hajoavat ja kukaan tilaaja ei halua rikkindistéa
autoa. Yleisesti ottaen autoja kiinnitetdan renkaista. Autoissa on syyté ottaa huomioon
sellainen seikka, ettd Kiinnitys saattaa pettad, jolloin renkaiden péélla oleva auto voi
lahted liikkeelle. Joku saattaa tydskennelld jossain kannella kovassa melussa ja ei
aavista, ettd kohta auto on ajanut ylitse. Autojen kiinnitykset kannattaa aina tarkastaa
kunnolla, koska meren pééll4 jo pienessékin merenkdynnissa autot padsevéat eldmaan,
niin silloin Kiinnitys saattaa pettdd. Autoissa piilee myds paloturvallisuusriski. Autot
ajetaan alukselle, jolloin niissa on pakko olla polttoainetta ja tdimé on huomioitava asia
paloturvallisuuden kannalta. Autoissa pieni sahkoinen vika voi aiheuttaa jo tulipalon
ja tata ei aina tule ajateltua. Autot pakataan yleensé hyvin lahekkéin toisiaan alukselle
ja tulen pééstessa irti hetken pééasté kaikki autot ovat tulessa ja palo levidd nopeasti ja
esimerkiksi tdma vain yhden auton sdhkovian takia. Tallaisia nyt ei péivittdin tapahdu,
mutta tdma tulisi ottaa paremmin huomioon autoja tai muita ajoneuvoja kuljetettaessa
merell&. Irtolastia on paljon muutakin kuin nd&ma edelld mainitut. Paloturvallisuuden
ja ty6turvallisuuden kehittdmiseksi aluksien ja niiden henkil6kunnan jasenet tulisi

perehdyttaa tarkemmin omaan kuljetettavaan lastiin.

4 PALOHARJOITUSTEN LISAAMINEN ALUKSILLA LISAA
PALOTURVALLISUUTTA

4.1 Yleisesti tietoa miksi harjoitusméaara lisaé turvallisuutta

Kokeneemmatkin ihmiset kaipaavat harjoitusta. Yleisesti ottaen voidaan ajatella, etté

mitd useammin tehd&&n jotain asiaa, niin sitd varmemmin se asia Sujuu.
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Tulipalotilanne on yksi téllainen asia. Tulipalotilanteessa on muutenkin omat
haasteensa. Laivaymparisto tekee asiaan suuria haasteita. Aluksilla kuljetetaan tiettyé
lastia ja osa on herkempéé syttymaan palamaan kuin toinen. On sellaista lastia, joka
palaa herkemmin kuin toinen. Lastien tunteminen helpottaa osaltaan myos
tulipalotilanteessa, koska silloin aluksen henkilokunta voi sammuttaa sen mukaan
lastia mitd se on. Esimerkiksi kasisammuttimissa on omat luokat, jotka sopivat
tietynlaisiin paloihin. 3 Tahan asiaan palataan tydssa tarkemmin vield. Tulipaloissa
aluksilla tulisi huomioida, ettei lisdavun saaminen nopeasti ole vélttdmatta niin

helppoa.

4.2 Sammutusvélineiden kaytosta

Yleisesti ottaen harjoitusten madra on aluksilla melko pieni. Pakollisia
paloharjoituksia on laivalla ainoastaan kerran kuukaudessa. * Se on melko vahéan.
Palokalustoa on olemassa paljon erilaista. Yleisesti ottaen miehistd tuntee aluksen
palokaluston ja missa se sijaitsee. Monella on varmasti paljon opittavaa oman
ty6paikkansa palokalustossa, koska sité ei kuitenkaan kédyteta niin usein. Aluksilla ei
harjoitella joka kerta sammutuskaluston kanssa tulipalon sammuttamista, mika on
huono aisa. Tulipalon sammutukseen vaikuttavat jo muutamat sekunnit. Mitd
aikaisemmin sammutusty0 pystytdan aloittamaan, niin sen varmemmin tulipalo

saadaan sammutettua.

4.3 Paloharjoitusten lisdédmisen ndkokulmia

Jos paloharjoituksia pystyttaisiin lisddmaéan aluksilla, niin olisi se pelkastaan hyva asia
monellakin tapaa. Harjoitusten lisdédminen tuo tietysti haasteita miehistlle. On
otettava monia asioita huomioon, jos harjoituksia lisattaisiin. Suurin ongelma tulisi
olemaan miehiston reaktiot useampaan paloharjoitukseen. Tdma saattaa aiheuttaa
turhautumista merenkulkualan ammattilaisten keskuudessa. Td&mé tuo suuren haasteen
esille, ettd miten pystytaén kehittaméan mielekkadmpia harjoituksia aluksille, jos niita
jarjestettéisiin useammin. Monta kertaa lilan helposti aluksilla tyydytdan siihen
vanhan paloharjoituksen toistoon ja ajan saatossa se kay tylsaksi. Aluksilla tulisi

uudistaa harjoituksia aivan laidasta laitaan. Jos aluksilla olisi useammin harjoituksia,
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niin - niistd voidaan tehdd mielekkddmpid. Esimerkiksi tehdd erilaisia
tilanneharjoitteita, joita ei yleensd tehdd. Harjoitukset kannattaisi muuttaa, joka
kerralla rahtia vastaavaksi. Tall& tarkoitetaan, kun alukselle tulee tietynlaista lastia,
niin jérjestetdadn harjoitukset sen mukaan, minkalaista lastia on. Kaikissa paloissa ei
ole jarkevinta kayttaa pelkkaa vettd, joka on kuitenkin yleisin keino palontorjunnassa.
Ajoittain tarvitsee kdyda lavitse useampaa vaihtoehtoa ja punnita mika h&dan sattuessa
on jarkevin sammutusvaline. Talla tavalla harjoituksista saadaan jo mielekkdaampéa,
kun tutustutaan eri metodeihin ja erilaisiin sammutusvélineisiin. Talla konstilla
saadaan tehostettua aluksen miehiston tehoa ja toimivuutta tulipalon sattuessa
aluksella.

4.4 Paloharjoituksia mahdollisesti simulaattoreissa

Aluksen erilaiset tilat vaikuttavat tai ainakin tulisi vaikuttaa paloharjoituksiin. Alukset
ovat erilaisia, joten ei ole olemassa tavallaan yhtendista linjaa, miten aluksia lahdetéén
sammuttamaan. Tama4 tulee ottaa paremmin huomioon harjoituksia tehtéessé. Aluksen
paloharjoituksia tulee kehittdd tdssdkin suhteessa muutamalla asialla. Laivan
henkilostéd koulutetaan palo ja pelastusharjoitusalueilla Suomessa laajasti. *
Suomessa on laajalti vanhoja aluksia, joita voidaan hyoédyntda esimerkiksi naissé
paloharjoituksissa. Merikouluissa saatava palokoulutuksien m&&rd on hyvin pieni
siihen néhden, ettd aluksella hadan sattuessa miehiston pitdd pystya toimimaan jopa
tehokkaammin  kuin maalla. Suomessa on harjoitusalueilla rakennettuja
simulaattoreita, joista on tehty totuuden mukaisia. Vanhoista aluksista voitaisiin
rakentaa uusia simulaattoreita, joista saadaan totuudenmukaisempia kuin nykyiset
simulaattorit. Erilaisista vanhoista aluksista tehtdisiin tietynlaisia simulaattoreita, jotka
palvelisivat paremmin merimiesten keskuudessa. Esimerkiksi tankkereissa
tyoskentelevét péasisivat harjoittelemaan vastaavaan simulaattoriin. Téten erilaisissa
aluksilla tyoskentelevat péésisi enemmén harjoittelemaan palotilannetta omaa
tyopaikkaa vastaavassa harjoitussimulaattorissa, joka tehostaa tietotaitoja
palotilanteessa. Nama simulaattorit palvelisivat myds hyvin tulevia merenkulkijoita,
kun  péastddn  harjoittelemaan  enemmdn  todenmukaiseen  ympéristoon
tulipalotilannetta. Niihin voitaisiin rakentaa todenmukaisia tilanteita paremmin. Tass&

on isona miinuksena sellainen seikka, ettd tdma on kallista yllapitaa ja jarjestéa. Siita
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huolimatta t&ma voisi maksaa itsensd takaisin ajansaatossa, kun merenkulkijat
kehittyvat sammutustytssa. Suomessa on alueita, minne ndma simulaattorit mahtuvat
ilman ongelmia. Na&itd simulaattoriharjoituksia voitaisiin - myds vuokrata
ulkomaalaisille varustamoille. Tété ideaa ja naitd mahdollisia simulaattoreita voitaisiin
my6s muuten hyodyntda ihmisten ja eri ammattikuntien keskuudessa. Esimerkiksi
palomiehet voisivat néissa harjoitella erilaisia tulipalotilanteita. Tamé palvelisi laajalti

ihmisia ympari maata ja mahdollisesti myds muita maita.

4.5 Piilossa olevat kohteet tulipalon sattuessa

Oma ty0ympéristd paremmin tutuksi paloharjoituksissa. Omilla tyopaikoilla tulee
pintapuolisesti oltua toissa kiinnittdmatta sen enempdd huomiota esimerkiksi
paloturvallisuuteen. Aluksilla voitaisiinkin jarjestdd enemman harjoituksia aluksen
tiloihin liittyen. Aluksessa on paikkoja ja tiloja, joissa ollaan véhemmén jopa koko
tyburan aikana. Jos joku tallainen tila syttyisi palamaan, niin monella menisi
kuvainnollisesti sormi suuhun siind vaiheessa. Ei valttdmatta 16ydetd lahimpié
sammutusvalineitd ja samalla ihmetelldan, ettd miten olisi jarkevintd lahted
sammuttamaan kyseista tilaa. Téssa on taas yksi syy miksi tulisi lisété paloharjoitusten
maaréé aluksilla. Kaikki paikat aluksella ovat yhté kriittisia tulipalon sattuessa. Téstéa
syystd nopea ja tehokas sammutusty® vaikuttaa ihan yht& paljon kaikkiin tiloihin.
Sellaista tilannetta ei saisi sattua merelld, etta tulipalo viivastyy, kun aluksen miehisto
ei valttdmétta kunnolla hallitse tai tiedd miten lahtisi silld hetkelld sammuttamaan
tiettya aluetta aluksella. Jokaisen aluksen tilan tulee olla rutiininomainen. Tassa olisi
myo0s sellainen hyva puoli, ettei harjoitus olisi samanlainen kuin edellinen harjoitus
oli. Rutiinien rikkominen lisaa tassékin tapauksessa mielenkiintoa. Kaikki alueet eivat
ole mielekkéitd harjoitella ja toiset alueet ja niissa harjoittelu veisi huomattavasti
enemman aikaa kuin toiset. Silti ndmé alueet ovat yhdenvertaisia tulipalon sattuessa.
Tulipalo voi aluksella syttyd palamaan ihan missa vain, joten kaikkeen erilaiseenkin
jopa mahdottoman tuntuiseen alueeseen tulisi varautua samalla vakavuudella kuin

muihinkin. Palo voi syttyd muuallakin kuin kannella, keittiossé tai hytissa.
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4.6 Stressireaktion vaikutus palotilanteessa

Stressireaktiot tulipalon sattuessa aluksella ovat erilaisia jokaisella ihmiselld. T&m& on
yksi syy miksi paloharjoituksia tulisi aluksilla lisatd. Yleisesti ottaen tiedetddn, kun
jotain vakavampaa sattuu tai ei edes valttaméttd vakavaa, mutta jotain sellaista sattuu,
ettd ihminen menee stressitilaan. Jotkut ihmiset eivét vélttdmattd pysty toimimaan
ollenkaan naissé tilanteissa. Tulipalon sattuessa aluksella stressireaktio on paha asia,
jos ihminen ei pysty sitd hallitsemaan. Aluksella tulee kuitenkin ndissé tilanteissa
pystya toimimaan, jotta alus sekd miehistd pelastuvat aluksen tulipalolta. Stressitila on
sellainen, jota pystytdan harjoittelemaan. Tama on yksi syy miksi miehistoilla tulisi
enemman olla harjoituksia aluksilla. Mit4d enemman aluksien miehist6t harjoittelisivat
naita asioita, niin palotilanteissa sammutusty® voisi jopa tapahtua lahes itsestaan.
Tassa ei tarkoiteta sitd, ettd harjoittelemalla saisi pelkotilan pyyhittyé palotilanteessa
pois. Enempi paloharjoitusten mééra auttaisi hallitsemaan pelkoa paremmin, kun osaa
kayttdd paremmin tarvitsemiasi sammutusvalineitd. Pelko voi jopa olla hallittuna
vahva apu ihmisille ja silloin voi pystyd tekemd&én tiettyja asioita huomattavasti
tehokkaammin kuin normaalissa olotilassa. Tamé kaikki lis& itsesi, muun miehiston
ja aluksen palo ja tietty myo6s ty6turvallisuutta. Se tulee kuitenkin muistaa, ettd ndma
pelkotilat ovat jokaisella normaalilla ihmisell&. Toisilla sitd on enemman ja toisilla sita
on véhemman. Niitd ei tulisi havetd, koska silloin voi jopa paloharjoitukset osoittautua
hankaliksi. Monilla on suurena kompastuskivena se, etta hépeéé sitd omaa pelkotilaa.
Kuitenkin sen takia kaikki harjoitellaan néita asioita ja harjoitusten méaaraé tulisi lisata,

jotta opitaan naita paremmin ja paremmin ké&sittelemaan ja toimimaan.

4.7 Yleistda sammutusvalineista

Sammutusvélineet ovat kaikki erilaisia ja niiden sujuva kaytté voi pelastaa monelta
tilanteelta. Ty0ssd on osio, jossa esitelladn tarkemmin erilaisia sammutusvélineité,
mutta tassa kohtaa otetaan pintapuolisesti kantaa asiaan. Sammutuskalustoa on hyvin
erilaista ja kaikkea tarvitsisi hadan sattuessa osata kayttaa oikein. Vaarin kaytettyna
sammutuskalusto voi olla jopa hengenvaarallista. Sammutuskaluston kanssa on paljon
seikkoja, jotka voivat mennd vaarin ja tdma lis&é suurta riskid onnettomuustilanteisiin.

Vetta kéytettdessa sammutusvélineena yleisesti tiedetdan letkuissa kulkevan valtavan
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paineen, joka hallitsemattomana voi aiheuttaa vaaratilanteen. K&sisammuttimien
vaaranlainen kaytto voi aiheuttaa hengenvaaran. Kaikki sammutusvalineet ovat hyvin
erilaisia. Téalla hetkelld ei varmaankaan merenkulkuoppilaitoksissa paasta
harjoittelemaan riittavasti erilaisilla valineilla ja tydeldmassakin se on vahéista. Tasta
syysté harjoitusten maaraa tulisi lisata seké aluksilla tydeldmassa olevilla merimiehilla
ja my6s merenkulkualanoppilaitoksissa olevilla opiskelijoilla. Useassa tapauksessa
vadrinkayttd voi aiheuttaa vaaratilanteen. Monelle tekisi hyvaa, kun péésisi vaikka
joka paloharjoituksessa kokeilemaan naita valineité edes pintapuolisesti. Laitteilla voi
my0s tehd& kuivaharjoituksia, jotka edesauttavat ndiden vélineiden kayttdd. Isoista
asioista ei ole kyse sammutusvélineidenkaan kaytostd, mutta jo pienet parannukset

nostaisivat tehokkuutta palotilanteessa ja aluksen paloturvallisuudessa.

4.8 Paloharjoitusten mahdollinen yhdistdminen

Suomessa merimiehilla on vapaita jaksoja kotona. Uusi idea, joka nostaisi harjoitusten
mé&érad. Vapaa-ajoilla olevat miehiston jasenet voisivat kdyda paloharjoituksissa edes
kerran maalla olevissa palokunnissa. Varustamot pystyisivat varmasti tekeméaan
yhteisty6té pelastuslaitoksen kanssa. Tama ei kustantaisi edes mitddn mahdottomia
kummallekaan osapuolelle. Samalla sammutustaidot kehittyisivat merimiehilld ndisséa
harjoituksissa. Paloturvallisuus kehittyisi my6s néissa harjoituksissa. Molemmat
osapuolet saisivat toisiltaan uutta ndkokulmaa, miten voisi tydskennelld
palotilanteessa. Tama varmasti kehittdisi merkittavasti molempia osapuolia. Talla
vapaa-ajan harjoitussysteemilla ei tarkoiteta sitd, ettd ihan jokaisella vapaalla tarvitsisi
menn& harjoittelemaan omalla lomallansa sammutusharjoituksia, mutta jo muutama
kerta vuodessa liséisi tehokkuutta ja paloturvallisuutta. Tiedetdan etteivat kaikki tulisi
tdhan kuitenkaan suostumaan, koska ymmarrettdvaa on vapaa-ajan olevan tarkeaa.
Naéista voisi silti tehdd mukavia teemapaivié. Erityisesti néisté tulisi tehdd molempia
osapuolia miellyttavia paivia, joista saadaan hauskoja muistoja aikaiseksi. Painotetaan
edelleen sitg, ettei nditd harjoituspdivié tarvitsisi todellakaan olla joka ikisella lomalla,
koska silloin tasta systeemista tulisi pakkopullaa ihmisille ja tehokkuus my0ds néista
harjoituksista tulisi laskemaan ja se ei kuitenkaan ole tdmén idean tarkoitus. Naissé
harjoituksissa olisi mahdollisuus paasta kokeilemaan erilaisia valineitd, paasisi

tehostamaan omia taitojaan myds vanhoilla vélineilla ja eritoten hyvé néissa olisi
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mahdollisuus padsta ssmmuttamaan isompia kuvitteellisia tulipaloja, koska maissa on

isoja paikkoja, joissa on mahdollisuus jérjestadd isompia sammutusharjoituksia.

4.9 Ajatukset harjoitusten lisdédmisesta

N&ma kaikki ovat ehdotuksia, joita Suomessa pystyisi jopa toteuttamaan. Nama eivét
tapahdu sormia napsauttamalla, mutta pikkuhiljaa néité ideoita voitaisiin hyédyntéa.
Ideoita on myds olemassa paljon enemman, miten sammutusharjoituksia voitaisiin
aluksilla kehittdd. Nama ideat ovat kirjoittajan ja namé voisivat jopa olla toimivia
tulevaisuutta ajatellen. Nama kehittaisivat varmasti paloturvallisuutta aluksilla.
Tietysti tdma kehittdd myos tyoturvallisuutta. Kaikki eivat tule pitdmaan ndista
ajatuksista ja ideoista, mutta se on taysin ymmarrettavad koska ihmiset ovat erilaisia
toisiinsa verraten. Ikind ei pystytd rakentamaan sellaisia malleja ja ideoita, ettd kaikki
olisivat néihin tyytyvaisia. Naista olisi kuitenkin hyva lahted liikkeelle ja alkaa
suunnitella eteenpéin asiaa. Kuitenkin paloturvallisuus ja sammutustaidot ovat yksi
tarkein seikka ihan jokaisella aluksella. Kuten sanottu, ettd pienilla parannuksilla

saadaan aikaan isoja parannuksia.

5 TYOVALINEIDEN OIKEANLAINEN KAYTTO ALUKSILLA
SEKA TURVALLINEN TYOTAPA

5.1 Johdantoa turvalliseen tyétoimintaan

Ty6skenneltdessa aluksilla ihmisilla on lukemattomia tyotapoja, tyotehtavia seka
erilaisia ty6paikkoja. Naihin asioihin tulisi suhtautua tietyll4 vakavuudella, koska



20

tyotapaturma voi olla aluksella jopa kohtalokas. Taas painotetaan asiaa, ettei apua ole
valttamatta saatavilla niin nopeasti kuin maalla tydskenneltdessa. Tasta syysté otetaan
tdma aihe esille opinnaytetyossa. Aluksilla tydskennellddn paivittain, niin tdssé osiossa
koitetaan kehittdd tyontekijoiden tyoturvallisuutta. Koitetaan keksid keinoja, joilla
pystyttaisiin vélttdmaan tyotapaturmia niin pienid kuin myos suuriakin. KaikKki
tapaturmat ovat varmasti estettdvissa olevia aluksilla. Monta kertaa tapaturmia
aiheuttaa huonot tydasenteet. Naitakin pystytaan kitkemaan pois omasta itsestéan, jos

vain sita tahdotaan.

5.2 Eri nékemyksid tyosta ja sen tekemisesté

Asenne tyohon on ratkaiseva tekija tyoturvallisuuteen liittyen. Olemalla avoin ja
vastaanottava voidaan kehittdd omaa tyotaitoa huomattavasti turvallisempaan
suuntaan. Kaikki asiat ovat muuttuneet vuosien saatossa ja parempaan suuntaan ollaan
menossa tyoturvallisuuteen liittyen. Osiossa suunnitellaan, miten saataisiin muutettua
asennetta yleisesti turvallisempaan suuntaan, jotta tyoGtapaturmat véhenisivat ja
tyontekokin olisi ndin mukavampaa kuin ennen. Uusien asioiden sisaistdminen on yksi
haastavimmista hommista varsinkin vanhojen merimiesten keskuudessa. Toissé
saattaa kuulla sanontoja, ettd joku asia on aina tehty niin ja niin se tullaan aina
tekemadn. Yksi yleisimmin kuultuja lauseita on varmasti myos ollut, ettd turha neuvoa
vanhaa tekijad. Tdma on yksi vadranlainen asenne, joka tulisi kitked pois kokonaan.
Uusien asioiden oppiminen on varmasti hyodyllistd vanhempienkin merimiesten
keskuudessa. On kuitenkin otettava huomioon, ettd maailma muuttuu, niin samalla
muuttuvat ty6tavat, tyokalut ja tietenkin maailmalle tulee my6s uusia merimiehid. Kun
valineet ja tyotavat kehittyvét, niin ne varmasti kehittyvat vain turvallisempaan
suuntaan. Ei vaitetd, etteiko jotkut vanhat ty6tavat ja tyokalut olisi ihan kaytannollisia
ja niitd on turha korvata muilla, mutta vanhempien merimiesten tulisi antaa
mahdollisuus myos uusille tavoille. Monta kertaa uudella merimiehell&4 on varmasti
hyvida ehdotuksia ja toimintatapoja jonkun tyon tekemiseen. Kouluista kuitenkin
opitaan péivitetyt versiot erilaisista asioista.

Monta kertaa herda kysymys, ettd mista johtuu, ettei vanhoista tavoista haluta luopua.
Vaitetdan syina olevan asioita, kuten uusi tapa on hitaampaa, ei olisi aikaa opetella,

vanha on varmasti parempi kuin uusi ja suurimpana on varmaankin, ettei kiinnosta
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opetella sitd uutta asiaa. Monta kertaa ajatellaan, ettd tyo on tehtéava kauhealla kiireellg,
jotta aikaa saastyisi enemmaén. On kuitenkin hyvd muistaa t&ssakin asiassa
ty6turvallisuus. Ymmarretddn yleisesti joidenkin tehtédvien olevan aluksilla
huomattavasti kiireellisempia kuin toisten, mutta oma tyéturvallisuus tulisi kuitenkin
asettaa edelle. Vaitetaan, ettd osa tyotapaturmista johtuu juuri lilian kovasta kiireesté.
Koskaan ei saisi olla niin kova kiire, etteikd tyota voisi tehda turvallisesti. Sitten on
tdma yleinen selitys, ettei olisi aikaa opetella uutta. Aluksilla on varmasti hetkia, etta
sielld ei ole niin kovaa kiirettd lainkaan, etteikd uusia asioita ehtisi misséan vaiheessa
opiskella aluksella. Téassa kohtaa iskee monelle laiskuus. Ymmarrettavaa on, ettd on
kiva laittaa pitkaksi aikaa jalat oikoiseksi, kun ei ole tekemistd, mutta tastakin ajasta
voisi helposti osan kéayttda tamén uuden oppimiseen. Se ei kuitenkaan vie sitd koko
aikaa. Monet varmasti ajattelevat vanhan tydtavan olevan paljon parempi kuin uusi.
Johtuuko se siit4, ettei haluta oppia uutta vai siitg, ettd vanha on parempi. Ei véitetd,
etteivatkd jotkut vanhat tavat olisi huomattavasti joitakin uusia asioita parempia.
Tietysti joillekin vanhat tavat voivat olla uusia parempia, mutta kaikkien tulisi antaa
uusille tavoille mahdollisuuden, koska monta kertaa huomataan niidenkin olevan

hyvid ja jopa toimivampia kuin edelliset.

5.3 Asiaa nykyisista henkildsuojaimista

Suojavélineiden kaytto lisdd huomattavasti tyoturvallisuutta ja monta kertaa ne voivat
pelastaa tyontekijan harmillisilta tapaturmilta. Nykyisin on olemassa monenlaista
suojavélinetta tyohon. Erilaisille tyotehtéville on olemassa erilaisia suojavélineita ja
ne ovat nykydan hyvia ja monipuolisia. Monissa tyOpaikoissa useimmiten kuulee
valitusta, kuinka huonoa on pitéé suojavélineitd ja ylipdansa kuinka huonoja ne ovat
janiistd ei ole koskaan mitdan muuta kuin haittaa. Joku saattaa ajatella suojavélineiden
olevan esimiestason tekema Kkiusa ja rangaistus tyontekijoille, jota se ei todellakaan
ole. Véitetaan jokaisen esimiehen ajattelevan asian niin, etta jokaisen tyontekijan tulisi
paésta toistd ehjand kotiin. Suojavélineet eivat ole tyontekijan kiusaamista varten.
Kaikista mahdollisista tilastoista voimme lukea, kuinka jokin suojavéline on
pelastanut jonkun tyontekijan. lhan pienikin vahinko voi aiheuttaa pysyvén
tapaturman ihmiselle ja hén karsii siitd lopun elaménsa. Eri aluksilla ovat erilaiset

ohjeet suojavalineiden k&ytostd. Jossain saatetaan vaatia pidettavéan kaikkia ja jossain
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taas vaan joitakin suojavélineitd. Vaikka joitakin suojavalineitd on pakko kayttad, niin
yleensd porukassa on aina joku, joka heittdd koko homman lekkeriksi. Kuten mainittu,
niin tassakin asiassa suurta osaa nadyttelee se piittaamattomuus. Onneksi tulevaisuus
on tuonut myos tullessaan sen, ettd ihmiset ovat avoimempia ottamaan vastaan uusia
ohjeita. Tamé tarkoittaa sité, ettd esimerkiksi herkemmin tyOntekija tarttuu siihen
suojavélineeseen kuin ennen. Tamé johtuu siitékin, ettd nykyaan tiedetaan tarkemmin,
minkalaisia vahinkoja voidaan valttaa kyseisilla suojaimilla.

Menneisyydessa ei varmasti ole raportoitu lainkaan niin tarkasti vahinkoja kuin ennen.
Silloin vahingot eivat ole olleet tiedossa, joka on aiheuttanut sit4, ettei suojavélineita
ole kaytetty siitdk&&n johtuen. Monessa tyOpaikassa vaaditaan nykyisin sitd, etta
pienetkin tyOtapaturmat raportoidaan ja kirjataan ylds. Tdmé on siindkin mielessa
jarkevaa, ettd pystytddn keksimadn keinot, miten pystytdén tarkemmin valttdmaan
naita pienidkin ja tietysti myos isoja tapaturmia. Tyontekijat tiedostavat asian siiné
kohtaa varmasti paremmin, kun esimerkiksi tyGkaverilta puuttuisi silma siind
viereiselld tyopisteelld ihan pelkén piittaamattomuuden ansiosta, ettei ole halunnut
kayttdd suojalaseja. Tama varmasti lisdékin suojavélineiden kayttéa, kun tiedetaan
mitd niillékin voitaisiin estdd. Osaltaan vanhemmat tydntekijat saattavat vieroksua
joitakin suojavélineitd siitd johtuen, ett& ne ovat olleet ennen kamalia p&éll& pidettavia.
Tanda péivana tuo ei kuitenkaan pade. Koko ajan suunnitellaan parempia ja parempia
suojavélineitd, joita on helppo pitaa paélla ihan koko ajan ja ne eivét ole tielld missaan
vaiheessa. Pienista asioista voi syntyd vakavia tapaturmia. Tdman vuoksi vahvasti
painotetaan ndiden suojavéalineiden perdan. Uskon monen ajattelevan tdméan olevan
turhaa osaltaan ja osaa jopa huvittaa, mutta siind kohtaa sen tietad, kun se sattuu omalle
kohdalle, niin silloin vasta oppii arvostamaan néité suojavalineité aivan eri tavalla kuin

ennen.

5.4 Tyovilineiden kaytosta

Ty6valineitd ja tyokaluja voidaan kayttad oikeastaan kahdella erilaisella tavalla. Niita
voidaan kayttad joko oikein tai vaarin. T&man pdivan tydvalineet ovat muuttuneet
menneiltd vuosilta merkittavasti kehittyneempaén suuntaan. Selvaa on, etté tyokaluista
ja tyovalineistd tehdaan sellaisia, ettd niitd on mahdollisimman helppo kéyttaa ja

kaikista valineistd tehdadn myos koko ajan turvallisempia kuin vanhoista. Jokainen
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merenkulkualalla tyoskentelevd on varmasti padssyt kokeilemaan uudempia
tyovalineitd, jopa omalla aluksella jossa tydskentelee. Varustamot ajattelevat varmasti
omien tydntekijoidensa parasta ja sitd, etta tydskentely on joustavaa ja helpompaa kuin
ennen. Uusissa tyokaluissa ja tyovélineissa voi kuitenkin olla jopa huomattavia eroja
vanhoihin vélineisiin verrattuna. Jokaisen tulisi tdmé ottaa erittdin tarkasti huomioon
tyoskenneltdessa uusilla laitteilla. Uudet vélineet voivat olla suhteellisen samanlaisia
vanhoihin verrattuna, mutta toiminta voi olla hieman erilainen. Uusiin vélineisiin tulisi
tutustua erittdin tarkasti. Monta kertaa tehdaan hatikoityja ratkaisuja ja oletetaan
osaavamme k&yttdd uusia valineitd, kun vahan kokeillaan. Ennen uuden tyovalineen
kayttdd ohjeet tulee lukea tarkkaan. Yleisesti ottaen tiedetddn tyovalineiden ja
tyokalujen olevan erittdin arvokkaita hankintoja, jos ne ovat kunnollisia ja joitakin
merkkituotteita. Uusien tyovélineiden kayttoikaa lisdd myods se, ettd niitd kaytetaan
oikein. Periaatteessa tdma4 ei ole niin sanottu tyoturvallisuusseikka, ettd ndin voidaan
lisatd tydvalineen kayttoikdd, mutta myos tdma seikka on hyva tietdd. Tietysti
paloturvallisuusseikka paranee varsinkin sahkotoimisissa laitteissa, kun niita
kaytetdan oikealla tavalla. Vaarin kaytettyna laitteissa alenee tyoturvallisuustaso ja
my0s paloturvallisuustaso. Kun tiettyja laitteita ja valineitd rasittaa véaaralla tavalla,
niin silloin ne saattavat yllattden pettdd ja aiheuttaa jopa vakavan vaaratilanteen, jota
ei osata odottaa. Esimerkiksi isoissa laitteissa on yleensa suositellut maksimiarvot ja
ohjeet, kuinka niitd saa kayttad. Esimerkki laitteena voidaan kayttdd esimerkiksi
jotakin poralaitetta, jossa on maksimit tietyille asioille ohjeistettu tarkasti. ¢ Naissa
maksimeissa on myos se ideana, etta niita on turvallisempi kdyttaa rajojen sisapuolella.
Useampi tyontekija kayttdd naitd samoja tyokaluja tai tydvalineitd, joten siitakin

johdosta tulisi kayttaa valineitd niin, ettei se ole vaarallinen seuraavalle kayttajalle.

5.5 Huonokuntoiset ja vanhentuneet tydvalineet roskikseen

Vanhentuneet ty0vélineet ja laitteet vaarantavat merkittavasti turvallista tyoskentelya
aluksella. Yleisesti ottaen jokaisella henkil6ll& on varmasti tiedossa onnettomuuksia,
jotka ovat sattuneet vanhentuneista tyovélineista ja tyokaluista johtuen. HOImOolta
tuntuu silti, ettd samasta syysta tapahtuu edelleen onnettomuuksia. Samalla tavalla
vaaraa aiheuttavat myos rikkinaiset tyovalineet. Vanhentuneista valineista yleisimpié

ovat ehké&pé nostoliinat. Lahes joka paikassa voidaan nédhda tilanteita, joissa nostetaan
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taakkaa vanhentuneella ré&hjdisella nostoliinalla. Tam& on  merkittdva
tyoturvallisuusriski. Yleisesti ottaen taakat ovat suuria joita nostetaan apuvalineilla.
Nostoliinan pettdessd monta kertaa satojakin kiloja painava taakka lahtee tippumaan
ja voi aiheuttaa henkilévahinkoja, tai taakka voi hajottaa merkittavasti ympéristoa
aiheuttaen turvallisuusriskin. Toinen erinomainen esimerkki ovat
kulmahiomakoneiden vanhentuneet laikat. Monet eivat valttamatta tieda, etté laikoissa
on myo6s viimeinen kayttopdiva. 7 Nekin haparoituvat ajan saatossa. Tdma on jopa
selvaékin, koska tyostetadn metallia niin materiaali ei voi kest&a ikuisuutta. Vanhat
laikat voivat aiheuttaa vaaratilanteen hajotessaan kulmahiomakoneesta. Tietysti
uudetkin tekevat saman, mutta uusien laikkojen tulisi kestdd normaalissa kaytossa.
Vanhat laikat eivat endd kesta rasitusta samalla tavalla. Aina tulee muistaa katsoa
kulmahiomakoneen laikan pdivays ennen kayttdd. Samat asia patee myos kaikkiin

vanhentuneisiin ja rikkindisiin tyovélineisiin.

6 PALOTURVALLISUUDESSA ERILAISIANAKOKULMIA

6.1 Paloturvallisuuden nakdkulmia

Paloturvallisuusasioissa ei ole olemassa yhtd oikeaa vastausta asioihin.
Paloturvallisuuteen vaikuttavat niin monet erilaiset asiat. Tdssa tyossa kaytetaan
paljon lahteind alan ammattilaisia, koska he tydskentelevat néiden asioiden parissa ja
samalla he nakevét nditd tilanteita. ® Paloturvallisuusasiat eivét rajoitu ainoastaan
tiettyyn yhteen seikkaan, koska alukset ovat toisistaan poikkeavia. Tastd syysta
paloturvallisuusasiat ovat laajoja  késitelld. Kun tehdddn suunnitelmia
paloturvallisuuden suhteen, niin kaikki ne on tehtéva aluskohtaisesti, koska alukset
voivat erota hyvin paljon toisistaan. Samanlaiset ohjeet eivét valttdmatta toimi toisella
aluksella millaan tavalla. Toisissa paloturvallisuuteen liittyvissa asioissa henkildilla on
suhteellisen samanlaisia ajatuksia. Jotkut ajatukset taas poikkeavat hyvinkin vahvasti
toisista asioista. Naihin asioihin vaikuttavat oleellisesti se mitd tehdaan tyokseen
aluksella. Eri tehtdvissa olevat henkil6t ndkevat joitakin asioita eri tavalla. Toisena

vaikuttavana tekijana on se, kuinka kauan on tydskennellyt aluksella. Vitetdan, kun
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asiat muuttuvat tietylld tavalla rutiiniksi, niin ajatukset kyseisitd asioista muuttuvat.
Joskus ne muuttuvat parempaan suuntaan ja joskus huonompaan suuntaan.

Tdssa osiossa havainnollistetaan kuinka erilaiset nakemykset voivat vaikuttaa tietyissa
asioissa. Osiossa samalla kumotaan joitakin asioita siten, ettd koitetaan muuttaa
nakemystd parempaan suuntaan ja samalla kehittdd asiaa. Kysymyksid on esitetty
viidelletoista eri henkil6lle. He kaikki ovat merenkulkualan ammattilaisia erilaisissa
tyotehtavissé. Tietysti he ovat myos tydskennelleet aluksella erilaisia aikoja. Jotkut
ovat tydskennelleet vasta hetken, kun taas toiset ovat tydskennelleet kauemmin.
Kaikki henkilot tyoskentelevat eri aluksilla. Se tekee my6s té&std osiosta
mielenkiintoisemman. Heidan pyynnostédan tyd on tehty taysin nimettomasti. Iiman
taté tyohon ei olisi saatu laheskaan yhta hyvin tietoa asioista. Tasta syysta tyosta tuli
heti laajempi ja mielenkiintoisempi. Aluksen paloturvallisuuteen vaikuttaa
olennaisena osana myos se, kuinka iso aluksen miehisté on. Miehiston koko vaikuttaa
ohjeistukseen heti. Erikseen on vield matkustaja-alukset, joissa on otettava
paloturvallisuusasiat vield tarkemmin huomioon, koska aluksella on alukselle taysin
ulkopuolisia henkil6itd paljon ja heistd on myos pidettdvd huoli aluksen
henkilokunnan toimesta. Haastatellut henkil6t opinnéytety6té varten tydskentelevét
hyvinkin  erilaisissa  tehtdvissd. Jos ty6hon olisi haastateltu pelkastaan
konehenkil6kuntaa, niin tydsta ei olisi saatu tarpeeksi kattavaa. Nyt mukana on kokkia,
séhkomiestd ja tietysti myos kansihenkilokuntaa perdmiehet ja kapteeni mukaan
lukien. Erilaista ndkokulmaa saadaan myds, kun tietoa on kysytty telakalla
tyoskenteleviltd palomiehiltd, jotka kayvat my0s uusien alusten mukana
merikoeajoilla. Heiltd on saatu myds hyvin erilaista ndkdkulmaa paloturvallisuudesta

tyéhon.

6.2 Paloharjoitusten ndkdkulmat

Henkil6ilta on kysytty, kuinka usein heidan aluksillaan jarjestetdén paloharjoituksia.
Kaikilta on saatu tdh&n sama vastaus, ettd paloharjoitukset jérjestetdédn kerran
kuukaudessa. Toisessa osiossa kasitellddn ajatusta, ettd mitd jos harjoitukset
jarjestettéisiin  useammin kuin kerran kuukaudessa. T&std on saatu hyvin eri
mielipiteitd. Toiset kokivat asian niin, etté olisi hyva joskus kerrata asioita useammin,

koska heiddn mielestdan he eivét ole saaneet riittdvad opetusta siihen, jos tarvitsisi
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toimia stressitilassa. Tositilanne on kuitenkin erilainen harjoitukseen verrattuna.
Monen mielesta liian usein jarjestetddn samanlaisia harjoituksia liikaa. Aluksilla voisi
jarjestdd joka kerta erilaiset harjoitukset, koska tulipalotilanne on hyvin harvoin
tdsmalleen samanlainen. Tastakin syysta olisi hyva kayda lapi erilaisia malleja. Osan
mielestd he tietavat jo tarpeeksi, miten palotilanteessa kuuluu toimia. Samat henkil6t
myds yleisesti ottaen kokivat harjoitusten olevan tylsaa toimintaa. Téhan varmasti
vaikutti se, jos harjoitukset ovat jatkuvasti samanlaisia. Tahan olisi hyva saada muutos
aikaan. Tahan liittyen jokaiselta on kysytty, ettd osaavatko he kayttaa kalustoa niin
kuin sitd kuuluu kayttdd. Osalle oli téysin selvdd, mutta osa tunnusti, ettd
palotilanteessa saattaisi tulla pientd haparointia. Jokainen tietadd palokaluston sijainnin
aluksellaan hyvin, joten siitd ei jaa kiinni, etteiké sammutustyd onnistuisi kunnolla.
Sammutuskalusto on erilaista joka aluksella. Toisilla aluksilla oli uutta kalustoa ja
toisella vanhempaa. Niissdkin on siis eroa. Palokalusto on kuitenkin testattua ja
tarkastetaan ajoittain, ett4 ne toimivat oikein.

6.3 Tulityot aluksilla

Aluksilla tehddén jonkin verran tulitoita. Tassakin asiassa on kysytty erilaisia seikkoja
ammattilaisilta, koska tulitdissakin voi olla huomattavia eroja ja kaikki vaikuttaa
oleellisesti paloturvallisuuteen. Pa&sééntoisesti tulityot tend&an aluksen verstaalla,
joka on paloturvallisinta aluetta tyostda tulititd. Verstailla on sammutusvélineet
lahettyvilla. Ymparilld ei ole tulitdille vaarallisia seikkoja, joten tydskentely on
huolettomampaa. Tietysti aina verstaalla tulitydn tekeminen ei onnistu. Joskus tyd on
tehtdva jossain eri paikassa. Silloin tarvitsee alue suojata kunnolla ja pyytaa lupaa
tdhan tulitydhon. Tdma asia oli sama jokaisella. Kaikki kertoivat saman asian, etta

tulityo tarvitsee tehda kunnolla ja varovaisesti. Tulitditd tehdessa ei saa leikkia.

6.4 Paloturvallisuuden kehittdmiseen nakdkulmia

Kysymyksené oli, ettd mill& keinoilla paloturvallisuutta voitaisiin parantaa aluksilla.
Tama on sellainen kysymys, jossa huomaa monella vaikeuden vastata téhén
kysymykseen. Paloturvallisuus on laaja kasite, joten ei varmasti ole yht& seikkaa,

miten paloturvallisuutta voitaisiin parantaa parhaiten. Yleisesti vastauksena on, etta
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tietysti on olemassa monia seikkoja, miten paloturvallisuutta pystyttéisiin
parantamaan. Ymmarrettdvaa kylla, ettd yksittaisen seikan etsimisen ei ole helppoa.
Monen mielestd oman toiminnan parantaminen olisi paikallaan. Tdma on hyva neuvo.
Omalla  henkilokohtaisella  toiminnalla  pystytddn  parantamaan  paljon
paloturvallisuutta. Siind on eroa, miten kukin tydskentelee. Jokainen pystyy varmasti
tyoskentelem&&an hieman tarkemmin ja turvallisemmin. Monet huomaavat kylla heti,
jos toinen tekee virheen. Naistd raportoidaan usein. Monet eivat nde valttdmatta
omassa toiminnassaan mitdén vaaraa. Tama tulisi monen korjata. Kehittdvampaa olisi
tarkastella ensisijaisesti omia virheitd ty6t4 tehdessa ja sen jalkeen korjata tydssa

tapahtuvia virheitd. Se onnistuisi talla tavalla huomattavasti helpommin.

6.5 Lastista mielipiteita paloturvallisuuteen

Alukset kuljettavat erilaista rahtia ja se tulee huomata myods paloturvallisuudessa.
Rahdista  riippuen  henkilét suhtautuvat eri tavalla sen aiheuttamaan
paloturvallisuuteen. Joillekin vaikuttaa paljon, mitd rahtia he kuljettavat. Toisia ei
haitannut, koska ei niin paljoa vaikuta heidan tyoskentelyyn. Tietysti kaikki rahti ei
ole yhta syttyvaa tai vaarallista. Kuitenkin aina tulee ottaa vakavasti myos kuljetettava
rahti

7 TYOTURVALLISUUDESSA ERILAISIA NAKOKULMIA

7.1 Tyo6turvallisuuden nakékulmia

Tamaén osio on tehty samalla tapaa kuin paloturvallisuudessa erilaisia nékékulmia osio.
Tassé osiossa kéaytetaan lahteind mydskin samoja alan ammattilaisia kuin samaisessa
paloturvallisuusosiossa. ® Téssdkin huomataan, ettei tydturvallisuusasiat ole aina
yksiselitteisid. Eri henkilot voivat ajatella hyvinkin eri tavalla samoja asioita
tyoturvallisuudesta. Tdhankin varmasti vaikuttaa samanlaiset tekijat kuin
paloturvallisuusosiossa eli ika, tydtehtdva aluksella ja kuinka kauan on tydskennellyt

aluksella. Tietysti yksi tekija on se, ettd henkilot tyoskentelevét eri aluksilla ja
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aluksissa ja toimintatavoissa on varmasti eroja. Joissakin aluksilla voi olla kesken&én
jopa suuria eroja. Tassékin osiossa on esitetty tietty madrd kysymyksid alan

ammattilaisille, jotta tyéhon on saatu vastauksia mahdollisimman hyvin kasattua.

7.2 Tapaturmat aluksilla

Ensimmainen térked kysymys oli, ettd onko aluksella sattunut tapaturmia. Téhén on
saatu vastaukseksi, ettd on sattunut pienid tapaturmia eli haavoja ja pienid ruhjeita.
Joillekin oli sattunut vakaviakin tapaturmia, jotka olivat johtaneet sairaslomiin. Suurin
osa  pienista  tapaturmista  johtuu  silkasta  huolimattomuudesta ja
valinpitamattomyydestd. Kysymyksend esitettiin kaikille, etta olisiko pieni haava
voitu estdd. Monet myonsivatkin - pienen  tapaturman  johtuvan  taysin
huolimattomuudesta. Pienet tapaturmat voitaisiin estdd oikealla tyotavalla. Usein
pienen tapaturman aiheuttaa vélinpitaméattomyys ja toinen seikka on, ettd tyonteossa
yritetddn oikaista ja tehda tyd mahdollisimman nopeasti. Tassa kohtaa on jo sattunut
vahinko. Kun tyoskennelldan vaaralla tyotavalla, jolla koitetaan nopeuttaa ty6ta, niin
silloin voi sattua jo vahinko, koska tehd&an jokin kriittinen virhe vahingossa. Y leisesti
ei varmasti ajatella, ettd tdss& kohtaa voi jopa olla tydkaveri vaaratilanteessa
tietdmattddn. Nama ovat niitd hetkid, kun tulisi ajatella muita. Aluksilla jotkut
tyotehtavat ovat hankalia ja monimutkaisia ja vievét aikaa. Silti aluksella tulisi aina
tyoskennelld huolellisesti, koska jopa joissakin tdissé voi olla koko alus kyseessé ja
sen miehistd ja mahdollisesti matkustajat. Tyon tekemista ei kuitenkaan pida pelata.
Ty6 onnistuu varmasti erinomaisesti, kun se tehddan ohjeita ja saantdja noudattaen.

Néin saadaan pienetkin kiusalliset haavat ehkaistyé.
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7.3 Henkildsuojainten kayttod

Yksi kysymyksista koski henkilokohtaisia suojaimia ja niiden kaytt6d. Aluksilla on
ké&ytossa erilaisia suojaimia erilaisiin tyotehtdviin. Kaikki haastatellut henkil6t
kehuivat niiden olevan hyvia. Joskus niissd on saattanut olla puutteita ja ne ovat olleet
kompeloita kayttad. Nykyisin ne ovat kehittyneet valtavasti ja niiden kanssa on
mukava tydskennelld. Samalla saat suojattua itsesi kunnolla. Seuraava kysymys oli,
ettd kaytetddnkO suojaimia ahkerasti. Monen vastauksena olikin, ettd suojaimia
kaytetddn satunnaisesti. Monelta jaa jotkut suojaimet kayttdméttd kokonaan. Téstd
johtuen seuraava kysymys oli, ettd miksi suojaimia ei kéytetd, vaikka ne ovat hyvia.
Suurin syy on, ettd ne vain jaavéat. Jotkut eivét viitsi hakea niitd pienten tdiden takia.
Tdssa kohtaa siis monella iskee laiskuus, jota ei saisi laivalla p&ést4 tapahtumaan.
Tassa on yksi syy miksi pienid ty6tapaturmia sattuu. Monet eivat varmasti sitd ole
ajatelleet, etté pienen haavankin paikkaamiseen menee aikaa ja sekin on tyfajasta pois.
Monta kertaa aikaa voisi sadstdd hakemalla ne hyvét suojavalineet, jotka estavat hyvin
pienid turhia tapaturmia. Suurin osa varmasti silti k&yttdd nykyaan aktiivisesti

suojavélineita ja tassé asiassa mennaan koko ajan parempaan suuntaan.

7.4 Mielipiteet tyoturvallisuudesta

Viimeisena selvitetty asiaa, etta liioitellaanko tyoturvallisuusasioissa. Kaikki eivét
osanneet antaa suoraa vastausta. Monen mielestd hyva on, ettd ty6turvallisuudesta
keskustellaan ja asiaan panostetaan nykyisin paljon. Monen mielestd asiat ovat
menneet parempaan suuntaan juuri sen takia, etta tyéturvallisuuteen puututaan entisté
enemman ja asioista huomautetaan. Joidenkin mielesté asiasta kerrotaan liikaa ja se on
aivan turhaa. Taméakin pitdd paikkaansa, koska tdmé asia ei saa olla sellaista, ettd
asiasta saarnataan kuin lapselle. N&ité asioita on késiteltdva kohtuudella. Kun tiettya
asiaa toistetaan liikaa, niin silloin se muuttuu tylséksi. Selvaa on, etté tylsét asiat eivat
kiinnosta ihmisid. Tassakin asiassa tulisi toimia tasapainossa, eli kehittaa
ty6turvallisuutta kohtuudella. Sitd ei saisi kehittaa niin, etta siit4 tehdaan saarnaa, vaan

sen tulisi olla kehittavaa ja mielenkiintoista. Tassakin asiassa kohtuus on hyva.
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8 ERILAISET SAMMUTUSVALINEET JA NIIHIN
PEREHTYMINEN

8.1 Yleisesti sammutusvélineista

Tyossa tehtiin tutustumiskaynti Kodisjoen vapaapalokuntaan. Merenkulussa suurena
osana paloturvallisuutta nayttelee sammutusvalineet. Ty6td varten on saatu tietoa
paikalliselta ~ sammutusmieheltd  sammutusvalineistd ja  niiden  kaytosta
sammutustyssd. ° Samanlaisia valineitd kdytetddn sekd maalla ja merelld. Joitakin
poikkeamia vélineissa voi olla keskendan, mutta hirvittavia eroja ei ole. Ty6hon saatiin
ohjeita sammutusmenetelmistd ja saatu myos tietoa erilaisista sammutusvalineistd,
joita voitaisiin myo6s kayttdd merelld aluksilla. Téssé osiossa tuodaan merenkulkualan
ammattilaisille esille, ettd sammutusvalineissa on olemassa eroja ja omat valineet
kannattaa opetella kunnolla. Palotilanteessa aluksella ei ole endé aikaa harjoitella
sammutusvalineiden oikeaa kéayttotapaa. Palotilanteessa harjoitteleminen on jo
myohéista. Silloin pitdisi pystya toimimaan mahdollisimman hyvin ja ripeésti. Tast4
osiosta esitetddn kiitokset Kodisjoen vapaapalokunnalle ja sen sammutusmiehelle.
Kyseinen sammutusmies halusi pysyé nimettémanad, joten tydsséa kunnioitetaan hénen
toivettaan. Seuraavaksi esitelldan erilaisia valineita ja kerrotaan myos miten kyseisia
valineitd tulisi k&yttda. Toivottavasti lukijat saavat tastékin osiosta uutta ndkokulmaa
ja toivottavasti tdma opettaa joitakin uusia asioita sammutusvélineistd ja
sammutustoiminnasta. Paloasemalla saatu lupa kuvata erilaisia sammutusvalineité.
Kuvien avulla pystytdén tarkemmin kertomaan valineistd. Kuvien avulla periaatteet

ovat helpommin havaittavissa. Tassa osiossa ei pelkka teksti olisi ollut riittava.
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8.2 Suihkuputket

Kuva 1. Suihkuputki (Kuva: Mika Eerola 2016)

Tassé on kuvattuna perus suihkuputki. Kaikki paloharjoituksissa kdyneet merimiehet
ovat varmasti samanlaista suihkuputkea péésseet kayttdmaan. Tamé& malli on
yksinkertainen kayttdd ja tdma malli on myds monipuolinen kayttaa.
Sammutusaineena toimii vesi. Suihkuputkessa on kahva, josta pidetdan kiinni
tukevasti. Perdlld on letkun liittimen paikka, johon paloletku tulee kiinni ja samalla
letkusta virtaa vesi suoraan suihkuputkeen. Suihkuputken paalla on venttiili, joka
sulkee ja avaa suihkuputken. Kun tuo sulkukahva on takana kuten kuvassa, niin silloin
suihkuputki on auki ja vesi paasee virtaamaan suihkuputken l&pi. Kun sen asento on
edessd, niin silloin suihkuputki on kiinni ja vesi ei padse virtaamaan putkesta lapi.
Suihkuputken etuosassa on saat®, josta pystyy saatdmadn, miten vesi tulee ulos
suihkuputkesta. Tama on ehka taméan mallin tarkein ominaisuus. Saatd tapahtuu
putken etuosassa olevaa rullaa kaantamalla ké&della. Saddettynd saadaan joko
suorasuihkua sammutettavaan kohteeseen tai sitten toisessa adripdéssd saadaan
suihkuputkesta niin sanottu vesipilvi. Tdma konsti on varsin hyva varsinkin silloin,
kun joudutaan meneméan sisalle palavaan rakennukseen ja joudutaan l&helld tulta
tyoskentelemé&an. Pilvi antaa silloin tarkean suojan sammutusmiehelle. Suihkuputkia
kaytettdessd on hyva muistaa, ettd kun piddmme toista katté kahvalla, niin silloin toista
katta tulisi pitad painona suihkuputken paéalla, jotta suihkuputki ei paésisi yllattamaan
kayttdjaa ja ei sattuisi vakavia vahinkoja ja tapaturmia. Tama kaikki patee kaikkiin
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suihkuputkiin. Yleisesti ottaen suihkuputkea kayttdd kaksi henkil6da sammutusparina
siten, ettd toinen kayttdd konkreettisesti suihkuputkea ja toinen sammuttaja tukee
putken pitdjan takana tata edessé olevaa henkil6a. Tdma johtuu siitd, ettd letkuissa
kulkee kova paine, jota voi olla todella raskas kasitelld. Tietysti joku raavas henkil®
pystyy pitdmaéan itsekseen suihkuputkea, mutta ei hank&an pysty mahdottoman kauan,
koska pitaminen kdy ajan kanssa luultua raskaammaksi. Sammutustyd voi kestaa
pitkiakin aikoja, joten on mahdotonta pitdd esimerkiksi minuutin vélin taukoja.
Sammutustyon tarkoituksena on kuitenkin sammuttaa palava kohde ja itselldan se ei

kuitenkaan sammul.

Kuva 2. Suihkuputki (Kuva: Mika Eerola 2016)

Tassé kuvassa on myos suihkuputki. Tdman suihkuputken toiminta on samanlainen
kuin edellisenkin. Suihkuputki on vain malliltaan erilainen ulkomuodoltaan kuin
aikaisempi. Malli on hieman pidempi. Tama malli ei ole valttdmatta niin notkea
kayttad, joten sen kanssa ei valttdmatta kannata menna sisalle, koska sen liikuteltavuus
ei valttamatta ole yhtd hyvaa kuin aikaisemman.
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Kuva 3. Suihkuputki (Kuva: Mika Eerola 2016)

Tassa kuvassa naemme myos suihkuputken. Tama putki on malliltaan myos erilainen.
Mallin toiminta on lahes samanlainen kuin aikaisempien. Téhan putkeen tulee isompi
maara vettd ja tamad on tarkoitettu myods isompien palojen varaan. Normaalisti
suihkuputkeen syotetddn 1,5 tuuman letkusta vettd, mutta tdhan putkeen tulee vetta

kolmen tuuman letkusta. Tamé putki on aluksilla harvinaisempi muutenkin. Enemmén

tdmé& malli on maalla palokuntien kayttssé oleva.

Kuva 4. Suihkuputki (Kuva: Mika Eerola 2016)
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Tamén suihkuputken toiminta on samanlainen kuin edellisenkin mallin. T&t4 mallia
kaytetdan yleisesti ottaen pitkilla etaisyyksilla sammutettaessa. Aluksilla ei vélttamatta
ole tatd mallia kaytossa.

8.3 Jakoliitin

Kuva 5. Jakoliitin (Kuva: Mika Eerola 2016)

Jakoliitin on tarkea tyovaline sammutustoissa. Kaikilla aluksilla ei valttamétta ole
kaytossa jakoliitintd. Isoissa aluksissa voi olla jakoliittimia kaytdssa. Jakoliittimen
paatehtédvand on jakaa vedentuloa eri l&hteilld, jonka voi jo kuvasta aavistaa. Jakoliitin
toimii siten, ettd vesi sydtetdan tassa kohtaa kuvassa ylhaalla olevasta liitinkohdasta
sisdlle jakoliittimeen. Yleisesti liittimen koko on kolme tuumaa. Eli siihen saa
syotettyd vettd esimerkiksi kolmen tuuman paloletkusta sisélle liittimeen. Alhaalla
kuvassa on kolme eri liitinpaikkaa. Jokaiseen néistd voidaan asentaa paloletku kiinni.
Liitin jakaa vedensyoton jokaiselle liittimelle tasaisesti. Eli jakoliittimen avulla on
mahdollista kayttad kolmea letkua sammutustilanteessa, kun yleensé se olisi vain yksi
letku. Tama valine lisd44d huomattavasti veden tuloa sammutettavaan kohteeseen.
Jakoliittimen avulla voidaan tulipalo sammuttaa huomattavasti nopeammin kuin
pelkélla yhdella letkulla. Jakoliittimen paélla on kahva, josta liitintd voi siirtad paikasta
toiseen kantamalla. Kuvassa ndette kolme venttiilid, joista pystytddn sadtdmaan
vedentuloa sammutettavaan kohteeseen. Kaytdssa on hyva muistaa, etta venttiilit ovat
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joko kokonaan auki tai kokonaan kiinni. Ndihin kolmeen liittimeen kuuluu 1,5 tuuman
letku Kiinni. Jakoliittimestd tulee muistaa, ettei se ole leikkikalu mydskaan. Sinne tulee
vettd suurella paineella ja vaarin kéytettyna se voi aiheuttaa suuren vaaratilanteen.

8.4 Vaahtokalustoa

Kuva 6. Vaahtokalustoa (Kuva: Mika Eerola 2016)

Tassé osiossa esitelldén vaahtosinko ja siihen kuuluva sekoitin. Oikealla kuvassa on
vaahtosinkoon olennaisesti kuuluva sekoitin. Vasemmalla puolella kuvattuna
vaahtosinko. Tdman sammutusvalineen ideana on tuottaa vaahtoa palavaan kohteeseen
tukahduttaen tulipalon. VVaahdon avulla pystyy myo6s tekemaén suojaa ympérille, ettei
tulipalo paase levidmaan pidemmalle. VVaahtosinkoon ei syotetd isoja paineita vett,
koska silloin tdma ei endd toimi halutulla tavalla. Sekoittimen ideana on sekoittaa vesi
jasiihen liitettdva vaahtoaine, jotta saadaan letkun avulla menemé&én vaahdon ja veden
sekoitus sinkoon ja siitd lapi sammutettavaan kohteeseen. Sekoittimeen tulee letku
molemmin puolin. Toisesta paasta sekoitinta lahtee vaahto vaahtosingolle ja toisesta
paasté syotetddn pelkéstddn vesi suoraan sekoittimeen. Sekoittimessa on merkattuna
suuntanuoli, joka nédyttdd miten letkut tulee kytked kiinni sekoittimeen. Sekoitin ei
toimi, jos letkut ovat kytkettyna siihen vadrin. Kannattaa siis varmistua siitd, miten
péin sekoitin kuuluu kytked. Sekoittimen péaélld on aukko, josta syotetadn vaahtoaine
sekoittimelle esimerkiksi jostakin kanisterista. Vaahtosingon paan tehtavana on jakaa
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vaahto palavaan kohteeseen levittden sen singon avulla. Vaahtosinkoon kytketddn
letku kiinni liittimeen. Siind on my0ds venttiili, joka estdd vaahdon tulemista.
Vaahtosingossa on myds painemittari, kuten Kkuvasta voidaan nahdda. Osa
merenkulkualan tyontekijoistd on varmasti joskus nahnyt tallaista kaytettavéan ainakin
sammutusharjoituksissa. Joku on jopa saattanut paést4 kokeilemaan vaahtosinkoa. Jos
joku ei ole kyseistd sammutusvalinetta kokeillut koskaan, niin sitd voidaan suositella,
jos vain jossakin on mahdollisuus tdman kokeiluun, koska silloin huomaa paremmin

kuinka tehokas taméa sammutusvéline on.

8.5 Kasisammuttimet

Tulipalon sammuttamisessa isoa o0saa nayttelee kdsisammuttimet. Monta kertaa
tulipalon alkuvaiheissa palon pystyisi melkeinpa kokonaan torjumaan asianmukaisilla
kasisammuttimilla. Niitd voidaan kutsua periaatteessa tulipalon ensiavuksi.
Késisammuttimia 16ytyy aluksilta varmasti monestakin paikkaa. Jokaisen merell&
tyoskentelevén olisi hyva tietdd, missa oman aluksen kdsisammuttimet sijaitsevat. Sita
ei vaan voi liikkaa muistuttaa, ettd mitd nopeammin sammutustyd alkaa, niin sita
varmemmin tulipalo sammuu ja suuremmilta vahingoilta voidaan valttyd. Jokainen
merelld tydskentelevd henkilé on varmasti péassyt kokeilemaan erilaisia
kasisammuttimia eldmén aikana ainakin pakollisilla sammutustytkursseilla. Jokainen
merityohon opiskelevakin péésee néitd kokeilemaan sammutusharjoituksissa. Aina
kannattaa nditd sammuttimia kéayttaa ja kokeilla, kun siihen annetaan mahdollisuus.
Tassdkin asiassa kokemus tuo varmuutta. Kokeilemalla useamman kerran néité
kasisammuttimia oppii myds sen, miten palavaa kohdetta kannattaa sammuttaa.
Sammutustekniikalla on iso merkitys, miten tulipalo sasmmuu. On my6s huomioitava,
ettd kasisammuttimia on erilaisia olemassa. Tietyilld kdsisammuttimilla on omat
kayttokohteensa, johon ne sopivat parhaiten. Tama tulee jokaisen ottaa huomioon
ldhdettdessd tekemd@an sammutustyotd. Tyodssa esitelladn  kaksi  erilaista
kasisammutinta, jotka ovat yleisimmét ja sellaiset, jotka kaikki tietdvat. Toinen néist4
kahdesta on perinteinen jauhesammutin ja toinen hiilidioksidisammutin. Erilaisia
kasisammuttimia on liuta enemmankin olemassa. Kaikkien tulisi opetella suunnilleen,
ettd mihin jokainen eri sammutin sopii. Sammuttimien kyljessd on Kkirjaimella

merkittynd luokka, mihin paloon kyseinen sammutin on tarkoitettu. Sammuttimien
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kyljissd on muutenkin kirjattu ohjeita, miten sammutin toimii. Ndma on hyvé opetella
hatatilanteita varten. Kodisjoen aseman sammutusmieheltd saatu tietoa mihin
sammutusluokkaan sammuttimet kuuluvat ja mité kirjaimet tarkoittavat. Eli A-luokka
tarkoittaa hehkupaloja, B-luokka tarkoittaa Oljypaloja ja nestepaloja, C-luokka
kaasupaloja, D-luokka metallipaloja ja F-luokka elintarvikerasvapaloja.
Kasisammuttimista on hyva muistaa, etteivdt ne ole ikuisia. Niitd tarvitsee tietyin
valein kayda ndayttdmassa tarkastajalle, jotta saadaan varmuus sammuttimen
toimivuudesta. Sammuttimen kylkeen tulee merkintd, ettd koska se tarvitsee kdyda
katsastamassa. Tarvitsee aina muistaa, ettd sammutin ei tee autuaaksi. Sammutin ei
suojaa tulipalon sammuttajaa tulipalolta. Sammutusty0 tulee aina suorittaa varoen.
Aina tulipalon sammutus ei onnistu pelkalla kasisammuttimella, jolloin on pakko
kayttdd jaredampia sammutusvélineitd. Kuitenkin tarvitsee muistaa, ettd
kasisammuttimet ~ antavat  hyvadn  ensiavun  tulipaloa  sammutettaessa.
Kéasisammuttimien kayttdminen ei mene koskaan hukkaan ja mieluusti on tulipalon
alussa hyva kokeilla sammuttaa paloa pelkalla kasisammuttimella. Késisammutin ei
valttamatta aiheuta niin  suurta vahinkoa kuin jaredt sammutusvalineet.
Ké&sisammuttimet eivat myoskaan aiheuta ldheskaan niin paljon sotkua, kuin pitk&
sammutustyo saattaisi aiheuttaa.

Kuva 7. Jauhesammutin (Kuva: Mika Eerola 2016)
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Tassé kuvassa on kuvattuna perinteinen jauhesammutin. ldeana jauhesammuttimen
kaytossé on tukehduttaa palava kohde pullosta tulevalla jauheella. Jauhesammutin on
yksi yleisimmista kasisammuttimista lahes kaikkialla. Varmuudella voidaan kertoa,
ettd suurin osa ihmisista tietda4 jauhesammuttimen ja miten sen kuuluisi toimia. Kuten
kuvasta nahdaan, niin sammuttimen kylkeen on merkittynd sammutusluokat A, B ja
C. Eli jauhesammutin soveltuu naihin sammutusluokkiin, jotka on edelld mainittu.
Jauhesammutin toimii siten, ettd ensin irrotetaan paalla kahvassa oleva lukitussokka.
Sen saa pois ihan kaantdmalla ja vetamalld. Toinen ké&si asetetaan pullossa kahvalle
valmiiksi painamaan. Toinen ké&si asetetaan letkun pa&ssa olevalle suuttimelle, jolla
pystyy ohjaamaan jauheen palavaan kohteeseen. Sammutustekniikkana on hyva
aloittaa sammutusty® kaukana palavasta kohteesta. Siitd kannattaa sammutuksen
ohella edetd matalana itsedan suojaten palavaan kohteeseen ja ndin pitdisi saada
parhaiten sammutettua palon. Sammuttaessa on hyva kayttdd niin sanottua hieman
pyorivaa liiketta letkulla, jotta jauhetta menisi kokonaan palavalle alueelle.
Jauhesammuttimella tarvitsee muistaa varovaisuus sammutettaessa palavaa kohdetta.
Tietysti tdima sama koskee sammutusty6té kokonaisuudessaan.

Kuva 8. Hiilidioksidisammutin (Kuva: Mika Eerola 2016)
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Nyt esitelladn hiilidioksidisammutinta ja sen toimintaa. Hiilidioksidisammuttimen
kaytto on yhta helppoa kuin edellisen jauhesammuttimenkin. Hiilidioksidisammutinta
kuuluu kayttdd B-luokan tulipaloihin, kuten pullon kyljestd ilmenee.
Hiilidioksidisammuttimen idea on tukehduttaa tulipalo ja my6s samalla ja&hdyttaa.
Hiilidioksidisammuttimen suuttimesta tulee erittdin kylm&& hiilidioksidia ulos. Se
tappaa hapen palavan kohteen ympériltd, jolloin palo ei saa tarvitsemaansa happea
tulipalon yll&pitamiseen ja silloin palo laantuu ja tukehtuu. Jotkut ovat voineet joskus
kokeilla pé&é&stdd hiilidioksidisammuttimesta hiilidioksidia maahan ja samalla
huomanneet, ettd se suunnilleen muuttuu lumeksi ja on todella kylmaa. Tasté syysta
sammuttimella ei saa leikilladnk&&n osoittaa toista ihmistd pdin, ettei satu pysyvaa
vahinkoa. Tietysti ei yksik&an sammutin ole edelleenkaan sitd varten, ettd ne olisivat
leikkikaluja, vaan ne on tehty siihen niille kuuluvaan sammutustyohon.
Hiilidioksidisammutinta kaytettdessa sammuttajan kuuluu tydskennellda vield

varovaisemmin kuin jauhesammuttimen kanssa.

8.6 Paineilmalaitteet

Seuraavaksi esitellddn paineilmalaitteet, joita varmasti jokainen merenkulkualan
ammattilainen on padssyt uransa aikana kokeilemaan ja harjoittelemaan niiden
kayttod. Alkavat merenkulkualan opiskelijat eivat valttamaétta ole iking vieléd péasseet
kokeilemaan kyseisid valineitd, joten tastd saattaa olla heille enemmaéan hyotya kuin
ammattilaisille. Paineilmalaitteita kdytetaan siis silloin, kun menndan kohteeseen jossa
ei ole happea tarpeeksi hengittdmiseen. Sen ei aina tarvitse olla palava rakenne, jossa
tuli sy0 hapen, vaan se voi esimerkiksi olla jokin suljettu sailiokin. Monella aluksella
voi olla paikkoja, joissa ei happi riitd ihmiselle hengittamista varten, mutta kuitenkin
olisi pakko menna johonkin sdilioon tekemaan jokin tydtehtdva. Néissa tyotehtavissa
tarvitaan paineilmalaitteita. Yleisesti ottaen paineilmalaitteiden kéaytdssa tulee
huomioida, ettd yksin tydskentely tulisi olla ehdottomasti kielletty. Jokainen lukijoista
on varmasti tietoinen jostakin tapauksesta, kun joku on kuollut johonkin tilaan, missa
happi oli loppunut. Ndmakin ovat useimmiten tapahtuneet yksin tydskenneltdessa ja
sen suurempia valittamatta. Tasta syystd aina tulisikin mitata mentdvan kohteen

happipitoisuus ennen sisélle mentdessa ja aina tulisi tyoskennelld jonkun kanssa, etté
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apua olisi saatavilla heti. Palavaan kohteeseen mentdessa on tietysti my0ds aina oltava
se sammutuspari, kenen kanssa menndan. Ennen laitteiden kayttod tulee aina varmistaa
niiden toimivuus, ettei mene koskaan rikkinaiset laitteet seldssa palavaan kohteeseen.
Pullosta tulee varmistaa venttiilit, tarkistaa ettei pullo vuoda, pullossa oleva ilma,
laitteessa oleva painemittari, tietysti erittain tarkea pilli, joka ilmoittaa, kun happi alkaa
olla véhissé pullossa ja sitten laitteessa oleva maski tulee tarkistaa erittdin hyvin.
Maskin kautta kulkee ilma henkil6lle, joten se tulee tarkistaa tarkasti joka kerta.
Koulutuksessa kdydaan hyvin lapi, miten laitetta kuuluu kdyttaa ja miten se toimii ja
miten se kuuluu pukea. Koulutuksessa saa my0s ohjeet, miten laite tulee huoltaa joka
kayton jalkeen. Paineilmalaitteen huollossa tulee ottaa se huomioon, ettd se voi
pelastaa hengen, kun laite on huollettu kunnolla. Laitteen seuraava kéyttdja voit jopa
olla sin& itse, niin sen pitéisi olla hyvd motivoiva tekija laitteen kunnollisessa
huoltotoimenpiteessa. Monien kysymys on aina yleisesti ottaen ollut se, ettd kuinka
kauan happi kestaa. Sitd on mahdoton arvioida, koska ihmisten yksil6lliset erot ovat
huomattavia. Toisilla kestdd huomattavasti kauemmin kuin toisilla. Hapen kestoon
vaikuttaa niin moni asia. Esimerkkeja tasta on, ettd minka kokeinen ihminen on
kyseessd, kuinka hyvdssa kunnossa on ja tarkeintd ehka on se, kuinka rauhallisesti
pystyy toimimaan tilanteessa, koska paniikissa happea kuluu huomattavasti enemman.

Kuva 9. Paineilmalaitteet (Kuva: Mika Eerola 2016)
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Kuvassa ndhdaan paineilmalaite. Pullo on piilossa sisalla suojapussissa. Kuvassa
nahdaan, minkalainen maski paineilmalaitteessa on. Kuvassa kuvattuna painemittari
ja samassa yhteydessa laitteessa on pilli, joka varoittaa hapen loppumisesta hyvisséa
ajoin. Pullossa naette venttiilin, josta avataan pullon happiséilio menemaan maskille.
Laitteen pukeminen on melko helppoa. Koulutuksessa jokainen havainnollistaa asian
paremmin. Laite tulee pukea siten, ett& pullo on seléssa tukevasti, maski on kiinnitetty
kasvojen alueelle kunnolla siten, ettei se vuoda ja puettaessa on huomioitava, ettei ole
itse solmussa laitteessa. Muistakaa opetella hyvin laitteen kaytto koulutuksessa, koska

se voi pelastaa teidan tai tyokaverinne hengen.

8.7 Sammutusasu

Viimeisend tast4 osa-alueesta kdydaan lapi, miten sammutusasu kuuluu pukea péalle.

Samalla kerrotaan erilaisia seikkoja kyseisesté asusta.



Kuva 10.

Sammutusasu edesté kuvattuna (Kuva: Mika Eerola 2016)
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Kuva 11. Sammutusasu kuvattuna takaa (Kuva: Mika Eerola 2016)
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N&itd kuvia varten on pyydetty sammutusmiestd pukemaan itsensd sammutusasuun
oikein. Kuvista ndhdddan miten asun tulisi olla ylldamme, kun ldhdemme
sammutustilanteeseen. Asu suojaa meitd kuumuudelta hyvin. Asu kuuluu pukea niin,
ettei sinne jaa ylimaaraisié rakoja, koska silloin asu suojaa sammutusmiestéa kaikista
parhaiten. Eli aina puetaan asu kunnolla péélle tehtdvalle lahdettdessd. Kypard on
tarked suoja padhan kohdistuvia iskuja vastaan. Suojamaski suojaa sammuttajan
kasvoja ja eritoten silmid, ettei tulisi mitd&n vaurioita kasvojen alueelle. Kumisaappaat
ovat varustettuna turvakarjelld, jotta ne suojaavat paremmin varpaiden seutua jalkaan
kohdistuvilta iskuilta tai muilta vahingoilta. Sammutustyossé kaytetéan siihen tehtyjé
erikoishanskoja, jotka myo6s kestavat kuumuutta ja suojaavat hyvin. Sammutusmies
kertoi, ettd uudemmat asut saattavat olla siitd huonoja, ettei enda juuri lainkaan tunne
palavassa kohteessa sita lampda. Silloin voi kdyda vahinko, kun ei en&é osaa arvioida

kuumuutta kohteessa.
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9 AUTOMAATTISET PALONTORJUNTAJARIJESTELMAT
ALUKSILLA

9.1 Esittelya automaattisista jarjestelmista

Ty6ssa halutaan tuoda esille, ettd aluksilla on ké&ytdssd automaattiset
palontorjuntajarjestelmat. Tyo on tehty siten, ettd aihealueelle vieraskin henkil6 voi
ymmartaa aluksen tyoturvallisuudesta ja paloturvallisuudesta. Tasta johtuen tuodaan
myo0s esille aluksilla ké&ytettdvan automaattisia palontorjuntajarjestelmia. Aluksilla ei
pelkastddn tehdd sammutustyotd kasisammuttimilla ja thmisvoimin. Aluksilla
olennaisena osana ovat automatiikka myos palontorjunnassa.
Palontorjuntajérjestelmét ovat aikojen saatossa kehittyneet valtavasti ja ne ovat yleisia
myds aluksilla. Automatiikka ei aina toimi halutulla tavalla ja siitd syysta tydssa
esitelladn padosin ihmisten avulla tehtdvdd sammutusty6td. Tdssa osiossa tuodaan
lyhyesti asiasta tietoa ja korostetaan, ettd miehiston tekemd sammutustyé on
tarkedmpad kuin automaattiset palontorjuntajarjestelméat. Osiossa kerrotaan yhdesta
jarjestelmasta ainoastaan, koska niitd on niin monta erilaista ja automaattiset

jarjestelmat eivat ole tyon padaihe.

9.2 Sprinklerjarjestelméa

Aluksilla kaytetddn paljon sprinklerjérjestelmad. '© Laitteessa on kaytdssa
palotunnistin, joka laukaisee jarjestelmén. Laitteessa on suutin, josta alkaa lentda vetta.
Laitteen erikoissuutin jakaa veden siten, etté se suihkuttaa vesisumuna veden palavaan
kohteeseen. Samalla laite antaa palohélytyksen aluksella ja miehiston tehtavana on
hoitaa palon sammuttaminen kunnolla loppuun. Automaattiset jarjestelmat eivat tee
autuaaksi. Silti tassakin jarjestelméssa korostuu miehiston jalkisammutuksen olevan

tarkedssa osassa.
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10 YHTEENVETO

Ty6 oli erittdin mielenkiintoinen ja haastava tehda. Tyota tehdesséani olen oppinut
paljon uusia asioita paloturvallisuudesta ja tyoturvallisuudesta. Tyd on palvellut
itsednikin mainiosti. Haastavinta tydssa oli saada yhtendista linjaa tyohon, koska ai-
hepiiri on hyvin laaja. Samalla haastetta toi rajata tyén mééaraa jarkevaksi. Tyohon olisi
saanut tehtya sivuja paljon enemman, mutta silloin tydssé olisi paljon enemman turhaa

asiaa.

Alusta saakka tyossa kaytettiin paljon l&hteind alalla tydskentelevia ammattilaisia,
koska heilta saatu tdsmatieto on parasta mahdollista tyon aiheeseen liittyen. Tietysti
tydssé jouduttiin turvautumaan myos internettiin, koska kaikkea pienta tietoa ei olisi
voinut saada alan ammattilaisilta vélttdmatta. Mieleenpainuvin hetki oli, kun kévin
kuvaamassa Kodisjoella vapaapalokunnan kalustoa tyéhon ja samalla sain tietoa tyoté

varten.

Tyoni tarkoitus on palvella alalla tydskentelevia ammattilaisia. Toivottavasti mah-
dollisimman monet hyo6tyisivat tyostani. Tyd on tehty myds siten, ettd se palvelee
mya0s hyvin vasta koulunsa alottaineita henkildita. Tietysti halusin tehda tydon myoskin
siten, ettd muutkin kuin alalla olevat henkilot pystyisivat tyotd lukemaan ja
ymmartamaan asioita. Uskon tyon palvelevan myds maalla tydskentelevia henkiloita.
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