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1 JOHDANTO

Vaestonkasvun, ilmastonmuutoksen, vahenevien luonnonvarojen ja kaupunkien kasvamisen
vuoksi on ollut valttdméatontd kehittdd uusia vahapéastoisia kulkuneuvoja. Liikenteen ja
elaméntapojen muutoksessa sahkokayttoiset ja sahkdavusteiset kulkuneuvot ovat yleistyneet
Euroopassa. Erityisesti sahkodavusteisten polkupyorien mahdollisuuksia kestévassa

kehityksessa on kartoitettu laajasti. (Liikennevirasto 10/2015.)

Motiivina uudentyyppisten kevytajoneuvojen sallimiselle on ollut niiden luomat
mahdollisuudet liikennejarjestelmén  kehittdmiseen. Uudet tekniset ratkaisut ja
liikkumisvélineet antavat mahdollisuuden erilaisille kevyen liikenteen ratkaisuille,
henkildiden fyysisten ominaisuuksien, kuljetustarpeiden, ajoneuvojen séilytyksen ja
matkojen yhdistelyn kannalta, mika parantaa ilman autoa olevien ikéluokkien lisaksi myds
idkkaiden henkildiden mahdollisuuksia omaehtoiseen liikkumiseen. Toisaalta on tullut
tarvetta luoda selkeét séannot kevyelle liikenteelle ottaen huomioon uudet liikennevalineet.
Suurin potentiaali painottunee kuitenkin kevyisiin, helposti kuljetettaviin malleihin, joita voi

osan matkasta kuljettaa vaikkapa julkisilla kulkuvalineilla. (Liikennevirasto 29/2016.)

Suomalaisten tekemistd tydmatkoista 75 % on alle 10 kilometrin pituisia ja ne tehdaan
padosin autoilla. Liikennejarjestelman kestdvyytta ja sujuvuutta ajatellen olisi hyva, jos
mahdollisimman moni erittéin lyhyt automatka jaisi tekemétta. (Liikennevirasto 10/2015.)

Liikennevirasto on laatinut vuonna 2012 kavelyn ja pyoréilyn valtakunnallisen
toimenpidesuunnitelman, jonka yhdeksi strategiseksi linjaukseksi on maaritelty kévely- ja
pyo6railymatkojen lisdédminen 20%:lla vuoteen 2020 mennessd. Taman suunnitelman
mukaan autoilukilometrit sen sijaan tulisivat vahenemé&an saman verran. (Liikennevirasto
2/2012.)

Vuonna 2013 Euroopan unioni hyvaksyi Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen EU
N:o 168/2013, jossa muun muassa esitettiin L-luokan ajoneuvojen saantelyn
yhdenmukaistaminen. Liikenne- ja viestintdministerid kaynnisti syksylla 2013 hankkeen
kevytajoneuvojen roolin uudelleenarvioimista varten ja pyysi lausunnot useilta

ministeri6ilta, yhdistyksiltd ja virastoilta - kuten Poliisihallitukselta, Liikennevirastolta ja
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Liikenteen turvallisuusvirastolta. Keskeisimmat esiin nousseet asiat olivat kevytajoneuvojen

lilkennesaantojen selkeys ja saaddsten vastainen kéaytto. (HE 24/2015.)

Samaan aikaan vuonna 2013 eduskunnan tulevaisuusvaliokunta julkaisi raportin ”Suomen
sata uutta mahdollisuutta: Radikaalit teknologiset ratkaisut”. Raportissa mainitaan erdaksi
liilkkumisen ja liikuttamisen uudeksi ratkaisuksi yksi- ja kaksipyoréiset henkilo- ja
tavarakuljettimet, jotka véhentdisivat auton tarvetta (Eduskunnan tulevaisuusvaliokunta
6/2013, 92).

Hallitus teki 17.9.2015 eduskunnalle esityksen ajoneuvolain, tieliikennelain ja rikoslain
muuttamiseksi. Asia eteni liikenne- ja viestintavaliokunnan mietintéon (LiVM 15/2015 vp)
ja eduskunnan kasittelyyn (EV 110/2015 vp). Eduskunta antoi p&&atoksen 14.12.2015, jonka
seurauksena kevyet sahkoiset liikkumisvalineet tulivat vuoden 2016 alusta laillisiksi

Suomen tieliikenteessa.

2 AIHEEN VALINTA JA TUTKIMUSMENETELMA

Opinnaytetyon tutkimusaiheeksi valikoitui kevyet sdhkdiset liikkumisvélineet, silla aihe on
ajankohtainen. Kyseiset liikkumisvéalineet ovat olleet sallittuja tieliikenteessa vasta runsaan
vuoden. Kevyitd sdhkoisia litkkumisvalineitd ei myoskdan ole késitelty aiemmin

opinnaytetdissa poliisin ndkdkulmasta.

2.1 Tutkimuskysymykset

Tutkimuskysymyksené on selvittdd, miten kevyet sahkoiset litkkumisvélineet ovat tulleet
esille poliisin ty6ssd vuonna 2016. Tarkastelussa ei ole pelkastdadn kyseisilla laitteilla
sattuneet onnettomuudet vaan myds muut tieliikenteen ja julkisten paikkojen tapaukset.

Opinnaytteen lainsd&dantoosiossa selvitetddn kevyita sahkoisia litkkumisvalineitd koskevaa
lainsdadantda. Osiossa vastataan myos kansankielisesti tyypillisimpiin arkipaivén

kysymyksiin:

1. Voiko kevyilla sahkoisilla litkkumisvalineilld syyllistya rattijuopumukseen?

2. Voiko kevyilla séhkaisilla liikkumisvélineilla kayttaa kannykkaa ajon aikana?



Opinnaytteen lopussa on pohdittu tutkimuksen tuloksia ja esitetty mahdollisuuksia, kuinka
poliisin pystyy valvomaan kevyiden sahkdisten liikkumisvélineiden kéyttoa. Liitteessd 1 on

taulukko kevyiden séhkoisten ajoneuvojen ominaisuuksista.

Tutkimuksen ulkopuolelle on rajattu kevyiden sahkoisten liikkumisvélineiden tekniset
ominaisuudet, koska aihetta tarkastellaan ainoastaan tieliikenteen lainsaddannén ja poliisin
tyon kannalta. Tutkimuksessa ei myoskéan kasitell& nelipyorid ja maa- ja metsataloudessa

kaytettavid ajoneuvoja, vaikka niitd koskeva lainsd&ddantdé muuttui samaan aikaan.

Tutkimuksen ulkopuolelle on rajattu myos kevyiden sahkdajoneuvojen vakuuttaminen ja
vahinkojen korvaaminen. Ainoastaan moottorikayttoisen polkupyoréan kohdalla sivutaan
lilkennevakuuttamista, koska se on ainoa vakuutuksen piiriin kuuluva kevyt sahkdinen
ajoneuvo. Muihin téssa opinnéytteessa mainittuihin kevyisiin sahkaoisiin litkkumisvélineisiin

Voi ottaa vapaaehtoisen vakuutuksen.

Opinndytteessd kaytetddn vuonna 2016 voimassa olevaa lainsdadéntod. Lainsdadantd on
tdman opinndytteen aihetta koskevilta osin edelleen ajantasaista opinnaytteen julkistamisen

aikaan vuonna 2017.

2.2 Tutkimuksen suunnitelma

Taman opinndytteen tutkimusmenetelmédna kaytetddn kvantitatiivista tutkimusta eli
madrallista tutkimusta. Kvantitatiivisen tutkimuksen ominaispiirre on tulosten esittdminen
tasméllisind, useimmiten tilastoina. Arkikésitys tieteesta ja tutkimuksesta on muodostunut
pitkalti luonnontieteellisen tutkimuksen koejarjestelysta. (Alasuutari. 2011, luku Mit4 on

laadullinen tutkimus).

Tamén opinndytteen tietopohja perustuu poliisin ndkékulmaan, joten tdman tutkimuksen
aineisto keratddn poliisin tietojarjestelmistd. Poliisin tietojarjestelmét ovat luotettavia
tietolahteitd. Tutkimuksen viitekehykseen on rajattu vain tieliikenteen tehtévat, joissa kevyt
séhkdinen liikkumisvéline on ollut osallisena poliisin tehtavalla. Tutkimuksen tulokset

esitetadn erilaisina kaavioina, joissa muuttujana on lukuméara.

Tutkimuksen tekemiseen on kéytetty poliisin tietojarjestelmistd Rikitrip:a ja Politrip:a.
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Rikitrip:1ta 16ytyy kaikki kirjatut ilmoitukset. Tutkimuskysymyksen luotettavuuden kannalta
ja kokonaiskuvan saamiseksi Politrip:I1td on haettu tehtdvat, jotka eivat ole johtaneet
ilmoituksen Kkirjaamiseen. Tieto on haettu jarjestelmista kayttdmalla kokonaisia tai
katkaistuja hakusanoja, kuten; kevyt sahkoinen liikkumisvéline, tasapainoskootteri,
séhkodavusteinen polkupyord, séhkop* ja sahkokayt*.

Aluksi esitetddan Poliisihallituksen lausunnot POL-2015-12391 ja POL-2015-14979
hallituksen esitysta 24/2015 varten. Seuraavaksi esitetadn aiheen aiempia tutkimuksia, kuten
Trafin julkaisua 7/2015 ja Liikenneturvan kevytajoneuvokysely keséltd 2016. Sen jalkeen
on madritelty tyon keskeisimmat Kkasitteet. Teoriaosuudessa kasitelladn L-luokan
ajoneuvojen luokittelun muuttumista ja tarkastellaan lahemmin mitd kevyet sahkoiset
ajoneuvot ovat. Tarkasteluun on otettu my6ds nopeat sahkopyorat, koska ne muistuttavat
ulkonadllisesti sdhkdavusteisia ja moottorilla varustettuja polkupyoéria.

Teoriaosuudessa  on  lainsdadantbosuus, mika liittyy  kevyisiin  séhkdisiin
liikkumisvélineisiin. Lainsadadantd jatkuu tieliikennerikoksia kasittelevalla kappaleella,
jossa on esitetty vastaukset kaytannoén tutkimuskysymyksiin ja muita tieliikennerikoksia,

joihin kevyella sahkoisella liikkumisvélineelld voi syyllistya.

3 POLIISIHALLITUKSEN LAUSUNNOT

Poliisihallitus on lausunnossaan huomioinut, ettd uudet sahkdiset litkkumisvalineet tuovat
mukanaan epaselvyyttd liikennesédanndisséd liikkumisvélineiden kirjon kasvaessa
tielitkenteessa. Poliisihallitus korostaa, ettd tieliikennelain kokonaisuudistuksessa olisi
tarkedd luoda riittdvan yksiselitteiset ja selkeédt kevyen liikenteen s&&nnot, joissa kevyet
séhkoiset liikkumisvalineet on otettu huomioon. Lausunnossa esitetddn, ettd eri
lilkennemuotojen eriyttdminen omille vaylilleen korostuu. Poliisihallituksen mielestd on
tarkedd tiedottaa riittavasti uusista kevyista sahkoisista litkkumisvalineistd, jotta kansalaiset
tulevat tietoisiksi uusien liikkumisvalineiden ominaisuuksista, mutta myods poliisit

tarvitsevat koulutusta.

Poliisihallituksen liséselvityksessa liikenneturvallisuuden ndkdkulmasta keskeista on, miten
uudet liikkumisvalineet integroituvat muun liikenteen joukkoon. Poliisin rooli uusien

séhkaisten litkkumisvéalineiden osalta on valvoa laitteiden oikeaa kayttod. Alkuvaiheessa



tavoitteena on antaa neuvoja laitteiden oikeasta kaytosta.

Valvonnassa poliisin haasteena on tunnistaa erilaiset liikkumisvélineet toisistaan.
Tunnistamisen jalkeen pystytddn arvioimaan, onko laitetta kdytetty lain mukaisesti
tieliikenteess&. Poliisihallitus pitdéd mahdollisena, ettd liikkumisvélineiden tunnistaminen
toisistaan vaatii koeajoa, jolla enimmaisnopeus tai polkupydran toimintaperiaate pystytaan
tunnistamaan. Toisaalta Poliisihallitus myontad, ettd mainitun kaltainen valvonta on aikaa

vievad, joten siihen ei juurikaan ole mahdollisuutta.

Mahdollisessa esitutkinnassa kevyiden sahkoisten liikkumisvalineiden liikennerikosten
osalta haasteeksi tunnistetaan esimerkiksi jalkakaytavalla tapahtunut yhteentérmays
epéselvien véistamissdantdjen osalta. Jos laite on mennyt onnettomuudessa rikki ja laitteen
toimintaperiaatteessa tai huippunopeudessa on selvittdmistd, Poliisihallituksen mielesta
ainoa tapa voi olla laitteen korjaaminen. Laitteen korjaamisen kustannukset voivat lopulta
jaadat viime kadessa poliisin maksettavaksi. (Poliisihallituksen lausunto POL-2015-12391,
5.12.2015.)

Poliisihallitus toteaa liséselvityksessaan, ettd kevyiden sahkoisten liikkumisvalineiden
kayton valvonta tulee jadmaan hyvin vahdiseksi, mika ei paranna tietimysta uusista
liikkumisvélineista. Valvonta tulee kohdentumaan jalkikéteen, jos onnettomuudessa on ollut
séhkoinen liikkumisvéline. Poliisihallitus myonta4, ettd valvonnan vahyys ei motivoi
kayttdjia noudattamaan liikennesadntdjd, koska kiinnijaamisen riski on pieni. Osaltaan
tilanteeseen vaikuttaa, etteivat kaikki liikkumisvalineiden kéyttajat tieda heitd koskevia
lilkennesaantojé. (Poliisihallituksen lausunto POL-2015-14979, 24.11.2015.)

4 AIHEEN AIEMPI TUTKIMUS

4.1 Arvio liikenneturvallisuusvaikutuksista

Trafin julkaisussa 7/2015 Riikka Rajaméki on tehnyt arvion kevyiden s&hkdisten
liikkumisvélineiden liikenneturvallisuusvaikutuksista.  Julkaisussa on tuotu esiin
litkenneturvallisuuteen liittyvida uhkakuvia. Niitd ovat muun muassa liikkumisvalineiden
kirjo, epéselvat liikennesédanndt, liikkumisvalineiden virittdminen, niiden k&ytto

paihtyneend, rekister6iméattomien liikkumisvélineiden saaddstenmukaisuuden valvonnan



vaikeus, kuljettajien ajotaidot ja vahinkotilanteissa vahingonkorvaajan maaraytyminen.

Rajaméen tekemén arvion taustalla on tietoja kevyiden sahkoisten liikkumisvalineiden
turvallisuudesta ja kayttomaaristd. Tutkimuksen lahtokohtana oli kuitenkin nykyiset
jalankulun, py6réailyn, mopoilun ja henkildautoliikenteen liikenne- ja onnettomuusméarét,
jotka Tilastokeskus on tilastoinut (taulukot 1 ja 2). Arviossa hyddynnettiin myods
sairaalatietoja kayttanyttda VAAKKU -tutkimusta.

Taulukko 1. Loukkaantuneiden ja kuolleiden maara tieliikenteessa eli ryhmissé. Luvut ovat osaksi
paallekkéisid, esim. henkildauton ja polkupyorén térmadys on sekd polkupy6raonnettomuus etta
henkildauto-onnettomuus. Trafi 2015/7 s.4.

Kuolleet Loukkaantuneet Loukkantuneet / Vakavasti
Jvuosi? Jvuosi, poliisin vuosi, loukkaantuneet /
tietoon tulleet arvio VAAKKU- vuosi,
tapaukset * tutkimuksen arvio VAAKKU-
perusteella® tutkimuksen
perusteella
Koko tieliikenne 224 6677 15000 1400
Mopo-onnettomuudet 2 710 1100 180
Polkupyédraonnettomuudet 26 860 2000 340
Jalankulkijaonnettomuudet 34 434 600 150
Henkilo- ja pakettiauto- 161 5637 9000 1000
onnettomuudet

Taulukko 2. Liikennesuorite, kuolemat ja loukkaantumiset suhteutettuna liikennesuoritteeseen.
Téassd taulukossa on myds paallekkéisyyksid, kuten taulukon 1 esimerkissa. Trafi 2015/7 arvio

kuolleista. s.4

Lilkennesuorite Kuolleet / Loukkaantuneet | Loukkaantuneet | Vakavasti
Jvuosi mrd km / mrd km / mrd km loukkaantuneet
(poliisin tietoon | (VAAKKU-arvio) | / mrd km
tulleet) (VAAKKU-
arvio)
HEMAY 46800 milj km® 34 120 190 20
pakettiautot
Mopot 466 milj. km 0 4,3 1520 2360 390
Polkupydrat 1300 milj km*? 20,0 660 1540 260
Jalankulkijat 1760 milj km*? 19,3 250 340 85

Kevyiden sdhkokayttoisten liikkumisvélineiden kaytostd ei ole tarkkaa arviota, joten

liikennesuoritteiden arviossa on kaytetty kolmea tapausluokittelua:

1. Vahainen kayttd: Kevyilld sahkokayttoisilla litkkumisvalineillda kuljetaan yhteensa
noin 100 milj. km vuodessa, miké vastaa 3% nykyisesta kavelyn ja polkupydréilyn
yhteenlasketusta suoritteesta. Suoritteesta puolet on siirtymaa jalankulusta,
pyoréilysté ja henkil6autosta, puolet uutta litkkumista.
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2. Runsas kaytto: Kevyillda sdhkokayttoisilla liitkkumisvélineillda kuljetaan yhteensa
noin 500 milj. km vuodessa, mika vastaa puolta arvioidusta sédhkdavusteisten
polkupyorien potentiaalista ja 40 % nykyisestd pyorailyn liikennesuoritteesta.
Suoritteesta 400 milj. km on siirtym&a jalankulusta, pyorailysta ja henkil6autosta,
100 milj. km uutta liikkumista.

3. Mopon Kkorvike: Nuoret siirtyvat kayttdmdadn mopon sijaan polkupydraan
rinnastettavia kevyitd sahkokayttoisia kulkuneuvoja, jolloin ei tarvita ajokorttia eika
ajoneuvon rekisterointia. Kevyilla séhkokayttoisilla liikkumisvalineilld kuljetaan
yhteensd noin 500 milj. km vuodessa. Téstd 300 milj. km on siirtymad mopoilusta,
100 milj. km siirtymaa pyorailystd, jalankuluista, autoliikenteestd, ja 100 milj. km

uutta liikennetta.

Kevyiden séhkokayttoisten liikkumisvélineiden keskimaaraiselle onnettomuusriskille on

kaytetty Trafin arviossa kolmea tapausta:

1. Onnettomuusriski on yhté suuri kuin polkupyorélld, mika vastaa saksalaista arviota
Segwayn turvallisuudesta ja yhdysvaltalaisia havaintoja sdhkdavusteisten

polkupy®érien ajotavoista.

2. Onnettomuusriski on 50 % suurempi kuin polkupy6ralla, mika vastaa
ruotsalaistutkimuksen havaintoa kriittisten tilanteiden maarasta sahkodavusteisella

polkupyorélla.

3. Onnettomuusriski on yhta suuri kuin mopoilla. Tdma skenaario kuvaa tilannetta,
jossa kevyitda séhkokayttoisia liikkumisvalineitd kdytetddn mopon korvikkeena,
mopoa hiljaisemmalla ajonopeudella, mutta mopoja enemman jalankulun ja
pyorailyn vaylilla ja ilman mopokorttiin kuuluvaa opetusta ja harjoittelua.
Skenaariossa oletetaan, ettd litkkumisvalineitd kéaytettdisiin padasiassa lain
mukaisesti, “virittdminen” sallittua suurempiin ajonopeuksiin olisi harvinaista ja
kyparéan kaytto yleista. Tassa skenaariossa liikennekuoleman riski on pienempi kuin
skenaariossa 2, mutta loukkaantumisen riski tilastolédhteestd riippuen sama tai

suurempi kuin skenaariossa 2.

Eri  skenaarioiden onnettomuusmé&drdan muutos laskettiin  liikennesuoritteita  ja

onnettomuusriskia hyvaksi kayttden. Eri skenaarioiden arviot on esitetty taulukossa 3.
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Taulukko 3. Trafin arvio kuolleiden ja loukkaantuneiden méaardn muutoksesta eri skenaarioissa
verrattuna tilanteeseen vuonna 2015. Ensimmdinen luku on arvioitu kéyttden poliisin tietoon
tulleiden onnettomuuksien tietoja, toinen luku pohjautuu VAAKKU- tutkimukseen. (Taulukko: Trafi

7/2015 5.8).

Suoriteskenaario

Onnettomuusaste -skenaario

1. Sama kuin
polkupyoralla

2. 50 % suurempi kuin
polkupyoralla

3. Sama kuin mopolla

1. Vdhdinen
kdytto

Lisaysta 0-1 kuollutta, 50 -
200 loukkaantunutta, 20
vakavasti loukk.

Lisaysta 1-2 kuollutta, 80 — 350
loukkaantunutta, 30 vakavasti
loukk.

Kuolemat ennallaan. Lisaysta 130
— 150 loukkaantunutta, 30
vakavasti loukk.

2. Runsas kaytto

Lisaysta 3-5 kuollutta, 200 —
800 loukkaantunutta, 80
vakavasti loukk.

Lisaysta 8-10 kuollutta, 350 — 1500
loukkaantunutta, 150 vakavasti
loukk.

Kuolemat vahenevat 2-4 kpl.
Lisaysta 650 — 550
loukkaantunutta, 150 vakavasti
loukk.

Lisaysta 6-8 kuollutta.
Loukkaantumisten muutos

Lisaysta 11-13 kuollutta, 0 — 1300
loukkaantunutta, 70 vakavasti

Kuolemat vahenevat 0 - 2 kpl.

Lisaysta 250 - 300
loukkaantunutta, 70 vakavasti
loukk.

-150 - + 600. Vakavat
loukkaantumiset ennallaan.

loukk.

3. Mopon korvike

4.2 Kevytajoneuvokysely kesalla 2016

Liikenneturva teki kesélld 2016 suomalaisille kyselyn kevytajoneuvoista. Kyselyssé vastaus
valittiin vaihtoehdoista kyll4, ei ja en osaa sanoa. Kansalaisilta kysyttiin, ovatko he nahneet
kevyita sahkaisia liikkumisvélineita liikenteessd tai ovatko he itse liikkuneet kyseisilla
liikkumisvalineilla. Suurin osa vastaajista, 87,2% oli ndhnyt kevyen sahkdisen ajoneuvon
lilkenteessd, mutta 91,9% vastaajista ei ollut itse kokeillut laitetta liikenteessa. Vastaajista
84,6% ei ollut kokeillut laitetta edes suljetulla alueella.

Kansalaisilta kysyttiin my0s heidédn halusta liikkua tallaisilla liikkumisvalineilld ja
vastaajista enemmistd, 45,1% oli niukasti sitd mieltd, ettd ei haluaisi liikkua. Kylla -
vastauksia oli 38,4% ja en osaa sanoa -vastauksia 16,5%. Seuraavaksi heiltd kysyttiin,
ovatko laitteet heidan mielestddn vaarallisia liikenteessd, mihin 45,6% vastasi kyll&.
Kansalaisilta kysyttiin mielipidettd kuinka hyvin laitteet sopivat jalankulkuvaylille. Heisté4
44,2% oli sitd mieltd, ettad laitteet sopivat hyvin jalankulkuvaylille ja 37% ei pitényt sita

sopivana.

Turvallisuuteen liittyen kyselyssa tiedusteltiin, ovatko vastaajat joutuneet vaaratilanteeseen
tai onnettomuuteen kevytajoneuvon kanssa. Vastanneista 90% ei ollut joutunut
vaaratilanteeseen kevyen sahkoajoneuvon kanssa ja 98% vastanneista ei ole joutunut
onnettomuuteen

laitteen kanssa. Kansalaisilta kysyttiin myo6s, pitaisiko téllaisella

liikkumisvélineelld kayttdd kypdrad. Enemmist0 vastaajista, 68,3% oli sitd mieltd, ettd
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kypardd pitdisi kayttad. Lopuksi kysyttiin  vastaajilta suhtautumista kevyisiin

litkkumisvalineisiin. Suhtautuminen asteikolla 0-10 oli 6,2.

Vastauksista tuli esille uteliaisuus uusia litkkumisvalineitd kohtaan ja myonteinen
suhtautuminen niihin pienell&d varauksilla. Kaikki vastaajat eivat vastanneet jokaiseen
kysymykseen. Parhaimmillaan vastauksia yhteen kysymykseen tuli 915, keskiarvon ollessa
898. Vastaajista 60.8% oli naisia ja 39,2% miehid. Vastaajat olivat ialtdan 15 — yli 61-

vuotiaita.

5 TYON KESKEISIMMAT KASITTEET

Ajoneuvolla maalla kulkemaan tarkoitettua laitetta, joka ei kulje kiskoilla.

Asianomistajalla luonnollista tai oikeushenkil6d, johon rikos on kohdistunut

Blanco-rangaistussaannoksella avointa rikostunnusmerkistod, jossa rangaistava teko

nimetéédn, mutta nimedvassa laissa ei yksityiskohdittain madaritella rikoksen tunnusmerkistoa

Jalankulkijalla jalan, suksilla, rullasuksilla, luistimilla tai vastaavilla vélineilla liikkuva ja
potkukelkan, lastenvaunujen, leikkiajoneuvon, pyoratuolin, jalankulkua avustavan tai
korvaavan liikkumisvalineen tai vastaavan laitteen kuljettaja, seké& polkupydrén tai mopon

taluttaja
Kevyelld sahkdajoneuvolla muuta s&hkdmoottorilla varustettua ajoneuvoa kuin
sahkoavusteinen polkupydré tai L-luokan ajoneuvoa, jonka moottorin suurin nimellisteno on

enintédén 1 kilowattia ja rakenteellinen nopeus enintdan 25 kilometria tunnissa.

Kevyilla sahkoisilla liikkumisvéalineilla yleisnimitystd kaikille vuoden 2016 alussa

tieliikenteessa sallituille litkkumisvalineille.

Kéavelynopeudella  jalankulkijoiden liikennevirran  nopeutta, jolla  litkkuminen

jalankulkijoiden joukossa voidaan tehdé hairi6tta.

L- luokan ajoneuvolla tielld kaytettdvaksi tarkoitettuja ajoneuvoja, jotka ovat kevyestd
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kaksipyoraisestda moottorikayttoisesta ajoneuvosta tavaranelipyoréan

Moottorikayttoisella ajoneuvolla konevoimalla kulkevaa ajoneuvo, kuten auto, mopo ja
moottoripyoréd sekd kolmi- ja nelipyordisten L-luokkien ajoneuvot kuten traktori,
moottorityokone ja maastoajoneuvo

P-ilmoituksella poliisilakiperusteista kiinniottoilmoitusta

Politrip:lla poliisin tietojarjestelmd, joka perustuu hétédkeskusjarjestelmaan, josta voi

tarkastella esimerkiksi poliisin suorittamia tehtdvid ja hatakeskukseen tehtyja ilmoituksia
Polkupyoralla yhden tai useamman henkilon tai tavaran kuljettamiseen valmistettua
polkimin tai kasikammin varustettu ajoneuvo, joka voi myo6s olla varustettu sellaisella
enintaan 250 watin tehoisella sahkdmoottorilla, joka toimii vain poljettaessa ja kytkeytyy
toiminnasta viimeistddn nopeuden saavuttaessa 25 kilometrida tunnissa. Polkupyoralla
tarkoitetaan myos sellaista potkupy06réé tai muuta vastaavaa moottoritonta ajoneuvoa, jolta
koon tai kéyttotarkoituksen vuoksi on tarpeellista edellyttaa heijastin- ja valaisinvaatimusten
sekd muiden polkupyoraé koskevien keskeisten turvallisuusvaatimusten tayttymista.
R-ilmoituksella rikosilmoitusta

Rikitrip:11a poliisin tietojarjestelmad, jossa voi tarkastella rikosilmoituksia

Rikoksesta epdillylla henkil64, jonka epailldan syyllistyneen rikokseen

S-ilmoituksella sekalaisilmoitusta

Suurimmalla rakenteellisella nopedella ajoneuvon suurinta ajettavaa nopeutta
Tyyppihyvéaksynnélla menettelyd, jossa tyyppihyvéaksyntaviranomainen varmentaa
ajoneuvotyypin, jarjestelman, osan, erillisen teknisen yksikon tai varusteen tayttdvan sita

koskevat tekniset vaatimukset

Tyyppihyvaksyntaviranomaisella Liikenteen turvallisuusvirastoa



13

VAAKKU -tutkimuksella tieliikenteessa vakavasti loukkaantuneiden méaran arviointi

Vaatimustenmukaisuuden varmentavalla CE-merkinnalla menettelyd, jossa valmistaja
varmentaa CE-merkinnalla ajoneuvon, jarjestelman, osan tai erillisen teknisen yksikon

direktiivien mukaisesti

6 MITA KEVYET SAHKOISET LIIKKUMISVALINEET OVAT?

Vuoden 2015 loppuun voimassa ollut ajoneuvolaki luokitteli L- luokan ajoneuvot siten, etta
alimmat luokitukset kaksi- ja kolmipyoréisille mopoille oli Lle- ja L2e -luokat. Niiden
suurin rakenteellinen nopeus oli enintain 45 km/h ja sylinteritilavuus enintain 50 cm? tai
séhkdémoottorin suurin nettoteho korkeintaan 4 kW. Moottoripyorét kuuluivat luokkiin L3e
ja L4e, kolmipyoréat luokkaan L5e, kevyet nelipyorat luokkaan L6e ja nelipy6rat luokkaan
L7e.

Aiemmin laki tunsi sahkokayttoisista ajoneuvoista vammaisen kéayttoon tarkoitetun
séhkdisen pyorétuolin tai vastaavan apuvélineen, jonka moottorin teho on korkeintaan 1 kW
ja suurin rakenteellinen nopeus enintddn 15 km/h. Kyseinen ajoneuvo oli jatetty

ajoneuvolain soveltamisalan ulkopuolelle. (HE 24/2015.)

Ajoneuvolaki tunsi myds apumoottorilliset tavalliset polkupyoréat, potkupyorét ja
suojarakenteella varustetut polkupyorat eli ns. kinnerit. Tieliikennelain mukaan niihin ei ole
saanut asentaa yhtendista tehoa tuottavaa séhkdmoottoria, jos niitd on halunnut kéyttaa
tieliikenteessa (HE24/2015.) Apumoottorilliset tavalliset polkupyorét, joissa oli korkeintaan
250W -tehoinen sahkomoottori ja joka avusti poljettaessa enintddn 25 km/h vauhtiin asti,

luokiteltiin polkupydriksi eli muiksi moottorittomiksi ajoneuvoiksi.

Séhkaisia litkkumisvélineitd ei ole aiemmin tyyppihyvaksynnassa luokiteltu ajoneuvoiksi,
joten niita ei ole hyvaksytty ajoneuvolakiin. Siitd syysta sahkoisid henkilonkuljettimia on

saanut kayttaa vain sisatiloissa tai suljetulla alueella. (HE 24/2015.)

Vuoden 2016 alusta sallitut kevyet sahkoiset liikkumisvalineet ovat ryhmitelty seuraavasti;
ké&velyd avustavat/ korvaavat liikkumisvélineet, kevyet séhkdajoneuvot, séhkdavusteiset

polkupyordt ja moottorilla varustetut polkupyorat. Sahkokayttdiset senioriskootterit
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luokitellaan sen nopeuden perusteella, joko jalankulkua avustaviksi/ korvaaviksi

liikkumisvélineiksi tai sahkoajoneuvoiksi.

Jalankulkua avustava/ korvaava liitkkumisvaline madritelldaan tieliikennelain 28:ssa
jalankulkijaksi, joten liikkumisvaline jaa ajoneuvolain 28:n mukaan soveltamisalan
ulkopuolelle. Kevyen séhkdajoneuvon maaritelméa on ANL 19a8:ssd, mutta sille ei ole omaa
L- ajoneuvoluokkaa. S&hkodavusteinen polkupyodrd on edelleen ANL 198:ssd maaritelty
muuksi moottorittomaksi ajoneuvoksi. Moottorilla varustettu polkupyord sen sijaan
luokitellaan Lle -luokan alaluokkaan Lle-A. Sen rinnalla on luokitus Lle-B eli
kaksipyordinen mopo, mutta sita ei enda lasketa kevyeksi sdhkdiseksi liikkumisvélineeksi.

L- luokan ajoneuvoluokittelu on esitetty liitteessa 2.

6.1 Jalankulkua avustavat/korvaavat liikkumisvalineet

Jalankulkua avustavia/korvaavia liikkumisvalineitd ovat muun muassa senioriskootterit ja
tasapainotetut yksi tai useampipyoraiset henkilonkuljettimet, kuten sdhkopotkulaudat ja
séhkoiset tasapainolaudat. Ne eivat edellyta ajokorttia, rekisterdintia tai katsastusta. Naiden
laitteiden teho saa olla korkeintaan 1 kW ja maksiminopeus enintdan 15 km/h. Laitteita
kaytetdan jalkakaytavalla kavelyvauhtia. Nama liikkumisvalineet jaavét ajoneuvolain
soveltamisalan ulkopuolelle. (Séhkodavusteisten liikkumisvélineiden paikka ja pakolliset

varusteet, Pohjonen, 2016.) Kuvassa 1 on jalankulkua avustava liikkumisvéline.

Kuva 1. Jalankulkua avustava sahkoinen liikkumisvéline. Laitetta kutsutaan tasapainolaudaksi tai
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esimerkiksi leijulaudaksi.

Vaikka edelld mainittuihin liikkumisvélineisiin ei ole teknisia lisdvaatimuksia, laitteiden
tulee tayttada tietyt sahkoturvallisuutta ja koneiden turvallisuutta koskevat vaatimukset.
(Kevytajoneuvot ja nopeat traktorit, Rautavirta, 2015.) Koska néiden laitteiden kayttédjat ovat
jalankulkijoita, TLL 438:n mukaan jalankulkijan on pimean aikana tiella litkkuessaan
yleensa kaytettava asianmukaista heijastinta

Sahkoiset senioriskootterit ja séhkopyoratuolit ovat myods jalankulkua avustavia tai
korvaavia liikkumisvélineitd, jos ne ovat teholtaan korkeintaan 1kW ja nopeudeltaan
enintddn 15km/h. Invalidimoottoripydran tai invalidimopon kuljettajan ei tarvitse kéayttaa
suojakyparaa (AAKT 68).

Tieliikennelaissa maéritellaan jalankulkijan paikka tiella:

“Jalankulkijan on kéytettivd jalkakdytdivdd tai piennarta. Hdin ei kuitenkaan
saa jalkakaytavalla taluttaa polkupydraa tai mopoa, kuljettaa potkukelkkaa,
jalankulkua avustavaa tai korvaavaa liikkumisvalinettda taikka kevytta
sahkoajoneuvoa, hiihtad, luistella eik& kantaa kookasta taakkaa, jos siita voi

aiheutua huomattavaa haittaa muille jalankulkijoille.

Missa jalkakaytavaa tai piennarta ei ole tai milloin silla kulkeminen ei kay
haitatta painsa, jalankulkijan on kaytettava pyoratieta tai ajoradan reunaa.

Pydrétiella jalankulkijan on yleensa kaytettava sen reunaa.

Ajoradalla jalankulkijan on ensisijaisesti kdytettava sen vasenta reunaa, jollei
oikean reunan kayttdminen ole kulkureitin tai muiden syiden vuoksi
turvallisempaa. Polkupyoréda tai mopoa taluttava saa kuitenkin kayttaa
ajoradan oikeaa reunaa.” (TLL 405.)

Jalankulkua avustavan tai korvaavan liikkumisvalineen paikka tiella:

"Pydrdtuolia tai muuta vastaavaa moottoritonta apuvdlinettd kdyttdvddn

sovelletaan jalankulkijoita koskevia sdannoksia.
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Sama koskee sitd, joka kavelynopeudella kuljettaa kasikayttoista tai sellaista
jalankulkua avustavaa tai korvaavaa liikkumisvalinettd, jossa on enintdéan 1
kilowatin tehoinen sahkdmoottori ja jonka suurin rakenteellinen nopeus on
enintddn 15 kilometria tunnissa. Muutoin h&nen on noudatettava

polkupyérdilijoitd koskevia sédnnoksid.” (TLL 453.)

6.2 Kevyet sahkbajoneuvot

Kevyita sahkdajoneuvoja ovat muun muassa Segwayt, mutta myos sahkopotkulauta saattaa
olla yli 15km/h nopeuden vuoksi kevyt sdhktajoneuvo. Néidenkin laitteiden teho saa olla
korkeintaan 1 kW, mutta suurin sallittu nopeus enintddn 25 km/h. Kevwyisiin
sédhkdajoneuvoihin sovelletaan polkupyoérailijan liikennesdaantdjd, joten nditd ajoneuvoja
kaytetaan pyoratielld. Jos laitteet ovat itsestadn tasapainottuvia eli ne pysyvat tasapainossa
my®os silloin, kun ajoneuvo ei liiku tai, kun siind ei ole kuljettajaa, niit4 saa kayttdd myos
jalkakaytavalla kavelyvauhtia. (Sdhkodavusteisten liikkumisvalineiden paikka ja pakolliset
varusteet, Pohjonen, 2015.) Erdanlainen kevyt sédhkdajoneuvo on esitetty kuvassa 2.

Itsestaan tasapainottuva liikkumisvéline on esitetty kuvassa 3.
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Kuva 2. Sédhkopotkulautailija rinnastetaan jalankulkijaan, mutta yli 15 km/h kulkevat
séhkopotkulaudat ovat kevyitd sahkdajoneuvoja ja niihin  sovelletaan polkupydrdilijan
lilkennesdantdja. Potkulaudassa oleva istuin saattaa muuttaa ajoneuvon luokittelua.

Kevyen sdhkdajoneuvon leveys on maédritetty asetuksessa ajoneuvojen kaytosta tielld
288:ssd. Kevyen sahkbajoneuvon enimmadisleveys on 0,80 m.

Kevyet sédhkdajoneuvot kuuluvat ajoneuvolain piiriin, joten niissa on oltava etuvalo ja
punainen heijastin takana. Henkildon Kkiinnitettdvat valaisimet ovat myo6s sallittuja.
(Séhkoavusteisten liikkumisvélineiden paikka ja pakolliset varusteet, Pohjonen, 2015.)
Kevyeen sahkdajoneuvoon sovelletaan moottorittoman ajoneuvon vaatimuksia (ANL 19a8)
eiké kevyitd sahkotajoneuvoja tarvitse ANL 64a8:n mukaan rekisterdidad. Polkupyoran tavoin
kevyen séhkodajoneuvon kuljettajan ja matkustajan on yleensd kaytettdva asianmukaista
kyparaa (TLL90S.)
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Kuva 3. Itsestaén tasapainottuvan séhkdisen ajoneuvon vauhtia séadelldén kuljettajan oman kehon
painoa siirtdméalla. Tallaista laitetta saa kayttaa jalkakaytavélla kavelyvauhtia.

Tieliikennelaissa maéritellaan kevyen sdhkdajoneuvon paikka tiella:

“Kevyen sdhkéajoneuvon kuljettajaan sovelletaan polkupyordilijid koskevia

lilkennesaantoja.

Sellaista itsestadn tasapainottuvaa kevytta sahkdajoneuvoa, joka pysyy
tasapainossa myos silloin kun ajoneuvo ei liiku tai siind ei ole kuljettajaa, saa
kuitenkin kavelynopeudella kuljettaa my6s jalkakaytéavalla noudattaen
jalankulkijoita koskevia saannoksia. Talloin kuljettajan on annettava
Jjalankulkijalle esteeton kulku.” (TLL 45as§.)

6.3 Sdhkoavusteiset polkupyoréat

Séhkoavusteisen polkupyodran suurin teho saa olla enintddn 250 W. Moottori saa avustaa
ajoa vain poljettaessa ja nopeuden saavuttaessa 25 km/h, avustuksen on kytkeydyttava pois
paaltd. (Sahkoavusteisten liikkumisvalineiden paikka ja pakolliset varusteet, Pohjonen,
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2015.) Sadhkoavustus ei saa toimia polkematta, koska muuten ajoneuvo luokitellaan

moottorilla varustetuksi polkupyoréksi.

Sahkoavusteinen polkupyora rinnastetaan tavalliseen polkupy6radn, johon sovelletaan
pyordilijan liikennes&antdja ja polkupyoran teknisia vaatimuksia (Sahkoavusteisten
liilkkumisvélineiden paikka ja pakolliset varusteet, Pohjonen, 2015). AAKT 288:ssa

maadritetdan kaksipyoréisen polkupydran suurimmaksi sallituksi leveydeksi 0,8m.

Sahkoavusteisen polkupydrén erottaa tavallisesta polkupyorésté sen sahkdakusta. Akku voi
sijaita joko tarakan alla tai rungon keskelld. Moottori on yleensa eturenkaan keskella. Akun

ja moottorin paikat on esitetty kuvassa 4.

Sahkoavusteinen yleispyora

AKKU JA MOOTTORIN
OHJAUSYKSIKKO

SAHKOMOOTTORI Sahkoavusteinen maastopyora
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Kuva 4. Sahkodavusteisen polkupy6ran tunnistaa ulkoisesti sen akusta, renkaan keskelld olevasta
akusta ja ohjaustangon ohjaussaatimista. Alimpana on kuvattu sahkdavusteinen tavarapyora. Kuva:
Ikuinen myotatuuli, Sahképolkupydrien tulevaisuus suomessa, maaliskuu 2015.

Séhkodavusteisen polkupydréan ohjaustanko, kuva 5, poikkeaa varusteiltaan tavallisen pyoréan
ohjaustangosta. Sahkoavusteisessa pyorassa on enemmén séatdvipuja ja mahdollisesti

nopeusnaytto.
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Kuva 5. Sahkoavusteisen polkupydrén ohjaustanko. Tangosta l6ytyvat nopeudensaatimet, vaihteet ja
nopeusnayttd. Kaikissa sahkdavusteisissa polkupyorissa ei ole nopeusnayttoa.

Sahkoavusteisesta polkupyoréstd useimmiten 16ytyy “tunnuslaatta”, josta ulkoisesti voi
tarkistaa ajoneuvon CE-hyvaksynnan, suurimman sallitun tehon ja moottorin suurimman

nopeuden avustaessa. Kuvassa 6, laatta on pydran rungossa.
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Kuva 6. Sidhkoavusteisen polkupyorén “tunnuslaatta”, josta voi nédhdd pyoran tyyppihyvéaksynnén,
tehon ja suurimman poljettaessa avustavan nopeuden.

6.4 Muuntosarjapolkupyorat

Niin sanotut muuntosarjapolkupyorat kuuluvat sahkdavusteisiin  tai moottorilla
varustettuihin ~ polkupyoriin.  Ulkonadltdédn  muuntosarjapolkupydrat  nayttavat
sdhkoavusteisilta polkupyorilta (kuva 4). Niitd koskevat samat tekniset teho- ja

nopeusvaatimukset kuin séhkoavusteisia tai moottorilla varustettuja polkupyoria.

Tavallisesta polkupyorastd saa tehtyd sahkoavusteisen polkupyorédn asentamalla siihen
moottorin, ohjausyksikon, jarrukahvat tunnistimella, polkuanturin ja akun (Greencycle
muunnossarjan asennusohje ja kdyttdohje). Kayttdja voi itse tehdd muuntosarjan asennuksen

pyoraansa.

Trafi antoi 1.7.2016 voimaan tulleen méérayksen TRAF1/20118/03.04.03.00/2016 kaksi- ja
kolmipydraisten ajoneuvojen, nelipydrien, niiden perdvaunujen seka kevyiden
séhkdajoneuvojen rakenteesta ja varusteista. Talla maardykselld oli tarkoitus helpottaa

séantelya polkupyordan muuntamista moottorilla varustetuksi polkupyo6raksi. Ennen tat4
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méaéaraysta polkupydran muuntaminen sahkoavusteiseksi oli sallittua.

6.5 Moottorilla varustetut polkupydréat

Moottorilla varustetun polkupydrén teho saa olla korkeintaan 1 kW. Sen maksiminopeus
polkematta on enintddn 25 km/h. Téllaisia moottorilla varustettuja polkupyoéria ei tarvitse
rekister0id4d, mutta ne pitdd vakuuttaa. Naitd ajoneuvoja kuljetetaan pyoréatielld
polkupyorailijan litkennesdénnoilla. (Séhkoavusteisten litkkumisvalineiden paikka ja
pakolliset  varusteet, Pohjonen, 2015.) Moottorikayttdinen polkupyord eroaa
sédhkodavusteisesta polkupyorasta siten, ettd moottorilla varustetun polkupyéran teho on
suurempi ja moottori saa avustaa ilman polkemista enintddn 25 km/h asti. Moottorilla
varustetun polkupydrén enimmaisleveys on 1,00 m (AAKT 288).

Moottorilla varustetut polkupydrat on EU-tyyppihyvéksytty mopojen rinnalla, mutta ne eivat
kuulu mopoluokkaan (Kevytajoneuvot ja nopeat traktorit, Rautavirta 2015). Niit4 tai kevyité
séhkdajoneuvoja ei tarvitse rekisteréidd ANL 648:n mukaan, eikd niiden kuljettamiseen
tarvitse ajokorttia (TLL 638). Moottorilla varustettujen ja sahkdavusteisien polkupyorien

kuljettajia koskee TLL 908, ajon aikana on yleensa kédytettdva asianmukaisen kyparaa.

Ajoneuvolain  258:n mukaan moottorilla varustetussa polkupyorédssa on oltava
merkinantolaite ja heijastimet. Maarayksessa TRAFI1/20118/03.04.03.00/2016 helpotettiin
my06s polkupy6ran heijastin- ja valomaardyksid, joten myods moottorilla varustetussa
polkupyorassa henkilodn kiinnitettavat valaisimet ovat sallittuja. Moottorilla varustetun
polkupyoran kuljettamiseen ei tarvitse ajokorttia (TLL 638).

Moottorilla varustetun polkupyodrédn vakuutusvelvollisuus tulee liikennevakuutuslaista.
LiikVL 58:ss& madritellaan, ettd kaikille ajoneuvoille, joiden pysyva kotipaikka on
Suomessa, on otettava liikennevakuutus. Moottorilla varustetut polkupy6rdat ovat oma

ajoneuvoluokkansa, joten ne on vakuutettava.

6.6 Nopeat sahkopyorat

Mopo eli moottoripolkupy6rd on ollut ennen sellainen polkupy6rd, johon on asennettu
polttomoottori. Nykylainsaddanndssa sen asentaminen on kiellettya, koska silloin ajoneuvo

ei tdytd mopon rakenteellisia vaatimuksia. Mopon vaatimuksista on saddetty ajoneuvolain
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258:ss4.

Nopeat séhkopyoréat eivat kuulu kevyisiin sahkaisiin liikkumisvalineisiin, ne on hyvé ottaa
tarkasteluun, koska nopeiden s&hkdpyorien ominaisuudet ovat l&dhell&d sahkbavusteisia ja
moottorilla varustettuja polkupyorid. Electrobiken nettisivujen kuvien perusteella ne

muistuttavat ulkonééltdén sahkoavusteisia ja moottorilla varustettuja polkupyoria.

Nopeat sahkopyorat luokitellaan kaksipyoraisiksi mopoiksi eli L1e-B -luokan ajoneuvoiksi.
Naiden ajoneuvojen moottori saa avustaa enintddn 45 km/h asti ja niiden teho saa olla
korkeintaan 1 kW. Tallaiset ajoneuvot ovat EU- tyyppihyvéksytty mopoina. Nopeat
séahkopyorat pitad rekisterdida, liikennevakuuttaa ja niihin on oltava mopon ajo-oikeus.

(Kevytajoneuvot ja nopeat traktorit, Rautavirta 2015.)

Valtioneuvoston asetuksella ajoneuvojen kéaytosta tielld, on saadetty 68 14 mom. poikkeus
suojakypéran kayttovelvollisuudesta mopoiksi luokitellun polkimin varustetun sahképyéran
kuljettajalle. Jos sdhkopolkupydrdn massa on enintddn 35 kilogrammaa ja moottorin teho
korkeintaan 1 kW, kuljettaja voi kayttaa polkupyoréilijélle tarkoitettua kypéaraa.

7 LAINSAADANNOSTA

Tassa kappaleessa on kevyisiin sahkaisiin litkkumisvalineisiin liittyvaa lainsaadantoa, joka
soveltuu useampaan liikkumisvélineeseen. Kappaleessa on myos esitetty liikennesaannoistéa
tienkayttdjan yleiset velvollisuudet ja kuljettajan varovaisuus velvollisuus seka kuljettajaa

koskevat yleiset vaatimukset.

7.1 Tieliikennelaki

Tienkayttdjan yleiset velvollisuudet sd&detaan tieliikennelaissa ja se on kaiken tienkayttajien

liikennesdantojen lahtokohta:

“Tienkdyttdjdn on noudatettava liikennesddntojd sekd muutenkin olosuhteiden
edellyttamaa huolellisuutta ja varovaisuutta vaaran ja vahingon valttamiseksi.

Tienkayttaja ei saa tarpeettomasti estaa tai hdiritd litkennettd.” (TLL 3§.)
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Muun liikenteen on hyva tunnistaa uusien liikkumisvéalineiden tarpeet. Ehké&pa parhaiten ne
oppii kokeilemalla erilaisia kevyita sahkoisia liikkumisvélineitd, jotta erityistarpeet osaa
ottaa huomioon. Varovaisuusvelvollisuudesta kevyttd liikennettd kohtaan sé&adetéan

seuraavasti:

“Ajoneuvon kuljettajan on kohdatessaan tai ohittaessaan jalankulkijan,
polkupydrailijan tai mopoilijan annettava talle ajoneuvon koko ja nopeus
huomioon ottaen turvallinen tila tiell&.

Kuljettajan ~ on  erityisesti  varottava  l&hestyessédn  pysaytettya
koululaiskuljetusautoa, linja-autoa tai raitiovaunua seka lapsia, vanhuksia,
vammaisia tai muita, joilla on ilmeisia vaikeuksia selviytya turvallisesti
litkenteessd.” (TLL 305.)

Polkupydrailijan ja jalankulkijan liikennesaantdjen seké tienkéyttajan yleisen huolellisuuden
javelvollisuuden rinnalla on myds kuljettajaa koskevat yleiset vaatimukset. Téssa tulee esiin

lain tarkka muoto kuljettajaa koskevista yleisista vaatimuksista ja ajokorttivapautuksesta:

”Ajoneuvoa ei saa kuljettaa se, jolta sairauden, vian, vamman tai vasymyksen
vuoksi taikka muusta vastaavasta syystd puuttuvat siihen tarvittavat

edellytykset.

Moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettamiseen ei vaadita ajokorttia, jos
kysymyksessa on ajoneuvolaissa tarkoitettu kaksi- tai kolmipy6rainen
moottorikayttdinen ajoneuvo, jonka suurin rakenteellinen nopeus on enintaan
25 km/h ja ajoneuvon valmistaja on myds madaritellyt tdman ajoneuvon
suurimmaksi rakenteelliseksi nopeudeksi ajoneuvon hyvaksynnan yhteydessa.
Ajokorttia el myoskdadn vaadita kuljetettaessa kavellen ohjattavaksi

tarkoitettua moottorikayttoista ajoneuvoa kavellen. --” (TLL 633.)

Lapsen kuljettamisesta ajoneuvossa séadetéan seuraavasti:

”-- Ohjaustangolla ja satulamallisella istuimella varustetussa ajoneuvossa
lasta saa kuljettaa ainoastaan, jos lapsen paikallaan pysyminen voidaan
luotettavasti varmistaa. Lapsen kuljettamiseen muulla ohjaustangolla

varustetulla ajoneuvolla sovelletaan henkiléautoa koskevia sdcdnnéksida.” (TLL
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88a8.)

7.2 Ajoneuvolaki

Ajoneuvolaissa on kevyiden s&hkdajoneuvojen, séhkodavusteisien ja moottorilla
varustettujen polkupydérien madritelmat. Ne on esitetty laitteita kasittelevéssa kappaleessa 6.
Ajoneuvolaissa maéritetdan tarkemmin, etta Liikenteen turvallisuusvirasto on toimivaltainen
viranomainen CE- merkinnalld varustettuja tuotteita koskevissa asioissa ja se voi antaa L-

luokan ajoneuvojen alaluokituksista tarkempia maarayksia.
Vaatimustenmukaisuuden varmentaminen CE-merkinnalla sdédetéan:

”Polkupydran, moottorikelkan, ajoneuvon osan, jarjestelman tai erillisen
teknisen yksikon, josta saddetdan tassa laissa tai sen nojalla, tulee olla
varustettu CE-merkinnalld, jos Euroopan unionin lainsdadanngssa sitéa

edellytetaan.

CE-merkintarikkomuksesta saadetdan CE-merkintarikkomuksesta annetussa

laissa.” (ANL 41a§.)

7.3 Asetus ajoneuvojen kaytosta tiella

Polkupyoran, polkupydrén perédvaunun, potkupyorén, kevyen sdhkbajoneuvon ja eldimen

vetdmaén ajoneuvon liukuesteet:

”Polkupydrdin, moottorilla varustetun polkupyoran, polkupyéran perdvaunun,
potkupyoran, kevyen sahkdajoneuvon ja elaimen vetamén ajoneuvon renkaat
saa varustaa nastoin, lumiketjuin tai vastaavin liukuestein, jotka eivat

olennaisesti vahingoita tien pintaa.” (AAKT 18as.)

Lapsen kuljettamisesta ajoneuvossa oli jo maininta kappaleessa 7.1, TLL 88a8:ssd, mutta
asetuksessa ajoneuvojen kaytosta tielld, se on maéaritetty tarkemmin. Henkilokuljetus

polkupyorélla ja kevyelld sdéhkdajoneuvolla:
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”1. Polkupyoridlld tai kevyelld sdhkéajoneuvolla ei saa kuljettaa useampia
henkil6ité kuin mille se on rakennettu. Polkupydran ja kevyen sahkdajoneuvon
kuljettajan sekd matkustajan ja tavaran yhteenlaskettu massa ei saa ylittaa 250
kilogrammaa.

2. Kaksipyoraisella polkupyoralla saa viisitoista vuotta tayttanyt henkild
kuljettaa yhtd enintddn kymmenvuotiasta lasta ja kahdeksantoista vuotta
tayttanyt henkild kahta enintdan kuusivuotiasta lasta. Lapsen kuljettaminen on
kuitenkin sallittua vain, jos polkupydrassa on lasta varten sopiva istuin ja
tarkoituksenmukaiset jalkojen suojukset. Kuljetettaessa kahta lasta tulee
polkupyordssd olla kaksi erillistd jarrulaitetta.” (AAKT 42§.)

Henkilokuljetus polkupyoran ja kevyen sdhkoajoneuvon perédvaunun tavaratilassa:

” -- 3 a. Polkupyoran ja kevyen sahkdajoneuvon peravaunulla saa viisitoista
vuotta tayttanyt henkild kuljettaa yhtd enintddn kymmenvuotiasta lasta ja
kahdeksantoista vuotta tayttanyt henkilo kahta enintéan kuusivuotiasta lasta.
Lapsen kuljettaminen perdvaunussa on kuitenkin sallittu vain, jos
perdvaunussa on lasta varten sopiva istuin seka tarkoituksenmukainen
rakenne ja tarkoituksenmukaiset suojavarusteet estdimaan lapsen paasemista
kosketukseen perdavaunun liikkuvien osien ja tien kanssa. Lis&ksi

polkupyordssd tulee olla kaksi erillistd jarrulaitetta.” (AAKT 448.)

Tavarakuljetus polkupyorélla ja kevyella sahkdajoneuvolla:

”-- 4. Kaksipyoraisella polkupyoralla saa kuljettaa enintdan 50 kilogrammaa
tavaraa ja vahintdadn kolmipyoraisella polkupyoralla 100 kilogrammaa
tavaraa. Tavarankuljetukseen tarkoitetulla polkupyoralla saa henkildiden ja
tavaran yhteenlaskettu massa kuitenkin olla valmistajan salliman
kokonaismassan mukainen, mutta kuitenkin enintdan 250 kilogrammaa, jos
tavarankuljetukseen tarkoitetun polkupydran ja sen perdvaunun hallittavuus
on varmistettava ylimaaraisilla pyorilla tai jarrulaitteilla taikka valmistajan
muilla ratkaisuilla. --

6. Kevyelld sadhkodajoneuvolla henkildiden ja tavaran yhteenlaskettu massa
saa olla valmistajan ilmoittaman suurimman sallitun massan mukainen, mutta
kuitenkin enintddn 250 kilogrammaa.” (AAKT 45§.)
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8 TIELIIKENNERIKOKSISTA

Tieliikennelain 8 luvussa on lueteltu liikennerikokset, jotka soveltuvat tieliikenteeseen.
Teonkuvauksissa on viittaus rikoslakiin, jossa maaritetddn rikoksen tunnusmerkisto ja

rangaistus.

8. 1 Liikennejuopumus ja matkapuhelimen k&ytto ajon aikana

Kappaleessa 2.1, esitin kaksi kdytdnnon tutkimuskysymystd: ”Voiko kevyilld sahkoisilla
litkkkumisviélineilld syyllistyd rattijuopumukseen?” ja “Voiko kevyilld sdhkoisilla
liikkumisvélineilld kéayttdd kannykkad ajon aikana?”. Niihin l0ytyy vastaus rikoslaista,

tieliikennerikoksia kasittelevasta luvusta 23.

Rikoslain 23:38:ss& madritelld&n rattijuopumus seuraavasti:

”Joka kuljettaa moottorikayttdistd ajoneuvoa tai raitiovaunua nautittuaan
alkoholia niin, etta héanen verensa alkoholipitoisuus ajon aikana tai sen jalkeen
on vahintadn 0,5 promillea tai ettd hanella talléin on vahintdan 0,22
milligrammaa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa, on tuomittava

rattijuopumuksesta sakkoon tai vankeuteen enintdan kuudeksi kuukaudeksi.

Rattijuopumuksesta tuomitaan myds se, joka kuljettaa moottorikayttoista
ajoneuvoa tai raitiovaunua kaytettydan huumausainetta niin, ettd hanen
veressaan on ajon aikana tai sen jalkeen kaytetyn huumausaineen vaikuttavaa
ainetta tai sen aineenvaihduntatuotetta. Ta&m&n momentin s&anndsta ei
kuitenkaan sovelleta, jos mainittu aine tai aineenvaihduntatuote on peraisin

ladkevalmisteesta, jota kuljettajalla on ollut oikeus kayttaa.

Rattijuopumuksesta tuomitaan niin ikan se, joka kuljettaa moottorikayttoista
ajoneuvoa tai raitiovaunua kaytettydan muuta huumaavaa ainetta kuin
alkoholia taikka tallaista ainetta ja alkoholia niin, ettd hanen kykynsa tehtavan

vaatimiin suorituksiin on huonontunut.”
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Edelld mainittua pykalaa ei sovelleta kevyisiin sédhkdisiin litkkumisvalineisiin, koska ne
eivdt ole moottorikdyttoisia ajoneuvoja. Pykalad kuitenkin sovelletaan nopeaan

séhkopyoraén eli luokan L1le-B ajoneuvoon, koska se on kevyt kaksipydrainen mopo.

Liikennejuopumus moottorittomalla ajoneuvolla maééritelladn rikoslain  23:98:ss&

seuraavasti:

“Joka tienkdyttdjind kuljettaa moottoritonta ajoneuvoa, moottorilla
varustettua polkupyorda tai kevyttd sahkoajoneuvoa alkoholin tai muun
huumaavan aineen vaikutuksen alaisena ja siten aiheuttaa vaaraa toisen
turvallisuudelle, on tuomittava liikennejuopumuksesta moottorittomalla

ajoneuvolla sakkoon tai vankeuteen enintdan kolmeksi kuukaudeksi.

Liikennejuopumuksesta moottorittomalla ajoneuvolla tuomitaan myds
tienkayttaja, joka kuljettaa alkoholin tai muun huumaavan aineen vaikutuksen
alaisena kavelynopeutta nopeammin kasikayttoista tai sellaista jalankulkua
avustavaa tai korvaavaa liikkumisvalinettd, jossa on enintdéan 1 kilowatin
tehoinen séhkdmoottori ja jonka suurin rakenteellinen nopeus on enintaan 15

kilometrid tunnissa, ja siten aiheuttaa vaaraa toisen turvallisuudelle.”

Kevyelld sahkoisella liikkumisvalineelld, sahkoavusteisella ja moottorilla varustetulla
polkupyorélla voi syyllistya liikennejuopumukseen moottorittomalla ajoneuvolla, jos
kuljettaja aiheuttaa vaaraa toisen turvallisuudelle kuljetettuaan laitetta alkoholin tai muun
huumaavan aineen vaikutuksen alaisena. Aiheutetun vaaran laatua ei ole kuitenkaan
madritelty. Liikennejuopumuksessa ei ole promillerajoja eikd muita seuraamuksia, kuten

esimerkiksi ajokieltoa.

Toiseen kaytdnnon tutkimuskysymykseen, kannykan kayttoon ajon aikana I0ytyy vastaus
tieliikennelain 24a8:sta Viestintalaitteiden kayttd ajon aikana:

“Radio- tai televisiovastaanotinta, muuta aénen- tai kuvantoistolaitetta taikka
viestintélaitetta ei saa ajon aikana kayttaa siten, etta laitteen kaytto voi haitata
ajoneuvon hallintalaitteiden kayttéa tai muuten hairitda kuljettajan

keskittymista liikenteeseen.
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Moottorikayttdisen ajoneuvon Kkuljettaja ei saa ajon aikana kayttaa

matkapuhelinta siten, ettd pitdd sitd kddessddn.”

Tama tarkoittaa sitd, etté kevyen sahkadisen litkkumisvéalineen kuljettaja voi pitad kdnnykkaa
kadessdan ja kayttaa sitd, mutta se ei saa haitata ajoa tai kuljettajan keskittymistd. Nopean

séhkopyoran kuljettaja ei saa pitdd kdnnykkaé ajon aikana edes kadessaan.

8.2 Muut tieliikennerikokset

Jos kevyen sahkaisen liikkumisvélineen kuljettaja rikkoo tieliikennelakia tai sen nojalla
annettuja sdannoksia tai maarayksié, teon rangaistus maéritelladn TLL 1038:ssé. Pykald on
niin  sanottu blanco-rangaistuspykéld. Liikennerikkomuksena rangaistava teko on
esimerkiksi  punaisen liikennevalon noudattamatta jattdminen jalankulkijana tai
polkupyoréilijana  (Kasikirja seuraamusten madraamiseksi rangaistusvaatimus- ja
rikesakkoasioissa, luettu 18.2.2017.) Tatd pykalaa ei kuinkaan sovelleta, jos teko on omiaan

aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle.

Jos teko on olosuhteet huomioiden vahainen, voi poliisi antaa kirjallisen huomautuksen TLL
1048:n nojalla. Seuraamus ei aiheuta muita toimenpiteitd. Tallainen tapaus voi olla

esimerkiksi lieva nopeusrajoituksen ylittdminen.

Jos teko on omiaan aiheuttamaa vahéistd suurempaa vaaraa, tekoa arvioidaan RL 23:18:n

mukaan seuraavasti liikenneturvallisuuden vaarantamisena:

"Joka tienkdyttdjdnd tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo tieliikennelakia
tai ajoneuvolakia taikka niiden nojalla annettuja sdannoksia tai maarayksia
tavalla, joka on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle, on
tuomittava liikenneturvallisuuden vaarantamisesta sakkoon tai vankeuteen
enintadn kuudeksi kuukaudeksi. --

Tata pykalaa ei sovelleta, jos 1 momentissa tai 2 momentin 1 tai 3 kohdassa

)

tarkoitettu menettely on omiaan aiheuttamaan ainoastaan véihdisen vaaran.’

Tallainen on esimerkiksi tilanne, jossa polkupyoréilijd, mopoilija, moottoripyorailija tai
autoilija ei kdantyessdan véista ristedvaa tietd ylittdnytta jalankulkijaa tai polkupyorailijaa.

Teko on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle. (Kasikirja seuraamusten
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méaéraamiseksi rangaistusvaatimus- ja rikesakkoasioissa, luettu 18.2.2017.)

Hallituksen esityksen (HE 24/2015 vp. s.25) yksityiskohtaisissa perusteluissa rajattiin, etta
moottorilla varustettujen ajoneuvojen ja kevyisiin séhkdajoneuvoihin ei sovelleta rikoslain
23 luvun 2 §:ssa tarkoitettua torkedd liikenneturvallisuuden vaarantamista, 8 8:ssé
tarkoitettua kulkuneuvon luovuttamista juopuneelle, 10 §:ssé tarkoitettua kulkuneuvon
kuljettamista oikeudetta eik& 11 §:ssd tarkoitettua liikennepakoa tieliikenteessd koskevia

rangaistussaannoksia.

Ajoneuvolain  968:ssd s&adetddn ajoneuvorikkomuksesta. Jos ajoneuvo ei ole
liikennekelpoinen, poliisi voi méaardta siitd sakon, ellei teosta muualla laissa saadeta

ankarampaa rangaistusta.

9 TUTKIMUS JA SAADUT TULOKSET

Tutkimusta varten tarkasteltiin tieliikenteen onnettomuustilastoja Tilastokeskuksen
palvelusta. Siella ei ole selkeasti eroteltavissa kevyiden séhkdisien liikkumisvélineiden
ryhmaa. Siksi asiaa taytyi selvittdd kysymalla. Trafi:n johtavalta asiantuntijalta Jussi
Pohjoselta kysyttiin, onko kevyiden séhkoisten litkkumisvalineiden onnettomuuksista tehty
tilastoja. Kéydyn séhkopostikeskustelun perusteella selvisi, etta
liikenneonnettomuustilastoissa ei ole mainintoja kevyista sahkaisista liikkumisvélineista
eikd sairaalan tapaturmatilastoja ole luultavasti selvitetty. Pohjonen on selvittanyt asiaa
OTI:n (Onnettomuustutkintainstituutin) Tapio Koisaaren ja Trafi:lla tilastoja yllapitavéan
Riikka Rajamden kanssa.

Samaa kysyttiin  Onnettomuustutkintainstituutista Tapio Koisaarelta ja sain hanen
sijaiseltaan, liikenneturvallisuustutkija Niina Sihvolalta tiedon, ettd toistaiseksi kevyiden
liikkumisvélineiden tulo laillisiksi ei ole vaikuttanut mitenk&an erityisesti
liikenneturvallisuutta heikentdvasti. Laitteet eivat ole mainittavasti yleistyneet, joten vakavia

onnettomuuksia ei viel& ainakaan ole tapahtunut.

Sahkopostissa kerrottiin, ettd lilkkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien on vuoden 2016
alusta ollut mahdollista ottaa tutkintaan onnettomuuksia, joissa on mukana jokin kevyt

sahkokayttdinen ajoneuvo. Heilld on siis valmius aloittaa tutkinta onnettomuuden
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tapahtuessa.

9.1 Tyodn suoritus

Tutkimusta varten tarkastelussa oli Rikitrip:n ja Politrip:n poliisin tehtdvat, joissa mukana
on ollut kevyt séhkoinen ajoneuvo. Tarkastelun piiriin kuuluivat jalankulkua avustavat/
korvaavat liikkumisvalineet, kevyet sahkOajoneuvot, sahkOavusteiset ja moottorilla

varustetut polkupyoérat. Mukana ei ole nopeita séhkdpyoria.

Rikitrip:1ta ja Politrip:It4 tulokset haettiin jalankulkua avustavista/ korvaavista
liikkumisvélineista  seuraavilla ~ suomenkielisilld ~ hakusanoilla:  kevyt  sahk*,
tasapainoskootteri, tasapaino sk*, segway, gyropyora, hooverboard, hoverboard, hoover*,
huuveri, leijulauta, tasapainottuva*, séhkdpotkulauta*, jalankulkua avustav*, jalankulkua
korv* ja sdhkdpotkulaut*. Ruotsinkielisind hakusanoina kaytettiin: I&tt eldrivet fordon, l&tt
el*, balansskoter, eldriven balansbrada, smartboard, airboard, balans*, persontrans*,

gyrohjul, airwheel ja elektronisk skateboard.

Tuloksia haettiin tuotemerkkien mukaan (Wikipedia. Tasapainottuva skootteri, luettu
8.2.2017): Avionboard, Flo-Board, Huuv, Make’s Shop, Cyboard, Freebird Cruisers, Future
foot, lo Hawk, Hoverboard, Scoodeck, Monorover, Speedom, Oxboard, Airboard,

Chinaboard, Roadrunner, Twizzle ja Zboard.

Kevyistd s&hkoisistd ajoneuvoista tulokset haettiin seuraavilla suomenkielisilla
hakusanoilla:  Senioriskootteri, invamopo, seniorimopo, seniori*, s&hkopyoréatuoli,
sahkokaytt*,  sdhkbajoneuvo*,  séhkopyoréd*,  sahkoavusteinen  polkupyord ja
séhkodavusteinen  *pyord.  Ruotsinkielisind  hakusanoina  kaytettiin:  seniorskoter,
seniorscooter, invalidmoped, seniormoped, elrullstol, el-rullstol, elektronisk rullstol, eldrivet

fordon ja elcykel.

9.2 Tulokset

Tulokset ovat esitetty siten, ettd ne eivat vaaranna asianosaisten oikeusturvaa liian
yksityiskohtaisella tarkastelulla. Kaavioissa ovat mukana tieliikenteessa, kévelykadulla,

jalkakaytavalla, pyorétiella ja kevyenliikenteenvaylalla sattuneet tapahtumat. Kevyen
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séhkaisen litkkumisvalineen kuljettajan asema on joko asianomistaja tai rikoksesta epéilty.
Tuloksiin sisaltyvat Rikitrip:lt4 haetut poliisin kirjaamat R-, S- ja P-ilmoitukset. Jos sama
tieliikenteen tehtdvd on aiheuttanut useamman kirjauksen tietojarjestelmiin, muita

ilmoituksia ei ole otettu huomioon kaksoiskirjauksen valttamiseksi.

Politripin tuloksista mukaan on otettu kaikki tapaukset, joissa kevytajoneuvon kuljettaja on
ollut tekemisissa poliisin kanssa. Pois jaivat tapaukset, joissa poliisilla oli tehtdvéana tavoittaa
kevytajoneuvon kuljettaja, mutta joissa tavoittaminen ei onnistunut. Kaaviossa ei myoskaan

ole rikosilmoitukseen johtaneita tehtavid, silld ne 16ytyvét Rikitripin tuloksista.

Aineiston tarkastelussa yhdeksi isoksi ryhmaksi nousivat varkaudet, nettipetokset,
napistykset ja vahingonteot. Téllaisia rikoksia on sattunut useita niin julkisilla kuin
yksityisilla paikoilla. Kokonaisen laitteen sijaan on voitu anastaa muun muassa latausjohto
tai akku. Vaikka edelld luetellut rikokset olisivat tapahtuneet tiella tai julkisella paikalla,

niita ei ole otettu tutkimuksessa huomioon.

Vuonna 2016 oli kaikkiaan 42 kpl poliisitehtévig, joissa oli mukana kevyt s&hkoinen
liikkumisvaline. Tehtavista 32 kpl tuli Rikitrip:1ta ja 10 kpl Politrip:Ita. Tulokset on esitetty

poliisilaitoksittain kaaviossa 1.
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Kaavio 1. Vuonna 2016 kevyistd sdhkoisista liikkumisvélineistd aiheutuneita tieliikennetehtdvié
kpl/poliisilaitos.

Kaaviosta 1 on luettavissa, ettd kevyt sahkoinen liikkumisvaline on ollut poliisin tehtéavilla
jokaisen poliisilaitoksen alueella. Hdmeen, Lapin ja Ahvenanmaan poliisilaitoksien alueella,
jokaisella laitoksella on ollut vain yksi tehtdva. Helsingin ja Sisd-Suomen poliisilaitoksen

alueella tehtdvia on ollut eniten, kummassakin seitseman tehtavaa.

Tulokset jaettiin tapahtumakuukauden mukaan. Kaaviossa 2, on kaikki Rikitrip:n ja

Politrip:n tulokset.
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Jakauma kuukausittain
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Kaavio 2. Tieliikennetehtévien jakauma kuukausittain.

Kaaviosta 2 on havaittavissa, ettd tammi- ja helmikuussa tehtdvid on ollut vain yksi
kuukaudessa ja maaliskuussa ei ollenkaan. Huhtikuusta elokuuhun tehtavia on ollut eniten
4-8kpl/kk. Elokuussa tehtdvia on ollut eniten, 8kpl. Syyskuusta marraskuuhun tehtévia on

ollut kolme joka kuukausi ja joulukuussa jalleen vain yksi.

Rikitrip:11a ilmoituksia oli 32kpl. Rikitrip:n ilmoitusten jakauma on esitetty prosentteina

kaaviossa 3.
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Rikitrip:n ilmoitusten jakauma prosentteina

P- ilmoitus
R- ilmoitus 6%
81%

S- ilmoitus
13%

Kaavio 3. Rikitripin ilmoitusten jakauma prosentteina.

Kaaviosta 3 kay ilmi, ettd 32:sta Rikitrip:n ilmoituksista 81% on rikosilmoituksia, 13%

sekalaisilmoituksia ja 6% poliisilakiperusteisia kiinniottoja.

Hatakeskus valittdd tehtavat poliisille tehtdvalajikoodeina. Tamé tyo Kkaésittelee
tieliikenteessé sattuneita tapahtumia, joten Politrip:n ilmoituksia on turha jaotella, koska

tutkimuksessa kéytetyt ilmoitukset ovat tulleet poliisille liikennetehtéviné.

Kaikista 42:sta tehtévasta otettiin tarkasteluun kevyiden sahkajoneuvojen onnettomuudet,
joissa kuljettaja on loukkaantunut, loukkaantunut vakavasti tai kuollut. Luokittelun
perusteena on kaytetty Liikenneturvan ja Tilastokeskuksen méaéritelmid vakavasti

loukkaantuneille. Onnettomuudet on tilastoitu kaavioon 4.

Liikenneturva maarittelee vakavasti loukkaantuneet seuraavasti:

Vakavasti loukkaantunut on henkild, jolla on

e vamma, jonka voidaan olettaa vaativan yli 2 vuorokauden mittaista sairaalahoitoa
luunmurtuma (lukuun ottamatta yksinkertaisia murtumia sormissa, varpaissa
tai nendmurtumaa)

« vakavaa verenvuotoa tai vakavia hermo, lihas tai jannevammoja sisdelinvammaoja

« toisen ja kolmannen asteen palovammoja tai palovammoja, joissa ihosta yli 5 % on
palanut

 tartuntaa aiheuttaville aineille altistumisesta aiheutunut tulehdus

o séteilyvamma
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o syodvyttaville tai myrkyllisille aineille altistumisesta aiheutunut vamma.

Tilastokeskuksen méaritelmé& onnettomuudessa vakavasti loukkaantuneelle on:

”Henkil0, joka ei ole kuollut (30 vuorokauden kuluessa onnettomuudesta), mutta on saanut
onnettomuudessa vammoja, jotka vaativat hoitoa tai tarkkailua hoitolaitoksessa ja on
hakeutunut hoidettavaksi kuuden vuorokauden sisélld onnettomuudesta ja on saanut
vamman tai vammoja jotka on AlS-vakavuusluokituksen (AAAM, Association for the

Advancement of Automotive Medicine) mukaisesti luokiteltu vakaviksi.”

Loukkaantuneiden jakauma

Kuolleet

10 12

o
N
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)]
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Kaavio 4. Loukkaantuneet ja kuolleet.

10 TUTKIMUKSEN TULOSTEN ARVIOINTI JA POHDINTA

Tutkimusta tehdesséd Rikitrip:Itd ja Politrip:Itd sai paremmat hakutulokset hakemalla
yksittaisilla hakusanoilla, koska esimerkiksi litkkumisvalineluokituksella haettaessa tuloksia
ei olisi tullut saman verran. Monessa ilmoituksessa liikkumisvalineitd ei oltu luokiteltu. T&alla
hetkelld PATJA:ssa eli Poliisiasiain tietojarjestelméssa on mahdollista kirjata kevyt
sadhkoinen ajoneuvo valinnalla muu ajoneuvo tai polkupydrd. Ilmoituksissa merkityt
luokitukset olivat mopo, polkupydréd ja muu ajoneuvo tai luokitusta ei ole kirjattu. T&man
osalta PATJA:n liikkumisvalineluokittelu kaipaisi paivitystd. Puutteellisen luokittelun
vuoksi tilastoitavat tapahtumat saattavat jadda hieman epéselviksi. Sahkoavusteisten pyorien

merkinnoissa oli myos puutteita, sill& ne oli usein kirjattu virheellisesti sahkopyoriksi.
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Politripin tuloksia tarkastellessa, sieltd nousi esiin tapauksia, joissa ihmiset olivat soittaneet
hatakeskukseen néhtydan kevyen sahkoajoneuvon ilman, ettd mitddn laitonta oli
tapahtunutkaan. Johtopaatts tastd on, ettd kevyistd sahkoisista liikkumisvélineista pitéa
saada vélitettya tietoa kansalaisille. Ihmiset ovat myos herkésti soittaneet hatdkeskukseen
I0ytamistaan sahkopyoratuoleista. Niitd poliisi on aika-ajoin noutanut I0ytotavaratoimistoon
tai vain siirtdnyt sivummalle. Mainitun kaltaisia tehtavié ei ole otettu mukaan tutkimuksen

tuloksiin.

Tutkimuksen kaavion 1 perusteella voi havaita, ettd kevyet sdhkoiset liilkkumisvélineet ovat
olleet mukana poliisin tehtdvissd jokaisen poliisilaitoksen alueella. Helsingin ja Sisa-
Suomen poliisilaitosten alueella on ollut eniten tehtdvid, joissa osallisena on ollut kevyt
séhkoinen liikkumisvéline. Mielesténi tata selittdd alueilla sijaitsevat suuret kaupungit,
joissa kevyitd sdhkoisia liitkkumisvalineitd on joustavaa kayttad lyhyiden vélimatkojen
vuoksi. Tulos voi kertoa myos sitd, ettd néilla alueilla séhkoiset liikkumisvalineet ovat
suhteessa yleisempid. Asutuksen tiheys ja liikenteen vilkkaus ovat todennédkoisesti
yhteydesséd tapahtumiin, jotka ovat johtaneet poliisitehtéviin. Tapahtumapaikka on
mahdollisesti sijainniltaan myos sellainen, jossa on riittavasti poliisin partioita ja poliisi

ylipaataan ehtii tapahtumapaikalle.

Kaaviosta 2 pystyy tulkitsemaan, ettd poliisin tietoon tulleiden kevyiden sa&hkdisten
liikkumisvélineiden tapaukset ajoittuvat ajokaudelle kevaasta syksyyn, jolloin tiet ovat
ajokuntoisia. Kaytto ja poliisin tietoon tulleet tapahtumat ovat varmasti suhteessa samat, eli
voidaan paatelld, ettd kevyitd sdhkoisia liikkumisvalineitd kaytetddn tieliikenteessa eniten
kevaastd syksyyn. Siitd kertoo myos tamén tutkimuksen tarkastelujakson keskelld
Liikenneturvan tekemén kevytajoneuvokyselyn tulokset kappaleessa 4.2, jossa 841:sta
vastaajasta 87,2% oli ndhnyt kesdkuuhun mennesséd kevyen sahkoisen liikkumisvélineen
liikenteessd. Tammi- ja helmikuun alhaisia tilastoja voi talvikelin liséksi selittaa se, ettéa
laitteiden tultua laillisiksi tieliikenteessa niitd on vasta alettu hankkimaan ja kayttdmaan

tieliikenteessa.

Rikitrip:n ilmoitusten jakaumasta, kaaviosta 3 havaitaan, ett4 poliisin tietoon tulleista
tehtavasta 81% on johtanut rikosilmoituksen kirjaamiseen. Poliisilakiperusteisesti Kirjattuja
tapahtumia on 6% ja sekalaisilmoituksia 13%. Tuloksia tulkittaessa on muistettava, etta

kevyen sahkoajoneuvon kuljettaja on joko rikoksesta epdillyn tai asianomistajan asemassa.
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Tutkimuksen kaavio 4 ei ole suoraan verrattavissa Rajamden tekemén arvion kanssa
(taulukko 3), koska téssa tutkimuksessa on tuotu esiin vain poliisin tietoon tulleet tapahtumat
eikd liikennesuoritteita ole huomioitu. Kerétysta tutkimusaineistosta on kuitenkin
havaittavissa, ettd tehtavissa olleista henkiloistd, 11 henkil6d on loukkaantunut ainakin
jossain madrin ja vakavasti loukkaantuneita on 5. Vakavasti loukkaantuneiden arvio
perustuu ilmoitukseen Kirjattuihin tietoihin ja Liikenneturvan ja Tilastokeskuksen
madritelmiin vakavasti loukkaantuneista. Todenndkdisesti loukkaantumisista on seurannut
asianomaisille sairaslomaa. Tieliikenteessa kuolleita kevyen séhkoisen ajoneuvon kuljettajia
ei ole.

Tuloksista voi nédhda, etta poliisin tietoon tulleita kevyisiin sahkaisiin liikkumisvalineisiin
liittyvi& tapahtumia ei ole ollut kovin paljon. Taulukon 3 pohjalta on arvioitavissa, etta
kevyiden s&hkoisten liikkumisvélineiden kéaytté on ollut véhdistd ja samaa tasoa kuin

polkupyorélla, koska loukkaantuneiden ja vakavasti loukkaantuneiden mééra alittaa arviot.

Vaikka poliisin tietojarjestelmissé tieto on luotettavaa, ilmoituksista ei kuitenkaan kay
selkeésti ilmi, mihin luokkaan tehtavill& olleet kevyet sahkoiset liikkumisvalineet kuuluvat.
Tutkimuksen luotettavuuden kannalta eri liikkumisvélineiden tapahtumia ei ole tilastoitu.
Tutkimuksessa tuli kuitenkin selkeésti esille, ettd nopeimmat kevyet séhkdajoneuvot
joutuivat useammin poliisin kanssa tekemisiin kuin hitaammat liikkumisvélineet.
Useimmiten sellainen tilanne oli onnettomuus, jossa ajoneuvoa ei ole havaittu tarpeeksi
ajoissa liikkumisvélineiden nopeuden vuoksi. Liikkumisvalineiden suuri nopeus oli jo
ennakkoon tunnettu riski. Tilastoitujen tapahtumien taustalla on useimmiten ollut
piittaamattomuutta lilkennesaantdja kohtaan, esimerkiksi tie on ylitetty paikasta, missé se ei
ole sallittua ja siitd on seurannut poliisin tietoon tullut tapahtuma. Tutkimuksen tuloksista
VoI todeta, ettd kevyiden sahkodajoneuvojen kuljettajien ja muiden tienkéyttgjien on oltava

liikenteessé edelleen tarkkaavaisia ja noudatettava liikennesaantoja.

Tutkimuksessa tuli myds esille liikkumista avustavan senioriskootterin kohtalaisen suuri
osuus poliisin  tehtdvistd. T&han lienee erdind syind ik&antymisesta johtuvat
havainnointivirheet tai laitteiden yleisyys. Tuloksista kdvi myo6s ilmi, ettd muilla kavelya

avustavilla laitteilla on ollut kaatumisia ja kuljettajat ovat jossain maarin loukanneet itsedan.

Opinnaytety6hon oli haasteellista 10ytaa lahteitd, silla moni tieto oli vuoden 2015 loppuun

voimassa olleen lain mukaista. Lahteiden valinnassa oli syyta olla kriittinen. Liikkuminen
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kevyilla sahkaoisilla liitkkumisvélineilld on varsin uutta, mink&d vuoksi tutkimustietoa ei juuri
loytynyt. Toisaalta séhkdavusteisista polkupyorista tietoa 16ytyi runsaasti, koska ne ovat
olleet sallittuja Suomen tieliikenteessé jo aiemmin. Aiheesta on tehty tutkimuksia Euroopan

maissa, mitkd on huomioitu kdytetyissa lahteissa.

Opinnaytetytssa haasteena oli lahdeteksteissd kdytetyt synonyymit, kuten moottori -sana.
Usein moottorin oikean toimintatavan selvittdminen edellytti asetuksien ja direktiivien
tutkimista. Lahdeteksteissd kéaytettiin usein s&hkopyord -termid. Se on yleisnimitys
séhkoavusteisille ja moottorilla varustetuille polkupyorille. Téssa tydsséa sahkopyoratermia
ei ole kaytetty, koska se ei ole tasméllinen ilmaisu. Invalidin kaytdssa olevalla séhkoisella
liikkumisvélineelld oli ldhdeteksteissa useita nimid, joten niidenkin termien kohdalla oli

tarkastettava, millaista liikkumisvalinetta tekstissa tarkoitetaan.

Varsinkin poliisin tydsséd on seurattava lakien ja asetusten muuttumista. Jo nyt tdmén
opinndytteen tekemisen aikaan hallitus on tehnyt eduskunnalle esityksen tieliikennelaiksi ja

eréiksi siihen liittyviksi laeiksi.

Lainsdadantoa tulkittaessa jalankulkua avustavan tai korvaavan liikkumisvalineen kayttd voi
aiheuttaa tulkintakysymyksia siitd, mikd on TLL 408:ssd mainittu laitteen kuljettamisesta
aiheutuva huomattava haitta muille jalankulkijoille. Yksi tulkinta huomattavasta haitasta voi
olla kavelyvauhtia suurempi nopeus. TLL 458:ssd on kuitenkin méaéritelty, ettd laitetta on
kaytettdva jalkakaytavalla kavelyvauhtia tai muuten laitetta on kuljetettava

polkupyoréilijoita koskevilla liikennesdannoilla.

Lainsdadannodssa ei ole aina velvoittavia saddoksia muun muassa suojakyparan, heijastimen
tai talvirenkaiden kaytdssa. Kuljettajan on aina syyté harkita esimerkiksi renkaiden vaihtoa
polkupy6réén talven tullessa, ja oman turvallisuutensa vuoksi kayttdméaan heijastinta ja
kyparad. Matkapuhelimen kaytto ei ole laitonta, mutta sen k&yttd ajon aikana vie muun
muassa tarkkaavaisuutta ja heikentdd koordinaatiokykyd (Matkapuhelimen kéytto, luettu:
24.2.2017).

Myos henkilonkuljetuksessa tavarapyorélla tulee kuljettajan arvioida, onko tavarapydrén
tavarankuljetuslaatikko sopiva esimerkiksi lapsen kuljettamiseen. Laatikossa tuskin on
sopivaa istunta, mutta ainakin se suojaa lapsen jalkoja, kuten AAKT 428:ssé velvoitetaan.

Luultavasti myodskin polkupyorien ja kevyiden séhkdajoneuvojen painorajoitukset tulevat
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ennemmin vastaan, kuin lain asettama 250kg:n rajoitus.

11 LOPUKSI

Valvovan viranomaisen ja muiden tienkayttdjien haasteena on tunnistaa eri nopeuksia
kulkevat litkkumisvélineet, koska jopa samanlaiset laitteet voivat menna joko alle tai yli 15
km/h. Poliisin on osattava tunnistaa, mitd vaatimuksia nopeimmilla laitteilla on ja mill&
liikennesaannoilla niitd kuljetetaan. Sahkdavusteiset ja moottorilla varustetut polkupydrat

voi kuitenkin tunnistaa useimmiten niiden ulkoisilta ominaisuuksiltaan (kuva 4).

Tunnistamisen helpottamiseksi poliisi voi kuitenkin tutkata liikkumisvalineen nopeuden,
koska laitteet on jaoteltu niiden nopeuden mukaan. T&t4 kautta pystytddn havaitsemaan,

kayttddko kyseinen ajoneuvo sille tarkoitettua paikkaa ja liikennesaantoja.

Kevyitd sahkoisid litkkumisvélineitd voidaan pysayttaa tieliikennelain 938:n perusteella.
Sen mukaan ajoneuvo on poliisimiehen antamasta merkistd pysdytettavd. Pysédytetyn
liikkumisvélineen ulkoisessa tarkistuksessa ei Vélttamatta ndy laitteen “tunnuslaatasta”
laitteen tehoa, joten liikkumisvéline olisi koeajettava. Sellainen toimintatapa on aikaa
vievad, kuten Poliisihallituksen lausunnossa POL-2015-14979 tuli esille. Poliisi voi

kuitenkin ulkoisen tarkastuksen perusteella havaita, onko kyseisté laitetta manipuloitu.

Itse rakennetut séhkdiset litkkumisvélineet ovat valvonnassa yksi iso haaste. Esimerkiksi itse
rakennetut séhkopolkupyordt voivat ndyttdd kovin kotitekoisilta, mutta lains@ad&dnnon
kannalta ne ovat sallittuja, jos ne téayttavat polkupyorén rakenteelliset vaatimukset ja
kulkevat sallittua nopeutta. Kayttdjan kannattaa kuitenkin harkita, millaiseen polkupy6raan
hén haluaa kytked sahkodavustuksen. Nimittain polkupyoran rakenne ei vélttdmattd kesté
séhkoistyksen tuomaa vauhtia. Kéyttajan omalla vastuulla on huolehtia, ettd laite kulkee

enintdan suurinta sallittua nopeutta ja ettd siind on sallittu méaara tehoa.

Sahkoisten liikkumisvélineiden virittdminen edellyttdd sdhkoalan osaamista. Kun poliisi
havaitsee liikkumisvélineen, jonka suurinta rakenteellista nopeutta on kasvatettu, seuraa
kuljettajalle rangaistus sen ajoneuvoluokan mukaan, mink& vaatimukset laite tayttéa.
Viritetyt laitteet eivat valttamaétta tayta minkaan ajoneuvoluokan vaatimuksia, joten ne ovat

taysin laittomia liikenteessa. Silloin poliisi voi madrata rangaistuksen liikenteeseen



41

soveltumattoman ajoneuvon kaytostd tai rakenteeltaan puutteellisen ajoneuvon
kayttdmisesta liikenteessd. Onnettomuustilanteessa tai epéiltdessd virittamista laite on

mahdollisesti takavarikoitava, jotta sen suurin rakenteellinen nopeus pystytaan selvittamaan.

Moottorilla varustetut polkupyorét tarvitsevat liikennevakuutuksen, mutta rekisterikilven
puuttuessa liikkumisvélineestd ei voi saada tietoja poliisin tietojarjestelmista.
Rekisterdimattémia ajoneuvoja ei ole kirjattu mihinkaan rekisteriin, joten vakuutustietoja ei
ole mahdollista edes selvittdd poliisin ajoneuvosta kasin. On hyvin mahdollista, ettd
moottoroituihin polkupyoriin ei sen takia oteta liikennevakuutusta. Heréa kysymys, olisiko
tarpeellista harkita jonkinlaisen rekisterikilven tai ennen mopoissa kaytosséd olleen
vakuutuskilven ottamista moottorilla varustettuihin polkupyoriin, jotta liikennevakuutusta ei

kierrettaisi.

Kappaleessa 8.1 on vastaus tutkimuskysymykseen, syyllistyykd kevyilla sahkaisilla
liikkumisvalineilla rattijuopumukseen. Rattijuopumuksen sijaan syyllistyy
liikennejuopumukseen moottorittomalla ajoneuvolla. Rattijuopumustermi on Kkuitenkin
yleisesti puhekielessa kédytetty termi. Edellytyksend litkennejuopumukseen moottorittomalla
ajoneuvolla on, etta kuljettaja on alkoholin tai muun huumaavan aineen vaikutuksen alaisena

ja aiheuttaa vaaraa toisen turvallisuudelle.

Kevyille sahkaisille litkkumisvalineille ei ole s&adetty promillerajaa, joten ndiden laitteiden
kuljettajille ei tulla tekemé&an puhallusratsioita. On kuitenkin hyvin suositeltavaa, ettd
kevyilla s&hkaoisilla liikkumisvalineilld ei ajeta humalassa alkoholin keskushermostoa

heikentavan vaikutuksen vuoksi.
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LIITE 1. Muistilista kevyiden s&hkdajoneuvojen ominaisuuksista. Kuva: Kevyet sahkoiset
liilkkumisvélineet, Vakuuttaminen ja vahinkojen korvaaminen, Tuulensuu. 14.1.2016. Kuvasta on

poistettu tausta.
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Jalankulkua avustava tai  Kevyt Sahkdavusteinen Moottorilla
korvaava sahkdajoneuvo polkupysra varustettu
polkupyora

Tielitkennelaki Ajoneuvolaki
Ei vakuutusta Vakuutus
Teho enintdin Teho enintddn 250W | Teho  enintdén
1kW 1kW
Nopeus enintéddn | Nopeus enintddn | Poljettacssa  avustus | Ilman polkemista
15km/h 25km/h 25km/h asti enintdin 25km/'h
Jalankulkijan Polkupyoriilijan
litkennesédannot litkennesddnnot

Itsestddn

tasapainottuvat

kivelynopeudella

jalkakaytavilla

jalankulkijan

litkenneséddnnoilld
Ei teknisid | Adnimerkinantolaite, | Ainimerkinantolaite,
vaatimuksia pimeilld ja himaérissi | etuvalo, heijastin

hejjastin ~ ja  valo. | edessd, takana ja

Henkils6n sivulla

kiinnitettivit kiy

Kypdrad  kiytettivi

yleensd

Invalidimoottoripydrin

tai invalidimopon

kuljettajalla ei

kypiripakkoa

Enintdin 0,8m leved | Enintddn 1,00m

(kaksipyoriisend)

leved
(kaksipyoriisend)



LIITE 2. L-luokan ajoneuvot, EV 110/2015 vp, s. 4.

Ala- Alaluokan tarkempi jaot-
Luokka Luokan nimi luokka Alaluokan nimi telu
kevyt kaksipyorainen moottorilla varustettu
moottorikayttoinen ajo- |L1€-A polkupyora
Lle neuvo Lle-B kaksipyordinen mopo
kolmipyoriinen henki-
L2e-P lomopo
kolmipyorainen tava-
L2e kolmipyordinen mopo | L2e-U ramopo
pienitehoinen mootto-
L3e-Al ripyora
keskitehoinen mootto-
L3e-A2 ripyora
kaksipyoradinen mootto- suuritehoinen mootto-
L3e ripyora L3e-A3 ripyora
sivuvaunullinen kaksi-
Lde pyoridinen moottoripyora
moottorikayttéinen kol- L3e-A kolmipydra
L5e mipyora L5e-B hyotykolmipyora
Lée-A kevyt maantiemonkija
L6e-BP (henkilémopoauto)
L6e kevyt nelipyora L6e-B mopoauto L6e-BU (tavaramopoauto)
alaluokan L7e-A1 ajoneuvo
L7e-A maantiemonkija alaluokan L7e-A2 ajoneuvo
L7e-B1 (tavallinen maasto-
monkiji)
1.7e-B2 (rinnakkain istut-
L7e-B maastomonkija tava monkija)
L7e-CP (henkilénelipyora)
L7e raskas nelipyora L7e-C nelipyora L7e-CU (tavaranelipyora)




