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Taman opinndytetyon tavoitteena oli kehittdd kohdeyritykselle valmis reittisuunni-
telma hevoskuljetuksiin ennalta maaréatylla reitill4. Reittisuunnitelmaa varten taytyi
selvittad millainen on hyva hevoskuljetusreitti, miten reitteja suunnitellaan ja mitka
ovat keskeisimmat lait ja maaraykset, jotka tulee ottaa huomioon. Tydn tarkoituksena
oli tutustua reittisuunnitteluun ja selvittaa, miksi reittisuunnitelmaa tarvitaan. Tarkoi-
tuksena ei ollut tuottaa uutta tietoa reittisuunnitteluun, vaan soveltaa jo olemassa ole-
vasta tiedosta kohdeyritykselle hevosystavallinen ja toimiva reittisuunnitelma.

Opinnaytetyon teoriaosuudessa tutustuttiin reittisuunnitteluun, eldinkuljetuksiin ja la-
kiin eldinten kuljettamisesta niiltd osin kuin oli opinnédytetyon kannalta tarpeellista.
Teoriaa kirjoitettaessa opinndytetyon rajat pidettiin mielessa. Teoriatietoa tydéhon ke-
réattiin kirjallisuudesta seké aiheeseen liittyvilt4 luotettavilta Internet-sivuilta.

Opinnaytetyon empiirinen osuus toteutettiin laadullisena eli kvalitatiivisena tutkimuk-
sena. Empiiristd osuutta varten haastateltiin viittd hevoskuljetusalan yrittajaa teema- ja
yksilohaastatteluina. Haastattelun kysymykset oli jaettu kolmeen osaan. Ensimmaisen
osan kysymykset olivat kartoittavia, joilla selvitettiin kuinka luotettavia vastauksia
haastatteluilla saadaan. Toisen osan kysymykset kasittelivat hevoskuljetuksia ja kol-
mannen reittisuunnittelua.

Tutkimustulokset saatiin haastatteluiden ja teorian pohjalta. Haastatteluissa selvisi,
ettd toimintatavat vaihtelevat paljon yrityksen ja yrittdjan mukaan. Syina erilaisiin toi-
mintatapoihin olivat muun muassa erilaiset kuljetuskalustot ja kuljetusalueet.

Taman opinndytetyon tuloksena syntyi valmis reittisuunnitelma valille Pori-Uumaja-
Maastricht-Pori. Reitille suunniteltiin kaytettavat tiet ja levahdyspaikat, laskettiin kus-
tannukset seka selvitettiin, mité lakeja ja maarayksia reitilla tulee ottaa huomioon. Val-
mis reittisuunnitelma tuli kohdeyrityksen kéayttéon.
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The purpose of this thesis was to develop a finished route plan for the case company.
We had to figure out what kind of route plan is the best for the horses, how to plan the
routes and what kind of laws and orders there are to take into account. The purpose of
this thesis was to familiarize with route planning and clarify why we need a route plan
in the first place. The purpose was not to develop any new information in route plan-
ning, but to use the information that already exist, to make a completed route plan for
the case company.

The theory part of the thesis was to familiarize myself with route planning, transpor-
tation of animals and animal transport law, in the limits that were necessary for the
thesis. Limits of the thesis were kept in mind at all times. The theory for the work was
collected from literature and trustworthy websites.

This thesis was carried out as a qualitative research. Five entrepreneurs in the horse
transporting field were interviewed for the research. Questions were divided into three
different themes. The first theme was to ask basic questions to find out how reliable
the answers would be. Second theme was horse transportation and third was route
planning.

The results were based on the interviews and the theory. While doing the interviews,
it became clear that the ways of doing this business varied from company to company.
The reasons for the different ways of acting were diverse transport equipment and dif-
ferent kind of areas of transport.

As a result of the thesis we got a completed route plan for the target company. For the
route plan, all the roads and resting places were planned, costs were calculated and all
the laws and regulations were taken into account. Completed route plan will be given
to the case company.
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1 JOHDANTO

Reittisuunnittelu on oleellinen osa yrityksen yritystoimintaa ja hyddyllinen tydkalu
yrityksen kuljetusten sujuvuuden kannalta. IIman reittisuunnittelua yrityksen toiminta
olisi epéloogista ja hidasta. Tassa opinndytetydssé perehdytéén reittisuunnitelman te-
koon hevoskuljetuksille ennalta valitulle reitille ja siihen kuinka valitaan sujuva ja toi-
miva reitti isolle autolle ajettavaksi. Ensimmadisena tyossé tarkastellaan reittisuunnit-
telun teoriaa, jonka jalkeen tutustutaan eldinkuljetuksiin yleisesti seka perehdytéan eri-
tyisesti hevoskuljetuksiin. Naiden jalkeen tutustumme eldinkuljetuslakiin, joka maaraa
kohdeyrityksen tyontekoa kuljetuskalustosta lupa-asiakirjoihin. Reitti toteutetaan va-
lille Pori-Uumaja-Maastricht-Pori toimeksiantajan pyynndstd. Kun tydn teoriaosa on
saatu valmiiksi, siirrytd&n empiiriseen osaan. Tutkimuksessa pyritaan selvittaméan pa-
ras mahdollinen reitti, kustannukset, tyohon liittyvét lakiasiat sekd hevosten maahan-
tuonnin saannot. Lopuksi reittisuunnitelma vieddan kaytantoon ja toimeksiantaja tes-

taa reitin tydon merkeissa.

Taman opinndytetyon toimeksiantaja on Myllyharju Service Oy, joka on hevoskulje-
tuksiin erikoistunut pieni ja uusi yritys. Yritys on pyytanyt mahdollisimman nopeaa,
toimivaa, hevosystavallistd ja kustannustehokasta reittisuunnitelmaa valille Pori-Uu-

maja-Maastricht-Pori. Jatkossa tulen puhumaan toimeksiantajasta kohdeyrityksena.

Opinnaytetyon aihe on erityisen ajankohtainen toimeksiantajalle, mutta myds muille
samaa reittia ajaville ammattikuskeille tai yksityishenkildille. Valmiin reittisuunnitel-
man tarkoituksena on, etta toimeksiantajan olisi mahdollisimman helppoa ja vaiva-
tonta matkustaa valilla Pori-Uumaja-Maastricht-Pori, miettimattd mahdollista reittia ja
matkakustannuksia joka kerta uudelleen télle reitille 1ahdettéessa.

Tassa opinnaytteessa ei erikseen mainita missé vaiheessa reittia hevosia on kyydissa,
vaan reitti suunnitellaan niin kuin hevonen olisi koko ajan kuljetettavana. Nain pyri-
tdan luomaan kohdeyritykselle mahdollisimman hyva ja toimiva reitti, jota on mah-

dollista kulkea kumpaankin suuntaan tai vain osittain.



2 TUTKIMUKSEN RAKENNE JA VIITEKEHYS

2.1 Tutkimuksen tarkoitus ja tavoitteet

Taman opinndytetyon tarkoituksena on tutustua reittisuunnitteluun hevoskuljetuksissa
ennalta méaaratylla reitill ja selvittdd miksi reittisuunnitelmaa ylip4dénsa tarvitaan. Tar-
koituksena ei ole tuottaa uutta tietoa reittisuunnitteluun, vaan kayttaa jo olemassa ole-
vaa tietoa ja muokata siitd kohdeyritykselle paras mahdollinen ajoreitti. Tyon tarkoi-
tuksena on helpottaa kohdeyrityksen toimintaa ja luoda kohdeyritykselle yksi toimiva

ja hevosystavallinen reittisuunnitelma.

Opinnaytetyon tavoitteena on valmis reittisuunnitelma, jossa on otettu huomioon kyy-
dissé olevat hevoset, kustannukset, ajoon liittyvat maaraykset ja lait sekd hevosten
maahantuonnin osalta tarkeéat luvat ja johon on dokumentoitu teoriaa, kéytetyt mene-

telmat, tarvittavat tiedot ja tulokset kohdeyritykselle.

Opinndytety vastaa seuraaviin kysymyksiin ja niiden osaongelmiin:
- Millainen on hyva reitti hevoskuljetukseen hevosauton kuljettajan ja hevosen
nakokulmasta?
- Miten reitti toteutetaan hevoskuljetukselle?
- Kuinka paljon reitilla aiheutuvat kustannukset ovat kéytanndssa?
- Mité lakeja ja madrayksia tyossa tulee ottaa huomioon liittyen eldinkuljetuk-
siin?
- Mitka ovat lait ja sadannokset koskien kuskin tydaikaa ja taukoja?
- Mitka ovat keskeiset luvat ja maaraykset, kun hevoset tuodaan Uuma-

jasta ja Maastrichtista Suomeen?

Opinnaytetyossa kasitelldan yleisiin ammattikuljetuksiin liittyvia lakeja ja maarayksia
vain niiltd osin, kun niitd voidaan soveltaa kohdeyritykselle tehtavaén reittisuunnitel-

maan. Eldinkuljetukseen ja sen lakeihin tutustutaan melko laajasti. Tdssé opinnayte-



tyossa ei kasitella ammattikuljetukseen liittyvia asioita yleisell4 tasolla. Opinnéyte-
tyosté on rajattu kaikki muut Euroopan maat pois, lukuun ottamatta Suomea, Ruotsia

ja Hollantia. Opinndytetydsta on my®ds rajattuna pois rautatie- ja ilmakuljetusmuodot.

2.2 Kasitteellinen viitekehys

Jotta tutkimuksen tarkoitus ja tavoite olisivat helpommin ymmarrettavissa, tarvitaan
kasitteellinen viitekehys. Viitekehyksestd ndhdadn opinnaytetyon keskeisten aiheiden
liittyminen toisiinsa. Kuvio 1 ndyttdd, miten tdiman opinndytetytn prosessi etenee ja

mihin lopputulokseen tyossa pyritdan.

eReittisuunnitelma
eEldinkuljetukset

Reittisuunnittelu  EAETEE,
suunnittelu

eKuskin
ammattipatevyys,
tyoaika, tauot
ENAEREN S »Laki eldinten
kuljettamisesta
*Maahantuonti
eKuljetuskalusto

Valmis e Suunnitelman
reittisuunnitelma kayttéonotto

Kuvio 1. Kasitteellinen viitekehys

Kuviossa yksi esitetddn opinnédytetyon kasitteellinen viitekehys. Tyon alussa tutustu-
taan yleisesti eldinkuljetuksiin ja perehdytdén reittisuunnitteluun teoreettiselta poh-
jalta. Kun eldinkuljetusten ja reittisuunnittelun teoria on késitelty, siirrytdan kasittele-
maan hevoskuljetukseen l&heisesti liittyvia lakeja ja maaréyksid. Lopuksi kootaan ke-
ratyista tiedoista valmis reittisuunnitelmaehdotus yritykselle. Teoriaosuuden jalkeen
ty0ssé siirrytddn tutkimuksen toteuttamiseen, jonka jélkeen tulokseksi saadaan valmis



reittisuunnitelma. Reittisuunnitelmassa on otettava huomioon kyydissa olevat hevoset,

kustannukset, Itdmeren ylitys ja levéhdyspaikat.

Taman opinndytetyon tarkoituksena on tutustua reittisuunnitteluun, jota tehdaéan he-
voskuljetuksen ndkokulmasta. Tavoitteena on valmis reittisuunnitelma, joka helpottaa
kohdeyrityksen toimintaa ja jossa on otettu huomioon kaikki mahdolliset ongelmat
reitin varrella. Tarkoituksena on myds tutustua yleisesti eléinkuljetuksiin, seka tarkem-

min hevoskuljetuksiin.
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3 ELAINKULJETUKSIEN REITTISUUNNITTELU

3.1 Reittisuunnitelma

Koska tyon tavoitteena on saada aikaan reittisuunnitelma, on hyva maarittd4 mik& on
reittisuunnitelma. Taméan opinnaytetyon ndkokulmasta reittisuunnitelma on Euroopan
unionin mukaan maaramuotoinen asiakirja, jolla valvotaan kuljettua matkaa ja sité
onko matkan kesto laillinen. Suunnitelma on pakollinen kaikissa kansainvélisissa yli
kahdeksan tunnin maanteitse tapahtuvissa eléinkuljetuksissa. (European Commission

www-sivut 2017.)

3.2 Elainkuljetukset

Tassa luvussa kasittelen eldinkuljetuksia yleiselld tasolla. Lopussa selvitdn miten
eldinkuljetukset maaritellddn kaupallisiksi eldinkuljetuksiksi. Tamén opinnaytetyon

kohdeyrityksen yritystoiminta on kaupallista eldinkuljetusta.

Eléinten kuljetuksella tarkoitetaan maantie, rautatie, meri-, sisdvesi- ja ilmakuljetuksia
Suomessa, kun kyydissd on eldvia eldaimid. Kuljetukset voivat tapahtua Suomen ja
muiden EU-maiden tai Suomen ja EU:n ulkopuolisten valtioiden vélill&. Eldinten kul-
jetuksiin lasketaan mukaan kaikki eldinten siirrot, sekd eldinten kuormaaminen ja

kuorman purkaminen. (Aluehallintoviraston www-sivut 2017.)

Arvioiden mukaan ldhes miljoonaa eléintd kuljetetaan pdivittdin Euroopan Unionin
alueella. Yhteensd vuodessa kuljetetaan siis noin 365 miljoonaa eldintg, lukuun otta-
matta kanoja. Eurostatin mukaan valtioiden rajojen ylittavid (mukaan luettuna EU:n
vienti ja tuonti kolmansien maiden kanssa) kuljetuksia tehdaéan vuosittain noin 20 mil-
joonaa. Tdma tarkoittaa sitd, ettd vain noin 5,5 prosenttia kaikista eldinkuljetuksista
tapahtuu rajojen yli. (European Commission www-sivut 2017.) Syitd, miksi eldaimia
kuljetetaan, ovat muun muassa lisd&dntyminen, teurastukset, laitumenvaihto ja eldinten
lihottaminen (Appleby 2008, 356).
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Kaupalliset eldinkuljetukset ovat aina luvanvaraista toimintaa. Laki eldinten kuljetuk-
sesta ohjaa kaikkea toimintaa niin kuljetuskaluston ominaisuuksia, kuin tarvittavia lu-
pia ja kuljettajien koulutuksia. Kaikilla eldinten kuljettajilla tulee olla eldinkuljettaja-
lupa. (Atriatuottajien www-sivu 2017.) El&aimid kuljettavat eniten itsendiset yrittdjéat,
joilla on sopimus eléintenkuljettamisesta jonkin toisen yrityksen kanssa, kuten teuras-
tamon. Laki eldintenkuljetuksesta (1429/2006) sadntelee eldinten kuljettamista. Lain
tarkoituksena on suojella eldgimia kuljetuksen aikana kaikelta kivulta ja karsimykselt,

jotka ovat valtettavissa. (Hokkanen, Inkinen, Kdenméki 2012, 508.)

Suomen Kuljetus ja Logistiikka yhdistys (SKAL), joka on Elintarvikealan kuljetus-
yrittajat ry:n alainen, toimii eldinkuljetusyritysten etujarjestona. Alan ylimpéna valvo-
jana toimii Maa- ja metsatalousministerio ja sen alaisuudessa Elintarviketurvallisuus-
virasto (EVIRA) hoitaa viranomaistehtavia. Aluehallintovirasto (AVI) toimii alueelli-
sena lupaviranomaisena ja myontaa elainkuljettajaluvat omalla alueellaan. VValvontaa
jatarkastuksia tekevét laanineldinlaakéarit omilla alueillaan ja heitd auttavat kuntael&in-
laékarit, seké teurastamoiden tarkastuseldinladkarit. Tulli ja rajaeléinlaakarit suoritta-
vat tarkastuksia kun kuljetuksia tehdaén rajojen ylitse. (JAMK Logistiikka 2014, 513.)

Eldinkuljetukset ovat merkittdvd osa maantiekuljetuksista. Suomessa vuoden 2017
alussa Eviran kuljettajarekisterissé oli yhteensa 206 yritysta/yrittajaa, joille on myon-
netty pitkd, yli kahdeksan tunnin eldinkuljetuslupa. Kaikki yli kahdeksan tuntia kesta-
vt elainkuljetukset tarvitsevat aina reittisuunnitelman, kun Suomesta matkustetaan jo-
honkin toiseen maahan. Suomen sisalla tapahtuvat eldinkuljetukset eivét vélttamatta

vaadi reittisuunnitelmaa. (Eviran www-sivut 2017.)

Euroopan alueella sovelletaan Euroopan yhteison neuvoston eldinkuljetusasetusta
(1/2005), alueella tapahtuviin kaupallisen toiminnan eldinten kuljetuksiin. Asetusta so-
velletaan myos erityistarkastuksiin, joita viranomaiset tekevat tuleville ja lahteville
elaimille tullialueilla. Poikkeuksena on, ett4 tata asetusta ei sovelleta eldinkuljetuksiin,
jotka tapahtuvat eldinlaakarin ohjeiden mukaan suoraan eléinlaékarille, hoitopaikalle,

Klinikalle tai ndisté pois. (European Commission www-sivut 2017.)
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Kaupalliset elainkuljetukset

Eldinkuljetusasetus maarittelee kaupallisen eldinkuljetuksen niin, etta niita ei ole vain
kuljetukset, joihin liittyy rahan, tavaroiden tai palveluiden valitén vaihdanta, vaan eri-
tyisesti kuljetukset joihin liittyy tai joiden tavoitteena on taloudellinen voitto. Kaupal-
lisia kuljetuksia ovat muun muassa kuljetukset, joista on taloudellista hy6tya ja jotka
ovat osana liiketaloudellista tai taloudellista toimintaa. Tdma maéritelma téllaisenaan
soveltuu vain Suomeen. Muilla Euroopan jasenmailla voi olla erilainen tulkinta siit,
mita on kaupallinen eldinkuljetus. N&in ollen kun tdman tyon kohdeyritys lahtee kul-
jettamaan el&dimid Ruotsiin, sek& Tanskan ja Saksan kautta Hollantiin, on varauduttava
siihen, ettd ndma maat nakevét kaupallisen eldinkuljetuksen eri tavalla kuin me Suo-
messa. (Eviran www-sivut 2017.) Lahtokohtaisesti kohdeyritys tekee vain kaupallisia

eldinkuljetuksia, sill& eldinkuljetukset ovat yrittajan elinkeino.

Eviran madritelméan mukaan seuraavan laiset kuljetukset ovat kaupallisia:
- henkil6 tai yritys kuljettaa eldimid korvausta vastaan tyokseen tai elinkeino-
harjoittamisen tarkoituksessa,
- henkil6 tai yritys saa korvauksen, vaikkei kuljettaisikaan eldimia tyckseen,
- tuotantoeldinten tuotantoon liittyvét useat tai sdanndlliset kuljetukset. (Eviran

www-sivut 2017.)

Hevosyrittdmiseen liittyvat kuljetukset:
- tallinpitja kuljettaa hoidossa olevia hevosia,
- henkil6lla tai yrityksella ei ole hevostallia, mutta tarjoaa hevoskuljetuspalve-
luja,
- ratsastuskoulu kuljettaa omistamiaan hevosia korvausta vastaan kilpailuihin,

johon ratsastuskoulun asiakas osallistuu. (Eviran www-sivut 2017.)

Kaupallista toimintaa on myos se, kun kuljettaminen liittyy hevosalan yrityksen toi-
mintaan. Yritys voi olla joko hevosia kuljettavan tai toisen henkilon omistama. Sill&
ei ole valia onko henkil6 yksityishenkild ja saako han korvausta vai ei. (Eviran www-
sivut 2017.)
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Reittisuunnitelma on oltava olemassa kaupallista toimintaa harjoittavilla yrityksillg,
jotka kuljettavat nautoja, lampaita, vuohia, sikoja tai rekisterdiméattomia hevoselaimié
yli kahdeksan tunnin ajan tai EU:n jasen valtioiden vélill4 tai kolmansiin maihin tai
niistd EU:n sisépuolelle. (Eviran www-sivut 2017.) Nain ollen tdmén opinndytteen
kohdeyritykselld on hyva aina olla kuljetuksissa mukana reittisuunnitelma, sillé yritys
kuljettaa niin rekisteroityjd, kuin rekister6iméttomiékin hevosia Euroopan Unionin

alueella.

Kaupallisissa hevoskuljetuksissa kuljetuslupia on kahdenlaisia. On lyhyité alle kah-
deksan tunnin lupia ja pitkid yli kahdeksan tunnin lupia. Kuljetuslupa on aina yritys-
kohtainen. (Hippoksen www-sivut 2017.) Kohdeyrityksessé tydkseen hevosia kuljet-

tavalla yrittajalla on pitka, yli kahdeksan tunnin kuljetuslupa.

3.3 Kuljetusten suunnittelu ja toteutus

Kuljetuksen suunnittelu on hyva aloittaa heti, kun tilaus kuljetuksesta on vastaanotettu.
Kuljetusta suunniteltaessa syntyy monia kysymyksié, joihin taytyy l0ytaa vastaus. Tal-

laisia kysymyksid ovat muun muassa:

- Miksi reittisuunnitelma tehdéan?

- Kenelle reittisuunnitelma tehdaén?

- Millainen ajoneuvo on kaytdssa?

- Mité varusteita tarvitaan?

- Misté lahdetéén ja missa on maaranpaa?

- Kauanko kuljetus kestaa?

- Mité vaatimuksia reitille on?

- Miké on kuljetusbudjetti?

- Mitd kuljetetaan?

- Mitd lakeja tulee ottaa huomioon? (JAMK Logistiikka 2014, 75.)

Seuraavaksi mietitadn kuljetuksen eri vaiheita ja kdytdnnon toteutusta. Kuljettajalla on
erilaisia velvollisuuksia ennen kuljetukseen 1aht64, kuljetuksen aikana, seké kuljetuk-

sen jéalkeen.
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Ennen kuljetusta

Ennen kuljetukseen laht6a kuljettajalla on velvollisuuksia hoidettavana. Kuljettajan
tulee tehda reittisuunnitelma kuljetukselle ja toimittaa suunnitelma viranomaisille tar-
peen vaatiessa. Mikali suunnitelma on saantdjen mukainen, virkaelainladkari hyvak-
syy suunnitelman leimallaan ja myontaa kuljetettaville hevosille terveystodistukset.
Kuljettajan on huolehdittava, ettd matkaan lahdettdessa hevosen omistaja on huolehti-
nut terveystodistuksen saannista ja siitd, ettd hevosella on hevospassi. Kuljettajan on

tarkistettava, ettd hevosella on vaaditut asiakirjat ennen matkaan lahtoa.

Kuljetuksen aikana

Kuljettajan on huolehdittava, etta reittisuunnitelma ja terveystodistus kulkevat mat-
kassa koko kuljetuksen ajan. Kuljettajan vastuulla on merkata reittisuunnitelmaan
kaikki tapahtumat, kuten lepoajat. Kuljettajan on myods huolehdittava siita, ettd kulje-
tettavilla hevosilla on hyvat oltavat matkan ajan ja ettd kuljetus sujuu lakien mukaan.

(European Commission www-sivut 2017.)

Kuljetuksen jalkeen

Kuljetuksen jalkeen kuljettajan on viel& lahetettava reittisuunnitelma taytettyné viran-
omaisille, jotta voidaan todentaa, ettd matka on sujunut suunnitelman mukaisesti, eika
jatkotutkimuksia tarvita. Viranomaisilla on lupa tarkistaa reittisuunnitelmaa missa vai-
heessa kuljetusta tahansa. Kuljettajan on myds varmistettava, ettd hevoset on kuljetettu
oikeaan paikkaan ja huolehdittava siitd, ettd hevosen asiakirjat paatyy sovitulle henki-

I6lle. (European Commission www-sivut 2017.)

Kun tiedetddn vastaukset ndihin kysymyksiin ja mietitddn mité kuljetuksen eri vai-

heissa tapahtuu, on helpompi l&hted tekemé&éan reittisuunnitelmaa.



15

3.4 Kuljetuksen suunnittelu hevosen kannalta

Hevoskuljetusreittejd suunniteltaessa on tarkedd huomioida hevonen ja sen tarpeet.
Hevosen tulisi kuljetukseen lahdettdessa olla etuk&teen opetettu / totutettu kulkemaan
hevoskuljetusauton kyydissd, jolloin matkaan l&hto ja kuljetus sujuvat joutuisasti ja
ilman suurempia ongelmia. Nain ei kuitenkaan aina ole ja kohdeyrityksen on varau-
duttava myos kuljettamiseen tottumattomiin hevosiin. Kohdeyritys tekee pitkid mat-
koja ja hevosen ollessa levoton kuljetukseen tottumattomuudesta, reitin suunnittelu ja
toteuttaminen hankaloituu. Mikali hevonen on tottumaton matkustaja, tulee aikataulu
suunnitella erityiselld huolella, jotta siind pysytaan, eikd myohéastyta esimerkiksi vara-
tulta laivamatkalta. Tdssa opinndytetydssa keskitytddn tekemdan reittisuunnitelma,
joka sopii seka kuljetukseen tottuneille, ettd tottumattomille hevosille. (Proagria Oulun

www-sivut 2016.)

Hevosen matkavarustus on hyva suunnitella aina etukateen, jottei mitdan unohdu ottaa
mukaan. Mukana tulisi aina olla hyva ja tukeva riimu, sekd varariimu, riimuvarsi, ruo-
kaa ja juomaa hevoselle, loimi (talvella) ja tarvittavat asiakirjat, kuten hevospassi ja
TRACES - todistus. Kuljettajalla taas tulee aina olla mukanaan ajokortti, eldintenkul-
jetuslupa, patevyystodistus ja kuljetusvalineen hyvaksymistodistus. (Hippoksen www-
sivut 2017.)

Hevosen kannalta tarkeda kuljetuksessa on, etta kuljetukseen kaytettava kalusto on eh-
jaa ja asianmukaista. Jokaisen kuljetusreissun jalkeen olisi hyvé tarkastaa kalusto ja
sen kunto. Liséksi kohdeyrityksella tulisi olla mietittyna aina varamies, mikéli yrittaja
itse ei jostain syystd paase itse lahtemaan kuljetusmatkalle. (Proagria Oulun www-
sivut 2016.)

Itse reittisuunnitelmassa tulee ottaa huomioon hevosen lastaus autoon ja autosta pois
perilld, teiden suunnittelun lisaksi. Lastaus- ja purkupaikalla ei saa olla liikaa hairiote-
kijoita, jotta kuljetus sujuu alusta loppuun rauhallisesti. Hevoset saattavat hermostua
pienistékin asioista, kuten auki olevista ovista, joten lastaus- ja purkualueet tulee suun-

nitella erityisell& tarkkuudella. (Proagria Oulun www-sivut 2016.)
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Reittisuunnitelmaa hevoskuljetuksille tehdessd, on erityisen tarkedd hevosen kannalta
suunnitella millaisia ovat sopivat pysahtymispaikat, joissa hevosia voi juottaa ja syot-
taa seké kévelyttaa tarpeen vaatiessa (Proagria Oulun www-sivut 2016). Hevonen saa
matkustaa yhteen putkeen 24 tuntia, mutta hevonen tulee juottaa kahdeksan tunnin va-
lein (Euroopan komission www-sivut 2017). Hevosen veden tarve on noin 20 -100
litraa vuorokaudessa, riippuen lampdtilasta ja matkan rasittavuudesta. Reitin kesto va-
lilla Pori-Uumaja-Maastricht-Pori on kaikkiaan noin nelja tai viisi vuorokautta, joten

pysahdyksia taytyy olla melko paljon. (Proagria Oulun www-sivut 2016.)
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4 LAIT JAASETUKSET

4.1 Kuljettajan ammattipatevyys

Hevosia ammatikseen kuljettavalla henkil6lla on aina patevyysvaatimus. Hevoskulje-
tukseen tarkoitettua ajoneuvoa saa kuljettaa henkild, jolla on viranomaisen myéntama
patevyystodistus. (SKAL Ry 2011, 14.)

Patevyystodistuksen saadakseen on suoritettava patevyyskoulutus. Patevyyskoulutus
sisdltdd keskeisen ammattikuljettajan lainsdddannon, eldinten kayttaytymiseen liitty-
via asioita seké eldinten hoitamisen ja ruokinnan. Pétevyystodistuksen saa kun péte-
vyyskoulutus on suoritettu ja Elintarviketurvallisuusviraston jarjestama koe aiheesta
on lapaisty. (SKAL Ry 2011, 14.)

Laki eldintenkuljetuksesta sanoo, etta eldinkuljettajalupaa haetaan oman kotipaikka-
kunnan laéninhallitukselta. Lupahakemuksessa on ilmoitettava hakijan nimi tai toimi-
nimi, osoite ja kotipaikka sekd muut yhteystiedot. Lupahakemukseen on liitettava
eldinkuljetusasetuksessa maaratyt selvitykset, jotka ovat edellytyksind luvan saami-
seen. Selvitysta syyllistymiseen eldinsuojelulainsaadédnndn rikkomiseen ei tarvitse liit-

taa lupahakemukseen. (Finlexin www-sivut 2017.)

Kéytdnnossé patevyystodistusta haetaan siis omasta elinkeino-, liikenne- ja ymparis-
tokeskuksesta (ELY). Hakemukseen tulee liittda osallistumistodistus patevyyskoulu-
tuksesta ja todistus tentin lapaisemisestd. Kun eldinkuljettajan patevyystodistus on

my0nnetty, se on voimassa yhta kauan kuin ajokorttikin. (SKAL Ry 2011, 14.)

Vaikka elédinkuljettajan patevyystodistus on voimassa yhta kauan kuin ajokorttikin, ei
sen pitdminen ole itsestaanselvyys. Aluehallintovirastolla on oikeus peruuttaa lupa,
mikéli elainkuljettaja rikkoo olennaisella tavalla eldinten kuljetusta koskevaa lakia tai
jos kuljetus ei enda tayta sille maarattyjé vaatimuksia, eika kuljettaja myodskaan korjaa
virheité valvontaviranomaisen asettamissa maaraajoissa. Eldinkuljettajalla on aina vel-
vollisuus ilmoittaa lupaa koskevista muutoksista luvan myontaneelle l1a&ninhallituk-

selle. (Finlexin www-sivut 2017.)
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4.2 Ajo- ja lepoaikaséadokset

Euroopan unionissa ja Euroopan talousalueella (ETA) autonkuljettajien ajo- ja lepoai-
kamadraykset ovat yndenmukaisia. Jokainen jasenmaa on velvoitettu jarjestamaan val-
vontaa teill& ja yrityksissd, niin suomalaisille, kuin ulkomaalaisillekin ajoneuvoille ja
niiden kuljettajille. Ajo- ja lepoaikasddnnokset eivat kuitenkaan koske kuljettajia, jotka
ovat ajopiirturin kayttopakon ulkopuolella. Naita kuljettajia koskee Suomen tydaika-
laki. (Tydsuojelun www-sivut 2017.)

Ajo- ja lepoaikasdédnnokset koskevat padsédantoisesti kaikkia kuorma- ja linja-auton
kuljettajia. Ajo- ja lepoaika-asetusta sovelletaan yleisilla teilld tapahtuvaan tavaralii-
kenteeseen (ajoneuvon suurin sallittu massa 3500 kg) ja henkildliikenteeseen, jossa
ajoneuvo on rekisterdity yli yhdeksan hengen kuljettamiseen. (Tyodsuojelun www-si-
vut 2017.)

Pisin yhtdmittainen ajoaika saa olla enintdan 4,5 tuntia ja tauko tdmén jélkeen kestaa
45 minuuttia. 45 minuutin tauon voi myds korvata kahdella lyhemmalla tauolla, kui-
tenkin niin, ettd aina jokaista 4,5 ajettua tuntia kohden tulee 45 minuuttia taukoa. Kul-
jettaja ei saa tehdd muuta ty6té taukojen aikana. (SKAL Ry 2011, 23 -24.) Yhden 45
minuutin tauon jalkeen, oli tauko pidetty yhteen menoon tai kahdessa osassa, alkaa
aina uusi ajokertyma. Kun uusi ajokertyma alkaa, aikaisempia ajo- ja taukoaikoja ei

oteta huomioon. (Tydsuojelun www-sivut 2017.)

AJOAIKA 4,5h TAUKO 45 min.
Kuvio 2. Ajoaika ja tauko

Pisin vuorokautinen ajoaika saa olla enintdén yhdeksén tuntia. Kahdesti viikossa voi-
daan tat4 vuorokautista aikaa pidentdé 10 tuntiin. Vuorokautinen ajoaika on kahden
vuorokautisen lepoajan tai vuorokautisen ja viikoittaisen lepoajan vélinen ajoaika.
Kuljettajan ajoaikaan lasketaan mukaan kaikki se aika, jonka ajoneuvo liikkuu liiken-
teessd. Ajoaikaan ei lasketa mukaan taukoja ja odotusaikoja tai kuorman purkua ja
lastausta, eikd myoskaan korjaus- ja huoltoaikoja. (Tyosuojelun www-sivut 2017.)
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Vuorokautinen tyfaika, ajoaika, tauot ja muu ty0 saavat olla enintdan 13 tuntia tai ly-
hennetyll& vuorokausilevolla 15 tuntia. Vuorokautinen lepoaika on oltava kuljettajalla
vahintdan 11 tuntia. Vuorokautinen lepoaika voidaan lyhent&é 9 tuntiin enintdan kol-
mesti viikossa. (SKAL Ry 2011, 24.)

LEPOAIKA 11h AJOAIKA 9h LEPOAIKA 11h
Kuvio 3. Ajoaika ja tauot

Tybaikoja méaaritelld&n vuorokausi méaritelmien liséksi myos viikkotasolla. Viikkole-
von tulee olla yhdenjaksoinen ja kestda vahintédén 45 tuntia. Viikkolevon on alettava
kuuden 24 tunnin jakson kuluttua edellisesta viikkolevosta. Perattaisen kahden viikon
aikana viikkolepo voidaan lyhentdd véhintdén 24 tuntiin yhden kerran. Lepoajan ly-

hennys on korvattava lyhennysté vastaavalla ajalla. (Tydsuojelun www-sivut 2017.)

4.3 Kuljetusten ja ajoaikojen seuranta

Kuljetusten suorittamista tulisi seurata aktiivisesti ja jarjestelméllisesti. Seurata voi-
daan muun muassa ajoreittejd, ajoaikaa, taukoja, asiakas-, paikka-, ja olosuhdetietoja.
Kuljetusten seuraaminen antaa arvokasta tietoa yrittajalle, jotta tiedetddn mita ensi ker-
ralla voidaan tehdé toisin ja paremmin. Seurannalla mygs varmistetaan kuljetusten ai-
kataulujen pitavyys. Tarkeintd seurannassa on mahdollisten ongelmien ja hairididen
seuranta, kuten viivastymiset ja mahdolliset lisakustannukset, joita ei ole otettu huo-
mioon ennen kuljetukselle 1ahto&. Hyvélla seurannalla osataan paremmin aikatauluttaa
tulevia kuljetuksia ja osataan tehda tarjoukset asiakkaille todenmukaisemmin, eika
vain arvioina. (JAMK Logistiikka 2014, 75 -76.)

Ajoaikojen seuranta on tarke&a yrityksen toiminnan kannalta, jotta kuljetukset sujuvat
lain mukaan. Ajoaikaa voidaan yrityksestd ja kuljetuskalustosta riippuen seurata ajo-
piirturilla tai ajopéivékirjalla. Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus N:o
165/2014:ssa, on eriteltyna kaikki, joilla ei ole ajopiirturi pakkoa. K&ytannossé ajo-
piirturin k&yttd on pakollista kaikille, jotka kuuluvat ajo- ja lepoaikasdadoksen piiriin,

kuten kuorma- ja linja-auton kuljettajat. (Ty6suojelun www-sivut 2017.)
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Ajo- ja lepoaikoihin, sek& niiden valvontaan liittyvia lakeja ovat tieliikennelaki, tyoai-
kalaki, AETR-sopimus, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus N:o 165/2014 ja

laki yrittdjakuljettajien tytajasta liikenteessa (Tydsuojelun www-sivut 2017).

4.4 Kuljetuskalusto

Mill& tahansa kuljetusvélineelld ei eldinten kuljetuksesta maaradavan lain mukaan saa
kuljettaa hevosia. Maantiekuljetusvalineelle on erikseen haettava hyvaksymistodistus
eldinkuljettajaluvan myontavéalta ladninhallitukselta. Elainkuljetusasetuksessa vaadi-
taan, ettd kuljetusvéline tarkastetaan ja tarkastuksen suorittaa ladninhallitus tai sen
maaradma virkaeldinlaakari. Laaninhallitus myontaa todistuksen, mikali kuljetusva-

line tayttad asetuksessa madratyt vaatimukset. (Finlexin www-sivut 2017.)

Mikali ajan kuluessa kuljetusvéline ei enda tayta sille asetettuja vaatimuksia, l&anin
hallitus voi peruuttaa hyvaksymistodistuksen tai vaatia kuljetusvélineen omistajaa kor-
jaamaan epakohdat maaraajassa. Mikéli kuljetusvélineessd on jokin sellainen puute,
ettd se vaarantaa eldinten hyvinvoinnin, voidaan hyvaksymistodistus peruuttaa heti.

(Finlexin www-sivut 2017.)

Kuljetusvalineen vaatimuksia ovat, ettd sen on oltava tarpeeksi tilava, turvallinen he-
voselle ja sellainen, josta hevonen ei paase karkaamaan. Kuljetettava eldinlaji on otet-
tava aina huomioon kuljetusvélineessa. Hevosella on oltava riittavasti tilaa korkeus-
suunnassa seka kunnolla lattiapinta-alaa, jotta se voi seistd luonnollisessa asennossa,
eika ole vaarassa lyoda esimerkiksi paataan kattoon. (Finlexin www-sivut 2017.) Riit-
tavé korkeus on, kun hevosen pédan ylépuolelle jaa noin 20 cm:n tyhja tila. Hevosen
taytyy pystya pitdmaan paansa pystyssa, lilkkkumaan ja tasapainottamaan itsensa ajon

aikana. (Hippoksen www-sivut 2017.)

Myads seinien ja lattian materiaalien on oltava turvallisia. Lattia esimerkiksi ei saa olla
liukas ja rakenteiden on kestettavé hevosten paino. Materiaalien tulee olla turvallisia,
jotta hevoset eivét voi loukata itseddn esimerkiksi teréviin kulmiin. (Finlexin www-
sivut 2017.) Kuljetusajoneuvossa ei mydskaan saa olla irtainta tavaraa samassa tilassa

hevosten kanssa (Hippoksen www-sivut 2017).



21

Kuljetusvalineessa on oltava kunnolla ilmatilaa, seka hyvét ilmanvaihtoaukot tai muu
ilmanvaihto. My0s tarvittavat maarat karsinoita, puomeja, valiseinié ja aitoja on ol-
tava, jotta hevoset voidaan erottaa toisistaan ja ne saadaan tuettua kuljetuksen aikana.
(Finlexin www-sivut 2017.) Valiseindn minimikorkeus hevosia kuljetettaessa on 60
cm:& ja hevosen edessa olevan puomin on oltava l&pimitaltaan ainakin seitseman sent-

timetrid (Hippoksen www-sivut 2017).

Kuljetuksen aikana on térke&a, ettd kuljetusvaline on sellainen, johon voi mennd he-
vosia valilla tarkastamaan. Kuljetusvéline on voitava helposti myds puhdistaa ja des-
infioida. Kuljetusvalineen lattialla tulee kuljetuksen aikana olla kuiviketta eritteiden
imeyttdmiseksi, ellei siivousta voida tehda tarpeeksi usein. (Finlexin www-sivut
2017.)

Olosuhteet kuljetusvalineessa

Kuljetusolosuhteiden tulee olla sellaiset, ettd hevonen on turvassa ja suojassa huonoilta
sédolosuhteilta ja suurilta ilmastonvaihdoksilta. IImanvaihto kuljetusvélineessé on
hoidettava hyvin ja olosuhteiden mukaan, eldin huomioon ottaen. Hevonen ei saa kul-
jetuksen aikana karsia kuumuudesta, kylmyydestd, vedosta, liiasta kosteudesta, kaa-

suista, likaantumisesta tai haitallisesta melusta. (Finlexin www-sivut 2017.)
El&imi& osoittava merkinta
Maantiekuljetusvalineessa, jossa kuljetetaan hevosia tai muita suurikokoisia elaimia,

on lain mukaan oltava tésté ilmoittava merkintd. Merkintd kertoo, ettd kuljetusvéline

siséltad eldimia. (Finlexin www-sivut 2017.)
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4.5 Maahantuonnin luvat ja méaéraykset eldinkuljetuksessa

Hyvéaksytyt tuonti- ja vientimaat

Hevosia saa viedd Suomesta kaikkiin EU-maihin, Norjaan ja Sveitsiin ja myos tuoda
naistd maista Suomeen vapaasti. Poikkeuksena ovat maat, joissa on tautiepidemioita,
jotka saattavat aiheuttaa véliaikaisia rajoituksia vientiin ja tuontiin. Maa- ja metsata-
lousministerion sivuilta 16ytyy aina ajan tasalla oleva lista suojapé&étoksien rajoituk-

sista. (Eviran www-sivut 2017.)

Terveysvaatimukset

Kuljetettaville hevosille tulee aina ennen kuljetukselle lahtda tehda eldinlaékarin tar-
kastus. Ennen Kkuljetusta hevosella ei saa olla viitteita siitd, etta silla olisi jokin Kliini-
nen sairaus. Virkaelainlaakarin on lahtttarkastuksessa varmistettava, ettei hevonen ole
ollut yhteydessé tarttuvaan tautiin sairastuneiden hevosten kanssa viidentoista kulje-
tusta edeltdvéan vuorokauden aikana. Yleensd omistaja tai kasvattaja tekee ilmoituksen,
ettei hevonen ole ollut tartuntavaarassa ja virkaeldinlaékari toteaa ilmoituksen olevan

oikeassa. (Eviran www-sivut 2017.)

Ennen kuljetukseen laht6a hevonen ei saa olla vastustettavan eldintaudin havittamis-
ohjelman yhteydessa maaréatty teurastettavaksi. Hevonen ei myoskaan saa olla tilalta,
johon sovelletaan kieltomaaréyksia koskien hevosten terveyteen liittyvié syitd, eika se
saa myoskaan olla ollut yhteydessé tallaisen tilan hevosiin. Kieltomaarayksia voivat
aiheuttaa muun muassa rabies, astma, rakatauti, ndivetystauti ja pernarutto. (Eviran

www-sivut 2017.)

Hevonen ei saa olla peréisin EU-maan, Norjan tai Sveitsin alueelta, jossa on rajoituksia
afrikkalaisen hevosruton vuoksi. Mikali hevonen on 1&htdisin alueelta, jossa on rajoi-
tuksia afrikkalaisen hevosruton takia, on hevoselle annettava rokote tautia vastaan ja
se on merkittdva hevospassiin. Hevonen on myos testattava negatiiviseksi taudinkan-

tajaksi, jotta hevonen saa matkustaa. (Eviran www-sivut 2017.)
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Tarkastukset lahtomaassa

Jotta hevonen saa turvallisesti ja laillisesti matkustaa EU-alueella, on hevoselle tehtava
la&kérintarkistus virkaeldinladkarin toimesta viimeistddn 48 tuntia ennen lastausta
matkalle tai viimeistdan matkaa edeltdvana viimeisend arkipdivana. Virkaelainlaakari
tarkistaa, ettei hevosessa ole sairauteen tai tautiin viittaavia merkkeja, jotta hevosen on
turvallista ja luvallista matkustaa. Tarkastuksessa virkaeldinladkari myds varmistaa,
ettei omistajan tai kasvattajan ilmoitusten perusteella, ole syyta epéill& hevosen olleen
tekemisissa tarttuvia tauteja sairastaneiden hevosten kanssa viimeiseen viiteentoista

vuorokauteen. (Eviran www-sivut 2017.)

Liséksi virkaelainlaédkari tarkistaa vield, etta hevosen siru vastaa passiin merkittya si-
run numeroa, jotta kyseessa on varmasti oikea hevonen. Tarkastuksen perusteella vir-
kaeldinlaakéri antaa hevoselle tarvittavan terveystodistuksen. Hevosen viejan/omista-
jan on siis hyvissa ajoin ennen kuljetusta sovittava virkaeldinldékarin kanssa tarkas-
tuksesta, jotta tarvittavat terveystodistukset ja muut kéytdnnon asiat saadaan hoidettua

ajoissa kuntoon. (Eviran www-sivut 2017.)

Terveystodistukset

Kun hevonen on jo rekisteroity, riittaa talle terveyttd koskeva vakuutus, joka on laa-
dittu lahettdvdn EU-maan lomakkeelle tai TRACES-todistus. Terveystodistuksen tai
vakuutuksen allekirjoittaa lahtdmaan virkaeldinladkari, joka on suorittanut terveystar-
kastuksen. Terveyttd koskevassa vakuutuksessa on oltava hevosen passin numero. Va-
kuutuksen on oltava suomeksi tai ruotsiksi, joskus myds englanninkielinen voidaan
hyvaksyéa. Todistus tai vakuutus seuraa hevosta koko kuljetuksen ajan. (Eviran www-
sivut 2017.)

Yleisesti jokaiselle hevoselle tehddédn oma todistus tai vakuutus. Joissakin tilanteissa
samaan todistukseen tai vakuutukseen voidaan laittaa my6s useampia hevosia. Tallai-
nen tilanne on muun muassa silloin kun saman omistajan monta hevosta lahetetdan
samasta lahtopaikasta samaan maaranpaahan EU:n alueella. Tassa tapauksessa todis-

tus tulee aina tehdda TRACES-jarjestelmassa. (Eviran www-sivut 2017.)
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Mikali hevonen ei ole vield missdan rekisterissé, on tunnistusasiakirjan mukana oltava
aina myos terveystodistus. Lahtdmaan viranomainen, joka tarkastaa hevosen, tulostaa
todistuksen TRACES-jarjestelmasta hevosen mukaan ja samalla todistus on nahtévissa
my0s séhkdisesti maaranpddmaan viranomaisille. Terveystodistuksen tulee olla laa-
dittu seka lahtdmaan, ettd madranpadmaan kielilld. Terveystodistuksen tulee olla lei-

mattu ja eldinlaakarin allekirjoittama. (Eviran www-sivut 2017.)

TRACES (trade control and expert system)-terveystodistus

Tuotaessa hevosia EU-maasta toiseen, tarvitsevat matkustavat hevoset TRACES -ter-
veystodistuksen. TRACES -terveystodistuksella varmistetaan hevosen terveys ja se,
ettei hevonen kanna tarttuvia tauteja muualta Euroopasta Suomeen. (Hippoksen www-
sivut 2017.) Se on kehitetty myds sité varten, ettd pystytddn varmentamaan hevosten
jaljitettdvyys ja valvomaan niin EU:n sisdmarkkinakauppaa, kuin tuontia EU:n ulko-
puolisista maista. (Eviran www-sivut 2017.) liman TRACES-terveystodistusta he-

vosta ei saa rekisterdidda Suomeen (Hippoksen www-sivut 2017).

Yhé& useampia hevosesta toiseen levidvia tartuntatauteja esiintyy nykyaan EU:n alu-
eella. Lain mukaan maahantuotaville hevosille on tehtdvé terveystarkastus lahto-
maassa tarttuvien tautien varalta (TRACES -terveystodistus, eli EU:n sisdisen kaupan
todistus). Suomessa nditd todistuksia valvoo Elintarviketurvallisuusvirasto Evira.
Myos Suomen Hippos (raviurheilun ja hevoskasvatuksen keskusjérjestd) avustaa Evi-
raa tarkastamalla todistuksia hevosen Suomeen rekisterdinnin yhteydessa. Téllaisella
valvonnalla yritetadn ehkaisté tautien levidaminen Suomeen, silld Suomen tautitilanne

on vielad hyva. (Hippoksen www-sivut 2017.)

Lahtomaassa terveystarkastuksen tekee virkaeldinladkari. Tarkastus taytyy tehdé enin-
tdan 48 tuntia ennen maastalahtod. TRACES -todistus on voimassa 10 paivaa kerral-
laan. Joillakin mailla on kaytossa kansalliselle pohjalle tehtyja TRACES -vastaavia
terveystodistuksia. Evira tarkistaa téllaisten todistusten lainmukaisuuden tapauskoh-
taisesti. Talla hetkella Eviran hyvaksymia terveystodistuksia ovat Hollannin, Puolan,
Ruotsin, Saksan, Portugalin ja Tanskan todistukset. Maahantuoja on velvollinen viiden

vuoden ajan sdilyttdmé&an maahantuomansa hevosen TRACES -todistuksen tai sita
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vastaavan hyvaksytyn kansallisella pohjalla olevan terveystodistuksen. (Hippoksen

www-sivut 2017.)

Mikéli TRACES -todistusta ei ole onnistuttu saamaan ennen maastaldht6d, mutta he-
voselle on tehty terveystarkastus virkaeldinladkarin toimesta, voi hevosen omistaja
yrittdd saada TRACES -todistuksen jalkikateen l&htémaasta. Todistusta ei kuitenkaan
voi saada, mikali tarkastuksen on tehnyt jokin muu eldinlaakari kuin virkaelainlaakari.

(Hippoksen www-sivut 2017.)

Epéselvissa tapauksissa eldinladkarintodistus l&hetetéan tarkistettavaksi Eviraan. Mi-
kali todistus ei vastaa TRACES -todistusta, Evira pyytaa virkaelainlaakaria tarkista-
maan hevosen ja testit tautien varalle otetaan uudelleen. Testien tulosten perusteella
tehdaan erityspééatos, ja omistaja korvaa eldinld&karikulut Eviran hinnaston mukaan.
Kun néytteet on todettu puhtaiksi, voidaan hevonen rekisterdida normaalisti. (Hippok-

sen www-sivut 2017.)

Taman tyon kannalta oleellista on siis tietdd, ettd Ruotsista ja Hollannista hevosten
tuonti Suomeen ja vienti Suomesta ndihin maihin on melko helppoa. Hevosella on ol-
tava vain hevospassi ja TRACES -todistus tai sitd vastaava hyvaksytty kansallisella
pohjalla oleva terveystodistus. Ruotsi ja Hollanti ovat molemmat hyvéksyttyjen tuonti-

ja vientimaiden listalla. (Eviran www-sivut 2017.)

TRACES -todistuksen sisalt®d

TRACES -terveystodistus sisdltdd kolme osaa. Ensimmaéinen osa sisaltad lahetysta
koskevat tiedot: l&hettdjd, vastaanottaja, l&hetyksen sisélto jne. Todistuksen voi laatia
hevosen viejad/omistaja tai hanen edustajansa rekisterditymélla toimijaksi TRACES -
jarjestelmaédn. Kun TRACES -jérjestelmaan on rekisterdidytty, lahettad jarjestelma
tasta ilmoituksen paikalliseen aluehallintovirastoon, jossa ladnineldinlaakari aktivoi
toimijan TRACES -tilin. Tdman jélkeen viennin/tuonnin merkitseminen jarjestelméaan
onnistuu. Myos eldinlaékari voi tehdd ensimmaisen osan, jos hanelld on kaikki vaadit-

tavat tiedot. (Eviran www-sivut 2017.)
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Toinen osa sisaltaa tiedot hevosen terveyttd koskevasta vakuutuksesta. Vakuutuksen
tekee valvova eldinlaakari, kun on saanut ensimmaisen osan tiedot viejaltd/omistajalta

ja tarkastanut hevosen. (Eviran www-sivut 2017.)

Kolmas osa siséltaé tiedot hevosen tarkastuksesta vastaanottajamaassa ja tdmé tulee
vain toimivaltaisten viranomaisten tietoon. Suomessa toimivaltaisia viranomaisia,
jotka kayttavat TRACES -jarjestelméa ovat laénineldinlaakérit, seka osa kunnan- ja

kaupungineldinlaakareista. (Eviran www-sivut 2017.)

Hevosten tunnistaminen

Hevosen mukana kuljetuksessa on aina oltava tunnistusasiakirja (hevospassi). Hevos-
passia hakee hevosen omistaja ja kun se on myonnetty, se on voimassa koko elinian.
Hevospassi siséltdd hevosen tunnistusnumeron (UELN) ja muita hevosen tietoja. Pas-
siin on merkitty hevosen sirunumero, joten siru ja passi ovat kytkettyina toisiinsa. He-

vospassi on Suomessa oltava hevosella viimeistddn 12 kuukauden kuluttua hevosen

syntymaésté. (Eviran www-sivut 2017.)
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Kuva 1. Hevospassi (Hippoksen www-sivut 2017).
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EU- tai ETA -alueen valtioiden ulkopuolelta ilman tunnistusasiakirjaa tulevia hevosia
ei saa vastaanottaa Suomeen. Hevonen tulee palauttaa lahtdmaahansa, mikali sill ei
ole tunnistusasiakirjaa mukanaan, silla Suomessa niitd ei voida tehda. 1.7.2009 jalkeen
tunnistetuilla hevosilla on oltava tunnistusasiakirjan liséksi asennettuna myds mikro-

siru, pelkka tunnistusasiakirja ei riita. (Eviran www-sivut 2017.)

Luettelon pito ja tietojen sailyttdminen

Tuojan ja viejan on pidettava luetteloa kuljettamistaan hevosista ja sailytettava viralli-
sia terveystodistuksia viiden vuoden ajan. Luettelosta on ké&ytava ilmi:

- laji, maar, tunnisteet

- tiedot lahettdjastd ja lahtopaikasta, vastaanottajasta ja maarépaikasta

- tuonti- ja vientipaivamaara

- tuonti- ja vientiasiakirjat

- tuonnissa seuraavat vastaanottajat. (Eviran www-sivut 2017.)

4.6 Laki eldinten kuljetuksesta

Lain tarkoitus on suojella eldimié kuljetuksessa vahingoittumiselta ja sairastumiselta,
sekd kaikelta kivulta, tuskalta ja karsimykseltd, jotka ovat véltettavissa. Tata lakia so-
velletaan eldvien selkdrankaisten ja osittain myos selkarangattomien eldinten kuljetuk-
seen ja suojeluun kuljetuksen aikana. Lisaksi on noudatettava eldinsuojelulain saadok-
sid eldinten hoidossa, kohtelussa ja kasittelyssa. Eldinten kuljettamisesta sairaana tai
kuljetuksista el&intautien levidamisen estamiseksi on saddetty eléintautilaissa erikseen.

(Finlexin www-sivut 2017.)

Laki eldinten kuljetuksesta kasittelee lain yleisia saannoksia, kuljetuksen edellytyksié,
kuljetusvalinettd, kuormaamista ja kuorman purkamista, lupia ja todistuksia, viran-
omaisia ja niiden tehtdvia lain osalta, valvontaa ja hallinnollisia pakkokeinoja ja seu-

raamuksia lain rikkomisesta. (Finlexin www-sivut 2017.)
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Elaimen hyvinvointi

Laki méaraa, etta eldintd saa kuljettaa vain hyvaksytylla kuljetusvélineelld ja sellai-
sissa olosuhteissa, ettd kuljetuksesta ei aiheudu eldimelle kipua, tuskaa tai karsimysta.
El&intd on suojeltava vahingoittumiselta ja sairastumiselta kuljetuksen aikana. Mikali
eldin on sairas tai puolikuntoinen, lain mukaan eléinta ei saa kuljettaa. Maa- ja metsé-
talousministerion asetuksessa on tarkempia ohjeita eldimen kuljetuskuntoisuudesta.

(Finlexin www-sivut 2017.)

Kuljetusvaline

Kuljetusvalineen vaatimukset ovat kaytyna lapi jo aiemmin tassa tydssd. Kuljetusva-
lineen on oltava kuljetettavalle elaimelle sopiva, riittavan tilava ja turvallinen. Kulje-
tusvélineessa on oltava kunnollinen ilmanvaihto tai ilmanvaihtoaukot ja sinne on péas-
tava katsomaan ja tarkastamaan eldimet. Kuljetusvélineen on oltava sellainen, ettei he-
vonen mm. altistu siella huonoille sé&olosuhteille, kylmalle, kuumalle, haitallisille
kaasuille tai jatkuvalle melulle. Maantiekuljetusvélineessa on myos aina oltava eléi-

mista osoittava merkinté. (Finlexin www-sivut 2017.)

Kuormaaminen ja kuorman purku

Yleensa eldimet kuormataan kuljetusvélineen kyytiin niin, ettd eldin itse kévelee si-
sélle. Tarvittaessa on kuitenkin kaytettdva kuormaamiseen ja kuorman purkuun sopi-
via laitteita ja vélineitd, kuten siltoja, ramppeja ja lastaushisseja. Kuormaamiseen ja
kuorman purkuun kéytettavien valineiden on oltava rakenteeltaan sellaisia, etta ne kes-
tavat eldimen painon, eivét ole liukkaita ja eldin ei voi loukata itsedan niihin. Tarvitta-

essa on kaytettdva myos suojakaiteita. (Finlexin www-sivut 2017.)

Kun eldimi& kuormataan ja kuormaa puretaan, on kayttaydyttava rauhallisesti, eika
eldimi& saa tarpeettomasti kiihdyttaa tai pelotella. EIaimié ei lain mukaan myodskéaén
saa riiputtaa mekaanisin vélinein, raahata tai nostaa hannésta, jaloista, korvista tai suo-
raan paastd, eikd muutenkaan kasitellad niin, ettd eldimelle aiheutuu vahinkoa, kipua,

tuskaa tai karsimysta. (Finlexin www-sivut 2017.)
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El&in on kuormattava kuljetusvélineeseen rauhassa. El&imet eivét saa puristua toisiaan
vasten, likaantua tai vahingoittua kuormaamisessa. Kuormaamisessa on otettava huo-
mioon eléinten koko, laji ja ikd. Elaimet on suojattava valiseinilld, aidoilla tai puo-
meilla ja kuormattava niin, etteivét ne paase karkaamaan tai voi vahingoittua. Mikéli
eldin on kytkettdva kiinni kuljetuksen ajaksi, on katsottava ettd kaytettava koysi tai
muu side on tarpeeksi vahva, turvallinen ja eldimelle sopiva. Se ei saa katketa matkan

aikana. Eldinta ei saa kuljettaa jalat yhteen sidottuina. (Finlexin www-sivut 2017.)

Viranomaiset ja valvonta

Ylimpané ohjaajana ja valvojana eldinkuljetusasetuksessa toimii maa- ja metsatalous-
ministeri6. Elintarviketurvallisuusvirasto ohjaa ja valvoo lakia eldinten kuljetuksesta
annettujen sadannosten taytantoonpanoa ja noudattamista. Se maaraa myos tarvittavista
kuljetusluvista. L&aninhallitus valvoo lain noudattamisesta ja tdytdntdonpanosta l&anin
alueella ja paikalliset viranomaiset, kuten kunnanelainlaékari ja poliisi valvovat laissa
annettujen séanndsten noudattamista toimialueillaan. Rajaeldinlaakari taas valvoo
eldinkuljetusasetuksen ja lain sd&nnosten noudattamista rajanylityspaikoilla, rajatar-
kastusasemilla ja maastapoistumispaikoilla. (Finlexin www-sivut 2017.)

Tarkastusoikeus

Valvontaviranomaisilla on oikeus suorittaa tarkastus, mikali on syyta epailld, etta
elainté kuljetetaan lain vastaisesti ja vaarin. Poliisilla on lupa suorittaa tarkastus ilman
epéilyakin. Lupa tarkistuksen tekemiseen on myds tarkastuseldinlaakarilla ja rajaeldin-
laékarilla. Poliisi voi kayttdd apunaan virkaeldinladkaria tarkastuksen tekemisessa.
Elintarviketurvallisuusvirastolla ja ld&ninhallituksella on oikeus mé&aréta erityisia tar-
kastuksia, joilla varmistetaan sd&nndsten noudattamista ja sopimusten velvoitteiden

tayttymista. (Finlexin www-sivut 2017.)

Kun tarkastusta suoritetaan, on tarkastajilla oikeus paasta kuljetustiloihin ja ottaa tar-
kastusta varten tarvittavia nédytteitd. Tarkastuksessa yleensa tarkistetaan eléin, kulje-
tusvaline, eldimen ruoka ja juoma seké varusteet ja valineet. Myos tarvittavat asiakirjat

yleensd tarkastetaan. Kuljettaja on velvollinen tarkastustilanteessa myods antamaan tar-
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kastajan tekijélle tdman tarvittavat tiedot ja asiakirjat. Tarkastuksen tekijan on edistet-
tava kuljetettavien eldinten hyvinvointia ja neuvottava kuljettajaa toimimaan oikein,

mikali jotain huomautettavaa on. (Finlexin www-sivut 2017.)

Salassapitovelvollisuus

Salassa pidettavia asioita saa luovuttaa saddettya tehtavaa suorittaessa syyttaja- ja po-
liisiviranomaisille rikoksen selvittdmiseksi, elintarviketurvallisuusvirastolle ja valvon-
taviranomaiselle tehtévien suorittamista varten sek& Euroopan yhteison lainsdédéan-
nossd tai Suomea sitovassa kansainvalisessd sopimuksessa mainituille ulkomaisille
toimielimille ja tarkastajille, mikéli sopimus niin edellyttdd. (Finlexin www-sivut
2017.)

El&inkuljettajarekisteri

elintarviketurvallisuusvirasto yllapitdd valvontaa varten elédinkuljettajarekisterid.
My0ds laaninhallitus yllapitdd omaa rekisteria tehtévien edellyttdmassa laajuudessa.
Rekisteriin merkitd4n aina kuljettajan nimi tai toiminimi, y-tunnus, osoite sekd muut
tarvittavat yhteystiedot, eldinkuljettajaluvan numero, kuljetettavat eldinlajit ja kulje-
tusmuotoja koskevat rajoitukset, luvan myontanyt ladaninhallitus ja sen yhteystiedot,
patevyystodistus ja tiedot sen tilapdisesta peruuttamisesta, maantiekuljetusvalineen
hyvaksymistodistus, seka kuljetusvalineen yksilointiin tarvittavat tiedot seka kaikKki
muut kuljettajaan ja kuljetusvélineeseen liittyvat tiedot, mikali sellaisia on enemmaén-

kin. (Finlexin www-sivut 2017.)

Elintarviketurvallisuusvirasto julkaisee ja yllapitaa luetteloa eldinkuljettajista (kaikki
tiedot eivat ole julkisesti nahtavilld). Mikali yksityishenkild on el&inkuljettajaluvan
haltijana, hanen osoitettaan tai muista tietoja ei saa olla nakyvilla. Kun patevyystodis-
tus el enda ole voimassa, myos tiedot poistetaan rekisterista. Tietojen julkaisemisessa
janiiden hallinnoimisessa sovelletaan henkilGtietolakia. Valvontaviranomaisilla on oi-
keus saada valvonnan edellyttdmia tietoja ké&siinsa rekisterissa olevista kuljettajista.

(Finlexin www-sivut 2017.)
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Hallinnolliset pakkokeinot ja seuraamukset

Mikali suoritettavassa tarkastuksessa huomataan, ettd lakia eldinten kuljetuksesta tai
sen séannoksia on rikottu, voi tarkastusta tekevé viranomainen keskeyttaa eldinten
matkan ja kieltdd kuljettajaa jatkamasta, toistamasta vaardd menettelyd tai maarata
tayttamaan velvollisuutensa riittavassa ajassa. Mikéli asiaan liittyy eldinsuojelurikko-
mus, viranomainen voi maarata kuljettajaa palauttamaan eldimet suorinta tieta lahto-
paikkaan tai maarapaikkaan. Mikali eldin on huonossa kunnossa ja sen pitdminen hen-

gissa olisi julmaa, viranomainen voi lopettaa eldimen. (Finlexin www-sivut 2017.)

Laaninhallitus voi mydhemmin tehostaa annettua maaraystad uhkasakolla tai uhalla,
ettd tekematta jatetty toimenpide tehdaén kuljettajan kustannuksella. Téllaisissa toi-

menpiteissd noudatetaan uhkasakkolakia. (Finlexin www-sivut 2017.)

Elainkuljetusrikkomus

Henkil0, joka tahallaan tai huolimattomuuttaan syyllistyy eldinkuljetusrikkomukseen,

on tuomittava sakkoon, mikali han:

- kuljettaa eléintd, joka ei ole kuljetuskuntoinen,

- kuljettaa eldinta kuljetusvalineelld, joka ei tayta kuljetusvalineelle laissa méé-
rattyja vaatimuksia,

- laiminly6 eldinten hyvinvointia kuljetuksen aikana

- rikkoo saadettyjé kieltoja

- rikkoo kuormaamiselle ja kuorman purkamiselle tai tilalle séadettyja vaati-
muksia,

- rikkoo eléinten kasittelya koskevaa kieltoa tai velvoitetta,

- laiminly0 el&inkuljettajaluvan hakemisen,

- rikkoo ilmoitusvelvoitetta,

- laiminly6 maantiekuljetusvalineen hyvéksymistodistuksen haun,

- laiminly0 patevyystodistuksen haun,

- laiminly6 hyvaksymisen hakemisen tarkastusasemalle,

- rikkoo velvoitetta, siité ettd asiakirjat on oltava mukana kuljetuksessa,

- rikkoo velvoitetta tietojenannosta viranomaisille tai
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- rikkoo viranomaisten antamaa méaardysté tai kieltoa. (Finlexin www-sivut
2017.)

Erinaiset sdannokset laissa eldinten kuljettamisesta

Eldimen tarvitsevan tilan maarasta voidaan poiketa sellaisessa tilanteessa, jossa on ai-
van valttamatonta kuljettaa eléin eldinlaakariin tai hoitopaikalle tai sielta pois. Elaimen
kuljetus on kuitenkin jérjestettdva niin, ettei se aiheuta eldimelle tarpeetonta kipua.
Tallaisia tilanteita voivat olla esimerkiksi elaimen sairaus tai vakava vamma, joka vaa-

tii nopeaa hoitoa. (Finlexin www-sivut 2017.)

Kuljettaja on velvollinen vahingonkorvauksiin ja kustannusten maksamiseen, mikéli
han rikkoo eléintenkuljetuksessa vaadittuja kieltoja ja maarayksia, esimerkiksi eléin-

suojelusta, kuljetusvéalineesté tai luvista (Finlexin www-sivut 2017).
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5 TUTKIMUKSEN TOTEUTTAMINEN

5.1 Tutkimusmenetelmat

Eldinkuljetuksista ja reittisuunnittelusta I0ytyi runsaasti teoriatietoa. Osa tiedosta oli
hienosti sovellettavissa tdéhan projektiin. Tutkimuksen teoriaosuuteen kerésin tietoa
eldinkuljetuksen ja reittisuunnittelun Kirjallisuudesta ja alojen nettisivuilta, pitden mie-
lessani miké tiedosta sopi toimeksiantajalle ja tyon rajat. Tutkimuksen teoriaosuudessa
aihetta tutkittiin yrittdjan ndkokulmasta. Kirjallisuusléhteiden valinnassa vaikuttivat
aineiston ika, etenkin lakiteksteiss4 ja elainkuljetuksiin liittyvassa teoriassa. Tutkimus-

menetelmina kaytin laadullista tutkimusta, haastatteluita sekd omia kokemuksiani.

Henkil6haastattelut toteutin teema- ja yksilohaastatteluina. Teemahaastattelut olivat
hyvid, silla haastattelut oli helppo rajata teemojen mukaan. Haastatteluun osallistui
viisi kokenutta hevosalan yrittdjaa ja haastattelut toteutettiin anonyymisti. Osan haas-
tatteluista toteutin puhelimitse ja osan kasvotusten. En toteuttanut haastatteluita sah-

kopostilla tai kirjallisesti, jotta sain vastaukset nopeammin ja varmemmin,

Omia kokemuksia olen kerannyt hevoskuljetusreissuilta aiemmin ja kaytin kdytannon
kokemusta hyddykseni tutkimusta Kirjoittaessani. Omien kokemusteni kautta sain ai-
heeseen syvéllisemman ja kdytannonlaheisemméan nakokulman. Haittana oli, etta tut-
kimuksen tekijan vaikutusta ei voitu kokonaan poistaa.

5.2 Kovalitatiivinen ja kvantitatiivinen tutkimus

Laadullinen eli kvalitatiivinen tutkimus pyrkii ymmartamaan tutkittavaa ilmiota. Laa-
dullisessa tutkimuksessa tutkija ei tunne ilmi6té ja siihen vaikuttavia tekijoita. Tutki-
musta tehdessé aineistoa keratdén niin kauan, ettd tutkimusongelma saadaan selvite-
tyksi. Koska tutkija ei tunne ilmioté, ei hdan myoskaédn tiedd, mitd hén etsii ja miké
aineistossa on ratkaisu ongelmaan. Laadullisessa tutkimuksessa aineistoa keratéan
usein haastatteluilla ja varsinkin teemahaastatteluilla. Laadullisen tutkimuksen yhtena
ongelmana on se, ettd tarkkoja kysymyksia ei tiedetd ja aineistoa saattaa keréantya
paljon. (Kananen 2015, 128.)
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Maaréllinen eli kvantitatiivinen tutkimus edellyttaa tutkittavan aiheen tuntemista en-
nalta. Méaarallisessa tutkimuksessa taytyy tuntea aiheen teoriaa ja olla ymmarrysta siité
mitéd tutkitaan. Laskennallisia ja tilastollisia tutkimusmenetelmia kaytetdan paljon.
Madrallisen tutkimuksen kaytetyin aineistokeruun metodi on tutkimuslomake, joka
muodostuu kysymyksisté. Tutkimuslomakkeen kysymykset tiedetdan ennalta, sill& ai-
neiston tunteminen mahdollistaa sen, etté tiedetddn tarkkaan mité halutaan kysya. (Ka-
nanen 2015, 197.)

Kéytin tyodssani laadullista tutkimusta, silla en ole ennen laatinut reittisuunnitelmaa.
Reittisuunnittelu ei ollut minulle tuttu aihe, joten en tuntenut aihetta ja aineistoa en-
nestaan. Taman opinndytetydn tutkimusosuutta varten tein puolistrukturoituja teema-
haastatteluita, silla teemahaastattelut ovat laadullisen tutkimuksen yleisin aineistoke-
ruu metodi. Haastattelin useampia hevoskuljettajia, jotta sain laajempia vastauksia tut-

Kimuskysymyeksiini.

5.3 Aineiston keruu ja analysointi

5.3.1 Haastattelu

Haastattelu on hyvin yleinen tiedonkeruumenetelmad, varsinkin laadullisessa tutkimuk-
sessa. Haastatteluilla pyritadan aina johonkin pddmaaraan, silla ne ovat ennalta suunni-
teltuja, jotta niilla saadaan kerattyd mahdollisimman hyvin tietoa. Haastattelujen eri-
laisia muotoja ovat avoin haastattelu, teemahaastattelu, strukturoitu haastattelu ja
strukturoimaton haastattelu. Lisdksi haastattelu voi olla myds puolistrukturoitu. (Ka-
nanen 2015, 143 -144.)

Taman opinnaytetydn haastattelut toteutettiin teemahaastatteluina ja liséksi haastatte-
lut olivat puolistrukturoituja. Tdma tarkoittaa sité, ettd vastausvaihtoehtoja ei ollut
méaéritelty etukateen, vaan haastateltavan oli vastattava kysymyksiin omin sanoin, eiké
vain yhdelld sanalla. Tallaisen avoimen keskustelun kautta pyrittiin selvittdméén haas-

tateltavien omia kokemuksia ja toimintatapoja. Téllaisessa haastattelussa keskustelu
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kulki eteenpéin omalla painollaan ja tutkimukseen saatiin syvempéa tietoa. (Kananen
2015, 145 -148.)

5.3.2 Kyselylomake ja aineiston keruu

Haastattelukysymykset suunnittelin teorian ja tutkimuskysymysten pohjalta. Lomak-
keen laadin Word—pohjaan. Laadin kyselylomakkeen, jotta pysyin paremmin selvilla
kysyttavista kysymyksistd, sain Kirjoitettua vastaukset suoraan oikeaan kohtaan ja
haastatteluiden analysointi oli helpompaa. Kyselylomakkeen muoto oli vakio, eli
kaikki kysymykset olivat samoja kaikille haastateltaville ja ne kysyttiin samassa jar-
jestyksessa. (Vilkka 2007, 29.)

Laadin kysymyksid kolmesta eri teemasta. Ensin oli Kkartoittavia peruskysymyksig,
joilla selvitin millaista kokemusta haastateltavilla on aiheesta. Toisena teemana olivat
hevoskuljetukset ja viimeisena teemana oli reittisuunnittelu. Tassa tutkimuksessa puo-
listrukturoidut teemahaastattelut ja kyselylomakkeen kaytto olivat hyva tapa kerété ai-
neistoa, silla haastatteluilla haluttiin saada kaytannonléheisia ja kokemusperéisié vas-

tauksia, jotta niité voitiin soveltaa tdhan opinndytetyohon. (Vilkka 2007, 29.)

Osan haastatteluista toteutin puhelimitse ja osan kasvotusten, silla haastateltavat olivat
haastattelu hetkell& ympdri Suomen ja Euroopan. Haastatteluun osallistui viisi hevos-
kuljetusalan ammattilaista, sekd miehia ettd naisia. Haastattelut toteutettiin maalis-
kuussa 2017. Yksi haastattelu kesti noin 20 -30 minuuttia. Haastattelut toteutettiin ky-
selylomakkeen mukaan, mutta avoimena keskusteluna, jotta tdydentavia kysymyksia

voitiin esittaa.

5.3.3 Aineiston analysointi

Tassé opinndytetydssa analyysimenetelmaksi valittiin teemoittelu. Tdma sopi hyvin
puolistrukturoitujen teemahaastatteluiden analysointiin, silla vastaukset voitiin jakaa

omiin teemoihinsa. (Kananen 2015, 148.)
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Haastattelun aikana Kirjoitin vastaukset suoraan kysymysten alle, jotta saatiin suoraan
tekstimuotoon kirjoitettu tallenne. Ongelmana téllaisessa haastattelun kirjaamisessa
oli se, etté osa tekstistd saattoi menné hukkaan, silla kaikkea haastateltavan suullista
tekstid ei todennékaisesti ehditty kirjoittamaan ylos. Liséksi jalkeenpain ei voida tar-
kistaa haastateltavan &&nenpainoja ja sanavalintoja, jotka saattoivat olla merkittavia
haastattelun kannalta. (Kananen 2015, 152.)

Kun haastattelut olivat tekstimuodossa, tehtiin aineistolle sisaltdanalyysi. Sisaltéana-
lyysin tavoitteena oli tehda aineistosta tiivis ja ymmarrettdva kokonaisuus. Kun aineis-
toa kaytiin 1api, pyrittiin sieltd 10ytdméan yhteisia tekijoitd. Taman jalkeen lopputu-
loksena oli yhtendinen kokonaisuus, jolla vastattiin tutkimusongelmiin. Tdman opin-
naytetyon aineisto oli melko pieni, joten aineiston lukeminen muutamaan kertaan ja
sen pohdinta riittivat sisaltéanalyysin tekemiseen. Analysoinnissa pyrittiin vastaamaan
tutkimuskysymyksiin. (Kananen 2015, 161 -163.)

5.4 Yrityksen esittely

Tutkimus tehtiin Myllyharju Service Oy:lle, joka on talla hetkella yhden miehen yritys.
Yrityksen liikeideana on tarjota asiakkaille hevoskuljetusta Suomessa ja muualla Eu-
roopassa. Talla hetkell& yritys kuljettaa hevosia 1ahinnd Suomessa ja Ruotsissa. Tule-
vaisuudessa yrityksen tarkoituksena on laajentaa toimintaansa ensin Baltian maihin,

Hollantiin, Tanskaan ja Saksaan ja sen jalkeen myds muualle Eurooppaan.

Yritys on melko uusi, perustettu toukokuussa 2016. Yritt4jand toimii Jouni Mylly-
harju. Jounilla on vankka kokemus niin hevosista kuin kuljettajana toimimisesta. Jouni
on aikoinaan ajanut taksia 10 vuotta ja hevosten kanssa ollut tekemisissa koko ela-
mansa. Talla hetkelld Jouni omistaa viisi hevosta, joista kolmea hdn myds itse valmen-

taa ja ohjastaa raveissa.

Yritys sai asiakkaita nopeammin kuin yrittdja oli uskonut ja tdman tyon tarkoituksena
olikin helpottaa yrittajan arkea ja tuoda yritykseen lisdarvoa selvittamélla reittisuun-
nittelun mahdollisia ongelmia sek& perehtymalld alan lainsdadantoon ja eléinkuljetuk-

siin yleisesti.
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5.5 Tutkimusympadriston esittely

Tassa kappaleessa esittelen tutkimusympéristod. Kerron reittisuunnitelman lahtokoh-
dat ja ndytdn milta reittisuunnitelma nayttaa kartalla. Kappaleessa kasitelladn myos

laivayhtion valintaa ja kuljetusmuotoja.

5.5.1 Reittisuunnitelman lahtdkohdat

Eldinten kuljetukseen erikoistuneessa yrityksessa reittisuunnittelu on oleellinen osa
yrityksen toimintaa. Huomioon tulee ottaa monia asioita ja reitin tulisi olla sujuva,
mahdollisimman nopea ja kustannustehokas. Toimeksiantaja oli maaritellyt valmiiksi
kaupungit, joiden vélille reittisuunnitelmaehdotus laaditaan. Reitti suunnitellaan va-
lille Pori-Uumaja-Maastricht-Pori. Toimeksiantaja oli pyytanyt, ettd suunnitelmassa
otetaan erityisesti huomioon hevoskuljetusauton kyydissa olevat hevoset, seké kulje-
tukseen liittyvat lait ja madraykset. Tyossa taytyi selvittdd mahdolliset EU:n sis&puo-
lella patevat maahantuonti séannét. Toimeksiantaja oli tuonut hevosia Uumajasta eri-
puolille Suomea ennenkin, mutta Maastrichtista hevosia ei ollut tuotu. Reittisuunnitel-

maehdotuksen toinen valietappi oli siis uusi myo6s toimeksiantajalle.

Reittisuunnitelmaa ei vaadita Suomen rajojen sisapuolella tapahtuvista hevoskuljetuk-
sista, ellei kuljeteta rekisterdimatonta hevosta ja harjoiteta samalla kaupallista toimin-
taa. Hevoskuljetukset, jotka suuntautuvat Suomen rajojen ulkopuolelle ja kestavét yli

kahdeksan tuntia, tarvitsevat aina reittisuunnitelman. (Eviran www-sivut 2017.)

5.5.2 Kuljetusmuodot ja hevoskuljetuskalusto

Tassa tyossa keskityttiin hevosten kuljettamiseen vain maanteitse ja meritse. Opinnay-
tetyon toimeksiantaja ei kuljeta hevosia lentdamalla tai rautateitse, joten ndma kuljetus-
muodot oli rajattu pois tastd opinndytetydsta. Padosin kohdeyrityksessa kuljetetaan he-
vosia vield paljon ympari Suomen ja ldhes viikoittain kohdeyrityksella on kuljetuksia

myds Ruotsiin.
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Kuljetusvalineend toimii matkailuautoksi rekisterdity hevoskuljetusauto. Kuljetusauto
on noin seitseman metria pitka ja 4,2 metrid korkea. Kuljetusautoon mahtuu kyytiin
kaksi hevosta ja kaksi matkustajaa. Véliaikaisesti matkustajia saa olla kyydissa nelja,

silla kuljetusautossa on asunto-osa, jossa on penkit, pOyté ja parvisanky.

Kuljetusauto sopii erinomaisesti hevoskuljetuksiin, sillda hevoset matkustavat selka
menosuuntaan ja hevoset lastataan autoon sivusta. Hevosauton perassé on erillinen tila
tavaroille ja asunto-osa mahdollistaa sen, ettd kuljettaja voi nukkua mukavasti par-

visangylla ja saa levattya kunnolla.

5.5.3 Reitin valinta ja sen valintaperusteet

Reitin valinta on kohdeyritykselle aina ensimmaéinen ja tarkein asia miettid. Reittia
miettiessé taytyi pitdd mielessd, ettd kyydissa on elévia eldimia. Matkan taytyy sujua
mahdollisimman nopeasti ja kustannustehokkaasti, joten reitilla on erindisia vaatimuk-
sia. Aikataulussa pysyminen on hyvin tarkead, silla tata reittisuunnitelmaa tehdessa
matkan varrella on kaksi aikataulutettua laivamatkaa. On siis tarkead, etté aikataulussa
pysytaan, jotta ehditddn laivaan. Lisaksi, kun hyvé aikataulu on jo valmiiksi laadittu,

siihen ei tarvitse kayttaa aikaa tien paalla ja kuljettajalla on selked tavoite.

Tassa luvussa vertaillaan laivayhtididen hintoja, jotta saamme selville, mill& laivayh-
tiolla on paras ylittaa Itameri. Lisaksi perehdymme teiden ja pysahtymispaikkojen va-

lintaan ja niiden vaatimuksiin.

Laivayhtididen hintojen vertailu

Laivayhtion valintaan vaikuttavat suuresti mahdollinen reitti ja laivojen reittien hinnat
kuljetusautolle. Taman opinnaytteen reittiechdotuksen varrella Itdmeri tullaan ylitta-
maan kahdesti, mennessa ja tullessa. Laivakustannukset ovat suuri osa kokonaiskus-
tannuksia, siksi laivayhtio tulee valita huolella ja vertailla eri laivayhtididen hintoja.
Laivayhtioita, jotka operoivat reitillamme, ovat muun muassa Viking Line, Silja Line

ja Wasaline.
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Tassa tutkimuksessa vertailemme kevaan 2017 hintoja, pdivaméarana 14.2. iltalaiva ja
kyseessé on seitseman metrié pitké ja 4,2 metrid korkea matkailuautoksi rekisteroity
hevoskuljetusauto. Lippu on vain menolippu ja kuljettajana yksi aikuinen henkil®.

Meno

Taulukko 1. Laivamatkojen hintoja.

Yhtio Lahin laivareitti vélille Pori-Uumaja Hinta

Wasaline Vaasa-Uumaja 145 €

Silja Line Turku-Tukholma 163 €

Viking Line | Turku-Tukholma 174 €
Paluu

Taulukko 2. Laivamatkojen hintoja.

Yhtio Lahin laivareitti vélille Pori-Uumaja Hinta
Wasaline Uumaja-Vaasa 145 €
Silja Line Tukholma-Turku 133 €
Viking Line | Tukholma-Turku 158 €

Teiden valinta, pysahtymispaikat ja niiden valintaperusteet

Reittiendotukseen ajettavien teiden valintaan vaikuttavat muun muassa teiden koko,
pysahdyspaikat, huoltoasemat, reitin nopeus, teiden kunto seké liikenteen sujuvuus.
Reitilla ajettavien teiden tulisi olla mahdollisimman isoja, jotta liikenne sujuu hyvin ja
vauhdikkaasti, seka teiden varsilla tulisi olla mahdollisia pysahdys- ja levéhdyspaik-
koja, joilla hevosia voisi kavelyttdd ja kuljettaja levatd. Teiden valintaan vaikuttaa
oleellisesti se, kuinka suoraan ne vievat maaranpaahéan, jotta kuljettajalle uusi reitti on
mahdollisimman vaivattomasti ajettavissa ja hevosille matka olisi mahdollisimman ly-

hyt ja nopea.

Hevosista riippuen kuljettaja paattdd missa vaiheessa kuljetusta on pyséhdyttavé kat-

somaan, juottamaan ja kavelyttdmaan hevosia. Hevosia tulisi tarkistaa ja juottaa noin
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kahdeksan tunnin valein matkalla. Hevosten kavelyttdminen taas on hyvin tapauskoh-
taista. Laissa ei ole mé&aritelty tarkkoja aikoja kauanko hevonen saa seista kuljetuk-
sessa paikoillaan yhteen menoon, mutta suositeltava aika on 24 tuntia. Ennen ja jél-
keen kuljetuksen on tarkeéd, ettd hevosta kdvelytetaan ja pitkilla matkoilla hevosen
kavelyttdminen on suotavaa. Kuitenkin hevonen voi seisté kaksikin vuorokautta ilman
ongelmia kuljetuksessa, silla hevoset seisovat suurimman osan eldmastaan muutenkin.

(Hevoseni www-sivut 2017.)

Pysahtymispaikan valinnan suhteen taytyy olla tarkka. Pysdhtymispaikka ei saisi olla
aivan pika- tai moottoritien varressa, sill& hevoset voivat peléstya kovaa liikennetté ja
autoja. Pyséhtymispaikka ei saa myoskaan olla kovin pieni, silld hevoset tulee voida

ottaa ulos autosta ja kévelyttaa tarvittaessa.

Ihanteellinen pysahdyspaikka olisi sellainen, joka on ison tien varressa, mutta menee
hieman syrjempaéan, eika jaa aivan tien viereen. Pysahdyspaikalla olisi hyva olla vesi-
piste, josta hevosille saataisiin puhdasta juomavetta ja sen olisi myos oltava melko iso,

jotta hevosauton voisi parkkeerata kauemmas muista.

Ehdotetulla reitilla mahdollisia pyséhdyspaikkoja on monia. Huoltoasemat, liikenne-
tarkkailupaikat (poliisien kayttoon tarkoitetut pysahdysalueet Ruotsissa), levahdyspai-
kat, suuret parkkipaikat kauppojen pihoissa ja paikalliset hevostallit ovat kaikki hyvié
pysahdyspaikkoja hevosten kanssa. Kunhan liikennettd on mahdollisimman véhén ja

tarpeeksi tilaa, voi hevosen ottaa ulos autosta ja kavelyttaa.
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Reitti kartalla
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Kuva 2. Reitti kartalla (Google Maps www-sivut 2017).

Matkaan ldhdetddn kohdeyrityksen pihasta Porista Noormarkusta. Seuraava etappi on
Wasalinen terminaali, josta mennéén laivalla yli Uumajaan. Uumajasta matka jatkuu
Ruotsin lapi Juutinrauman sillalle saakka Malmoon. Sillan ylitettya ajetaan Tanskan
ja Saksan kautta Maastrichtiin Hollantiin. Hollannista ajetaan takaisin Tukholmaan,
josta tullaan laivalla Turkuun ja Turusta ajetaan takaisin kohdeyritykseen Poriin.

(Google Maps www-sivut 2017.)

5.5.4 Kustannukset

Kustannukset koostuvat lahinna laivamatkasta, siltamaksuista ja kulutetusta polttoai-
neesta. Laivayhtiota valittaessa on jo perehdytty eri yhtididen hintoihin, joten tie-
damme, ettd talla reitilld Wasalinella Suomen lahden ylittdminen on edullisinta men-

nessé ja Silja Linella tullessa.
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Polttoainetta reitilla tulee kulumaan melko paljon, silla kuljetusauto kuluttaa noin 10
litraa polttoainetta sataa kilometrid kohden ja sddolosuhteista seké teista riippuen mah-
dollisesti enemmaénkin. Kevaalla 2017 polttoaineiden hinnat ovat melko korkeat, noin
1,30 euroa per litra. Polttoainekustannukset tulevat siis olemaan melko suuret. Lisaksi
kustannuksia syntyy Juutinrauman sillan ylityksestd, kun menn&én Ruotsista Tanskaan

ja takaisin tullessa ylitetddn sama silta.

Padosin kustannukset koostuvat siis polttoaineesta, laivamatkasta ja siltamaksuista.
Pienempid maksuja, kuten Ruotsissa olevia tietulleja, ei lasketa mukaan kustannuksiin.
Tietullien hinnat ovat pienid, muutaman euron luokkaa talla reitilla, joten tullien hinnat
eivét ole oleellisia reittisuunnitelmaa tehdessa. Liséksi pienia tienkdyttémaksuja tulee

Tanskan ja Saksan lapi ajettaessa.
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6 TUTKIMUSTULOKSET

Tutkimustulokset saatiin pitkalti haastattelujen, teorian ja kohdeyrityksen tietojen pe-
rusteella. Tutkimusta varten haastattelin viittd kokenutta hevoskuljettajaa. Tein haas-
tattelut, jotta sain kaytdnnonlaheista ja ajantasaista tietoa siitd, millaista hevostenkul-

jettaminen on todellisuudessa.

Toteutin haastattelut teema- ja yksilohaastatteluina. Pdateemoina olivat hevoskuljetuk-
set ja reittisuunnittelu. Ensimmaisené kysyin kartoittavia kysymyksid, jotta sain sel-
ville, millaista kokemusta haastateltavilla oli hevoskuljetuksista. Haastatteluissa sel-
visi, etta haastateltavilla oli hyvin eritasoista hevoskuljetuskokemusta. Nuorin hevos-
kuljetus yritys on toiminut alle vuoden ja vanhin jo lahes 11 vuotta. Haastateltavina
oli sekd miehid, ettd naisia ja kaikki eri puolilta Suomea. Suurin osa haastateltavista
operoivat paljon Suomessa ja Ruotsissa, yksi yrittdjista aikoi jatkossa laajentaa pidem-
malle Eurooppaan ja yksi teki ainoastaan pidempéan kestdvia kuljetuksia Keski-Eu-
rooppaan. Kaikki haastateltavat kuljettavat hevosia viikoittain niin Suomessa kuin ul-
komaillakin. Eniten ulkomaankuljetuksia tehd&an Ruotsiin, Tanskaan, Saksaan ja Hol-

lantiin.

Haastatteluista selvisi paljon arvokasta tietoa siit4, mita asiakirjoja tulee aina olla mu-
kana, millainen on hyva reitti hevoskuljetukselle hevosen kannalta, miten pidetaan kir-
jaa kustannuksista, ajoajoista ja lepotauoista ja miten reitteja kdytannossa suunnitel-
laan. Tutkimustulosten tarkoituksena on antaa kattavat vastaukset tutkimuskysymyk-

siin sekd muodostaa valmis reittisuunnitelma.

6.1 Laivayhtio

Laivayhtion valinta on oleellista kun mietitdan reittisuunnitelman toimivuutta seka
kustannuksia. Néité kriteereita kaytetiin laivayhtion valinnassa. Kriteerit on saatu koh-

deyritykselta.
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Meno

Suomen ja Ruotsin vélilld isoja autoja kuljettavat muun muassa Viking Line, Silja Line

ja Wasaline. Laivayhtion valintaan vaikuttivat hinta, kuljettavat matkat ja reitit.
Tassa tutkimuksessa vertailimme kevadn 2017 hintoja, pdivamaarana 14.2. iltalaiva ja
kyseessa oli noin seitseman metria pitka ja 4,2 metria korkea matkailuautoksi rekiste-

roity hevosauto. Lippu oli vain menolippu ja kuljettajana yksi aikuinen henkil6.

Taulukko 3. Laivamatkojen hintoja.

Yhtio Lahin laivareitti vélille Pori-Uumaja Hinta
Wasaline Vaasa-Uumaja 145 €
Silja Line Turku-Tukholma 163 €
Viking Line | Turku-Tukholma 174 €

Tasta hintojen ja [&himman reitin vertailusta todettiin, ettd laivayhtioksi valittiin Wa-
saline menomatkalle. Wasalinen laivareitti menee Vaasasta suoraan Uumajaan ja on
kaikkein edullisin. Porin Noormarkusta Vaasaan saa ajaa melko isolla ja hyvéakuntoi-

sella tiella, joten tdma reitin alku soveltui hienosti hevoskuljetuksiin.

Paluu

Taulukko 4. Laivamatkojen hintoja.

Yhtio Lahin laivareitti vélille Pori-Uumaja Hinta
Wasaline Uumaja-Vaasa 145 €
Silja Line Tukholma-Turku 133 €
Viking Line | Tukholma-Turku 158 €

Takaisin pdin tullessa oli laivayhtioksi jarkevaa valita Silja Line. Silja Line oli hal-
vempi tassa tapauksessa kuin Viking Line, vaikka reitti on taysin sama. Kun tulimme
takaisin Suomeen jo Tukholman kohdalla, s&&stimme paljon polttoainekuluissa, kuin

jos olisimme ajaneet Uumajaan asti. Vaikka Wasalinen laivareitti oli myds melko
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halpa, séastimme paljon polttoainekuluissa, kun tulimme Suomeen jo Tukholman koh-
dalta, emmeka ajaneet ylos Uumajaan asti. Suomen péaassa polttoainekulujen perus-

teella ei ollut véli& ajoimmeko takaisin Poriin Vaasasta vai Turusta.

6.2 Valitut tiet ja pysahtymispaikat, seka reitti kartalla

Haastatteluista saatiin paljon hyvaa tietoa siitd, millainen reitti ja tie ovat hyva hevos-
kuljetuksille. Reittisuunnittelu on arkipdivéa kaikille haastateltaville. Tietyissa tilan-
teissa reittisuunnitelma ei ole pakollinen, mutta k&ytannossé sellainen on hyva aina
olla olemassa. Haastatteluissa selvisi, ettd yksikaan haastateltavista ei kayta reittisuun-
nitteluun hirveasti aikaa, eika ulkopuolista apua tai erillista reittisuunnitteluohjelmaa.
Kaikki haastateltavat kulkevat paljon kokemuksen avulla, miettivat reittejaén paperille
tai Google Mapsiin tai valitsevat navigaattorin ehdottamista reiteistda kokemuksen
avulla parhaimman. Kriteereitd hyvalle hevoskuljetusreitille olivat muun muassa: tien
suoruus ja tasaisuus, reitin nopeus ja pituus seké asvalttipdallystys. Hyvien levahdys-
paikkojen kriteereitd olivat: veden saatavuus, kahvin saatavuus ja levahdyspaikan
koko.

Lahtopaikkana toimi Porin Noormarkku Suomessa. Kun laivayhtitksi oli valittu Wa-
saline, jolla ylitettiin Itdmeri ensimmaisen kerran Uumajaan mennessd, tiesimme, ettd

lahdemme Porista ensimmaisena VVaasaan.

Padpiirteittain reitti olisi tallainen:

Porista Vaasaan kuljetaan valtatie 8/E8:aa, josta menndan laivalla yli Uumajaan. Uu-
majasta Juutinrauman sillalle kuljetaan tietd E4 Malméon. Rosbysta Tanskassa jat-
kamme lautalla Saksan puolelle ja Saksasta ajamme tietd Al, A43, A40, A73, A2 kohti
Maastrichtia. (Google Maps www-sivut 2017.)

Paluumatkalla ajamme samaa tietd A73, A40, A43, Al kohti Saksan Heiligenhafenia,
jonka jalkeen palaamme Tanskaan lautalla ja Tanskasta Juutinrauman siltaa pitkin ta-
kaisin Ruotsiin. Ruotsin padssé ajamme tietd E4 Tukholmaan. Tukholmasta tulemme
laivalla yli Turkuun ja Turusta tulemme Poriin valtatie E8:aa pitkin. (Google Maps

www-sivut 2017.)
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Kuva 3. Reitti kartalla (Google Maps www-sivut 2017).

Kaikki reitille valitut tiet ovat mahdollisimman isoja, jotta lilkenne on sujuvaa ja reitti
voidaan ajaa mahdollisimman nopeasti. Ndiden teiden varrella on hyvia pysahtymis-
sek& yopymispaikkoja. Pysahtymispaikkoina toimivat muun muassa tutut hevostallit,
Tanskassa, Saksassa ja Hollannissa, kauppojen pihat, suuret pysédhtymisalueet seka

suuret huoltopaikat.

Reitin kesto

Kun reitti oli saatu kartalle ja tiet oli méaaritelty, saimme laskettua, kauanko reitin la-
piajaminen suurin piirtein kestéisi. Reitin kesto on 4-5 vuorokautta. Kestoon on las-

kettu mukaan myos laivamatkojen kestot.

Porista Vaasaan ajaa noin 2 tuntia. Satamassa laivaan paasya joutuu odottelemaan 1-2
tuntia ja laivamatka Vaasasta Uumajaan kestaa 3,5 tuntia. Perilla Uumajasta l&hdetaan
ajamaan kohti Maastrichtia. Lepoajat huomioon ottaen matkan kesto on noin kaksi
vuorokautta. Kun Maastrichtista lahdetdan ajamaan kohti Tukholmaa, lepoajat huomi-

oon ottaen matka kestda noin 1,5 vuorokautta. Tukholmasta tullaan laivalla Turkuun
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ja laivamatkan kesto on 12 tuntia. Turusta ajetaan vield takaisin yrityksen kotikaupun-
kiin Poriin ja matka kestaa noin 2 tuntia. Kun kaikkien valimatkojen kestot on laskettu
lepoaikoineen yhteen, saadaan reitin kestoksi noin 4-5 vuorokautta riippuen liiken-

teestd ja vuodenajasta.

Kohdeyrityksen toiminta on kaupallista ja luvanvaraista hevoskuljetusta. Kohdeyri-
tykselld myos on kuljetuslupa yli kahdeksan tunnin kuljetuksiin. Kaupalliset kuljetuk-
set, yli kahdeksan tuntia kestavat kuljetukset ja ulkomaille tehtévét kuljetukset tarvit-
sevat aina reittisuunnitelman. Tdman opinnéytetyon reittisuunnitelma kestéé yli kah-
deksan tuntia ja suuntautuu ulkomaille, joten kohdeyrityksellda on oltava reittisuunni-

telma.

6.3 Kustannukset

Kaikki haastateltavat seurasivat kustannuksia melko tarkasti. Kustannusten seurantaan
oli monia eri tapoja, paperille kirjoittaminen, kuittien sailytys (pakollista kaikilla Kir-
janpitoon) ja dlypuhelimen kustannusten seuranta sovellus. Kuljetuksen jalkeen ja kus-
tannusten seurannan avulla yrittdjat saivat laskettua kuljetukselle todellisen hinnan,
jonka mukaan asiakkaita laskutetaan. Uusille asiakkaille ei aina myonnetd laskua. Tal-
I6in yritt4jat arvioivat kuljetuksen hinnan kokemuksen kautta, jota suurimmalla osalla
haastateltavista oli jo kerdantynyt paljon, ja maksu suoritetaan ennen kuljetukselle I&h-

toa kateisella.

Taman reittisuunnitelma kustannukset on arvioitu kevdan 2017 polttoainehintojen,
kuljettavia kilometrien, laivamatkojen seka siltamaksujen perusteella. Kustannuksien
arvioinnissa ei ole laskettu tarkkaan mahdollisia tienkéyttomaksuja Ruotsissa, Tans-
kassa, Saksassa ja Hollannissa, silla ne eivét ole oleellisen suuria kustannuksia lasket-
taessa. Reitilla mahdollisesti syntyvat tienkayttomaksut olisivat noin 10 euron luok-

kaa.
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Polttoaineiden hinnat kevéélld 2017, ovat melko korkeat. Keskimé&éarin yksi litra die-
selid maksaa noin 1,30 euroa. Kohdeyrityksen hevoskuljetusauto kuluttaa normaaliti-
lanteessa (ei kovaa tuulta, ei sadetta, tasainen tie) noin 10 litraa sataa kilometria koh-
den (10 1/100 km).

Kilometreja talla reitilla Pori-Uumaja-Maastricht-Pori kertyy noin:

Pori-Vaasa 195 km

Uumaja-Maastricht 2100 km

Maastricht-Tukholma 1470 km

Turku-Pori 140 km

Yhteensa kilometrejé tulee noin 3905 km (195 km + 2100 km + 1470 km + 140 km =
3905 km).

Reitin polttoainekulut olisivat noin:
101/100 km=0,11/km

0,11/km * 3905 km =390,5 |
390,51 * 1,3 €=507,65 €.

Ensin on siis laskettu, paljonko hevoskuljetusauto kuluttaa polttoainetta yhta litraa
kohden. Sen jalkeen on kerrottu saatu luku reitin kilometrilla ja saatu selville, paljonko
hevoskuljetusauto kuluttaa polttoainetta reitin aikana. Taman jalkeen saatu polttoai-
neen litramé&aré on kerrottu polttoaineen keskiméaréiselld hinnalla, jolloin on selvi-
tetty, paljonko polttoainekulut reitin varrella suurin piirtein tulisivat olemaan. Poltto-
ainekulut olisivat siis 3905 kilometrin matkalla kevaan 2017 hinnoilla keskimé&érin
507,65 euroa.

Liséksi kun Ruotsista menndan autolla Tanskan lapi Hollantiin, saamme ajaa veden
ylitse Juutinrauman siltaa pitkin. Hinta méaaraytyy auton koon mukaan. Kohdeyrityk-
sen hevoskuljetusauto on seitseman metria pitk&. Siltamaksut kohdeyrityksen hevos-

kuljetusautolla ovat 100 euroa suuntaansa. (Oresundsbron www-sivut 2017.)

Yhteensa sillan ylitykset tulisivat maksamaan:

100 € mennessa + 100 € tullessa = 200 euroa.
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Yhteensa kulut olisivat noin:

Laivamatka Vaasa-Uumaja 145 €

+ polttoainekulut 507,65 €

+ laivamatka Tukholma-Turku 133 €

+ sillan ylitykset 200 €

+ mahdolliset tienk&yttomaksut noin 10 €
= 995,65 euroa.

6.4 Kuljetuskalusto ja ajoaikojen seuranta

Kuljetuskalusto oli hyvin eritasoista yrityksesta riippuen. Yhdessa yrityksessé kulje-
tuskalustona toimi kaksipaikkainen hevoskuljetusauto ja toisessa yrityksessa kuusi-
paikkainen kuorma-auto. Toisilla yrityksilla oli kalustoa enemman, l&hes joka lahtoon,

ja toisessa yrityksessa vain yksi kuljetusauto, jolla operoitiin kaikki matkat.

Vaikka kuljetuskalustot yrityksissé olivat eritasoisia, padasia kaikilla yrittéjill& oli kui-
tenkin se, ettd kalusto tayttaa lain asettamat vaatimukset. Kaluston on oltava hevosille
turvallinen, hevosella tulee olla tarpeeksi tilaa ja olosuhteet, kuten ilmanvaihto ja me-
lutaso on oltava hyvéksytylla tasolla. Kuljetuskaluston vaatimukset on kéayty l&api tar-

kemmin tdméan tyon teoriaosuudessa.

Kaikki yrittajat seurasivat ajoaikaa ja taukoja, mutta hyvin eritasoisesti. Seurantavéli-
neina toimivat pahviset kellokiekot, piirturit, seké ajopéivakirja. Ajoaikojen seurannan
pakollisuus riippuu siit4, millainen kuljetuskalusto on kaytossa. Kun hevoskuljetus-
auto on rekisterdity kuorma-autoksi, on ajoaikoja seurattava asianmukaisesti ja kay-
tettdva piirturia. Kun taas hevoskuljetusauto on rekisterdity matkailuautoksi, jota saa
kuljettaa B- ajokortilla ja jonka paino on tasan tai alle 3500 kiloa, ajoaikojen seuranta

ei ole pakollista.

Kohdeyrityksen hevoskuljetusautoa saa kuljettaa B-ajokortilla ja sen paino on alle

3500 kiloa. Nain ollen kohdeyrityksessé ajopiirturin k&ytto ei ole pakollista, eika yritys
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kuulu ajo- ja lepoaikasaadoksen piiriin. Kohdeyrityksessé kuitenkin seurataan ajoai-
koja ajopéivakirjan avulla, jotta saadaan tarpeellista tietoa ajoajoista seuraavia kulje-

tuksia varten.

6.5 Tarvittavat varusteet ja asiakirjat

Haastattelussa kysyttiin, millaisia varusteita ja asiakirjoja haastateltavilla on aina kul-
jetuksissa mukana. Asiakirjat olivat samoja kaikilla, silla suurin osa asiakirjoista on
lain mukaan pakollisia ja niitd tulee kuljettaa mukana kuljetuksissa. Naita asiakirjoja
olivat: eldinkuljettajalupa, auton hyvaksymistodistus, pitka kahdensan tunnin ajolupa,
hevoskuljettajalupa, ammattipatevyys, passi, ajokortti, hevospassi ja hevosen
TRACES - todistus.

Myos mukana kulkevat tarvikkeet olivat hyvin samanlaisia. Naita olivat: riimut, narut,
amparit, vesi, heind, hevosen ruoka, massi, kaulapanta, voima-tongit, kirves, puukko,
rautakanki, taskulamppu, varoituskolmio, heijastinliivit sek& autonrenkaan vaihtotar-
vikkeet. Kuljetuksissa tulee aina olla varautunut mahdollisiin ongelmiin ja onnetto-

muuksiin, joten erilaista tavaraa taytyy kuljettaa mukana.

Kohdeyrityksen kuljettajalla on mukanaan aina kaikki samat luvat ja asiakirjat kuin
mité haastatteluissa selvisi, etta tdytyy olla mukana. Kohdeyrityksen yrittdjalla on ajo-
kortti, passi, elainkuljettajalupa, ammattipatevyys sekd hevoskuljettajalupa. Liséksi
yrityksella on auton hyvaksymistodistus ja pitka kahdeksan tunnin kuljetuslupa. Au-
tossa kulkee aina mukana myos kuljetettavan hevosen hevospassi ja TRACES — todis-

tus.

Kohdeyrityksen vakiovarusteisiin kuuluvat autonrenkaan vaihtotarvikkeet, &mpari,
taskulamppu, heijastinliivi, varoituskolmio, heijastinliivi, puukko ja pressuja. Hevosta

varten autossa kulkee aina varariimuja, naruja, heinad, vetta ja loimi.
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6.6 Tulosten yhteenveto

Alla oleva taulukko esittdd tutkimustulosten yhteenvedon. Yhteenvetoon on laitettu

tulokset otsikoiden mukaan ja tiivistetty kappaleessa kasitelty asia.

Taulukko 5. Tutkimustulosten yhteenveto.

Laivayhtio, tiet, * Laivayhtié valittiin hinnan ja ylityspaikan perusteella
pysihdyspaikat ¢ Teiden valintaan vaikuttivat niiden koko, ajoaika, kunto ja matkan teon suoruus
¢ Pysihdyspaikan vaatimuksia olivat suuri koko, veden saatavuus ja rauhallinen sijainti

Kustannukset *  Kulut koostuvat pddosin:
* Laivamatkoista
* Polttoaineesta
* Siltamaksuista
¢ Kulut yhteensa:
Laivamatka Vaasa-Uumaja 145 €
+ polttoainekulut 507,65 €
+ laivamatka Tukholma-Turku 133 €
+ sillan ylitykset 200 €
+ tienkayttomaksutn, 10 €

= 995,65 curoa.
Kuljetuskalusto ja ¢ Paljon erilaista kalustoa
ajoaikojen seuranta *  2-paikkainen, 6-paikkainen, kuorma-auto, matkailuauto. ..

* Tirked, ettd kalusto tiyttdd lain vaatimukset
* Tilaa, turvallinen, ilmastointi, ei melua. ..

* Ajoajan seuranta tiippuu piirturipakosta

¢ Seurataan piirtureilla ja ajopiivikirjoilla

Varusteet ja asiakirjat * Riimut, narut, dmpirit, vesi, heini, hevosen ruoka, missi, kaulapanta, voima-tongit,
kirves, puukko, rautakanki, taskulamppu, varoituskolmio, heijastinliivit scki
autonrenkaan vaihtotarvikkeet

* Eldinkuljettajalupa, auton hyviksymistodistus, pitkd kahdensan tunnin ajolupa,
hevoskuljettajalupa, ammattipitevyys, passi, ajokortti, hevospassi ja hevosen

TRACES — todistus.
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7 POHDINTA

Taman opinnaytetyon tarkoituksena oli tutustua hevoskuljetusten reittisuunnitteluun
ennalta mééaratylla reitilld ja selvittadd, miksi reittisuunnitelma ylipaansé tarvitaan. Tar-
koituksena oli myods helpottaa kohdeyrityksen toimintaa ja luoda yritykselle yksi toi-
miva ja hevosystavallinen reittisuunnitelma. Tyon tarkoituksena ei ollut tuottaa uutta
tietoa reittisuunnitteluun, vaan kéyttaa jo olemassa olevaa tietoa ja koostaa siita koh-
deyritykselle paras mahdollinen reittisuunnitelma.

Opinnaytetyon tavoitteena oli kehittda valmis hevoskuljetusten reittisuunnitelma Myl-
lyharju Service Oy:lle, jossa on otettu huomioon kyydissa olevat hevoset, kustannuk-
set, laki ja tarvittavat asiakirjat. Opinnaytteessa oli tarkoitus vastata tutkimuskysymyk-
siin, jotka olivat:
- Millainen on hyva reitti hevoskuljetukseen hevosauton kuljettajan nakokul-
masta?
- Miten reitti toteutetaan hevoskuljetukselle?
- Kuinka paljon reitilla aiheutuvat kustannukset ovat kaytannssa?
- Mita lakeja ja maarayksia tyossa tulee ottaa huomioon liittyen eldinkuljetuk-
siin?
- Mitk& ovat lait ja sddnnokset koskien kuskin tydaikaa ja taukoja?
- Mitka ovat keskeiset luvat ja maaraykset, kun hevoset tuodaan Uuma-
jasta ja Maastrichtista Suomeen?
Opinndytetyd vastaa hyvin sen tutkimuskysymyksiin. Kaikkiin opinnaytetyon tutki-
muskysymyksiin ja niiden osaongelmiin saatiin vastaukset ja valmis reittisuunnitelma

saatiin tehtya.

Teoriatietoa etsiessé ja haastatteluita tehdessa tuli selvéksi, ettd hevoskuljetusalalla on
otettava paljon eri asioita huomioon. On monta eri lakia ja saddosta ja lupiakin taytyy
hakea useampia, jotta saa toimia alalla. Lupa- ja lakiasioiden liséksi on oltava taitava

kuski ja osattava kasitelld isoja elaimid. Tutkimuksesta selvisi, ettd hevoskuljettajat
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toimivat paljon kokemuksen perusteella ja tekivét paljon itse, niin kuljetukset kuin

reittisuunnitelmatkin.

Opinnaytetyon kirjoittaminen oli mielenkiintoista ja opettavaa. Opin aiheestani todella
paljon uutta ja varsinkin lakiin liittyvat asiat tulivat hyvin tutuiksi. Opinnéytetyon ai-
kataulu venyi ja muuttui monta kertaa, mutta sain tyon valmiiksi. Valilla tyoté kirjoit-
taessa oli vaarana, etta tyon rajat unohtuivat, mutta mielesténi rajoja ei loppujen lo-

puksi tyossa ylitetty. Olen tyytyvéinen opinnédytetydni lopputulokseen.

Reittisuunnitelmaa on mahdollista my6hemmin kehittaé esimerkiksi muuttamalla reit-
tid4, muuttamalla kuljetusmuotoa tai kuljetuskalustoa. Lisaksi jatkotutkimusta voi tehda
esimerkiksi toteuttamalla reitin ja dokumentoimalla sen. Jatkotutkimuksia voi tehda
my0s toistamalla haastattelun suuremmalla otannalla ja vertailla haastatteluiden vas-

tauksia keskenaan.

7.1 Valmis reittisuunnitelma

Taman tyon tuloksena syntyi valmis reittisuunnitelma. Valmis reittisuunnitelma on

esitetty kuvassa 4.
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Kuva 4. Reitti kartalla (Google Maps www-sivut 2017).
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Taman opinnéytetyon tuloksena syntyi valmis reittisuunnitelma vélille Pori-Uumaja-
Maastricht-Pori kohdeyrityksen pyynnostd. Opinnéytetyd kokonaisuudessaan tulee

kohdeyrityksen luettavaksi ja tulokset kaytettaviksi.

Reittisuunnitelman toteutus kestoksi saatiin 4-5 vuorokautta, riippuen ajokeleista ja
vuodenajasta. Talle reitille l&hdettdessa reittisuunnitelma on pakollinen. Reitilla aje-
taan useiden maiden alueella. N&itd maita ovat l&htdmaa Suomen liséksi Ruotsi,
Tanska, Saksa ja Hollanti. Reitilla ylitetddn Itdmeri useampaan otteeseen ja useam-
masta kohtaa kayttéen laivoja ja siltaa. Pysahdyspaikkoina toimivat tutut hevostallit
Tanskassa ja Saksassa, Hollannissa méaéaranpéé hevostalli, kauppojen ja huoltoasemien

pihat seka teiden varsien levahdyspaikat.

7.2 Tutkimuksen reliabiliteetti ja validiteetti

Tutkimuksen reliabiliteetti arvioi sattumanvaraisuutta ja sitd, kuinka pysyvia tutkimus-
tulokset ovat. Kyse on siis tutkimuksen toistettavuudesta (saadaanko aina sama tulos).
Tutkimuksen reliabiliteetti on hyva, jos tutkijasta riippumatta saadaan aina sama tulos.
Taman opinnédytetydn haastatteluihin vastasi viisi kokenutta hevoskuljettajaa. Haastat-
telun otos on siis melko pieni ja se saattaa vaikuttaa tutkimuksen luotettavuuteen. Us-
kon kuitenkin, ettd haastatteluun vastanneet paikkaavat kokemuksillaan ja tyovuosil-
laan haastatteluiden mééaraa ja tutkimuksen tuloksiin on saatu luotettavia vastauksia.
(Vilkka 2007, 149.)

Tutkimuksen validiteetilla tutkitaan, onko opinnédytety6ssa onnistuttu tutkimaan sita
mité oli tarkoituskin tutkia. Toisin sanoen selvitetaan, onko teoria onnistuttu yhdista-
maan haastattelulomakkeeseen. Mielestani tamén opinnaytetyon validiteetti on hyva.
Haastattelukysymykset on laadittu suoraan teorian pohjalta ja ne sopivat teemoiltaan
tutkimuskysymyksiin. Opinndytetyon kysymykset on muotoiltu selkeasti ja osaa ky-
symyksistd on avattu kysymyksen jalkeen, jotta suuria tulkintaeroja ei voi tulla.
(Vilkka 2007, 150.)
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Taman tutkimuksen kokonaisluotettavuus on mielestani hyvéa. Opinnéytetyon tutki-
muskysymyksiin vastattiin ja reittisuunnitelma koottiin yhteen luotettavien haastatte-
luiden pohjalta. Haastatteluiden vastaukset ovat luotettavia, koska kaikki haastattelijat
olivat kokeneita alan ammattilaisia ja tiesivat mistd puhuivat. Lisdarvoa tutkimuksen
kokonaisluotettavuuteen saisi testaamalla reittisuunnitelman. Testauksessa selvidisi,
onko tutkimuskysymyksiin 10ydetty kaytdnnossé toimivat vastaukset ja onko reitti-

suunnitelmalla onnistuttu helpottamaan kohdeyrityksen arkea. (Vilkka 2007, 152.)
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LIITE 2

HAASTATTELUKYSYMYKSET:

Kartoittavat kysymykset:
- Kauanko olette olleet hevoskuljetusalalla?
- Missa pdin yrityksenne sijaitsee?
- Mill& alueella kuljetatte hevosia?
- Millainen kuljetuskalusto teill& on kayt0ssa?
- Mité koulutuksia/ammatteja olette suorittaneet hevoskuljetuksiin liittyen?
- Kuinka usein kuljetat hevosia Suomen rajojen ulkopuolelle ja missé maissa kéayt

eniten?

Hevoskuljetukset
- Miten seuraatte ajoaikaa ja taukoja?
- Miten seuraatte ja laskette kuljetusten kustannuksia?
- Mité asiakirjoja taytyy kuljetuksissa olla mukana?

- Mité varusteita tulee aina olla kuljetuksissa mukana?

Reittisuunnittelu
- Mité teet ensimmaiseksi kun alat suunnitella reittia kuljetukselle?
- Millainen on hyva reitti hevoskuljetuksille?
- Mita reitin suunnittelussa tulee ottaa huomioon hevosten kannalta?
- Millainen on hyva pysahdyspaikka hevosen kannalta?

- Miten suunnittelet hevoskuljetusten reitit?



