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The purpose of this thesis was to do a street construction plan for Vieritie which is lo-
cated in Tampere, Finland. There is already existing street which needs development
because rearrangement of this area. There is expansion of Tampere University Hospital,
new roundabout of Vieritie, La&karinkatu, Arvo Ylpon katu and Tenniskatu and new
Tampere Tramway.

This street construction plan is based on Tampere city plan number 8311. Output of this
planning is new construction plan folder of Vieritie. Content of this folder is location
area map, documentation list, safety document, bill of quantities, present condition map,
plant layout, longitudinal profile, cross profile, definite dimension print and illumination
plan.

As a result of this thesis a construction plan for the Vieritie was done. By this plan new
better than ever Vieritie can be build.

Key words: construction plan, street planning
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1 JOHDANTO

Taman opinndytetyon aiheena on laatia rakennussuunnitelma Pirkanmaan sairaanhoito-

piirin tontilla sijaitsevalle Vieritien osuudelle.

PSHP laajentaa Tampereen yliopistollista sairaalaa. Tampereen kaupunki rakentaa Vie-
ritien, Ladkarinkadun, Arvo Ylpon kadun ja Tenniskadun liittymén Kiertoliittymaksi.
Tampereelle rakennettava raitiotie tulee kulkemaan Vieritien vieressa. Néiden seikkojen

vuoksi Vieritien linjaus muuttuu hieman ja se joudutaan rakentamaan uudelleen.

Taman opinndytetyon tuloksena tuotetaan Vieritin rakennussuunnitelma, joka sisaltaa
turvallisuusasiakirjan, maaraluettelon, nykytilakartan, asemapiirroksen, pituusleikkauk-

sen, tyyppipoikkileikkauksen, mittapiirustuksen ja valaistussuunnitelman.

Aluksi perehdytdan kadunsuunnittelusta julkaistuun kirjallisuuteen. Valtakunnallisten
suunnitteluohjeiden (esim. Suomen kuntatekniikan yhdistyksen Katu 2002) lisdksi mo-
nilla kunnilla on omia ohjeitaan kadunsuunnittelua varten. Tampereen kaupungilla on
Katusuunnitelmien ja rakennussuunnitelmien laatimisohje. Ohje on vuodelta 2003 ja se
on voimassa vielakin. Ohjeeseen liittyvat laatimismallikuvat on paivitetty vastaamaan

nykyisia vaatimuksia.

Suunnitteluvaiheessa sovitetaan yhteen eri toimijoiden alueella olevaa ja suunniteltua
kunnallistekniikkaa, kuten esimerkiksi vesijohtoja, hulevesi- ja jatevesiviemareitd, kau-
kolampoputkia ja kaapeliverkkoja. Naiden lahtotietojen pohjalta suunnitellaan kadulle
uudet vaaka- ja pystygeometrialinjat. Tyon tuloksena tuotetaan Vieritien rakennussuun-

nitelma.



2 VAYLAT

2.1 Tie- ja katuverkko

Liikenneviraston verkkosivujen mukaan (Liikennevirasto n.d.) Suomen tieverkko késit-
tdéa maantiet, kunnalliset katuverkot ja yksityistiet. Liikennevirasto huolehtii valtion
tieverkon yllapidosta ja kehittdmisestd yhdessa alueellisten ELY -keskusten kanssa. Tau-
lukossa 1 on esitetty vaylaverkoston jakaantuminen maanteihin, katuihin seké yksityis-

tethin.

TAULUKKO 1. Vaylaverkoston pituus (Liikennevirasto n.d.)

Vayla km
Maanteita 78 000
Katuja 26 000
Yksityis- ja metsaautotiet 350 000
YHTEENSA 454 000

Valta- ja kantateita eli p&ateitd on reilut 13 000 kilometrid, josta moottoriteitd noin 900
kilometrid. Suurin osa tiepituudesta, 64 900 kilometrid, on seutu- ja yhdysteitd. Ne

edustavat liikenteesta vain runsasta kolmannesta. (Liikennevirasto n.d.)

Yksityisteitd on kaikkiaan noin 360 000 km. Pysyvén asutuksen kaytdssé olevia teitd on
noin 90 000 km, rakennettuja metsdautoteita arviolta 120 000 km ja muita autolla ajo-
kelpoisia metsa- ja mokkiteitd on noin 110 000 km. Naiden lisaksi on vield huomattava
maard padasiassa kiinteistokohtaisia kevyempirakenteisia ajouria, piha- ja peltoteita,

yms. (Liikennejarjestelmé, Tieyhdistys n.d.)

Osmo Torvinen on Katu 2002 julkaisussa (SKTY, 5) madritellyt, ett4 katuverkko koko-
naisuudessaan on kaupunkirakennetta yll&pitava tukiranka ja kaupunkikuvaa luova ele-
mentti. Ulkokohtaisesti liikennevéylé- ja katuverkko asemoi ja rajaa kaupungin sijain-

nin, muodon ja rakenteen antaen sille sen tunnistettavat ominaispiirteet.



2.2 Liikennejarjestelma

Liikenneviraston ja Liikenteen turvallisuusviraston verkkosivujen mukaan liikennejar-
jestelm& muodostuu liikennevaylistd, henkilo- ja tavaraliikenteestd seké liikennettd oh-
jaavista jarjestelmista. Siihen kuuluvat sitd kayttavat ihmiset, liikennevélineet, liiken-
teen ohjaus ja hallinta, litkennetieto ja -palvelut, infrastruktuuri seka naita koskevat saa-

dokset. (Liikennevirasto n.d.; Trafi n.d.)

2.2.1 Liikennejarjestelman kehittaminen

Liikennevaylien kehittdmiseen vaikutetaan Liikenne ja viestintdministerién liikennepo-
liittisilla linjauksilla. Linjauksissa painotetaan erityisesti kahta asiaa: pitkan aikavélin
muutoksien tuntemista ja huomioonottamista sekd vuorovaikutuksen kehittdmisté
(Tampereen kaupunki 2003, 10). Pirkanmaan liiton julkaisun mukaan (2012, 11) Lii-
kenne- ja viestintdministerio sovittaa yhteen muiden ministerididen kautta tulevia ta-
voitteistoja liikennesektorille, esimerkiksi valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet,
ilmasto- ja energiapolitiikka, osallistuu EU:n liikennepolitiikan valmisteluun sek& linjaa

kansallisen liikennepolitiikan tavoitteet.

Valtakunnallisen liikennepolitiikan kérkitavoitteiksi on 2010-luvulla linjattu liikenteen
kasvihuonekaasupadastojen véahentdminen, Suomen logistisen kilpailukyvyn turvaaminen
globaaleilla markkinoilla sekd kansalaisten arjen matkojen toimivuus niin kasvavilla
kaupunkiseuduilla kuin vaestoddn menettavalla maaseudulla. (Pirkanmaan liitto 2012,
11.)

Liikennejérjestelman kehittdmislinjaukset vuoteen 2035 ovat elinkeinoeldmén toiminta-
edellytysten turvaaminen, henkil6liikenteen ja sen palveluiden matkaketjujen liikenngi-
tavyys, joukkoliikenteestd luodaan houkutteleva vaihtoehto, liikenteen kasvihuonekaa-
supaastojen vahentdminen, turvallisuuden varmistaminen, liikenteen ympdristGjalanjél-

jen pienentaminen (Pirkanmaan liitto 2012, 11.)

Tavoitteiden saavuttamiseksi kaytetddn monipuolista keinovalikoimaa, toimitaan yhteis-
ty6ssa asiakkaiden ja sidosryhmien kanssa seké laajennetaan nakdkulmaa véylanpidosta
asiakkaiden tarpeita tyydyttaviin palveluratkaisuihin. Liikkumis- ja kuljetusolojen var-
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mistaminen keskeisilla yhteyksilla edistad elinkeinoelaman kilpailukykyé ja eri alueiden
valista saavutettavuutta sek&d mahdollistaa maankdyton ja liikenteen yhteensovittamisen.
Rahoitusjaossa painotetaan liikenneverkon paivittaista liikennoitavyytta, pienia kehit-
tdmistoimia sek& joukkoliikenteen rahoituksen lisdysta erityisesti kasvaville kaupunki-
seuduille. (Pirkanmaan liitto 2012, 11.)

Maankaytto- ja rakennuslaissa (MRL 58 ja 398) saddetaan liikenteen tarkoituksenmu-
kaisesta jarjestdmisestd ympariston, luonnonvarojen ja talouden kannalta kestavalla ta-
valla. Kadut ovat osa kuntien maankayttod. MRL 508 sd&detddn asemakaavan tarkoituk-
sesta. Asemakaavassa tulee osoittaa tarpeelliset alueet eri tarkoituksia varten. Asema-

kaavan katualue on oleellinen edellytys katusuunnittelulle.
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3 YLEISET VAYLASUUNNITTELUN PERIAATTEET

Maankaytto- ja rakennusasetuksen (MRA 418) mukaan katusuunnitelman tulee siséltaa:

o katualueen osien kdyttdminen eri tarkoituksiin (jalkakéaytava, ajorata, jne.)

e kadun sopeuttaminen ymparistoon

e vaikutukset ymparistokuvaan, jos se alueen tai rakennustoimenpiteen luonteen
vuoksi on tarpeen.

Liséksi katusuunnitelmasta tulee kayda ilmi:

o kadun litkennejarjestelyperiaatteet (poikkileikkaus, pysakointi, hidasteet, jne.)
e Kkuivatus ja sadevesien johtaminen

e kadun korkeusasema

o paéllystemateriaali

e tarvittaessa istutukset ja pysyvaisluonteiset rakennelmat ja laitteet

3.1 Suunnittelun vaiheet

Tampereen kaupungin katusuunnitelmien ja rakentamissuunnitelmien laatimisohjeen
(Tampereen kaupunki 2003, 33) mukaan suunnittelussa on kolme varsinaista vaihetta
(kuva 1).

1. Esisuunnitteluvaiheessa tehdaén erilaisia liikennepainotteisia suunnitelmia, lii-
kennehankkeiden esiselvityksia ja tarveselvityksid seka kehittdmissuunnitelmia.
Yksittaisistd kaduista tai useammasta kadusta yhdessé voidaan tehdd oma yleis-
suunnitelma, etenkin suurista kohteista.

2. Katusuunnitteluvaiheen alussa kerédtaan lahtétiedot, kuten selvitetadn ajantasai-
nen asemakaavatilanne ja mahdollinen vireilld oleva maank&yton suunnittelu,
hankitaan pohjakarttoja, suunnittelukohteesta ja sen lahiymparistostd mahdolli-
sesti aiemmin tehtyjen suunnitelmapiirustuksien ja asiakirjojen hankkiminen, ke-
rataan tiedot olemassa olevista johdoista, putkista ja rakenteista, tehddan maape-
ratutkimukset, sekd tehdddn tarvittavia maastokdyntejd. Katusuunnittelussa
suunnitellaan kadun geometria ja rakenne.

3. Toteutusvaiheessa katuyksikgssa tehdadn tyonsuunnittelua ja muita tyota val-
mistelevia toimenpiteitd. Alkavasta tyostd tiedotetaan tyokohteen lahiymparis-
tolle ja medialle. Varsinainen rakentamisurakka voidaan suorittaa joko kaupun-
gin omana tyona tai ulkopuolisten urakoitsijoiden toimesta. Rakentamisen jal-
keen suoritetaan loppukatselmus, jonka jalkeen tehd&an kadunpitopéétds ja katu
luovutetaan yleiseen kayttoon. Kunnossapito yll&pitédd ja huolehtii kadun kun-
nossa pysymisesté ja puhdistamisesta.
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ESISUUNNITTELUVAIHE

YLEISKAAVA LIIKENNEJARJESTELMA- TIE-/KATUVERKKO-
SUUNNITELMA SUUNNITELMA
‘ ASEMAKAAVA ‘ ‘ YLEISSUUNNITELMA ‘

KATUSUUNNITTELUVAIHE

ALUSTAVA SUUNNITTELU ‘

‘ MAASTOTUTKIMUKSET

‘ YKSITYISKOHTIEN SUUNNITTELU ‘

KATUSUUNNITELMAN HALLINNOLLINEN KASITTELY ‘

‘ TAYDENTAVA SUUNNITTELU ‘

v

TOTEUTUSVAIHE
VALMISTELEVAT RAKENTAMINEN KADUNPITOPAATOSJA | | KUNNOSSAPITO
TOIMENPITEET YLEISEEN KAYTTOON

LUOVUTTAMINEN

KUVA 1. Suunnittelun kulku (Tampereen kaupunki 2003, 32)

3.2 Vaylasuunnittelun vaatimukset

Maankaytto- ja rakennuslaissa maaritelldan yleiset vaatimukset hyvésta ja terveellisesta
ympdristosta. Laki painottaa kunnan roolia suunnittelusta vastaavana tahona. Maankayt-
to- ja rakennusasetuksessa tdydennetadn sdannoksid, jotka ohjaavat yksityiskohtaisem-

min k&ytdnnon tyota. (Junttila, Koivistoinen, Waris, Hakkinen & Kauppinen 2011, 19.)

Jyrki Merosen mukaan (SKTY 2003, 21) katualueiden kayttttarkoitus, sijainti, rajat ja
mé&érat sidotaan asemakaavassa hyvin pitkélle, jolloin katujen jatkosuunnittelun valin-
noilla ja mitoituksella on kaytannossé varsin vahan pelivaraa. Tama edellyttdd kunnilta
suunnittelun avoimuutta ja vuorovaikutteisuutta, jolloin taataan asukkaiden ja muiden
osallisten mahdollisuus osallistua ja vaikuttaa kaava- ja katusuunnitteluun (Junttila ym.
2011, 19).
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Vuonna 2000 voimaan astunut Maankaytto- ja rakennuslaki séatelee varsin voimakkaas-
ti katusuunnitelmien ja rakennussuunnitelmien laatimista sekd kadun rakentamista
(Tampereen kaupunki 2003, 5). MRA 418:

Katusuunnitelmassa tulee esittad katualueen kayttdaminen eri tarkoituksiin
sekd kadun sopeutuminen ympéristoon ja vaikutukset ympéristokuvaan,
jos se alueen tai rakentamistoimenpiteen luonteen vuoksi on tarpeen. Ka-
tusuunnitelmasta tulee kdyda ilmi kadun liikennejérjestelyperiaatteet, kui-
vatus ja sadevesien johtaminen, kadun korkeusasema ja paéllystemateriaa-
li seka tarvittaessa istutukset ja pysyvéisluonteiset rakennelmat ja laitteet.

Kun suunniteltava katu sijaitsee keskusta-alueella tai muuten keskeiselld paikalla, on
katusuunnitteluvaiheen valinnoilla ja mitoituksella suuri merkitys kadun laatuun ja kus-
tannuksiin (SKTY 2003, 21).

3.2.1 Toiminnalliset vaatimukset

Katualue késittdad asemakaavassa osoitetun katualueen maanalaisine ja maanpaéllisine
seka ylapuolisine johtoineen, laitteineen ja rakenteineen, jollei asemakaavassa ole toisin
osoitettu (MRL 838).

Kadunsuunnittelu ei ole vain teknistd suunnittelua, vaan leimallisesti myds katuympa-
riston suunnittelua (SKTY 2003, 5). Kadun suunnittelussa tulee kadun toiminnallisten
vaatimusten liséksi hahmottaa katu my6s visuaalisena kokonaisuutena. Rakennetussa
ymparistossé katu tulisi nahda kolmantena julkisivuna. Katuympdriston visuaalisia ele-
menttejd ovat mittakaava, tila, suhde, rytmi ja identiteetti. Naméa vaikuttavat osaltaan
kaupunkikuvan muodostumiseen. (Tampereen kaupunki 2003, 28.) Osmo Torvisen mu-
kaan (SKTY 2003, 11), kadun tulee tayttaa toiminnallisesta katuluokastaan maaraytyva
lilkennetehtdavénsa halutulla tavalla. VVaatimukset tulee mitoittaa ottaen huomioon mydos

liikenteen tuleva kehitys.

Osmo Torvinen on tuonut esiin Katu 2002 julkaisussa (SKTY 2003, 7), etta

katu on ymparistohaitta. Liikennemelu kuormittaa ihmisida psyykkisesti.
Liikenteen nostattama poly ja pakokaasut aiheuttavat terveyshaittoja ja -
vaurioita. Liukkauden torjunnassa kéytetty suola pilaa pohjavesia ja va-
hingoittaa katuvarsien kasvistoa. Liikenteen aiheuttama tariné saattaa huo-
nontaa asumismukavuutta ja johtaa jopa rakennusten vaurioitumiseen. Ka-
turakenteet muuttavat luonnonolosuhteita ja ekologista tasapainoa ympé-
riston kannalta epéedulliseen suuntaan. Ympéristéhaittojen torjunnassa
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paépaino on liikennejérjestelmén suunnittelussa ja ajoneuvokaluston kehit-
tdmisessd. Mutta haittoja voidaan kuitenkin véhentdd myoés katusuunnitte-
lulla, etenkin melun ja térindn osalta. Pakokaasujen maarad voidaan hie-
man supistaa liikenteenohjauksen keinoin liikenteen sujuvuutta paranta-

malla.

Liittymien suunnittelussa kaytettavia suunnittelu- ja mitoitusperusteita ovat mitoitusajo-

neuvot mittoineen sekd mitoittavat ajotavat kaantgsateineen (taulukko 2). Naiden avulla

muodostetuilla ajourilla voidaan méaritelld ajoneuvon tarvitsema tilantarve liittymissa,

koska kaantyvan ajoneuvon tilantarve on suurempi kuin suoralla tienosalla (Liikennevi-

rasto 2012, 8).

TAULUKKO 2. Mitoitusajoneuvot (Liikennevirasto 2012,17)

Mitoitusajoneuvo

Ajoneuvoryhma

Erikoiskuljetusajoneuvo-
yhdistelméa (Ker)

Tavallisimmat ei-luvanvaraisten erikoiskuljetusten ajoneu-
voyhdistelmat

Moduuliyhdistelma
(Kam)

Varsinaisella perdvaunulla, apuvaunulla (dolly) ja puolipe-
ravaunulla seka puoliperavaunulla ja siihen kytketylla toi-

sella puoli- tai keskiakseliperdvaunulla varustetut yli 22 m

pitkat kuorma-autot

Peravaunullinen kuorma-
auto (Kap)

Varsinaisella perdvaunulla ja puoliperdvaunulla ja keskiak-
seliperavaunulla varustetut kuorma-autot (< 22 m)

Nivellinja-auto (Lan)

Enintddn 25,25 m pitkat nivelrakenteiset linja-autot

Telilinja-auto (Lat)

Yli 13,5 m pitkat jaykkéarunkoiset linja-autot

Linja-auto (La)

Tavalliset (< 13,5 m) ja kdantyvyyden osalta myos nivel-
rekenteiset ja telilinja-autot seké yli 8 m pitkéat kuorma-
autot ilman perdvaunua

Kuorma-auto (Ka)

Kuorma-autot (< 8 m), pienoislinja-autot, perdvaunulliset
henkilo- ja pakettiautot seka traktorit perdvaunuineen

Kunnossapito- ja pelas-
tusajoneuvo (Kpa)

Kunnossapidon ja pelastustoimen erityisajoneuvot

Henkilbauto (Ha)

Henkil6- ja pakettiautot

Mopo (Mo)

Mopot

Polkupyora (Pp)

Polkupyorat

Tieliikennelaissa saadetaan tieliikenteen yleisista sadnngista ja oikeanlaisesta liikenne-

kayttaytymisestd. Lain mukaan kunnan on myos jarjestettava jalankulku- ja pyorailylii-

kennettd varten tarpeelliset yhteydet rakentamalla tai liikenteen ohjauslaitteilla osoitta-

malla. (Tieliikennelaki 538.)
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Katutilan mitoituksen ja liikennejérjestelyjen tulee olla yhdenmukaiset ja jatkuvat koko
kadulla. Talloin kadunkayttajat voivat sopeuttaa lilkkumisensa tavoitellun liikennekéyt-
tdytymisen mukaisesti ja ennakoida paremmin kohtaamansa liikennetilanteet (SKTY
2003, 12).

3.2.2 Rakenteelliset vaatimukset

Katu on pysyvaksi tarkoitettu maarakenne, jonka kestoiké lasketaan vuosikymmenissé.
Kadun péallyste ja muut pintarakenteet tulee mitoittaa siten, etta niiden kulutuskesta-
vyys tayttad kulutus- ja kuormitusvaatimukset suunnitellulla tavalla. (SKTY 2003, 12.)
Kadun tulee olla seké itsessdén ettd liikenne huomioon ottaen riittdvan kestava koko
rakenteen suunnitellun kayttéian (InfraRYL 2010).

Kadun rakennekerrosten ja mahdollisen pohjanvahvistuksen kantavuuden tulee olla riit-
tava liikennekuormitusta vastaan. Katurakenteen on oltava kyllin jaykka, jotta liikenne-
kuormitus ei aiheuta kadunvarren rakennuksissa tai muissa rakenteissa haitallista ta-
rindd. Kadun rakennekerrokset tulee mitoittaa ja suunnitella siten, ettd estetdén liiken-
nettd haittaavien ja katurakennetta vaurioittavien routavaurioiden syntyminen. (SKTY
2003,12.) Kadun pinnan tulee olla ajonopeuteen nahden riittdvan tasainen seké pituus-
ettd poikkisuunnassa. Sen pitéa tarjota liikenteen sujumisen edellyttama riittava ja tasa-
laatuinen kitka kaikissa olosuhteissa. (InfraRYL 2010.)

3.2.3 Ymparistovaatimukset

Luonnonympariston kannalta katu ja sita kayttava litkenne on uhka. Katurakenne tuhoaa
kasvustoa, rikkoo maankamaraa, muuttaa hydrologista kiertoa ja rajoittaa eldimiston
elinpiiria ja mahdollisuuksia. Katurakenteisiin kaytettavan kiviaineksen otto aiheuttaa
maisemavaurioita ja vaarantaa pohjavesivarantoja. Liikenne aiheuttaa haitallisia paasto-
ja, melua, polya ja térindd, jotka ovat vahingollisia ihmisten fyysiselle ja mielentervey-
delle. (SKTY 2003,13.)

Katuverkon sijoituksessa ja liikenteellisessd mitoituksessa on huolehdittava siitd, etti

lilkenneverkko ei tarpeettomasti tuhoa paikallisia luonnon- ja maisema-arvoja. Kysy-
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mys on paljolti asennoitumisesta, toiminnallisesti ja taloudellisesti hyviin ratkaisuihin

tarvittavaa asiantuntemusta on saatavilla. (SKTY 2003,13.)

Pohjavesiolosuhteiden sailymiseen ennallaan on kiinnitettdva huomiota, jotta véltytaan
pohjaveden pinnan alenemisesta aiheutuvilta maanpinnan painumilta ja rakenteiden
painumavaurioilta (SKTY 2003,14).

3.2.4 Yllapidon vaatimukset

Kadun yll&pito on sen koko elinkaaren kestéva prosessi, joka on otettava huomioon ka-
dun suunnittelussa ja rakentamisessa. Yllapidon vaatimukset kohdistuvat katualueen
jasentelyyn, kadun rakenneratkaisuun, kaytettyihin pintamateriaaleihin seka kadun ka-
lusteisiin ja varusteisiin. (SKTY 2003,14.)

Kadunpito kasittad kadun suunnittelemisen, rakentamisen ja kunnossa- ja puhtaanapi-
don seka muut toimenpiteet, jotka ovat tarpeen katualueen ja sen ylapuolisten ja alapuo-
listen johtojen, laitteiden ja rakenteiden yhteensovittamiseksi. Kadunpidon jéarjestami-
nen kuuluu kunnalle. (MRL 848.)

Kadun tulee olla hoidettavissa ja yllapidettavissa tavanomaisin menetelmin aiheuttamat-
ta merkittavaa haittaa liikenteelle ja ymparistolle. Rakenteen on mahdollistettava turva-
laitteiden huoltaminen ja vaihto. (InfraRYL 2010.) Pienimuotoiset yksityiskohdat aihe-
uttavat runsaasti késityotd, mika hidastaa koko tyGprosessia ja saattaa lopulta johtaa
niiden hoidon laiminlydémiseen (SKTY 2003,14).

Katusuunnitelmien ja rakennussuunnitelmien laatimisohjeen mukaan (Tampereen kau-
punki 2003, 28) kunnossapidon kannalta katusuunnittelussa on erityisesti huomioitava:

e Lumitila, kadun poikkileikkauksen suunnittelussa tulee ottaa huomioon lumiti-
lantarve. Kapeilla kaduilla, joilla ei ole varsinaista lumitilaa, on huomioitava
kuitenkin tilapdinen lumitila. Lumitilan mitoittamisessa tulee myds ottaa huomi-
oon lumivallien muodostamat nidkemd&esteet, sulamisvesien aiheuttamat kuiva-
tusongelmat seké vauriot istutuksille ja nurmikoille.

e Vaylien ja liittymien mitoitus, vaylien poikkileikkauksia sek& liittymi& suunni-
teltaessa tulee ottaa huomioon kunnossapidon tarpeet. Kadun varusteet ja ka-
dunkalusteet tulee sijoittaa siten, etteivat ne vaikeuta kunnossapitoa.

e Vilikaistat, viherkaistat ja korokkeet pyritddn suunnittelemaan siten, etta ne pys-
tytddn pitdmaan koneellisesti kunnossa. Viherkaistojen hoito ja kunnossapito
asettavat omia ehtojaan mitoituksille, kaltevuuksille, kuivatukselle jne.



17

4 RAKENNUSSUUNNITELMAN SISALTO

Reijo Kiukas on mééritellyt Katu 2002 julkaisussa (SKTY 2003, 27) rakennussuunni-
telman sisallosta: ”Hyvéksytysta katusuunnitelmasta suunnittelua jatketaan taydenté-
malla maastomallia tarvittavin maastomittauksin sekd tekemalla tarvittaessa lisd4 pohja-
tutkimuksia. Katusuunnitelman geometria tarkastetaan tehtyjen maastotdiden perusteel-
la. Maéritelladn kadun rakenteet ja perustamistapa sekéd tehdaan maéralaskenta ja hin-

noitellaan suoritteet”.

Jos katuun liittyy vesihuoltoverkosto, sen suunnittelu tehd&an kadun teknisten piirustus-
ten laatimisen yhteydessa (SKTY 2003,27).

4.1 Ajoradan suunnitelma

Katu rakennetaan kunnan hyvaksymén suunnitelman mukaisesti. Katu on suunniteltava
ja rakennettava siten, ettd se sopeutuu asemakaavan mukaiseen ymparistéonsé ja tayttaa
toimivuuden, turvallisuuden ja viihtyisyyden vaatimukset. (MRL 858.)

Kadunsuunnittelussa seka katusuunnitelmien ja rakennussuunnitelmien laatimisessa
tulee ottaa huomioon kadunrakentajien ndkokulmat. Katujen tulee olla suunnitelmien
avulla toteuttamiskelpoisia seké taloudellisesti ettd teknisesti. (Tampereen kaupunki
2003, 28.)

Katu 2002 julkaisun mukaan (SKTY 2003, 27-28) asemapiirustus tehdaén kustakin
kadusta erikseen yleensa mittakaavaan 1:500 tai 1:1000 ja siind esitetdan ainakin seu-
raavat tiedot:

e katualueen rajat, rajapyykit

e kadun varrella olevat korttelit ja tontit numeroineen sek& puisto-, liikenne- ja eri-
tyisalueet

o liittyvat kadut ja niiden nimet
e kadun mittalinja, joka voi olla esim. kadun reunalinja tai ajoradan keskilinja

e pituuspaalutus, joka merkitadn 10 tai 20 metrin vélein katualueen poikki piirre-
tyin viivoin ja paalulukema merkitaddn 50 metrin vélein
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ajoradan reunaviivat, katulevennykset (esim. linja-auto pysékit), lilkennekorok-
keet, reunakivilinjat ja niiden kaaret kulmissa, kaarien sateet, sadevesikourut

jalkakéytavan reunaviivat, pyorateiden sek& niiden erotuskaistojen reunaviivat
katualueen istutettavat osat

pientareen reunat ja katuluiskat tarvittaessa

sillat, ali- ja ylikaytavét, tukimuurit

korkeuslukuja jos pituus- ja poikkileikkauksissa ei voida osoittaa korkeusasemaa
selvésti

sadevesiviemarit, tarkastus- ja sadevesikaivot, rummut, avo-ojat
salaojaputkien putkikoot ja materiaalit, tarvittaessa korkeusasema

viemadreiden putkikoot, materiaalit, kaivojen vesijuoksu- ja kansikorkeudet tar-
vittaessa niilta osin, kun niitd ei ole esitetty pituusleikkauksissa

vesijohdot, niiden putkikoot, materiaalit seka varusteet ainakin niiltd osin, kun
niité ei ole esitetty pituusleikkauksissa

Tampereen kaupungin katusuunnitelmien ja rakentamissuunnitelmien laatimisohjeen

mukaan (Tampereen kaupunki 2003, 29) kadun rakentajien nakokulmasta katusuunnit-

telussa tulee ottaa huomioon mm. seuraavia asioita:

suunnitelmien tulee olla selkeit ja tarkkoja

varien kaytto suunnitelmissa suositeltavaa

mittamerkint6jé saisi olla runsaasti

piirustusten mittakaavan valinta (esim. ahtaissa paikoissa suurempi mittakaava)

kaapelit ja putkijohdot, jalankulku- ja pyordéilyliikenne, raskas liikenne, liittymat,
kunnossapito, ympéristd ja maaperd pitdisi ottaa suunnittelussa paremmin huo-
mioon.

olemassa olevien rakenteiden, johtojen ja kaapeleiden esittdminen suunnitelmis-
sa on tarke&d, myos niiden liittyminen uusiin rakenteisiin ja johtoihin.

poikkileikkauksen muutoskohdista ja muista kriittisista kohdista tulee olla riitta-
vasti tarkentavia piirustuksia.

leikkuuvarat, lumitilat, siirtymarakenteet on huomioitava.

katuyksikkoon tulee olla yhteydessé jo suunnitteluvaiheessa, jotta siella voidaan
aloittaa tyonsuunnittelu mahdollisimman aikaisin.

tyomaihin tulee olla yhteydessa rakentamisvaiheessa.
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Katutila

Tampereen kaupungin katusuunnitelmien ja rakentamissuunnitelmien laatimisohjeen

mukaan (Tampereen kaupunki 2003, 29) katutila maarittelee rajat, joiden sisépuolelle

kadun poikkileikkauksen kaikkien osien tulee mahtua. Kadun poikkileikkauksen osat:

ajorata: ajoneuvojen kulkutilaksi tarkoitettu ajorata koostuu ajokaistoista, joiden
leveys riippuu katuluokasta. P&aasiassa tulee pyrkid 3-3,5 metrin kaistalevey-
teen. Liityntdkaduilla riittavat tatakin kapeammat kaistat.

keskikaista: keskikaistoja voidaan kayttdd neli- tai useampikaistaisilla vaylilla.
Keskikaistan leveyteen vaikuttavia tekijoita ovat mm. katuluokka ja mitoitusno-
peus, kaytettavissa oleva tila ja kadun sijainti, valaisinpylvaiden ja liikenteen oh-
jauslaitteiden sijainti, suojateiden sijainti, lisdkaistojen tarve liittymissa ja kuiva-
tusjarjestelyt.

erotuskaista: erotuskaistan tehtavana on erottaa eri lilkkennemuotoja toisistaan
paavaylilla ja kokoojakaduilla (esim. ajorata erotetaan jalankulku- ja pyoréaties-
t4). Erotuskaistalle voidaan asentaa liikennemerkkeja ja valaisinpylvéitg, sijoit-
taa istutuksia seké varastoida lunta talviaikana.

piennar: piennarta kaytetddn katupoikkileikkauksessa, jossa ajoradan reunassa ei
ole reunatukea. Pientareen leveys riippuu liikenteen koostumuksesta, turvalli-
suus- ja vélityskykyvaatimuksista sek& rakenteellisista ndkodkohdista. Leveys
vaihtelee 0,25-0,5 metriin.

sivuojat: poikkileikkauksissa joissa ei ole reunatukea kuivatus voidaan hoitaa si-
vuojiin. Sivuojan pohjan pitdisi olla kadun rakennekerroksia alempana.

jalankulku- ja pyorétie

4.1.2 Vaakageometria

Katujen vaakageometria on pienipiirteisempaé kuin maanteiden, koska maankaytto aset-

taa rajoituksia ja ajonopeudet ovat pienempid. Kadun linjaus maarataan pituussuuntai-

sen, yleensé ajoradan keskilinjalle sijoitettavan mittalinjan avulla. Linjaus muodostuu

suorista, ympyrén kaarista ja korkealuokkaisimmilla kaduilla siirtymakaarista. Linjauk-

sen muotoon vaikuttavat mm. liittymien sijainti, tasausviivan muoto, ndkemat, ajoradan

optinen ohjaavuus ja mitoitusnopeus. Lisaksi linjausta ohjaa kaavoituksen antamat rajat.
(Tampereen kaupunki 2003, 50.)
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4.1.3 Pystygeometria

Kadun tasausviivan korkeutta madraavat maaston topografian ohella monet pakkopis-
teet. Pituuskaltevuuden enimmaéisarvot maaraytyvét paakaduilla siten, ettd raskaiden
ajoneuvojen nopeudet yldmaessa eivét alita haluttua tasoa. Paikalliskaduilla ratkaisevaa
on ajoneuvojen liikkeellelahtokyky seka jalankulku- ja pyorailyliikenteen turvallisuus ja
liikkumismukavuus. Pintavesien poisjohtamisen takia pituuskaltevuuden tulisi olla reu-

natuellisessa poikkileikkauksessa véahintdan 1 %. (Tampereen kaupunki 2003, 51.)

Pituuskaltevuuden eroja voidaan tasoittaa pyoristyskaarilla, joiden vdhimmaisarvo maa-
raytyy yleensé ndkemén ja valaistuissa koverissa taitteissa pystykiihtyvyyden perusteel-
la. Pienilla mitoitusnopeuksilla tulee valttaa pyoristyskaaren minimiarvoja, mikali pyo-
ristettdvan taitteen kulma on erittdin suuri tai kovin vahainen. Suunnittelussa tulisi pyr-
kia siihen, ettd pyoristyskaaren pituudeksi tulisi vahintddn 20 m. (Tampereen kaupunki
2003, 51.)

Katu 2002 julkaisun mukaan (SKTY 2003, 28) pituusleikkausten vaakamittakaava on
1:1000 ja pystymittakaava 1:100. Pituusleikkauksesta tulee ilmet& ainakin seuraavat
tiedot:

e maastotiedot, kuten maanpinnan korkeudet, maaperatiedot maalajeineen, maa-
kerrosten rajat, kairauspisteet, kairausdiagrammeja

e pituuspaalutus, vaakatason kaarevuus ja tarvittaessa sivukallistus

e tasausviiva, sen korkeudet 10 metrin vélein, poikkeuksellisesti 20 metrin valein.
Pystytaitteiden pyoristyssateet, tangenttien paikat, kaaren pituus ja vastaavasti
suorista elementeista pituus ja kaltevuus

e sivukatujen keskilinjojen paikat

e viemdrit tarkastuskaivoineen, putkikoot, aine- ja laatuluokkamerkinnat ja tu-
lo/1ahtoputken vesijuoksun korkeusasema kaivon kohdalla

e yli- ja alikulkusillat mittakaavan sallimalla tarkkuudella

e reunalinjojen pituusleikkauksista tulee ilmetda maanpinnan korkeudet kadun reu-
nalla, muiden linjojen pituuspaalutukseen kytkeytyva pituuspaalutus, vaakatason
kaarevuus, tasausviiva korkeus-, pituus- ja kaltevuustietoineen seka liittyvien ka-
tujen paikat

e kadun péaallysrakenne ja siirtymarakenteet, kadun perustamistavat

e vesijohdot, putkikoot, aine- ja laatuluokkamerkinnat, varusteet ja putken laen
korkeus laitteiden kohdalla

e putkijohtojen perustamistavat

e rummut
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Poikkileikkauksia piirretddn vahintddn yksi kultakin yhtendiseltd katujaksolta. Lisa-
poikkileikkauksia piirretddn tarpeellinen mé&ard leveyksien ja kaltevuuksien suhteen
poikkeavista kohdista. Poikkileikkaukset esitetdan yleenséd mittakaavoissa 1:100 tai
1:200 ja ne piirretddn paalulukemien kasvusuuntaan Kkatsottuna. Poikkileikkauksesta
tulee ilmetd seuraavat tiedot. (SKTY 2003, 28-29.):

e paalulukema tai -lukemat ja reunalinjojen nimitykset (katualueen rajat)

e katualueen ja poikkileikkauksen eri osien leveydet

e mittalinjan tai tasausviivan paikka poikkileikkauksessa

e poikkileikkauksen eri osien korkeudet tasausviivaan nédhden seka sivukaltevuu-
det

e pintamateriaalimerkinnat, ellei se kdy ilmi muista piirustuksista
e kadun rakennekerrokset pohjaolosuhteiden mukaisesti, luiskajarjestelyt
e istutuksien vaatimat rakenteet

e johtojen sijainti ja kaivannon luiskakaltevuudet ellei tehda erillista kaivanto-
suunnitelmaa

Katu 2002 julkaisun mukaan (SKTY 2003, 29) tasauspiirustus laaditaan silloin kun ka-
dun ja erityisesti sen reunalinjojen korkeusasema ei kay ilmi riittavan selvasti muista
teknisista piirustuksista. Tasauspiirustuksen mittakaava on yleensa 1:200 tai poikkeus-
tapauksessa 1:500 ja sen siséltd on seuraava:

e katualueen osien tiedot kuten asemapiirustuksessa

e péallystettyjen osien korkeudet yleensa 10 cm korkeuskayrin

e tarvittaessa korkeustietoja numeroin esitettynd, esim. kaltevuuden muutoskohdat

e sadevesikaivojen paikat

e ohjeellisia korkeustietoja istutusten ja luiskien osalta

4.1.4 Sivu- ja viettokaltevuus

Yksiajorataisella kadulla sivukaltevuus on yleensd kaksipuolinen, kaksiajorataisella
kadulla molemmat ajoradat ovat yksipuolisesti kaltevia keskiviivasta poispéin viettaen.
Sivukaltevuuksien vahimmais- ja enimmaisarvot méaaraytyvat kuivatuksen, ajody-
naamisten ja turvallisuusnédkokohtien perusteella. Vahimmaisarvo on yleensd 3 %.
Enimmaisarvo on normaalisti paavaylilla 6 % ja paikallisvaylilla 5 %. Kaltevuuden
muutoksien suunnittelu tapahtuu samalla tavalla kuin tiensuunnittelussa. (Tampereen
kaupunki 2003, 52.)
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4.2 Liittymat

Tampereen kaupungin katusuunnitelmien ja rakentamissuunnitelmien laatimisohjeen
mukaan (Tampereen kaupunki 2003, 52) liittymiad ovat sekd samassa tasossa risteavét
tasoliittymat ettd eri tasoissa ristedvat eritasoliittymat. Liittymien lukumaara ja tyypit
vaikuttavat liikenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen. Liittymien suunnittelun lahtokoh-
tia ovat:

e mitoitusliikenne

e mitoitusnopeus

e nakemaolosuhteet

e liittyman palvelutaso

e liittymien tiheys

e vaistamisvelvollisuus

e liittyman paikka ja tyyppi

e péavaylan ja liittyvan vaylan suuntaukset

Katuliittymien suunnittelussa on huomioitava, ettd usein ymparisto- ja tilankéyttosyista
taytyy poiketa tyyppiratkaisusta ja suunnitella tapauskohtainen liittymd. Silloin tulee
muistaa varmistaa ajosimulaattorilla (esim. Novaturn-ohjelma), ettd mitoitusajoneuvo

mahtuu kd&ntymaén. (Tampereen kaupunki 2003, 53.)

Liittymdpaikan suunnittelussa tulee Kiinnittdd huomiota mm. liittymien vélimatkaan ja
sijaintiin, liittymatyypin soveltuvuuteen ko. paikkaan, kadun suuntaukseen, liittymén
turvallisuuteen, liittymén havaittavuuteen ja nékemiin, maankayttdon, maaperaan ja

maastoesteisiin. (Tampereen kaupunki 2003, 58.)

Liittymissa kaytettavien korotettujen saarekkeiden tulisi olla vahintdan 1,5 metri& levei-
t& niihin sijoitettavien liikennemerkkien ja pylvéiden vuoksi (ehdoton minimi 1,2 m).
Suojatien kohdalla leveydeksi suositellaan 2,5-3,0 m, jos suojatieta kayttavat seka ja-
lankulkijat ettd pyorailijat. Ainoastaan jalankulkijoiden kaytdssé olevan suojatien koh-
dalla saarekkeen tulee olla 2,5 m (minimi 2,0 m) leved. Tiemerkintdjen avulla tehdyn

saarekkeen minimileveys on 0,5 m. (Tampereen kaupunki 2003, 58.)
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4.3 Jalankulku- ja pyorailyvayla

Jalankulkuun luetaan kuuluvaksi monenlaisia liikkumismuotoja (kdvely, juoksu, hiihto,
sauvakévely, rullaluistelu ym.) ja erilaisten valineiden (pyoratuoli, lastenvaunut, polku-
pyOran tai mopon talutus, potkukelkka, potkupydrd, kuljetuskarryt yms.) kuljettaminen.
Jalankulku asettaa jalankulku- ja pyorateille omia vaatimuksiaan. N&it4 ovat esimerkiksi
esteettomyys, miellyttava ja turvallinen litkkumisymparisto seké lyhyet ja helpot reitit.
(Tampereen kaupunki 2003, 63.)

Pyoraily on fyysinen liikkumismuoto, jonka valintaan vaikuttavat yksilosta riippuvat
tekijat, litkennetekniset tekijat ja ympéristotekijat. Pyordilija ajaa mielelldan tasaista
vauhtia ilman pysahdyksia ja haluaa vélttaa jarrutuksia, kadun ja reunatuen ylityksia,
pimeéé seka alikulkuja. Pyorailijoiden reitinvalintaan vaikuttavat mm. nopeus, suoruus,

korkeuserot, ymparisto, turvallisuus ja selkeys. (Tampereen kaupunki 2003, 63.)

Kevyen liikenteen vaylan tulee mahdollistaa jalankulkijoiden ja pyoréilijoiden kulkemi-
nen paikasta toiseen mahdollisimman lyhyttad ja miellyttdvaa reittia kdyttaen. Vaylan
tulee olla seké sosiaalisesti etta liikenteellisesti turvallinen, mieluiten muusta liikentees-
té4 eroteltu ja valaistu. Kulkemisen vaylalla tulee olla helppoa ja esteetonta myos liikun-
taesteisille. Vaylan korkeuserojen pitédé olla kohtuullisia, mutta vaylan ympaéristoltaan

kuitenkin pienipiirteinen ja riittdvéan vaihteleva. (InfraRYL 2010)

Tampereen kaupungin katusuunnitelmien ja rakentamissuunnitelmien laatimisohjeen
mukaan (Tampereen kaupunki 2003, 63) jalankulku- ja pyorateiden suuntauksen suun-
nittelussa tavoitteina tulee olla lyhyet, sujuvat ja helppokéyttoiset reitit. Jalankulku- ja
pyorateiden suunnitteluun vaikuttavia ndkemié ovat pyséahtymisnékema ja kohtaamisna-
kemad linjaosuuksilla seka liittymisnédkemat liittymissa. Jalankulku- ja pyorateiden linja-
us tapahtuu maaston mukaisesti suorien ja ympyrankaarien avulla ja erityisesti ulkoilu-
teilld vapaasti maaston mukaan. Pituuskaltevuutta suunniteltaessa tarkoituksena ovat
mahdollisimman vahdiset korkeuserot. Pituuskaltevuuden minimiarvo on kuivatuksen
takia 0,5 %. Esteettomyyden nakokulmasta pituuskaltevuus saisi olla mielelldan enin-

td4an 5 % ja esteettdmyyden ehdoton maksimi on 8 %.

Jalankulku- ja pyoréteiden poikkileikkaukseen vaikuttaa mm. liikenneyksikdiden mitat ja

liikkumisvarat, liikennetilanne, kunnossapitokaluston tilavaatimukset, kaytettavissé ole-
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va tila, ympardiva maankayttd ja maisemalliset ndkékohdat. Suunnittelussa on huomioi-
tava myos aurauslumen vaatima tila. Jalankulku- ja pyoratien sekd kadun valiin sijoitet-
tavan vélikaistan muotoiluun ja leveyteen vaikuttavat autoliikenteen nopeustaso, kaytet-

tavissa oleva tila sekd ympaéristd. (Tampereen kaupunki 2003, 65.)

Pyoraily on erinomainen litkennemuoto jalankulkuvyohykkeelld, erityisesti jalankulun
reunavyohykkeelld. Pyorailyn saavutettavuus on jalankulkua huomattavasti suurempi
eikd sen toimivuus rajoitu jalankulkuvyohykkeisiin. Sujuvien pyoréily-yhteyksien ja -
jarjestelyjen ymparistossa pyora on toimiva liikennemuoto kaikilla vyohykkeilla. Usein
joukkoliikenteen kannalta edulliset alueet ovat myds jalankulun ja pyoréilyn kannalta
hyvid ymparistoja. (Liikennevirasto, Kuntaliitto 2014, 11.)

Kaavoituksessa ja maankayton suunnittelussa tulisi edistaa kavelyyn ja pyoréilyyn liit-
tyvaa laaja-alaista tarkastelua siind kaavaprosessin vaiheessa, jossa asioihin voidaan
parhaiten vaikuttaa (kuva 2). Vaikutusten arvioimisessa kévelyé ja pyoréailya tulee kasi-
telld omina ja erillisind liikkumismuotoina tasavertaisesti muiden liikennemuotojen
kanssa. Valmisteluvaiheen suunnittelu ja vaikutusten arviointi perustuu prosessin aikana
kaytavaan vuoropuheluun, johon myos liikennesuunnittelijan tulee osallistua. (Liiken-
nevirasto 2011, 49.)

APROSESSI

Aloitusvaihe Valmisteluvaihe Ehdotusvaihe Hyviksymisvaihe
e Kaavahankkeen o Tavoitteiden tarkennus e Kaavaehdotus

tydohjelma ja e Perusselvitykset e Muistutukset ja
aikataulut (ohjelmointi)  Rakennemalli- tai lausunnot

Nykytila Kaavaprosessin aikaiset Viimeistely
e Kavelyn ja pyordilyn liikenneselvitykset ja e Tarvittavat lisaselvi-
lahtotiedot “tutkimukset tykset
e Kavelyyn ja pyorailyyn e Kavelyyn ja
liittyvat tavoitteet Kévelyn ja pyordilyn pyorailyyn liittyvien
‘ nédkokulmat kaava- mielipiteiden, muis-
vaihtoehtojen tutusten ja lausun-
muodostamisessa tojen pohjalta tehta-
Kaavavaihtoehtojen kavelyyn ja Vel muutokset i
pyériilyyn liittyvien vaikutusten e Vaikutustenarvioin-
Andointi nin viimeistely

KAVELY JA PYORAILY OSANA LIIKENNESUUNNITTELUA

KUVA 2. Kévelyn ja pyorailyn suunnittelu osana kaavaprosessia (Liikennevirasto 2011,
50).
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5 LAHTOTIEDOT

5.1 Lahtotiedoista yleisesti

Tampereen kaupungin katusuunnitelmien ja rakentamissuunnitelmien laatimisohjeen
mukaan (Tampereen kaupunki 2003, 32) katusuunnittelun aluksi keratddn lahtotiedot.
Kaavoituksen osalta selvitetddn ajantasainen asemakaavatilanne ja mahdollinen vireilla
oleva maankaytdn suunnittelu. Karttamuotoisten katusuunnitelmapiirustusten pohjakart-
tana kdytetadn ajantasaisesta karttatietokannasta (kantakartta) tyostettya ja mahdollisesti
lisdkartoituksin tdydennettyd Autocad-muotoista (.dwg) piirustustiedostoa. Suunnittelu-
kohteesta ja sen lahiymparistostd mahdollisesti aiemmin tehtyjen suunnitelmien piirus-
tuksia ja asiakirjoja 16ytyy arkistosta. Operaattoreilta kerdtdan tiedot olemassa olevista

johdoista ja rakenteista.

Olemassa oleva maaperatietous pyydetddn maastotutkimusryhmalta ja sitd taydennetaan
tarvittaessa lisatutkimuksin. Usein menetell&én siten, ettd maastotutkimusryhma selvit-
td& mittalinjalta maaperén koostumuksen ja rakenteen ja tekee sen pohjalta pituusleik-
kauksen, jossa on esitettynd maanpinta ja tutkimustulokset. (Tampereen kaupunki 2003,
32.) Maastokaynnilla tutustutaan suunnittelukohteen nykytilanteeseen ja sen vastaavuu-

teen suunnitelmien kanssa.

Ari Kettunen on Katu 2002 julkaisussa mééritellyt (SKTY 2003, 42) kadunsuunnittelus-

sa tarvittavat lahtotiedot, jotka on esitetty taulukossa 3.
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TAULUKKO 3. Kadunsuunnittelussa tarvittavat lahtotiedot (SKTY 2003, 42)

Suunnitelma/asiakirja

Sisalto katusuunnittelun kannalta

Kantakartta Olemassa olevat rakenteet

Johtokartat Nykyiset vesijohdot, jatevesiviemarit, seka-
viemérit, sadevesiviemarit, kaukoldmpdjohdot,
séhkdjohdot, kaasujohdot, telekaapelit

Asemakaava Katualueen rajat (ohjeelliset) maaraykset:

e ajoratojen leveyksista
e korkeusasemasta

e istutuksista

e meluesteista

e muut madraykset

Liikennesuunnitelmat, -maarét ja
-ennusteet

Liikenteellinen ratkaisu

Katujen yleissuunnitelma

Alueellinen tasaus, poikkileikkaukset

Vesihuollon yleissuunnitelma

Vesijohtojen ja vieméreiden mitoitus ja korkeus-
asemat

Vanhat katusuunnitelmat

Aiemmin toteutetut kadun osat
Tasauksen lahtokohdat

Viemariliitoskorkeudet

Tonttien asettamat rajoitukset vieméareiden ja
siten myos kadun tasauksen suunnittelulle

Teknisen huollon yleissuunnitelma

Johtojen ja kaapeleiden reitit

Meluesteiden yleissuunnitelma

Esteiden tyyppi ja korkeusasema

Lahiymparistdsuunnitelma

Tonttien liittyminen katuun
(ohjeelliset) istutukset ja kadun kalusteet

Annetut tonttikorkeudet

Tonteille ilmoitetut kadun korkeusasemat

Tonttien suunnitelmat

Tonttiliittymien paikat
Tonttien korkeusasemaa koskevat suunnitelmat

Maaperatiedot

Kadun ja putkien perustamistavat
Pohjavahvistustarpeet

Maanpinnan korkeustiedot, maas-
tomalli

Nykyinen maanpinta

Joukkoliikenteen suunnitelmat

Pysékkien sijoitus

Valokuvat, ilmakuvat

Nykytilanne maastossa
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5.2 Vieritien jatkeen suunnittelukohteen lahtotiedot

Vieritien jatkeen suunnittelualue sijaitsee Kaupin kampuksella, jolle on hyvaksytty
asemakaava 8311. Kaava-alue sijaitsee noin 3 km itddn Tampereen ydinkeskustasta.
Asemakaava koskee Tampereen kaupungin Kaupin kaupunginosaan sijoittuvia kortte-
leita 881, 132L ja 891, yhdyskuntateknisen huollon korttelia, katu-, puisto- ja suojavi-
heraluetta seka yleisen tien aluetta (Tampereen kaupunki 2009).

5.2.1 Pohjakartta

Tampereen kaupungin koordinaatistossa olevaa pohjakarttaa (kuva 3) kaytetaan kaikki-

en suunnitelma karttojen pohjana.

KUVA 3. Kuvakaappaus alueen pohjakartasta (Tampereen kaupunki)

5.2.2 Asemakaava

Suunnittelualueella on voimassa Tampereen kaupunginvaltuuston 11.5.2015 hyvaksymé
asemakaava numero 8311 (kuva 4). Kaava-alue rajautuu lannessa Tekunkadun ja Keila-
kujan katualueisiin ja ndiden véliseen pyséakointialueen lansireunaan sekd Kuntokadun
katualueen eteldosaan. Alue rajautuu eteldssd Teiskontiehen, iddssa Laakérinkadun ita-
reunaan, Laakarinkallion puistoon ja Kaupin urheilupuistoon, pohjoisessa alue sijoittuu

osin Kaupin urheilupuistoon. Kaava-alueella sijaitsee Tampereen yliopistollinen kes-
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kussairaala, Finn-Medin laitokset, Tampereen Y liopiston Kiinteist6t, Pirkanmaan hoito-
koti ja TAMK:in kiinteistd, Technopoliksen kiinteisto ja Finn-Medin pysakaéintikortteli.
Alueella on sek& nykyisten toimintojen ettd liikenteellisen sijainnin vuoksi merkittava
rooli ettd Tampereen kaupunkia laajempi merkitys yhdyskuntarakenteessa. (Tampereen
kaupunki 2009.)

KUVA 4. Asemakaava numero 8311 (Tampereen kaupunki 2015)

5.2.3 Raitiotieallianssin Vieritien toteutussuunnitelmat

Tampereen kaupungille rakennettavan raitiotien toteutuksesta vastaava Raitiotie-
allianssi on tehnyt toteutussuunnitelmat Pirkankadulta Vieritielle ja Pirkankadulta Her-
vantaan. Ndiden suunnitelmien osana olevaa Vieritien suunnitelmaa (kuvat 5-7), joka
on tehty raitiotien toteuttamiseksi, on kaytetty l&htotietona tdhan Vieritien rakennus-

suunnitelman tekemiseen.
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KUVA 6. Raitiotien toteutussuunnitelma Vieritie plv 400-900 (Raitiotieallianssi 2016)
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Raitiotien tyyppipoikkileikkaus Vieritie pl 210 ja pl 460 (Raitiotieallianssi
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5.2.4 Vieritien katusuunnitelma

Vieritien  katusuunnitelma n:0o  1/17176, Kaupin  kaupunginosassa, TRE:
617/10.03.02/2016 (kuva 8; kuva 9) on hyvaksytty Tampereen yhdyskuntalautakunnas-
sa 7.3.2017. (Tampereen kaupunki 2017)

Vieritien katusuunnitelma on laadittu Kaupin kampuksen alueen asemakaavan pohjalta.
Vieritien pituus on noin 200 metrid. Asfalttipaallysteisen ajoradan leveys on 6,5 metrié.
Kadun pohjoispuolelle on suunniteltu ajoradasta reunakivelld erotettu asfalttipaallystei-
nen 4,5 metrid leved pyorétie ja jalkakaytéva, jotka erotellaan toisistaan kiviraidalla.
Kadun korkeusasema laskee lansipaasséa hiukan nykyisestd maanpinnasta. Muuten katu

noudattelee nykyisen maanpinnan muotoja. (Tampereen kaupunki 2017.)

Y
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KUVA 9. Vieritien pituusleikkaukset, tyyppipoikkileikkaukset (Tampereen kaupunki
2017)
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5.2.5 Ramboll Finland Oy:n Vieritien tasaussuunnitelma

Ramboll Finland Oy:n katusuunnitelmasta Vieritielle saatiin kayttoon tasaussuunnitel-
ma dwg-formaatissa (kuva 10), jonka avulla voitiin yhteen sovittaa Vieritien eri katu-

suunnitelmien pystygeometria saumattomasti toisiinsa.

KUVA 10. Vieritien tasaussuunnitelma (Ramboll 2016)

5.2.6 Nykyiset johto- ja putkitiedot

NyKkyiset johto- ja putkitiedot on koottu johtotietokantaan (kuva 11), josta ne I0ytyvét
kootusti. Tiedostossa johdot ovat koordinaatistossa, mutta kaikista ei ole tiedossa z-

koordinaattia ja osasta johdoista myos sijaintitieto on ohjeellinen.
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KUVA 11. Kuvakaappaus johtotietokannasta Vieritien kohdalta (Raitiotieallianssi
2016)
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5.2.7 Ramboll Finland Oy:n putkisuunnitelmat

Ramboll Finland Oy on tehnyt PSHP:lle hulevesisuunnitelman Vieritien alueelle. Téssé
suunnitelmassa on 1200 mm hulevesivieméri, jolla kootaan hulevesia suunniteltuun
pumppaamoon (kuva 12) seka purkuputkisuunnitelma, jolla hulevedet siirretddn pump-
paamosta eteenpdin (kuva 13). Namakin hulevesisuunnitelmat saatiin k&yttoon dwg-

formaatissa, jolloin suunnitelmien yhteensovittaminen onnistui helposti.

KUVA 12. Vieritien 1200 mm hulevesiviemarin suunnitelma (Ramboll 2016)
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KUVA 13. Vieritien Tulvapumppaamon purkuputken suunnitelma (Ramboll 2016)
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5.2.8 Pohjaolosuhteet

Kadulla tulee olla siina tapahtuva litkenne huomioon ottaen riittavé stabiliteetti ja raken-
teellinen varmuus sortumista ja murtumista vastaan koko rakenteen suunnitellun kayt-
toian vaylan turvallisuuden ja yll&pidettavyyden sdilyttamiseksi. Vakavuuden tulee olla
niin suuri, ettei sen puutteesta aiheudu haitallisia muodonmuutoksia itse kadun pinnalle,
katurakenteelle tai katurakenteessa oleville rakenteille. (InfraRYL 2010.)

Suunnittelualue sijoittuu padosin kantavalle maapohjalle, jonka maapera kalliomaata ja
hiekkamoreenia. Savimaata esiintyy eteldosassa Teiskontien varressa. (Tampereen kau-
punki 2009.)

Vieritien jatkeen alueella tehtyjen pohjatutkimusten perusteella pinnassa on noin metrin
paksuudelta tayttod tai nykyisia rakennekerroksia, jonka alapuolella maaperd koostuu
Ioyhasta keskitiiviiseen vaihtelevista savi- ja silttimaakerrostumista, joiden paksuus
vaihtelee 1-3 metriin. Tamén alapuolella on tiiviimpid moreenikerrostumia. Arvioitu

kalliopinta on tutkimusten perusteella 2—7 metrin syvyydelld maanpinnasta (kuva 14).
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5.2.9 Maastokaynti

Maastokaynnilla tarkasteltiin 1&ht6tietojen ja suunnitelmien yhteensopivuutta nykyiseen
tilanteeseen (kuvat 15-17).

KUVA 17. Maastossa olevia kaivonpaikkoja verrataan lahtotietoihin (kuva Markku
Tuomisto)
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6 GEOMETRIA

6.1 Vaakageometria

Vieritien jatkeen mittalinjan pituudeksi tuli 533 m. Vanhalla linjauksella liittymi& oli
paalun 416 kohdalla oleva Sadetien liittymé& vasemmalle, sek& paalun 478 kohdalla ole-
va pysakdintialueen liittyma vasemmalle. Uutena liittymé&na Vieritien jatkeelle tulee

paalulla 420 oleva bussikaistan liittymé oikealta bussipysakille.

Vieritien jatkeen ajoradan leveys on 5,5 metrid (2,75 m + 2,75 m). Paaluvalilla 330-414
levenee oikea kaista 3,25 metriin. Vasen kaista levenee paalulla 416 olevan sédetien
liittymén jalkeen 3,25 metriin. Paaluvalilla 430-490 on oikealla puolella bussipysékki,
jolloin ajoradan leveys on 10 m (3,25 m + 3,25 m + 3,5 m). Paalulta 500 loppupaalulle
533 ajorata on 6,5 m (3,25 m + 3,25 m) leved. Linjauksen kaarresateet ovat vélilla R=6—
297 metria.

6.2 Pystygeometria

Pystygeometrian pakkopisteet olivat:
e mittalinjan alkupiste
e mittalinjan loppupiste
e Sadetien liittyméa

e pysakdintialueen liittyma

Pakkopisteissa yhteensovittaminen tehtiin liittyviin suunnitelmiin ja olemassa olevissa

liittymissa pyrittiin sailyttdméan nykyiset korkeudet.

Vieritien jatkeen pituuskaltevuus vaihteli noin 1-2 % laskevan ja nousevan kaltevuuden
valilla. Alkupéé on laskeva ja paalulta 300 p&&dsééantoisesti nouseva. Pituuskaltevuuden

muutokset on tehty kuperilla ja koverilla pyoristyssateilla.
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7 RAKENNUSSUUNNITELMA

7.1 Suunnittelu

Vieritien kadunsaneeraustyon toteuttamisajankohta on tarkoitus olla kevéalla 2017. Ra-
kennustoiden yhteydessa on tarkoitus tehda hulevesiviemargintia, vesijohtoja, kaapeli-
verkkoja, kaukolampoputkia ja uusia katuvalaistus. Rakennussuunnitelmassa kootaan
yhteen ndiden suunnitelmien tiedot ja sovitetaan namé liittyvien katusuunnitelmien
kanssa. Né&iden lahtotietojen pohjalta voitiin suunnitella Vieritien jatkeen kadunraken-
nussuunnitelma. Tyokohde sijaitsee PSHP:n tontilla ja yhtyy Tampereen kaupungin

Vieritien katualueeseen.

Vieritien linjauksen vaaka- ja pystygeometria suunniteltiin kayttamalla Tekla Civil -
ohjelmaa. TeklaCivil-ohjelmasta saadut geometriatiedot siirrettiin AutoCad-ohjelmaan,

jolla tehtiin varsinaiset suunnittelukuvat.

Myos Vieritien kuivatussuunnittelu tehtiin Tekla Civil -ohjelmalla ja silld voitiin tehda
tormaystarkasteluita suunniteltujen ja olemassa olevien putkien kanssa. Kuvassa 18 on
esimerkkikuva Tekla Civil -ohjelman 3D-nakymastd, jossa voi tehda putkien torméays-

tarkastelua.

KUVA 18. Kuvakaappaus TeklaCivil-ohjelmasta, putkien tormaystarkastelu maanpin-
nan alapuolelta (kuva Markku Tuomisto)
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7.2 Suunnitelma-asiakirjat

Rakennuttajana halusi saada tastd kohteesta rakennussuunnitelmiin turvallisuusasiakir-
jan, maaréluettelon, nykytilakartan, asemapiirustuksen, pituusleikkauksen, rakenne-

poikkileikkaukset sek& mittapiirustuksen.

7.2.1 Sijaintikartta

Sijaintikartalla (liite 1) osoitetaan missd suunniteltava katu sijaitsee. Sijaintikartta toimii

samalla suunnitelmakansion kansilehtena.

7.2.2 Asiakirjaluettelo

Asiakirjaluettelossa (liite 2) kerrotaan kohteen tiedot. Asiakirjaluettelo toimii myds
suunnittelukansion sisallysluettelona. Siiné luetellaan kansiossa olevat dokumentit, nii-
den pdivaykset, sekd muutospdivaykset. Suunnitelmakuvista on myds mittakaavat mai-
nittu asiakirjaluettelossa.

7.2.3 Turvallisuusasiakirja

Tampereen kaupungin katusuunnitelmien ja rakentamissuunnitelmien laatimisohjeen
mukaan (Tampereen kaupunki 2003, 110) rakennushankkeesta tulee laatia turvallisuus-
asiakirja, joka siséltad tietoja rakentamisessa huomioitavista asioista kuten rakentamisen
vaaroista ja haitoista. Liséksi se siséltdd maarayksid, velvoitteita ja menettelytapoja,
joita tyonsuorittajien on noudatettava tydssaan, jotta tyon suorittaminen tapahtuisi tur-

vallisesti ja aiheuttamatta vaaraa tydmaalla tai sen lahiympaéristdssa oleville.

Suunnittelija laatii kohteesta kédytettavissa olevien tietojen mukaisesti Turvallisuusasia-
kirjan, jonka tulee sisaltdd mm. (Tampereen kaupunki 2003, 110):

e Madéritelmé turvallisuusasiakirjan tarkoituksesta

e Paatoteuttajan tiedot

e Tietoa rakennusurakkaan kuuluvien tdiden yhteensovittamisesta
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e Turvallisuusasioista vastaavien henkitiden yhteystiedot

e Kuvaus tydalueesta ja sen olosuhteista (rakennuspaikka, kunnallistekniikka, lii-
kenne, Kiinteistot ja rakenteet, kéytettavissé oleva tila, maaperd, sédolot, muut
olosuhteet)

e Kuvaus rakennushankkeeseen kuuluvista vaaraa aiheuttavista toista seka tyypil-
lisistd turvallisuusriskeistd (esim. kaivannot, louhinnat, purkutyét, tukeminen,
nostoty6t, pohjanvahvistukset yms.)

e Tietoa rakennustydn suorittamisesta ja erityisistd suoritusvaatimuksista (esim.
tydmaasuunnitelman laatiminen, henkilosuojaimet, rakennustyévalineet, koneet
ja laitteet, terveydelle ja ymparistOlle haitalliset aineet ja materiaalit, palosuoje-
lu, polya estavat toimenpiteet, melua aiheuttavat ty6ét ym.)

Kuvaus ympariston suojaustoimenpiteista

Liitteend 3 olevan turvallisuusasiakirjan Vieritien jatkeen rakennussuunnitelmaan laati

suunnittelupaallikkod Pete Ahonen.

7.2.4 Maaraluettelo

Maaréluettelossa (liite 4) on lueteltuna suunnitelmakohteen rakennusosat ja kunkin osan

arvioidut maarat.

Vieritien jatkeen mééralaskenta tehtiin Rapal Oy:n yllapitdmélla Fore kustannushallin-

taohjelmistolla.

7.2.5 Nykytilakartta

Liitteessé 5 olevaan nykytilakarttaan on koottu suunniteltavasta kohteesta kaikki saata-
villa oleva relevantti tieto, joka voi vaikuttaa suunnitelmiin. Kerattavid tietoja ovat
muun muassa vesi-, kaasu, kaukolampd-, viemari-, hulevesiputket, sdéhkd-, puhelin- ja

tietoliikennejohdot.
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7.2.6 Asemapiirustus

Rakennussuunnitelman asemapiirustuksessa (liite 6) esitetddn enemman teknisid yksi-
tyiskohtia kuin katusuunnitelman katujarjestelypiirustuksessa tai asemapiirustuksessa.
Etenkin opasteisiin, liikennemerkkeihin ja ajoratamerkint6ihin tulee kiinnittad huomio-
ta. (Tampereen kaupunki 2003, 113.) Liitteen 6 asemapiirustuksessa on esitetty myos
LiCon Oy:n tekemad valaistussuunnitelma Vieritien jatkeelle.

7.2.7 Pituusleikkaus

Pituusleikkaus on esitetty liitteessa 7 Vieritien jatkeen mittalinjalta. Pituusleikkauksessa
on ylimman yhdistelmapinnan ja rakennekerrosten lisaksi esitetty nykyinen maanpinta,

seka pohjatutkimuskairaukset maalajeineen.

Pituusleikkauksessa on esitetty myos katuosuudelle suunniteltu kuivatusjarjestelma kai-
vonumeroineen ja korkotietoineen. Ajoradan sivukaltevuus on niin iké&an esitetty pituus-

leikkauskuvassa.

7.2.8 Rakennepoikkileikkaus

Tampereen kaupungin katusuunnitelmien ja rakentamissuunnitelmien laatimisohjeen
mukaan (Tampereen kaupunki 2003, 116), rakennepoikkileikkaukset (liite 8) muokataan
tyyppipoikkileikkauksista lisaamaélla niihin kadun rakentamisen kannalta tarkeita yksi-
tyiskohtia, kuten paallysteet, paallysrakennekerrokset, reunakivet sekd johdot ja kaape-
lit.

7.2.9 Mittapiirustus

Liitteen 9 mittapiirustuksessa on esitetty Vieritien jatkeen mittalinjan lisaksi reunakivi-
linjojen tunnukset, sekda geometria- ja koordinaattitiedot, sekd madallettujen reunakivi-
linjojen sijainnit. Mittapiirustuksessa on esitetty my6s uusien sadevesikaivojen sijainnit

ja nykyiset valaisinpylvéat.
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8 POHDINTA

Rakennuttaja halusi saada Vieritien jatkeen rakennussuunnitelmiin turvallisuusasiakir-
jan, maaraluettelon, nykytilakartan, asemapiirroksen, pituus- ja poikkileikkaukset, seké

mittapiirroksen.

Rakennussuunnitelmakansio sisaltada usein hyvin erityyppisid suunnitelmakuvia, koska
jokainen suunniteltava katu on oma kokonaisuutensa. Katu voidaan tehdé rakentamat-
tomaan ympéristoon, jossa ei ole vield olemassa olevaa infraa ja kaikki rakennetaan
alusta. Tai vastavuoroisesti suunniteltava katu voi olla saneerauskohde, kuten tassa,
jossa olemassa olevaa infraa on suuria maarié ja jonka sijainti pitaa selvittaa ja jota pitaa
mahdollisesti siirtdd. Tassa Vieritien kohteessa reunaehdot sanelivat hyvin tarkasti mi-

ten tuleva katu pitéa linjata.

Opinnaytetyon alkuosa oli paljolti kirjallisuustutkimusta, jossa perehdyin kadunsuunnit-
telun ohjeistukseen. Perusteoksina kaytin Katu 2002 ja Tampereen kaupungin Katu-

suunnitelmien ja rakennussuunnitelmien laatimisohjetta seka InfraRYL 2010 julkaisua.



41

LAHTEET

InfraRYL 2010. Infrarakentamisen yleiset laatuvaatimukset. Helsinki, Rakennustieto
Oy.

Junttila, U-K., Koivistoinen, M., Waris, J., Hakkinen, I. & Kauppinen, M. 2011. Katu-
ympariston suunnitteluopas. Suomen kuntatekniikan yhdistyksen julkaisu nro 24. Tam-
pere, Tammerprint.

Liikennevirasto, 2011. Kévely ja pyoréily kaavoituksessa. Liikenneviraston tutkimuksia
ja selvityksia 51/2011. Luettu 3.5.2017.
http://www?.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lts 2011-51 kavely ja pyoraily web.pdf

Liikennevirasto, 2012. Tiensuunnittelun liikennetekniset mitoitusperusteet. Julkaisu.
Luettu 6.4.2017. http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lts 2012-
50 tiensuunnittelun liikennetekniset web.pdf

Liikennevirasto ja Kuntaliitto, 2014. Jalankulku- ja pyoréilyvéylien suunnittelu. Liiken-
neviraston ohjeita 11/2014. Luettu 3.5.2017.
http://www?.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lo_2014-

11 jalankulku_pyorailyvaylien_web.pdf

Liikennevirasto, N.d. Tieverkko. Luettu 5.4.2017.
http://www.liikennevirasto.fi/tieverkko#.WOx26m-GPmE

Maankaytto- ja rakennuslaki 5.2.1999/132.
Maankaytto- ja rakennusasetus 10.9.1999/895.
Pirkanmaan liitto, 2012. Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma, julkaisu nro D94.

Pirkanmaanliitto. Luettu 5.4.2017. http://www.pirkanmaa.fi/wp-
content/uploads/Ljs MKH 06022012.pdf

Suomen kuntatekniikan yhdistys (SKTY), 2003. Katu 2002 Katusuunnittelun ja -
rakentamisen ohjeet.: Suomen kuntatekniikan yhdistyksen julkaisu nro 11. Jyvaskyla,
Gummerus.

Tampereen kaupunki, 2003. Katusuunnitelmien ja rakennussuunnitelmien laatimisohje.
Kuntatekniikka- ja liikennesuunnitteluyksikko. Versio 1.1, vuosi 2003.

Tampereen kaupunki, 2009. Kaupin kampus 8311 asemakaavaehdotuksen selostus. Lu-
ettu 3.5.2017.
http://www.tampere.fi/ytoteto/aka/nahtavillaolevat/8311/hyvaksytyt/8311 selostus 150

511.pdf

Tampereen kaupunki, 2015. Kaava 8311. Luettu 10.4.2017. http://www.tampere.fi/cqi-
bin/kaava/kaavadoc?8311

Tampereen kaupunki, 2017. Yhdyskuntalautakunta, kokous 7.3.2017, pdivitetty
7.3.2017 Luettu 3.5.2017. http://tampere.cloudnc.fi/fi-



http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lts_2011-51_kavely_ja_pyoraily_web.pdf
http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lts_2012-50_tiensuunnittelun_liikennetekniset_web.pdf
http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lts_2012-50_tiensuunnittelun_liikennetekniset_web.pdf
http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lo_2014-11_jalankulku_pyorailyvaylien_web.pdf
http://www2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf8/lo_2014-11_jalankulku_pyorailyvaylien_web.pdf
http://www.liikennevirasto.fi/tieverkko#.WOx26m-GPmE
http://www.pirkanmaa.fi/wp-content/uploads/Ljs_MKH_06022012.pdf
http://www.pirkanmaa.fi/wp-content/uploads/Ljs_MKH_06022012.pdf
http://www.tampere.fi/ytoteto/aka/nahtavillaolevat/8311/hyvaksytyt/8311_selostus_150511.pdf
http://www.tampere.fi/ytoteto/aka/nahtavillaolevat/8311/hyvaksytyt/8311_selostus_150511.pdf
http://www.tampere.fi/cgi-bin/kaava/kaavadoc?8311
http://www.tampere.fi/cgi-bin/kaava/kaavadoc?8311
http://tampere.cloudnc.fi/fi-FI/Toimielimet/Yhdyskuntalautakunta/Kokous_732017/Vieritien_katusuunnitelma(14043)

42

Fl/Toimielimet/Yhdyskuntalautakunta/Kokous 732017/Vieritien katusuunnitelma(140
43)

Tieyhdistys, N.d. Yleista yksityisteistd. Luettu 5.4.2017.
http://www.tieyhdistys.fi/yksityistiet/yleista-yksityisteista

Tieliikennelaki 3.4.1981/267.

Trafi, Liikenteen turvallisuusvirasto. N.d. Liikennejarjestelmé. Luettu 5.4.2017.
https://www.trafi.fi/liikennejarjestelma



http://tampere.cloudnc.fi/fi-FI/Toimielimet/Yhdyskuntalautakunta/Kokous_732017/Vieritien_katusuunnitelma(14043)
http://tampere.cloudnc.fi/fi-FI/Toimielimet/Yhdyskuntalautakunta/Kokous_732017/Vieritien_katusuunnitelma(14043)
http://www.tieyhdistys.fi/yksityistiet/yleista-yksityisteista
https://www.trafi.fi/liikennejarjestelma

43

LITTEET

Liite 1. Sijaintikartta
(Tampereen kaupunki, muokattu)

|| < ¥
\\ b
\ :
\\\ ‘ ‘2t |
A\ -
—~
g
ary |
Al
e
S
1

10 I\ 1

100 m



Liite 2. Asiakirjaluettelo

TAMPEREEMN KAUPUNKI

TAMPEREEN

B oo ™ L VESIH

ASIAKIRJALUETTELO

VIERITIE 1/17017

VALI: KUNTOKATU - NIVELTIE

KAUPPI

TURVALLISUUSASIAKIRIA

MAARALUETTELD JA KUSTANNUSARVIO

MNYKYTILAKARTTA

= AMTOITM NYKYTILAKARTTA
RAKENNUSSUUNNITELMA

- 1MT0ITA ASEMAPIRUSTUS, PLV 0-533

= 1MT0172 PITUUSLEIKKAUS, PLY 0-533

= 1M70I7R TYYPPIPOIKKILEIKKAUS, PL 210 JA PL 460
MITTAUSSUUNNITELMA

- 1MT0ITE MITTAUSSUUNNITELMA

VALAISTUSSUUNNITELMA

- MT7A0 VALAISTUSSUUNMITELMA

S POYRY

MITTAKAAVA

1-500

1500
1210001100
1:100

1500

12500

44

PN MUUTOS PUYM

173207

r.32m7

173207

173207
17327
17.3.20M7

17.3.20M7

00207



Liite 3. Turvallisuusasiakirja (Luottamuksellinen)

Vil i

YW IY 75 A et

1(8)

45



Liite 3. Turvallisuusasiakirja (Luottamuksellinen)

//«'////'/ Y/ i 2 s
AL A 4 / /
4’//////
/§ e
Vd
/ v /7
///
Va/s
/////
// /’//
// ///
i /// A/ 4
IO 7 4
L1 Y GIp L0 7
H L S
//,
/ 7/
7/
74 // / T ST
// I4277/

/7% Ay, 7Y Vs ////////
/ //// I
.'///// ///,/

/ Lyizy 774/
/. /4 //////////4//
/ YLD 7/ ey A4 p AL L
‘y WAt
/ S
4/ ////
/ 7
VAT 77 74
S 4

VIS 7S

N\

N\

NN

AN

2(8)

46



Liite 3. Turvallisuusasiakirja (Luottamuksellinen) 3(8)

///// Lt p 7 H /2/ 7 4 V4
7 /4 4 /4 o/ 4 V4 S Vv V4
/ oy At

V4 S LIY A ALy

1170y ,//// s ////f Vst i/

I LM Ly S LSS / '- ///
/////// / ///

Gl // y o4
/// DL Y L ////////

Ty A 2 //////// /////// / /7/ >
Pt L7 Y Y ///////
V7 0 . //////// 77 Y s
VL 7P s 7 DY ALY TP
V /R L LA " m“kse\\\“e

o\
7% w7, L W

VP Lt e i ///////// Y A

7 /// V4 //;/ ///////
7 GHMN 7Y

/// Thfi st // /// GRS SG I g
/// ///// S0 ///////

////// /74
/// 7 // // 77 #OP 1D 7p007 7
Vi ///// Vi

R A neys 4 ///////// /////////

//// G gy AW, 7, // / V74
/ /// // / //// A 7S / V7
VO // /4 / /// V4
LA LYl 7t /, 4 A P /é///
G7H7F

L7 00 A A // Vv y 47 Wy //////
7 /// ///// Tr 9GS S s

/// // i / / Ly oy G 77 A
////////// Vi

V. AV A/ /A /A & /4 VAV AR/ S /e S XA ST LS 7/



48

Liite 3. Turvallisuusasiakirja (Luottamuksellinen) 4(8)
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Liite 3. Turvallisuusasiakirja (Luottamuksellinen) 5(8)
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Liite 3. Turvallisuusasiakirja (Luottamuksellinen) 6(8)
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Liite 3. Turvallisuusasiakirja (Luottamuksellinen) 7(8)
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Liite 3. Turvallisuusasiakirja (Luottamuksellinen)
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Liite 5. Nykytilakartta (Luottamuksellinen)
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Liite 6. Asemapiirros (Luottamuksellinen)
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Kaivonumerot

Vesijohto,  laen korkeus,
Putken mitat ja laatu
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korkeus, mitat ja laatu
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Liite 7. Pituusleikkaus

Tassd suunnitelmassa on kdytetty ETRS—GK24 tasokoordinaatistoa ja N2000 korkeuskoordinaatistoa.
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VIERITIE_430-500
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Liite 8. Rakennepoikkileikkaus

Tassd suunnitelmassa on kdytetty ETRS—GK24 tasokoordinaatistoa ja N2000 korkeuskoordinaatistoa.
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MERKKIEN SELITYKSET 58

Graniittinen reunakivi, korkeus 10 cm. Hoarmaao PQQRQPGUHQ.IT.ii.t.e 9. Mittapiirustus

S300
Modallettu graniittinen reunakivi, korkeus raitiotien kohdalla
...... Ocm, tonttilittymissa enintadn 3cm jo suo jateiden yhteydessa

0 cm (JK+PP)> tai enintadn 3 cm (UKD, Reunakivilin jan
korkeuserot tasoitetoaan n. metrin matkalla alaslasku jen
paissa.

Kevyen likenteen vaylan reunalin ja (pddllysteen reunad
Cwmme_>lLinjan tunnus

Uusi soadevesikaivo liikennealueilla 40 tn ja muilla alueilla 23 tn
kelluvalla ritiloakansistolla

Nykyinen valaisinpylvas

R=8§ Reunakivilin jon kaarresdde

Taso— ja korkeuskoordinaatisto ETRS GK24, N2000.
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