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1 JOHDANTO

Poliisin suorittaman nopeusvalvonnan tavoitteena on vahentaa ylinopeuksia. Ylinopeuksien vahenta-
minen taas vaikuttaa likenneonnettomuuksien maaraan. Poliisi toteaa ajonopeudet tutkalla, keskino-
peusmittarilla, lasermittauslaitteella ja automaattisilla liikennevalvontalaitteilla. Riippuen ylinopeuden
suuruudesta, siitd seuraa joko huomautus, rikesakko tai paivasakko. Automaattista liilkennevalvontaa
kaytetaan vilkkaasti liikennoidyilla teilld seka risteys- ja liikennevalovalvonnassa sellaisilla ajovaylilla,
joilla poliisin on hankala suorittaa perinteista liikennevalvontaa. Automaattinen liikennevalvonta on
kadytdssa jo muutaman kaupungin katuverkolla Suomessa ja tulevaisuudessa se tulee leviamaan yha
useampaan kaupunkiin. Valvonnan tarkoituksena on parantaa liikenneturvallisuutta vaikuttamalla

ihmisten ajonopeuksiin.

Opinndytetydssani kdsittelen automaattisen liikkennevalvontaan liittyvaa lainsaadantéd, sen historiaa
ja nykytilannetta Suomessa. Nykytilanteeseen perehdytaan uutisten, tutkimusten ja haastattelujen
avulla. Taman jalkeen maaritetadn lahtdkohdat automaattiselle liikennevalvonnalle Kuopiossa tutki-
malla tapahtuneita onnettomuuksia, mittaamalla ajonopeuksia ja perehtymalla jo kaytdssa oleviin
liikenneturvallisuuskeinoihin. Ty6ta tehddan yhteistydssa Kuopion kaupungin kunnallistekniikan
suunnittelijoiden ja poliisin kanssa. Tyon tavoitteena on |6ytaa kohteet, joihin kameratolppia tullaan

tulevaisuudessa sijoittamaan.

Kuopion kaupunkiympariston palvelualue vastaa kaupunkiymparistén suunnittelusta, rakentamisesta,
hallinnasta ja kunnossapidosta. Lisaksi kaupunkiympariston palvelualue vastaa kaupungin maa- ja
vesiomaisuuden hallinnasta, asumisen edistamisesta, ymparistdn terveellisyydesta, luonnon moni-
muotoisuudesta seka ymparisténsuojelun, ymparistéterveydenhuollon, rakennusvalvonnan ja kiin-

teistonmuodostuksen viranomaistehtavista.
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2 AUTOMAATTINEN LIIKENNEVALVONTA SUOMESSA

2.1 Lainsaadanto

Teknisella valvonnalla tarkoitetaan jatkuvaa tai toistuvaa ajoneuvoihin, ajoneuvojen kuljettajiin, ja-
lankulkijoihin tai yleisd6n kohdistuvaa teknisella laitteella tapahtuvaa katselua tai kuuntelua seka
aanen tai kuvan automaattista tallentamista. Poliisi saa siita ennalta ilmoitettuaan suorittaa yleisella
paikalla tai yleisella tiella teknista valvontaa yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden yllapitamiseksi,
rikosten ennalta estamiseksi, rikoksesta epaillyn tunnistamiseksi seka erityisten valvontakohteiden
vartioimiseksi (Poliisilaki 2011, luku 4, 1 §).

Poliisilain sadannokset teknisesta valvonnasta soveltuvat nykyisin valvontapylvaissa olevilla valvonta-
kameroilla tapahtuvaan niin sanottuun kiintedan valvontaan. Sita vastoin poliisiajoneuvossa kuljetet-
tavalla kameralla tapahtuvan valvonnan on tulkittu jaavan teknisen valvonnan maaritelman ulkopuo-
lelle siita syystd, etta toimenpiteen kohteena on ensisijaisesti ajoneuvo. Kameraa kaytetaan yleensa
todistusaineiston hankkimiseen jo tapahtuneesta liikennerikoksesta, jolloin kyseessa on esitutkintaan

liittyva nayton hankkiminen. (Hallituksen esitys 2005.)

Nopeusrajoitusten tarkoituksena on liikenneonnettomuuksien véahentédminen ja niiden tapahduttua
seurausten lieventaminen. Ne myds tasaavat kuljettajien kayttamia ajonopeuksia ja taten vahenta-
vat ohitustarvetta. Poliisin tavoitteena nopeusvalvontaa suoritettaessa on véhentaa ylinopeuksia ja
pitda kuljettajien kokema kiinnijoutumisriski korkeana. Ylinopeuteen puuttumiskynnyksen Idhtékoh-
tina ovat valvontapaikalla vallitseva nopeusrajoitus ja valvonnan toteutukseen liittyvat olosuhteet.
(Poliisi.)

Vuoden 2016 lokakuun alussa voimaan tulivat uudet ylinopeuden puuttumisrajat. Tama uusi linjaus
ohjeistaa antamaan rikesakon jo 7 km/h ylinopeudesta. Huomautusmenettelya kaytetdan ylinopeu-
den ollessa 3 - 6 km/h. Nopeudenvalvontalaitteiden ndyttdmasta nopeudesta on kuitenkin edelleen
aina vahennettava laitteiden mittaustarkkuuteen liittyva tekninen varmuusvahennys, joka on 3 km/h.
Kirjallisia ja suullisia huomautuksia ei kirjata poliisiasiain tietojarjestelmaan. Automaattisen liikenne-
valvonnan huomautukset tallentuvat, mutta niitd ei huomioida kuljettajan ajo-oikeuteen vaikutta-

vana asiana. (Poliisi.) Taulukossa 1 on esitetty ylinopeudesta aiheutauvat seuraukset.

Taulukko 1. Seuraukset ylinopeuksista 10 - 60 km/h ja 70 - 120 km/h nopeusrajoitusten vaikutusalu-

eella.

3-6km/h 7-15km/h 16 -20 km/h | 20 <km/h

10 - 60 km/h | huomautus 170 € 200 € paivasakot

70 - 120 km/h | huomautus 140 € 200 € paivasakot
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Paivasakon suuruus riippuu sakotettevan nettokuukausituloista ja paivasakkojen lukumaara suurim-
man sallitun nopeuden ylityksen suuruudesta. Sakkojen maadraaminen edellyttaa aina kuljettajan
selvittamista. Automaattisen liikennevalvonnan avulla havaittua rikettd arvioidaan normaalein, nay-
ton vapaata arviointia koskevin periaattein. Naytoksi riittéa yleensa omistajan tai haltijan tunnistami-
nen ajoneuvon kuljettajaksi rikkomushetkelld otetusta valokuvasta. Myds ajoneuvon omistajaa tai
haltijaa kuulustelemalla voidaan saada ndyttda kuljettajan henkilollisyydesta. (Hallituksen esitys
2005.)

Kuljettajan ajaessa ylinopeutta automaattinen nopeudenvalvontalaitteisto antaa kuvauskaskyn. Lait-
teiston ottamassa valokuvassa nakyy ajoneuvo, rekisteritunnus, kuljettaja ja kuvan tunnistetiedot.
Kuljettajan vieressa mahdollisesti istuva henkilé mustataan. Automaattisessa nopeusvalvonnassa
ilmitulleiden liikennerikosten esitutkinnassa sovelletaan samoja saaddksia kuin tieliikenteessa muu-
toinkin. Ennen esitutkintaa poliisi Iahettaa ajoneuvon rekisteriin merkitylle omistajalle tai haltijalle
kirjeen. Kirjeessa tiedustellaan valvontalaitteen kuvaaman ajoneuvon kuljettajaa, siind myos kerro-

taan omistajalle, ettd tapahtuma on valokuvattu. (Poliisi.fi. a)

Suomen tielilkennelainsaddantéa uudistetaan parhaimmillaan. Uuteen lakiin kootaan tieliikenteessa
toimimista ja kayttdytymista koskevat sadnnokset. Lakiluonnos on lahetetty lausuntokierrokselle 15.
helmikuuta 2017. Hallituksen on tarkoitus antaa lakiesitys eduskunnalle syksylla 2017. (Valtioneu-
vosto). Hallituksen luonnosversion esityksen mukaan automaattisesta liikkennevalvonnasta seuraa-
vista rikesakoista on tarkoitus siirtya liikennevirhemaksuun. Liikennevirhemaksuja olisi rikesakkoja
kevyempi hallinnoida, mika saastaisi poliisin resursseja. Liikennevirhemaksu olisi 20 - 400 euroa,

riippuen teon moitittavuudesta. (Eloranta 2017-02-15.)

Rikesakkomaarayksen saaneelle tulee ilmoittaa, ettd hanelle voi menettelysta aiheutua muitakin seu-
raamuksia, kuten ajokieltoa. Erityisesti silloin, kun rikesakkomaarays annetaan ajoneuvon omistajalle
tai haltijalle, on tarkeda, ettd han tietda saannoksien ajokiellon madraamisesta soveltuvan myds au-
tomaattisessa lilkkennevalvonnassa havaittuihin ylinopeuksiin. Punaisia liikkennevaloja pain ajaminen
ei ole rikesakkorikkomuksista annetussa laissa tarkoitettu vahadinen rikkomus, vaan rikesakkorikko-
musta vakavampi liikennerikos, josta ajoneuvon kuljettajalle seurauksena on paivasakkorangaistus

(Lausuntopalvelu).

Hallinnollista sdantelymallin mahdollisuutta arvioitaessa virhemaksujdrjestelman tavoitteena tulee
olla se, etta automaattisen lilkennevalvonnan on mahdollista kohdentaa laajasti ja monipuolisesti eri
likennesaantdjen valvontaan. Prosessin kehittdminen mahdollistaa myds liikennevalvonnan teknisen
kehittamisen. Hallinnolliset sanktiojarjestelmat ovat Euroopassa yleisia, siksi tekniikka on monipuoli-
sempaa ja halvempaa. Kuljettajan tunnistamiseen perustuvassa rikesakkojarjestelmassa seka tekni-
set ettd prosessuaaliset mahdollisuudet ovat selvasti vahdisemmat. Taman hallinnollisen sadntely-
mallin my6ta automaattisen lilkkennevalvonnan piiriin voisivat liittyd my6s rekisterdidyt kaksipyoraiset
ajoneuvot. Automaattista liikennevalvontaa olisi mahdollista kohdistaa nykyista enemman useiden
liikennesaantdjen valvontaan ja poliisin hallinnollisia prosesseja olisi madollista automatisoida ny-

kyista enemman. (Lausuntopalvelu.)
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2.2  Automaattisen liikennevalvonnan historia

Suomen ensimmaiset kameratolpat asennettiin Turun ja Helsingin valilla kulkevalle Ykkdstielle
vuonna 1993. Tdhan johti ylikomisario Sven-Olof Hasselin vierailu Norjassa 1980-luvun lopussa,
missa han ndki tien varressa sijaitsevan kameratolpan, joka otti kuvan ylinopeutta ajavista autoista.
Eduskunta teki sittemmin paatéksen kameravalvonnasta ja ylikomisario Hassel vastasi téasta kokei-
lusta. Poliisi sai toimivallan automaattiseen nopeusvalvontaan 12.2.1992. Alkuun tolppia oli 12 ja
kameroita yksi, jonka paikkaa vaihdeltiin. (Sippola 2016-08-27.) Kuvassa 1 on Helsingin Sanomien

uutinen automaattivalvonnasta vuodelta 1993.
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Kuva 1. Helsingin Sanomien uutinen kamerakokeilusta vuodelta 1993 (Sippola 2016-08-27)

Vuonna 2004 automaattinen liikennevalvonta kattoi jo yhteensé 800 kilometria yleisista teistda, mistd
kehitys on jatkunut hyvaa vauhtia ja nykypadivana automaattinen liikennevalvonta kattaa jo noin
3000 kilometria yleisista teista. (Sippola 2016-08-27.)

2000-luvun alkupuolella automaattista liikennevalvontaa aloitettiin toteuttamaan myés ajoneuvoon
sijoitetulla valvontalaitteistolla. Vuoden 2005 alussa nditd ajoneuvoja oli Suomessa kuusi kappaletta.
(Hallituksen esitys 2005.)
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2.3 Automaattisen liikennevalvonnan nykytilanne

Poliisi valvoo ajonopeuksia vilkkaasti liikennoidyilla teilla myds automaattisilla nopeusvalvontalait-
teilla. Automaattisia nopeudenvalvontalaitteita kaytetaan lisdksi risteys- ja liikennevalvonnassa sellai-
silla ajovaylilla, joilla perinteista liikkennevalvontaa on hankala suorittaa. Tallaisia ovat paikat, joissa
ajoneuvojen pysayttdminen on vaikeaa tai se aiheuttaa vaaraa muulle liikenteelle. Padosin auto-
maattista liikennevalvontaa suoritetaan nykypaivana kiintedan valvonnan menetelmalla, eli valvonta-
kamerat on sijoitettu valvontapylvaisiin teiden varsille (kuva 2). Taman lisdksi automaattista valvon-
taa suoritetaan siirrettavilla valvontalaitteilla. Kiinteilld valvontapisteilla suoritetusta valvonnasta il-
moitetaan aina tienvarsikyltein, kun taas siirrettavin valvontalaittein tapahtuvasta valvonnasta ei il-

moiteta etukdteen. (Poliisi.fi. a)

Kuva 2. Tien varressa oleva valvontapylvas (Vehvildinen 2017-04-09)

Yleisimmin valvottavat tieosuudet ovat noin 30 kilometria pitkid ja yhdelld osuudella on noin 10 val-
vontapistettd. Yhdella valvontajaksolla on kamera tai kameroita, joita poliisi siirtda valvontapisteesta
toiseen. Kameravalvonnan tiedotustaulu (kuva 3) sijoitetaan valvonta-alueen alkuun ajosuunnassa
noin 500 - 1 000 metrid ennen ensimmadista valvontakameraa. Toistomerkki (kuva 4) sijoitetaan ylei-
sen tien liittyman jalkeen noin 150 - 250 m nopeusrajoitusmerkin jalkeen. Vahaliikenteisen tien liitty-
man jalkeen tiedotustaulu voidaan jattaa toistamatta. Lahekkaisten liittymien kohdalla toistomerkki
sijoitetaan vain viimeisen liittyman jalkeen. Merkkia ei kuitenkaan sijoiteta juuri ennen valvontapis-
tetta. Informoinnin tavoitteena on parantaa valvonnan vaikutuksia. Tiedottamiseen kaytetdan liiken-

neviraston hyvaksymia tiedotustauluja. (Tiehallinto.)
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Kuva 4.

ameravalvonnan toistomerkki (Vehvildinen 2017-04-09)

Siirrettavalla valvontalaitteistolla suoritettavaa automaattivalvontaa harjoitetaan esimerkiksi paivako-
tien ja koulujen laheisyydessa, seka risteyksissa joissa on sattunut paljon onnettomuuksia. Viime
aikoina valvontaa on myos suoritettu tietyémailla, joilla on alennetut nopeusrajoitukset. Lisaksi poliisi
ottaa vastaan valvontapyynt6ja kohteista, joihin kaivataan siirrettdvad automaattivalvontaa jatkuvien
ylinopeuksien seurauksesta. Siirrettdva automaattivalvonta tapahtuu automaattivalvonta-autosta.

Naissa autoissa on kamera, tutka ja salamalaite. Automaattivalvonta-autoissa ei ole poliisin tunnuk-
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sia. Valvonta-auto sijoitetaan tienlaitaan paikkaan, josta liikennettd voidaan havainnoida. Poliisit pi-
tavat valilla valvonta-autoa nakyvalla paikalla, koska ndkyvalld valvonnalla on myds ennalta estdvaa
vaikutusta. Toisinaan valvonta-autoa taas pidetdadn védhemman nakyvalla paikalla tien tai kadun si-
vussa, jolloin harva autoilija kiinnittda kyseiseen siviilipakettiautoon huomiota. (Tenhunen 2015-10-
08.)

Keskinopeusvalvonta on myds yksi automaattisen nopeusvalvonnan keino. Valvontaan kaytetaan
kahta rekisteritunnuksen lukevaa sensoria, jotka lukevat rekisteritunnuksen kahdesta eri pisteesta.
Ajoneuvon alittaessa tietyn ajan ndiden kahden pisteen valilla, sensori tietda sen ajaneen ylino-
peutta. Taman seurauksena sensori lahettad kuvauskaskyn mittausvalin jélkeen odottavalle kame-
ralle. Keskinopeusvalvontaa kokeiltin Suomessa ensimmaisen kerran vuonna 2008 Heinolan ja Mik-
kelin valisellad tieosuudella. Kokeilu kuitenkin lopetettiin vuonna 2011, koska laitteisto ei ollut riitta-
van toimintavarma. Nyt kuitenkin keskinopeusvalvontaa koitetaan uudelleen Tampereelle marras-
kuussa 2016 avatussa Rantatunnelissa. Kokeilun osoittautuessa toimivaksi, ratkaisua mahdollisesti

kopioidaan myds muualle maahan. (Lehtinen 2016-08-01.)

Nykyddn automaattisten nopeusvalvontalaitteiden ottamat kuvat ovat digitaalisia. Kuvaustiedot valo-
kuvineen siirtyvat valvontapisteesta langattomasti Helsingin Malmilla sijaitsevaan Poliisin liikennetur-
vakeskukseen. Keskuksessa automaattisen liikennevalvonnan tuottamat tapaukset kasitellaan ja seu-
raamukset lahetetadn postitse ajoneuvon omistajalle tai haltijalle. (Poliisi.fi. b) Liikenneturvallisuus-
keskuksessa kasiteltiin vuonna 2016 Idhes 556 000 automaattisen liikennevalvonnan aiheuttamaa
seuraamusta (kuva 5), tavoitteen ollessa 440 000. Vuonna 2017 tavoite on kasitelld 580 000 kuvaa,
mutta liikenneturvallisuuskeskuksen johtaja ylikomisario Dennis Pasterstein uskoo, ettd parhaimmil-
laan paastaan jopa 700 000 kuvaan. Taman kehityksen taustalla on liikkenneturvallisuuskeskuksen
lupa palkata lisaa tyontekijoitd, maara nousee vuoden 2017 aikana 45:sta 60:een. Yksi tyontekija
kasittelee vuodessa noin 12 000 - 14 000 tapausta. (Tenhunen 2017-01-14.)



13 /50

Huomautukset - Rikesakot - Sakot - Yhteensa
600000

450000

300000

150000J:| I_| I:I 1 .
0

2012 2013 2014 2015 2016

Lahde: Poliisi

Kuva 5. Automaattisen kameravalvonnan huomautukset, rikesakot ja sakot vuosina 2012 - 2016 (Yle
2017-01-05)

Tammikuussa 2017 Suomessa otettiin kaytt6on ensimmaiset kamerat uudesta 60 kameran erasta.
Taman kyseisen hankinnan jalkeen poliisilla on kdytdssadn yhteensd 130 automaattivalvontakame-
raa. Kameroita kierratetaan tolpissa ympari Suomea. Naistd kameroista 24 on sijoitettu poliisin val-
vonta-autoihin. Liikenneturvallisuuskeskuksen tydntekijéiden maaran noustessa on mahdollisuus pi-
tda kameroita paalla aiempaa enemman. Paikallinen liikennepoliisi paattaa miten kameroita siirre-
taan. Liikenneturvallisuuskeskus puolestaan saatelee kameroiden paalldoloaikaa niin, etta kuvia tulee
keskukseen kasiteltdvissa oleva maara. (Tenhunen 2017-01-14.)

Yksi uusimmista keinoista hillitd ajonopeuksia on nopeusnayttétaulu, joka lahettaa tiedot eteenpain.
Kun poliisi ei ehdi valvomaan ylinopeuksia maaseudulla, niin kunnat ovat alkaneet hankkia nopeus-
nayttétauluja, joiden taltioimat tiedot poliisi saa kdyttodnsa. Naytot tuovat liikennevalvontaa sinne,
minne poliisi ei normaalisti ehdi. LED-tauluissa on tutka, josta tieto siirtyy mobiilidatan avulla poliisin
tarkasteltavaksi tietyin valiajoin, esimerkiksi tunnin valein. Tarkasteltuaan tiedot poliisi pystyy mene-
maan paikalle valvomaan ajonopeuksia juuri silloin, kun tilastojen mukaan ajetaan eniten ylinopeuk-
sia kyseisella tieosuudella. Kyseinen naytto ja sitd tukeva tekniikka kustantaa noin 3 000 euroa. (Ho-
lopainen 2017-01-31.)

2.3.1 Automaattinen lilkennevalvonta tieverkolla

Vuonna 2016 Suomessa oli kameratolpilla varustettuja teitd noin 3 000 kilometria (kuva 6). Nailla
tieosuuksilla oli noin 930 kameratolppaa, joista ldhes joka kymmenennen tolpan sisalla oli kamera.
(Sippola 2016-08-27.) Uuden 60 kameran eran myota teiden varsilla on 130 - 140 kameraa (Pantsu
2017-01-05).



14/ 50

Automaattivalvonnan tieosuudet Suomessa

™~

Kuva 6. Automaattivalvonnan tieosuudet Suomessa vuonna 2015 (Poliisi 2016)

2.3.2 Automaattinen liikennevalvonta katuverkolla

Talla hetkelld automaattista liikkennevalvontaa harjoitetaan ainakin Oulun, Tampereen, Porin ja Rau-
man kaupunkien katuverkkojen alueella. Tulevaisuudessa automaattinen liilkennevalvonta tulee kui-
tenkin mita todennakdisimmin laajenemaan monen muunkin kaupungin katuverkolle. Turun Sano-

mien (2017-09-15) mukaan Turun taajamaan kameratolppia tulee syksylld 2017 kymmenen kappa-

letta ja tatd maaraa tullaan mydhemmin nostamaan.

Porin ja Rauman kaupungit seka Poliisi sopivat vuonna 2009 automaattisen liikennevalvonnan suun-
nittelusta ja rakentamisesta kaupunkien katuverkossa. Porissa nelja ensimmaista kameravalvontapis-
tetta otettiin kayttéon vuonna 2010 ja toiset neljé valvontapistetta vuonna 2011. Rauman kamera-

valvontapisteet otettiin kdyttédn vuonna 2011. (Pori.fi.)
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Tampereen kaupungilla on katuverkollaan 11 automaattisen liikennevalvonnan pistetta. Nama kaikki
pisteet valvovat seka ylinopeuksia, ettd punaisia pain ajamista. Valvontapisteet sijaitsevat keskustan
valtavaylilld, missa on suuret likennemaarat. Tampereen katualueella automaattinen lilkenneval-
vonta otettiin kayttéon 1990-luvun lopussa. Nykydan osa naista valvontapisteistd on kuitenkin jo si-
jaintinsa kannalta huonossa paikassa ja kaikkiin kameratolppiin ei enda nykypaivan kamerat kay.
Naita tolppia ei silti olla paivittdmassa. Tampereella aiotaan kuitenkin rakentaan uusi valvontapiste

paikkaan, jossa on todettu tapahtuvan paljon onnettomuuksia. (Kulmala 2017-02-14.)

Oulun kaupungilla on katuverkollaan kdytossa kolme valvontapistettd ja neljas rakennetaan kesalla
2017. Oulussakin kaikki pisteet valvovat seka punaisia pain ajoa etta ylinopeuksia. Automaattista
likennevalvontaa lahdettiin suunnittelemaan, koska aiheesta oli tullut useita valtuustoaloitteita. Li-
saksi mediassa oli puhuttu punaisia pain ajamisesta. Naiden asioiden seurauksena oli pyrkimys Iah-
tea parantamaan paavaylien liikkenneturvallisuutta. Oulussa suunnittelun alkuvaiheessa tavoitteena
oli I6ytaa keskustan paasisadntulovayliltd potenttiaaliset valvontakohteet, joissa valvoa punaisia pain
ajamista. Valvontapisteiden sijaintien valinnan lahtékohtana oli ensimmainen lilkkennevaloristeys kau-
pungin keskustaan saavuttaessa yhdella paasisaantulovaylista. Kyseisessa kohdassa on paivittaselta
kayttajamadraltaan vilkkaasti liikenndity suojatie, jonka turvallisuutta oli tarkoitus parantaa. Lisaksi
valvontapisteiden sijaintien valinnan perusteina kdytettiin onnettomuusdata-analyysin tuloksia. (Au-
tomaattinen lilkkennevalvonta 2017-02-13 — 2017-02-24.)
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2.4 Kokemukset automaattisesta lilkkennevalvonnasta Suomessa

Automaattisen lilkkennevalvonnan on tutkitusti katsottu parantavan liikenneturvallisuutta ja vahenta-
van ylinopeuksia. Seuraavaksi on esitetty kameravalvonnnan hyétyja poliisin (2016) mukaan:
e Liikenneturvallisuuskameroilla varustetuilla teilla keskinopeus on laskenut 5 %.
e Ylinopeutta vahintdan 10 km/h tai enemman ajaneiden osuus on pienentynyt 30 - 50 %,
paikoin jopa 70 %.
e Kuolonkolareiden maara kameroin valvotuilla teilld on laskenut 32 %.
e Jarjestelman on arvioitu pelastavan Suomessa joka vuosi yli 27 ihmisen hengen.

e Taman lisdksi yli 87 ihmista pelastuu vuosittain loukkaantumasta vakavasti.

Helsingin yliopiston Kriminologian ja oikeuspolitiikan institution tutkimuksen mukaan ylinopeudet
ovat vdhentyneet valta- ja kantateilld rikesakkojen korotuksen my6td. 1.9.2015 voimaan tullut ylino-
peuksista maarattavien rikesakkojen korotus on tutkimuksen mukaan laskenut ylinopeuksien maaraa
valta- ja kantateilld yhdeksan prosenttia. Tutkimuksessa vertailtiin viimeista vuotta ennen korotusta,
vuoteen korotuksen jalkeen. Teiden varsilla olevilla automaattisilla mittausasemilla, joilla ei ole polii-
sin kameravalvontaa, yli 10 km/h:n ylinopeudet vahenivat noin yhdeksalla prosentilla. Tutkimuksen
mukaan myo6s keskinopeudet laskivat nailla mittausasemilla 0,4 km/h. Tutkimuksen perusteella myos
automaattisen lilkkennevalvonnan lisdadmisella tutkitulla ajanjaksolla voi olla vaikutusta saatuihin tu-
loksiin. (Hanhinen 2017-02-06.)

Vuoden 2011 alussa Keha III:n liikenneturvallisuutta parennettiin asentamalla télle keskeiselle valta-
vayldlle 17 automaattisen nopeusvalvonnan kameratolppaa. Keha III oli tuolloin Suomen kolman-
neksi vaarallisin tieosuus Keha I:n ja Vantaan Kulomaentien jalkeen. Vuosien 2006 - 2010 aikana
keha III:lla oli poliisin tietoon tullut 1 100 onnettumuutta, eli noin 225 tapausta vuotta kohden. Keha
IIL:lla kulkee keskimaarin 35 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vuosittaisista onnettomuuksista yli 30
oli henkildvahinkoihin johtaneita. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtui keskimaarin joka
toinen vuosi. Onnettomuuksien vahentdmisen lisaksi automaattisella liikennevalvonnalla alettiin Keha

III:lla tavoitella alhaisempaa melutasoa ja tasaisempaa liikennevirtaa. (Rinne 2011-02-18.)
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Kuva 7. Automaattisen liikennevalvonnan vaikutukset Keha III:lla (Poliisi 2016)

Kuvan 7 kuvaajasta nahdaan, ettd niin omaisuusvahingot kuin myds loukkaantumisiin johtaneet va-
hingot ovat laskeneet jo vuodesta 2008 ldhtien. Kuitenkin vuoden 2011 kohdalla kuvaajassa nakyy

pieni taite jyrkempaan.

Helmikuussa 2016 kameratolpat asennettiin myds Keha I:lle, mika oli tuolloin Suomen vaarallisin tie.
Ennen kameratolppien asennusta Teknologian tutkimuskeskus (VTT) esitteli tutkimuksensa, joka
tarkasteli tienkayttajien kasityksia ja mielipiteitd automaattisesta kameravalvonnasta. Taman tutki-
muksen mukaan Keha I:n valvontaan 72 % suhtautui myonteisesti, 21 % kielteisesti ja 7 % ei osan-
nut sanoa kantaansa. Keskeisimmat ongelmat tienkayttdjien mielestd Keha I:lla olivat tien ruuhkai-

suus, lyhyet ajovalit ja ylinopeudet. (VTT.fi.)

Keha I:lle asennetut 35 kameratolppaa ovat véahentdneet huomattavasti ylinopeuksia. Asunnuksen
jalkeen yli 10 km/h olleet ylinopeudet ovat tippuneet 11:sta kahteen prosenttiin. Ennen kameratolp-
pien asennusta 61 % autoilijoista ajoi ylinopeutta, kun taas asennuksen jalkeen ylinopeutta ajaa
enaa noin joka kolmas kuljettaja. VTT:n tutkimuksen mukaan my®s liikennevirta pysyy kameratolp-
pien asennuksen myo6ta tasaisempana, tdéman myota myds liikenneturvallisuus on parantunut. Keha
I:lla henkildvahinko-onnettomuudet ovat vahentyneet noin 30 % edellisvuodesta. Myos poliisi on
ollut tyytyvainen Keha I:n likkenteen kehitykseen ja tavoite onkin lisdta tolpissa kiertdvien kameroi-

den maaraa. (Tuhkanen ja Hallamaa 2017-01-16.)

Oulussa ja Tampereella ei ole analysoitu automaattisen lilkkennevalvonnan vaikutuksia kaupunkien
toimesta, mutta poliisin mielestd valvontapisteiden rakentamisella on ollut myénteisia vaikutuksia
liikenneturvallisuuteen. Kuntien saaman palautteen mukaan tienkdyttajien mielipiteet automaattista

likennevalvontaa kohtaan puolestaan jakautuvat; tulee seka kiitoksia, etta moitteita. Kaikkia valvon-
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nan lisdéaminen ei miellyta, kun taas toiset haluaisivat sita laajemmin. (Automaattinen liikenneval-
vonta 2017-02-13 — 2017-02-24). Porissa tehtyjen mittausten mukaan kameravalvontapisteiden

kayttdonotto vahensi ylinopeuksia 20 - 30 prosenttia (Pori.fi).
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3 AUTOMAATTISEN LITIKENNEVALVONNAN LAHTOKOHDAT KUOPIOSSA

3.1 Liikenneymparist6

Kuopion kaupungilla on katuverkostoa saanndllisessa kunnossapidossa yli 778 kilometrid. Tastd
maarasta ajoratoja on 436 kilometria, jalkakaytavia yli 107 kilometrid ja liikennemerkein osoitettuja
jalankulku- ja pyorailyvaylia yli 234 kilometrid. Kuopion kantakaupungin alueella on kdyttssa alueelli-
nen nopeusrajoitusjarjestelma. Paasaantoisesti paakaduilla vallitsee taajama-alueen yleisrajoitus 50
km/h ja ydinkeskustassa alueellinen 40 km/h nopeusrajoitus. Liikenneturvallisuutta parannetaan so-

peuttamalla ajonopeudet liikenneymparistéon ja katuluokkaan. (Kuopio.fi.)

Kuopiossa pohjois-eteldasuuntainen Valtatie 5 halkaisee kaupungin ydinalueen kahteen osaan. Itd-
puolella sijaitsee tiivis ruutukaavakeskusta ja lansipuolella Yliopistollinen sairaala ja Puijon alue. Ete-
lasta Kuopioon liittymasta 68 — Siikaniemen eritasoliittymasta — tultaessa saavutaan Tasavallanka-
dulle, joka on yksi Kuopion keskustan sisadntulovaylista. Valtatie 5:n lansipuolella Tasavallankatu
vaihtuu Savilahdentieksi. Kuopioon pohjoisesta tultaessa liittymasta 70 (Kellolahden eritasoliittyma)
keskustan sisaantulovaylana toimii Puijonlaaksontie. Puijonlaaksontie vaihtuu Kellolahdentieksi Valta-
tie 5:n itapuolella. Nama padkadut muodostavat Kuopion keskustan ymparille vilkkaasti likenndidyn
kehan (kuva 8). Valtatie 5:1ta Kuopion keskustaa paastaan eritasoliittymien 68 ja 70 lisaksi liitty-

masta 69 (Karjalankadun eritasoliittyma), joka johtaa Karjalankadulle.

Padkaduilla nopeusrajoitus on paasaantoisesti 50 km/h ja osin 40km/h tai 60 km/h. Paakaduilla lii-
kenneymparistda hidastavina rakenteina kaytetdan ajorataan yhdistettyja- tai erotettuja jalkakayta-
via, jalankulku- ja pyodrailyvaylia, suojatiesaarekkeita, liikennevaloja ja kiertoliittymid. Joukkoliiken-
teen toimintaedellytykset otetaan huomioon katuympariston suunnittelussa. Esimerkiksi hidastus-
tdyssyja tai korotettuja suojateitd/liittymaalueita pyritdan valttdmaan joukkoliikenteen reiteilla. (Kuo-

pio.fi.)
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Kuva 8. Kuopion keskustan sisdantulovaylat ja eritasoliittymat (Paikkatietoikkuna.fi)

Muita merkittavia padkatuja Kuopiossa ovat Saaristokatu, Levasentie (Jynkan eteldpuolella Vitostie),
Kolmisopentie/Volttikatu, Kallantie, Rauhalahdentie, Petosentie, Lehtoniementie, Puistokatu, Suur-
maentie, Itkonniemenkatu ja Pohjankatu. Nama edelld mainitut padkadut ovat paasaantoisesti yksi
ajorataisia katuja, katualueiden leveys vaihtelee kaduittain 13 - 30 metrin valilld. Jalankululle ja py6-

railylle on erilliset vaylat.

Onnettomuudet

Seuraavaksi tarkastellaan paikkatietoikkunan ja poliisin raporttien mukaan tehtyja havaintoja Kuo-
pion padkaduilla ja erityisesti sisdantulovaylilld tapahtuneista onnettomuuksista, seka niihin johta-
neista syista vuosina 2011 - 2015. Tarkastelussa on pyritty etsimdan paakaduilta risteyksia, joissa on

tapahtunut paljon onnettomuuksia. Erityisesti on kiinnitetty huomiota punaisia pain ajamiseen.
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Kuva 9. Henkilévahinkoihin johtaneet liikenneonnettomuudet Kuopion keskustan pojoisosassa vuo-
sina 2011 - 2015, keltaiset kolmiot vammaan johtaneita ja vihreat kuolemaan johtaneita (Paikkatie-
toikkuna.fi).
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Kuva 10. Puijonlaaksontien/Kellolahdentien ja Kallantien risteys (Google.fi)

Puijonlaaksontien/Kellolahdentien ja Kallantien valo-ohjattu risteys (kuva 10). Risteykseen tultaessa
pohjoisesta Puijonlaaksontietd on sekd vasemmalle moottoritielle kadntyville etta oikealle Kallantielle
kaantyville erillinen kdantymiskaista. Lisaksi suoraan ajaville on kaksi ajokaistaa Puijonlaaksontieta
etelddn. Risteykseen Puijonlaaksontieta eteldsta tultaessa kaksi vasemmanpuoleista ajokaistaa kaan-
tyy vasemmalle Kallantielle ja yhdelta kaistalta on mahdollista jatkaa Puijonlaaksontieta pohjoiseen
tai kadntya oikealle moottoritielle. Kallantielta risteykseen saavuttaessa on kaksi kaistaa, joista va-
semmanpuoleisesta voi jatkaa suoraan moottoritielle tai kdantya vasemmalle Kellolahdentielle ja oi-
keanpuoleiselta kadnnytaan oikealle Puijonlaaksontielle. Kyseisessa risteyksessa on sattunut vuosina
2011 - 2015 vuosittain henkilévahinkoihin johtaneita onnettomuuksia ja risteyksessa on tapahtunut
joka vuosi punaisia pdin ajamisesta johtuneita onnettomuuksia. Suurin osa punaisia pain ajamisista
tapahtui Puijonlaaksontien/Kellolahdentien suuntaisesti. Tall6in punaisia liikennevaloja pain ajaneet
térmadsivat Puijonlaaksontielta moottoritielle ja Kallantielle kad@ntyviin autoilijoihin, seka Kallantieltd

moottoritielle menossa olleisiin. Onnettomuudet ovat olleet autoilijoiden valisia.
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Kuva 11. Eritasoliittyma 69 (Google.fi)

Valtatie 5:n eritasoliittyma 69:ssa — Karjalankadun ETL — Karjalankadulla ja Suurmaentielld (kuva
11) on tapahtunut onnettomuuksia tarkasteluvalilld 2011 - 2015 jokaisena vuotena. Onnettomuuksia
on tapahtunut sekd moottoritieltd etelastd noustessa Karjalankadulle, ettd Suurmdentieltd eteldaan
moottoritielle Iahdettdessa. Molemmat ramppiliittymat ovat nykytilassa liikennevalo-ohjattuja. Erita-
soliittyman kohdalla Karjalankadulta Suurmaentielle mentdessa on kolme kaistaa, joista yksi on
moottoritielle eteldan kaantyville. Karjalankadun suuntaan Suurmadentielta tultaessa on kaksi kaistaa.
Moottoritielta etelasta ramppiliittymaan tultaessa kaksi kaistaa kaantyy oikealle Karjalankadun suun-
taan ja yksi vasemmalla Suurmaentien suuntaan. Punaisia liikennevaloja pdin ajaminen aiheutti suu-
rimman osan sattuneista onnettomuuksista. Punaisia pdin ajettiin niin Suurmaentien/Karjalankadun
suuntaisesti kuin myds moottoritieltd etelasta risteykseen tultaessa. Onnettomuudet ovat olleet au-

toilijoiden valisia.
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Kuva 12. Puijonlaaksontien/Savilahdentien, Niiralankadun ja Niuvantien risteysalue (Google.fi)

Puijonlaaksontien/Savilahdentien, Niiralankadun ja Niuvantien risteysalueen liikennevalo-ohjatuissa
littymissa (kuva 12) on tapahtunut myds useita onnettomuuksia johtuen punaisia pain ajamisesta.
Tultaessa eteldsta on Savilahdentiella/Puijonlaaksontielld erilliset nuolivaloin ohjatut kdantymiskais-
tat seka Niuvantielle — vasemmalle — etta Niiiralankadulle — oikealle—. Puijonlaaksontietd pohjoisesta
tultaessa on myds erilliset kadntymiskaistat seka Niiralankadulle — vasemmalle —, etté Niuvantielle -—
— oikealle —, my6s ndma kadntymiskaistat ovat nuolivaloin ohjattuja. Puijonlaaksontien/Savilahden-
tien suuntaisesti molempiin suuntiin kulkee koko risteysalueen ajan kaksi kaistaa. Niuvantieta tulta-
essa on erilliset kadntymiskaistat molempiin suuntiin. Niiralankadulta tultaessa kaksi kaistaa kadntyy
vasemmalle Savilahdentien suuntaan ja yksi oikealle Puijonlaaksontielle. Kolarien aiheuttajat ovat
ajaneet Puijonlaaksontietd/Savilahdentieta ja térmanneet Niiralankadulta ja Niuvantieltd tulleisiin
autoilijoihin. Yhdessa kolarissa syyllinen on tullut pdin punaisia Niuvantielta Puijonlaaksontietd ete-
Iadn ajaneen eteen. Lisdksi yhden onnettomuuden aiheuttajana on ollut ylinopeus. Kaikki onnetto-
muudet ovat tapahtuneet autoilijoiden valilla.
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Kuva 13. Henkilévahinkoihin johtaneet liikenneonnettomuudet Tasavallankadulla ja Savilahdentiella
vuosina 2011 - 2015 (Paikkatietoikkuna.fi)

Tasavallankadun, Saaristokadun ja Siikaniemenkadun liikennevalo-ohjatussa liittymadssa (kuva 13)
on sattunut useita onnettomuuksi vuosina 2011 - 2015, mutta onnettomuusraporttien mukaan nai-
den onnettomuuksien syyna ei ole ollut punaisia pdin ajo. Suurinosa onnettomuuksista on sattunut
liikennevalojen ollessa poissa paalta. Risteyksessa on vaistamisvelvollisuutta osoittavat liikkennemer-
kit Saaristokadun ja Siikaniemenkadun suunnista tuleville. Onnettomuudet ovat johtuneet vaistamis-
vellisuuden laiminlyénneista, kun Saaristokadulta ja Siikaniemenkadulta risteykseen tulleet tienkayt-
tajat ovat ajaneet kolmion takaa Tasavallankatua pitkin ajaneiden eteen. Lisaksi risteyksessa on ta-

pahtunut peradnajoja. Yksi onnettumuus on aiheutunut kevyen liikenteen vdistamatta jattamisesta.

Savilahdentien ja Neulam&entien liikennevalo-ohjatussa liittymdssa on tapahtunut onnettomuuksia
johtuen punaisia pain ajamisesta, yinopeudesta ja vaistamisvelvollisuuden laiminlydnnista liikenneva-

lojen ollessa poissa paalta. Onnettomuuksia on sattunut kuitenkin vahan verrattuna muihin tar-
kasteltaviin kohteisiin.
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Kuva 14. Henkilévahinkoihin johtaneet liikenneonnettomuudet Petosella vuosina 2011 - 2015 (Paik-
katietoikkuna.fi)

Petosentielld on tapahtunut joka vuosi onnettomuuksia, joiden syyna on ollut vdistamisvelvollisuu-
den huomioimatta jattaminen. Onnettomuudet ovat sattuneet, kun pienemmilta ristedvilta kaduilta
on tultu kolmion takaa Petosentieta ajavan eteen. Téman lisaksi yhden onnettomuuden aiheuttajana
on ollut yleisen varovaisuuden laiminlydnti ja yhden syyna ylinopeus.

Pyorénkaaren kaksi onnettomuusherkinta paikkaa olivat tarkasteluvalilld Jalkasenkadun ja Blominka-
dun risteykset. Naissa risteyksissa on tapahtunut joka vuosi keskimaarin kaksi onnettomuutta, jotka

ovat johtuneet Pydronkaareelle saapuvien autoilijoiden vaistamisvelvollisuuksien laiminldynneista.

3.3 Ajonopeudet
3.3.1 Opinndytetydssa tehdyt nopeusmittaukset

Ty6honi liittyen kdvin mittaamassa ajonopeuksia Kuopion katuverkolla 24:sta eri paikasta. Mittaus-
paikat sijaitsivat eri puolilla Kuopiota (liite 1). Yksi mittaus kesti 30 minuuttia ja mittaukset tehtiin klo
9 - 15 arkipaivisin. Nopeusrajoitukset olivat kohteissa joko 40-, 50-, tai 60 km/h. Seuraavaksi on esi-
tetty (taulukko 2) yhteenveto tekemistani mittauksista. Mittauksissani en ottanut huomioon juuri
mitttauskohdassa kaantyvia ajoneuvoja, joiden ajonopeudet olivat selvasti muita alhaisempia. Taulu-
kossa on esitetty mittauspaikan sijainti (jalkimmainen katu on mitattavan kadun Iahin ristedva katu),
8 km/h ja sita suurempien ylinopeuksien maard, mitattujen ajoneuvojen kokonaismaara ja ylino-
peuksia ajaneiden prosentuaalinen osuus.



Taulukko 2. Opinndytetydssa tehdyt mittaustulokset (Vehvildinen 2017-02-21 — 2017-03-14)

27 /50

Sijainti Kaupunginosa 7< Mitatut %
ylinopeudet | ajoneuvot

Saaristokatu x Kukkaroniemenkatu Lehtoniemi 1 154 0,6
Neulamaentie x Juontotie Neulamaki 7 109 6,4
Lehtoniementie x Mutkankatu Pirtti 3 103 2,9
Pirtinpadnkatu (koulun kohta) Pirtti 1 58 1,7
Itkonniemenkatu x Aatalonkatu Itkonniemi 42 95 44,2
Pohjankatu (koulun risteys) Mannisto 2 151 1,3
Kellolahdentie x Touvitie Kelloniemi 5 100 5,0
Suurmaentie x Hiihtdjantie Puijonlaakso 19 160 11,9
Puijonkatu x Puutarhakatu Linnanpelto 4 82 4,9
Rauhalahdentie x Varsanpolku Jynkka 7 81 8,6
Niuvantie (Harjulan sairaala) Savilahti 1 78 1,3
Rauhalahdentie x Kartanonkatu Levanen 23 159 14,5
Kallantie x Poukamantie Peiposenrinne 25 128 19,5
Paivarannantie x Poronpolku Kettulanlahti 26 67 38,8
Puijonlaaksontie (Pesapallostadion) Puijo 4 157 2,5
Puijonsarventie x Viljelijantie Julkula 11 142 7,7
Puijonsarventie x Kelokuja Pdivaranta 14 89 15,7
Savolanniementie x Savolanran- Pirtti 10 69 14,5
nantie
Vitostie x Kuveniementie Pitkalahti 51 123 41,5
Sarkiniementie x Sammallahdentie Sarkiniemi 1 36 2,8
Pyorénkaari x Jalkasenkatu Litmanen 6 84 7,1
Malminkatu Itkonniemi 10 63 15,9
Kissakuusentie x Lukiotie Karttula 21 61 34,4
Palonurmentie x Pentumaentie Palonurmi 2 14 14,3

3.3.2 Poliisin tekemat nopeusmittaukset

Vuonna 2016 Ita-Suomen poliisi on suorittanut automaattista liikkennevalvontaa Kuopion kunnan alu-

eella kamera-autoilla. Kuopion alueella kamera-autot ovat ottaneet vuonna 2016 yhteensa 3 134

kuvaa. Puuttumiskynnys kuvan ottoon on ollut yleenséd 8 km/h. Kuvausaikana liikkennemaara oli yh-

teensd 33 532 ajoneuvoa, eli noin yhdeksalle prosentille autoilijoista valahti kamera. (Poikonen

2017-02-22.) Seuraavaksi on esitetty (Taulukko 3) poliisin kamera-auton mittaustuloksia Kuopion

padkaduilta. Taulukossa on esitetty mittauspaikan sijainti, kyseinen asuinalue, mittauskertojen

maara kyseisessa paikassa, kaikkien mittauskertojen yhteenlasketut kuvamaarat ja liikennemaarat,

seka otettujen kuvien prosenttimadra kokonaisliikenteesta.



Taulukko 3. Poliisin kamera-auton tuloksia vuodelta 2016
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Sijainti Alue Otannat | Kuvamaara | Liikenne- %
maara
Tasavallankatu Haapaniemi 7 117 2814 4,2
Kallantie (Antikkala) Inkilanmaki 3 167 796 21,0
Itkonniemenkatu Itkonniemi 6 98 1331 7,4
Puijonsarventie Julkula 5 32 977 3,3
Kissakuusentie Karttula 1 2 39 51
Kellolahdentie Kelloniemi 2 4 602 0,7
Paivarannantie Paivaranta 11 297 1487 20,0
Rauhalahdentie Jynkka 3 29 405 7,2
Neulamaentie Neulamaki 2 31 211 14,7
Petosentie Petonen 9 422 3714 11,4
Pydronkaari Petonen 1 5 34 14,7
Pirtintie Pirttiniemi 5 67 640 10,5
Suurmaentie Puijonlaakso 5 138 1447 9,5
Lehtoniementie (eteld) Saaristokau- 4 218 1206 18,1
punki

Saaristokatu (P6lhan Saaristokau- 1 22 113 19,5
saari) punki
Levasentie (eteld) Levanen 4 275 1273 21,6

3.3.3 Johtopadtelmat

Tekemieni nopeusmittausten mukaan eniten yli 7 km/h ylinopeuksia ajetut paikat olivat prosentuaa-

lisesti:

1. Itkonniemenkatu (44,2 %)

Vitostie (41,5 %)

2

3. Péivarannantie (38,8 %)
4, Kissakuusentie (34,4 %)
5

Kallantie (19,5 %).

Itkonniementielld on voimassa alueellinen nopeusrajoitus 40 km/h. Suurten ylinopeuksien maaraan

vaikuttanee se, ettad kyseisessa kohdassa oli aiemmin kaytdssa taajaman yleisrajoitus 50 km/h. It-

konniemenkadun nopeusrajoitus on muutettu vuoden 2014 aikana kun kadulla otettiin kdytt6on

Kuopion keskustasta/Mannistdsta/Itkonniemelta alkava alueellinen 40 km/h nopeusrajoitus. Mittauk-

sen aikana vain 10 ajoneuvoa 95:sta ajoi alle 40 km/h, mikd kuulostaa varsin huolestuttavalta.
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Vitostien mittauspaikka sijaitsi etelassa Karttulantien ja Kuveniementien risteyksen valissa. Mittaus-
kohdalla on voimassa taajaman yleisrajoitus 50 km/h, mutta Kuveniementien pohjoispuolella no-
peusrajoitus muuttuu 60 km/h:ssa. Tama vaikuttanee ylinopeuksien maaraan — 41,5 % —, silla to-

dennakdisesti autoilijat ennakoivat kyseisen nopeusrajoituksen muutoksen.

Paivarannantielld on voimassa alueellinen 40 km/h nopeusrajoitus. Kadun geometria on hyvin suora
ja siind on hyvat nakymat. Lisdksi mittausaikaan liikenne oli varsin vahaista. Ajoneuvoista vain 6 ajoi

alle nopeusrajoituksen, kokonaisliikenteen ollessa mittaushetkella 67 ajoneuvoa.

Karttulassa sijaitsevalla Kissakuusentielld on voimassa alueellinen 40 km/h nopeusrajoitus. Todenna-
koisesti suureen ylinopeuksien maaraan vaikuttaa se, ettd Karttulassa ajatellaan olevan niin kaukana
Kuopion keskustasta, etta on hyvin epatodennakdista jaada kiinni ylinopeudesta. Karttulan liikenne-

turvallisuussuunnitelmassa vuonna 2005 on ylinopeudet todettu ongelmaksi keskustan alueella, var-

sinkin nuorten kaahailu.

Kallantiella mittauspaikassa on voimassa taajaman yleisrajoitus 50 km/h. Nopeusrajoitus muuttuu 60
km/h:ssa mittauspaikasta noin 400 metria pohjoiseen. Kallantielld ajettiin muutama hyvin kova yli-

nopeus. Kolme kovinta mitattua nopeutta olivat 76-, 77- ja 79 km/h.

Poliisin kamera-auton tekemien mittausten perusteella prosenttien mukaan katsottuna kolme tehok-
kainta kuvauspaikkaa on ollut:

1. Levasentie (21,6 %)

2. Kallantie (21,0 %)

3. Paivarannantie (20,0 %).

Huomataan, ettda ndama kolme kohdetta olivat korkealla myds omissa mittauksissani. Poliisin tekemat
mittaukset ovat paljon laajempia likennemaariltédn kuin omat mittaukseni — liikennemaarat koh-
teissa: Levasentie 1273, Kallantie 796 ja Paivarannantie 1487 —, mika tekee niistd osaltaan luotetta-

vempia.

Omia ja poliisin tekemia mittauksia vertaillessa huomataan niissa olevan seka yhtaldisyyksia etta
eroavaisuuksia. Tehtyjen mittausten perusteella prosentuaalisesti eniten ylinopeuksia ajettu kohde
oli Itkonniemenkatu — 44,2 % —, kun taas poliisin lukema Itkonniemenkadulta oli vain 7,4 %. Tahan
suureen eroon syyna voi olla se, etta poliisin mittauspaikat ovat olleet helposti huomattavissa ja au-
toilijat ovat tunnistaneet kamera-auton ja ehtineet vahentamaan ajonopeutta. Tassa tydssa mittauk-
set tehtiin aivan tavallisesta siviiliautosta, joten autoilijat eivat kiinnittaneet siihen sen suurempaa
huomiota. My6s erot tehtyjen ja poliisin mittausten sijainneissa voivat vaikuttaa eroavaisuuksiin. Sa-
manlainen suuri ero mittauksissa oli Kissakuusentiellda Karttulassa. Prosenttilukema yli 7 km/h ylino-
peuksista sielta oli 34,4, kun vastaava luku poliisilla oli vain 5,1. Edelld kuvailemani mahdollinen syy
tulosten eroavaisuuteen patee myos Karttulassa, koska Kissakuusentie on geometrialtaan varsin

suora ja sen katuymparistd on avara, joten poliisin kamera-auton huomaa helposti ja kaukaa.
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Nykyisin kaytdssa olevat liikenneturvallisuuskeinot

Liikenneturvallisuudesta vastaavat useat eri tahot yhteisty6ssa. Liikenneturvallisuuteen vaikuttavia

tekijoitéd ovat muun muassa rakennettu liikenneymparistd, ajoneuvot ja niiden kuljettajat, vallitsevat

olosuhteet, lainsaddant® ja muut tiella liikkujat. Liilkennesuunnittelun periaatteena on, etta kaikki

likenteen osapuolet selviytyvat liikenteessa. Liikenneturvallisuuden kehitystd seurataan Kuopiossa

poliisin raportoimien liikenneonnettomuustietojen ja asiakkailta saadun palautteen avulla. (Kuo-

pio.fi.)

Liikenneturvallisuuskohteiden toteutukselle on Kuopiossa vuosittain varattuna tietty maararaha. Tur-

vallisuusaloitteita keratadn pidemmalta aikavaliltd ja niiden kiireellisyysjarjestys maaritellaan kaytta-

malla pisteytystaulukkoa. Arvioinnin perusteena ovat:

liikenneturvallisuustilanne — mitatut ajonopeudet ja tapahtuneet onnettomuudet -
kadun liilkenneolosuhteet — lapiajoliikenne, kevyen liikenteen vaylat ja risteykset —

maankayttdé kadun vaikutuspiirissa — koulut, paivakodit, palvelutalot ja urheilualueet —.

Tama pisteytys suoritetaan kerran vuodessa ja toteutettaviksi valittavat kohteet sisallytetdan seuraa-

van vuoden rakentamisohjelmaan. Kohteiden toteutusjarjestys maardytyy pisteytyksen perusteella.

Padasiassa toteuttamistapana on kaytetty toyssyja. (Kuopio.fi.)

Katurakenteelliset ja liikenneymparistdn ratkaisut on toteutettava siten, ettd kaytettdvat nopeudet

ovat alueen ja vaylan luonteen mukaisia:

Tonttikadut: 30 - 40 km/h, rakenteina kdytetadn téyssyja ja kavennuksia.
Kokoojakadut: 40 - 50 km/h, rakenteina kaytetaan keskikorokkeita ja jalkakaytavia.
Padkadut: 50 - 60 km/h, rakenteina kdytetadn jalkakdytavia ja kevyen liikenteen vaylia, ajo-

radasta erotettuja kevyen liikenteen vaylia, liikennevaloja ja liikenneympyrdita. (Kuopio.fi.)

Koulujen laheisyydessa on Kuopiossa kiinnitetty huomiota lilkkenneturvallisuuteen, erityisesti on ha-

luttu turvata tien ylitys:

Puijonsarventielle on rakennettu suojatien keskisaarekkeita tukemaan 50 km/h nopeusrajoi-
tusta. Puijonsarventien varressa sijaitsee Paloahon koulu.

Pohjankadulla on Kalevalan koulun kohdalla kaksi suojatieta joiden molempien edessa on
hidaste tdyssyt, lisaksi talla kohtaa kadun nopeusrajoitus on laskettu 40 km/h:ssa.
Lehtoniementien varressa sijaitsevan Aurinkorinteen koulun kohdalla on alikulkukaytava ja
suojateiden kohdalla on keskisaarekkeet.

Pirtin koulun ldheisyydessa sijaitsevilla suojateilla on keskisaarekkeet. Lisaksi koulun koh-
dalla oleva Pirtintien ylittdva suojatie on korotettu ja Pirtinpdankadulla on alikulkukdytava

koululaisreitilla.
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4 AUTOMAATTISEN LIIKENNEVALVONNAN PERIAATTEIDEN LUOMINEN KUOPIOSSA

4.1 Kohteiden valintakriteerit

Kohteiden valinnassa tdytyy huomioida liikenneturvallisuuteen vaikuttavia tekijoita. Eri valintakritee-
reja painotaan kohteiden valinnassa liikenneymparistén mukaan. Tilaajan edustajien-, Vanska ja
Liukkonen, (2017-04-11) kanssa kaydyn palaverin mukaan kohteiden valinnassa huomioidaan seu-
raavat seikat:

o tapahtuneet onnettomuudet ja niihin johtaneet syyt

e mitatut ajonopeudet

e liilkennemaara

e tien ylitystarve (kevyt liikenne)

e saatu palaute.
Tilaaja laatii ndiden asioiden perusteella pisteytys jarjestelman, jota kdytetdan jatkossa apuna koh-

teiden valinnassa.

Poliisin mukaan tolpat tulee sijoittaa katuverkolla vilkkaasti liikenndityihin kohtiin, joissa lilkkenneval-
vontaa ei muutoin pysty suorittamaan. Ensisijaisesti paikat sijaitsisivat sisaantulovaylilla, jotta lii-

kenne saataisiin rauhoitettua jo heti taajamarajoituksen piiriin tultaessa. Poliisin mukaan tolpat olisi
hyva sijoittaa risteysalueille, jotta nopeuksien liséksi samalla pystyttaisiin valvomaan myds punaisia

likennevaloja pdin ajoa. (Pahkin ja Poikonen 2017-02-15.)

Valvontapisteiden sijoituksessa kadytettdvia periaatteita ja huomioitavaa poliisin mukaan:

e Tolpat tulee sijoittaa katuverkolla vilkkaasti likenndityhin kohtiin, missa poliisin on muutoin
hankala pysayttaa liikennetta.

o Ensisijaisesti risteys, jossa voidaan suorittaa seka likennevalo- etta nopeusvalvontaa.

e Huomioida tapahtuneet liikenneonnettomuudet.

e Kameratolpan ymparilla on oltava sateeltadn vahintadn 1,5 metrid suuri tasainen alue, jotta
kameran laitto laitekoteloon onnistuu turvallisesti. Liséksi kameratolpan viereen tulee paasta
ajamaan turvallisesti pakettiautolla. Valaisinpylvaita tai likennemerkkeja ei saa olla kahta
metrid lahempana taittuvaa kameratolppaa.

e Kameratolppa tulee sijoittaa mahdollisimman ldhelle ajokaistan reunaa. Kuvauskulman kas-
vaessa taustapeili on usein kuljettajan kasvojen edessd, mika estaa kuljettajan tunnistami-
sen.

e Kameran kuvaussuunnassa ei saa olla suuria heijastavia opasteita, koska kuva otetaan aina
salamalla, jolloin heijastavat pinnat tekevat rekisterin- ja kuljettajan tunnistamisen mahdot-
tomaksi.

e Silmukoiden alueella tiessa ei saa metrin sisdlld olla tukiverkkoja, metallisia kaivonkansia,
suuria metallisia kaiteita tai muita induktiosilmukoita.

e Valvontapisteet tarvitsevat 230 voltin jannitteen.

e IImaisinsilmukoiden sijoituspaikan asfaltin tulee olla ehja, lisdksi tien kantavuuden oltava

riittava ja routimaton.
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4.2  Yhteisty6kaytannot poliisin kanssa

Kaupunki vastaa automaattisen lilkkennevalvonnan pisteiden rakentamisesta ja kunnossapidosta. Po-
liisi taas vastaa kameroiden kdytdsta ja siirtamisesta eri valvontapisteiden valilld. (Automaattinen

liikennevalvonta Kuopion katuverkolla 2016-12-16 — 2017-04-24.)

Poliisin tulisi toimittaa seka nopeusvalvontatiedot etta mahdolliset punaisia liikennevaloja pdin ajojen
maarat automaattisista liikennevalvontapisteista Kuopion kaupungin liikkennesuunnitteluun. Kuopion
kaupungin liikennesuunnittelijoiden ja poliisin olisi hyva pitda automaattisen liikennevalvonnan tii-
moilta palavereja, esimerkiksi kerran vuodessa. Palavereissa kaytaisiin 1&pi sen hetkinen tilanne ja
mahdolliset kehittamistarpeet. Palavereiden tukena olisi jatkuva yhteydenpito poliisin kanssa, esi-
merkiksi ongelmatilanteissa. (Automaattinen liikennevalvonta Kuopion katuverkolla 2016-12-16 —

2017-04-24.)

4.3 Liikenteenohjauksen periaatteet

Tienkdyttajia on informoitava kiintedsta automaattisesta lilkkennevalvonnasta ja télléin menetellaan
poliisilain mukaisesti. Informoinnin tavoitteena on parantaa valvonnan vaikutuksia. Tiedottamiseen
kaytetaan liikenneviraston hyvaksymia tiedotustauluja. Kameravalvonnan tiedotustaulu (Kuva 15)
sijoitetaan valvonta-alueen alkuun ajosuunnassa noin 500 - 1 000 metria ennen ensimmaista valvon-
takameraa. Kuvassa 15:sta esitetyn kokoista tiedotustaulua kdytetaan alueilla, joissa nopeusrajoitus
on alle 80 km/h. Yleisella tieverkolla vastaava tiedotustaulu sijoitetaan valta- tai kantatien liittyman
jalkeen, kun suuri kaukoliikenteen liikennevirta liittyy automaattisen nopeusvalvonnan piirissa ole-
vaan tiehen. (Tiehallinto.) Taajamassa tiedotustaulun kdyton ohjeistusta ei ole erikseen olemassa,

vaan siihen kaytetdan ylla olevaa ohjetta soveltaen.
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Tekstit, reunanauha ja kuvio mustat.

Kuva 15. Kameravalvonnan tiedotustaulu 8A-981-1 (Tiehallinto)

Yleisella tieverkolla toistomerkki (Kuva 16) sijoitetaan yleisen tien liittyman jalkeen noin 150 - 250
metrid nopeusrajoitusmerkin jalkeen. Vahaliikenteisten teiden liittyman jalkeen voidaan tiedotustaulu
jattaa toistamatta. Lahekkaisten liittymien kohdalla toistomerkki sijoitetaan vain viimeisen liittyman
jalkeen. Merkkia ei kuitenkaan sijoiteta juuri ennen valvontapistetta. Tien poikkileikkauksessa tiedo-
tustaulu sijoitetaan kuten opastusmerkit. (Tiehallinto.)
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A . [

Pohja keltainen heijastava, kalvo R1
Reunanauha ja kuvio mustat

Kuva 16. Kameravalvonnan toistomerkki 8A-981-7 (Tiehallinto)
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Omiin jalustoihin asennettavat tiedotustaulut asennetaan niin, etta kilven etureuna on 4,0 metrin
paassa pientareen ulkoreunasta. Mikali tilaa ei ole riittavasti, taulut voidaan asentaan vahintadn 2,5
metrin etdisyydelle pientareen ulkoreunasta. Kun tien nopeusrajoitus on 50 km/h tai alle, niin tama
etdisyys voidaan edelleen supistaa 1,5 metriin. Kilven alareunan tulee olla 2,0 metrin korkeudella

tienpinnasta, mutta nopeusrajoituksen ollessa 50 km/h tai alle voidaan kilpi asentaa alemmas. (Lii-
kennevirasto.)

(1,5)2,5.40m

<20m_|

>(1,5)2,0m

Kuva 17. Tiedotustaulun sijoittaminen, sulkeissa olevia arvoja voidaan kayttaa, jos nopeusrajoitus on
50 km/h tai alle (Liikennevirasto)

Toisto opasteet asennetaan siten, ettd merkin alareunan korkeus tienpinnasta on 1,5 - 3,2 metria.

Opasturmerkkien asentamisessa on varmistettava, etta merkit ovat riittdvan ajoissa havaittavissa ja
etteivat ne peita muuta opastusta. Opastusmerkit suunnataan katselusuunnassa 3 - 5 astetta ulos-
pain peiliheijastuksen valttamiseksi (Kuva 18). (Liikennevirasto.)

Paalta:

\
| 3...5 astetta

Kuva 18. Kilpien sijoittaminen peiliheijastuksen estémiseksi (Liikennevirasto)
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4.4 Pilottikohteiden valinta

Poliisin mukaan pilottikohteet tulisi valita jo aikaisemmin kappaleessa 3.1 mainitulta Kuopion keskus-
tan ympairilla olevalta vilkkaasti likennodidyltd kehdlta (kuva 8). Kohteet sijoittuisivat Kellolahden-
tielle, Puijonlaaksontielle, Savilahdentielle tai Tasavallankadulle. Tall6in kohteet sijoittuisivat myds
Kuopion merkittavimmille sisdanajoteille. Poliisi mainitsi vield erikseen nelja risteysta talta kehalta;
Puijonlaaksontien/Kellolahdentien ja Kallantien risteys, Tasavallankadun ja Levdsentien risteys, Tasa-
vallankadun ja Saaristokadun risteys ja Puijonlaaksontien ja Puijontien/Puijonkadun risteys. (Nyka-
nen 2017-02-21.)

Kuopion kaupungin tarkoituksena on toteuttaa automaattisen lilkennevalvonnan rakentaminen katu-
verkolla vaiheittain. Ensimmaisessa vaiheessa valvonnassa keskitytdan ajonopeuksien lisaksi myoés
punaisia liikennevaloja pain ajoon ja erityisesti sisddantulovaylien nopeuksien rauhoittamiseen. Ensim-
maisen vaiheen kohteet ovat:

e Puijonlaaksontien/Kellolahdentien ja Kallantien risteys

e Tasavallankadun ja Levasentien risteys

e Petosentien ja Nurmirannantien risteys

e Puijonsarventien ja Kelokujan risteys. (Vanska ja Liukkonen 2017-04-11.)

Puijonlaaksontien/Kellolahdentien ja Kallantien risteys valittiin yhdeksi pilottikohteeksi, koska siina
on tapahtunut useita onnettomuuksia johtuen liilkennevaloissa punaisia pain ajamisesta. Kyseessa on
yksi Kuopion paasisaantulovaylistad ja kameravalvonnalla halutaan rauhoittaa liikenne heti moottori-
tielta tultaessa. Puijonlaaksontien liikennemaéara on 24 000 ja Kallantien 14 000 ajoneuvoa/vuoro-
kausi. Risteyksessa kamera tulee valvomaan seka ajonopeuksia ettd punaisia pain ajoa. Tolppa tulisi
sijaitsemaan Kallantien eteldpuolella ja se valvoo Kellolahdentieltd keskustan suuntaan tulevaa lii-
kennetta (liite 2).

Tasavallankadun ja Levasentien risteys valittiin, koska kyseisessa risteyksessa poliisin ei ole mahdol-
lista pysayttaa liikkennettad johtuen hyvin suurista likennemaaristd — Tasavallankatu 27 400 — seka
siitd ettei Iahelld ole mitaan levikkeita tai pysakkeja. Tolpan sijainti nakyy kuvassa 19, kamera val-
voisi Savilahdentien suunnasta saapuvaa likkennettd. Liittyma on kaupungin eteldisen sisaantulotien
ensimmainen liittyma ja sijoittamalla tolppa kuvan osoittamaan paikkaan pyritaan sopeuttamaan
moottoritieltd tulevien ajonopeus taajamaan sopivaksi. Kamera valvoisi seka ajonopeuksia etté pu-

naisia pdin ajoa.
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Kuva 19. Tolpan sijainti Tasavallankadun ja Levasentien risteyksessa (Google.fi)

Petosentie valittiin yhdeksi kohteeksi, koska se on vilkas liikenteinen sisaantulovayla, jolla ajetaan
varsin paljon ylinopeuksia — poliisin kamera-auton kamera valahti 11,4 prosentille autoilijoista
vuonna 2016 —. Sijoittamalla tolppa Petosentien alkuun (kuva 20) Nurmirannantien risteykseen rau-
hoitetaan heti moottoritieltd saapuva liikenne ja turvataan Nurmirannantielta Petosentielle liittymi-
nen. Nykyhetkelld Nurmirannantieltd on hankala pdasta kadntymaan varsinkin Petosen suuntaan,
koska Petosentietd ajavien ajonopeudet kyseisessa kohtaa ovat suuria. Kyseisessa kohtaa ei ole lii-
kennevaloja, joten kyseissa pisteessa mitattaisiin vain ajonopeuksia. Petosentien likennemaara on
16 400 ja Nurmirannantien 3 000.
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Kuva 20. Tolpan sijainti Petosentielld (Google.fi)

Neljas kohde on Puijonsarventien ja Kelokujan risteys. Sijoittamalla tolppa Puijonsarventien eteldreu-
nalle, Kelokujan risteyksen lansipuolelle (kuva 21), valvomaan Pdivéarannan suuntaan menevaa lii-
kennettd, pyritdan turvaamaan Puijonsarventien suojatieylityksid, alueella on useita suojateitd ja Pui-
jonsarventien ylitse kulkee mm. lapsia Iahelld sijaitsevaan Puijonsarven kouluun. Lisaksi kohteen va-
lintaan vaikutti alueen ajonopeudet, jotka olivat omien mittauksieni mukaan varsin korkeita — 15,7

% ajoi yli 7 km/h ylinopeutta —. Risteyksessa ei ole liikennevaloja, joten kamera valvoo ainoastaan

ajonopeuksia. Liikennemaara Puijonsarventiella 4 500.

Kuva 21. Punaisella ympyroéity kameratolpan paikka ja valkeilla viivoilla merkitty Puijonsarventien

suojatiet (Google.fi)
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Toisen vaiheen kohteet sijaitsevat paa- ja kokoojakaduilla ja ne ovat likennemaariltdan pienempia
kuin ensimmadisen vaiheen kohteet. Toisen vaiheen kohteet ja niiden liikennemdarat ovat:

e Kelloniementie, 12 400

e Kallantie, 6 500 (arvio)

e Pdivarannantie, 3 000.
Kellolahdentiella tolpalle ei vielad ole tarkkaa sijoituspaikkaa. Kallantielld tolpan sijainti olisi Iahella
Poukamankadun risteysta ja kamera valvoisi Kettulanlahden suunnasta tulevaa liikennetta. Kohteen
valintaan vaikuttivat Pihlajalaakson uusi asuinalue ja sielta tulevan kevyen liikenteen Kallantien yli-
tystarve, seka Kallantielld mitatut ylinopeudet. Paivdrannantiella tolppa sijaitsisi lahella Poronpolun
risteysta. Kyseisesta kohdasta eteladn pain alkaa asutus ja siella on useita asuntokatuliittymia ja Pai-
varannantien ylittdvia suojateitd, seka Pdivarannantielld on mitattu paljon ylinopeuksia (taulukot 2 ja
3).

4.5 Hyvaksymisprosessi

Kuopion kaupungin kunnallistekninen suunnittelu laatii esityksen kaupunkirakennelautakunnalle au-
tomaattisen lilkkennevalvonnan periaatteista Kuopion katuverkolla. Esityksen valmistelutyén yhtey-
dessa pyydetadn lausunnot tarvittavilta sidosryhmiltd mm. poliisilta, minka jalkeen kaupunkirakenne-
lautakunta tekee paatoksen valvontapisteiden rakentamisesta. (Automaattinen liikennevalvonta Kuo-
pion katuverkolla 2016-12-16 — 2017-04-24.)

Oulussa vastaavan hankkeen hallinnollinen prosessi eteni seuraavassa jarjestyksessa: projektisuun-
nitelman teko, hyvaksynnan hakeminen poliisihallitukselta, rakennussuunnitelmien teko, rakentami-
nen ja kayttdonotto (Automaattinen liikennevalvonta 2017-02-13 — 2017-02-24).
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5 AUTOMAATTISEN LIIKENNEVALVONNAN TOTEUTUS KUOPIOSSA

5.1 Kustannukset

Yhden valvontapisteen rakennus maksaa noin 15 000 euroa ja poliisin vastuulla olevan kameran
hankinta on noin 45 000 euroa. Valvontapisteen rakentamiskustannukset tulevat tienpitdjan makset-
tavaksi. Ndihin kustannuksiin sisdltyvat: levikkeen rakentaminen, sahkoty6t, tolppa ja kotelo, seka
ilmaisinsilmukat. Erikoissuunniteltu valvonta-asema sisdltda digitaalikameran, salaman, lammittimen

ja mittausyksikdon muodostaman jarjestelman. (Poliisi 2016.)

Kun mietitdan liikenneturvallisuuteen liittyvien hankintojen kustannuksia, taytyy ajatella saastéja,
jotka saavutetaan onnettomuuskustannuksien vahentyessd. Kuvassa 22 on esitetty yhteiskunnalle
onnettomuuksista aiheutuvien henkilévahinkojen kustannuksia. Onnettomuuskustannuksissa on mu-
kana hallinnolliset kulut, sairaanhoitokulut, ajoneuvovahingot, tuotannolliset menetykset ja inhimilli-
sen hyvinvoinnin menetys. Kunnan osuus onnettomuuskustannuksista on noin 20 %. (Liikennevi-
rasto.)

Henkildvahinkojen yksikkdarvot

@ Kuolema
' 2 406 200 €
(l} Pysyva vamma
1349 600 €
Keskimaarainen vamma (el johtanut kuolemaan)
% 309 100 €

Kuva 22. Onnettomuuksien kustannukset yhteiskunnalle (Liikennevirasto)

5.2 Kunnossapito

Kuopion kaupungilla on voimassa oleva sopimus liikennevalojen ja niihin liittyvien varusteiden raken-
tamisesta ja kunnossapidosta Mestarin kanssa. Mestar on Kuopion kaupungin kokonaan omistama
liikelaitos. Automaattisen liikennevalvonnan tolppien kunnossapito tultaisiin littdmaan tahan edella

mainittuun sopimukseen.
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POHDINTA

Opinndytetyon tavoitteena oli I6ytda yhdessa opinndytetydn toimeksiantajan Kuopion kaupungin
kaupunkiymparistdn palvelualueen ja poliisin kanssa Kuopion katuverkolta kohdat, joihin sijoitta-
malla kameratolpat saadaan aikaan paras vaikutus liikenneturvallisuuteen. Kohteiden valinnassa tar-
kasteltiin vain paakatuja ja erityisesti Kuopion kaupungin sisdantulovaylia. Nain kameratolpat pyrit-
tiin saamaan paikkoihin, joissa on suuret liikennemaarat ja ndin myds kameroille saadaan paras na-
kyvyys. Tyon teoriaosuudessa kasiteltiin automaattisen liikennevalvonnan lainsaadantéa, historiaa ja

nykytilannetta.

Kameratolppien sijoituskohteita maaritettdessa perehdyttiin tapahtuneisiin onnettomuuksiin, ajono-
peuksiin, likennemaariin ja alueella sijaitseviin erityiskohteiteisiin, lisaksi kuultiin Poliisin ajatuksia
mahdollisista sijoituspaikoista. Naiden asioiden perusteella valittiin sijoituskohteet ja mielestani lop-
putulos oli liikenneturvallisuuden kannalta hyvin positiivinen. Kameratolppien sijoituskohteiden lisdksi
luotiin perusteet tulevaisuudessa rakennettavien kohteiden valintakriteereista. Tyota hankaloitti se,
ettd automaattisesta lilkkennevalvonnasta katuverkolla ei ole olemassa ohjeita tai lainsaddantoa, vaan
siihen taytyi soveltaa tieverkon ohjeita. Toinen tyéta hankaloittava seikka oli liikennevalvontaan liit-
tyvyn lainsdadanndén muuttuminen. Ylinopeuden puuttumisrajat muuttuivat vuoden 2016 alussa ja
lakiluonnos uudistetusta tieliikennelainsdadanndsta on lahetetty lausuntokierrokselle helmikuussa
2017. Lainsaadanndén muuttuminen aiheutti sen, etta tietojen paikkansapitavyytta piti tarkastella
kriittisesti. Tietoja vertailtiinkin eri lahteiden valilld ja huomattiinkin, ettei edes kaksi vuotta vanha
tieto aina ollut paikkansapitévaa. Valmiiden ohjeiden puuttuessa, opinndytetyén tekoa helpotti huo-
mattavasti Poliisilta ja kaupungeilta, joissa jo automaattista liikennevalvontaa kdytetaén katuverkolla
saatu tieto. Poliisin ajatuksista ja ideoista, sekd Oulun ja Tampereen kaupunkien edutajien haastat-

teluista oli suuri apu tyoni lopputuloksen kannalta.

Taman opinndytetydn pohjalta Kuopion kaupunki laatii esityksen kaupunkirakennelautakunnalle au-
tomaattisen liilkennevalvonnan periaatteista Kuopion katuverkolla. Liséksi opinndytetydta varten mi-
tattuja ajonopeuksia tullaan hyédyntamaan muuallakin kuin automaattisen liikennevalvonnan suun-
nittelussa. Mielestani opinnaytetydssa saadut tulokset ovat luotettavia, vaikka esimerkiksi tydssa
tehdyt nopeusmittaukset eroavat osin Poliisin tekemistd. Aiheen jatkokehityksen kannalta uusia koh-
teita valittaessa tulisi ajonopeuksia ja tapahtuneita onnettomuuksia tutkia laajemmin, lisaksi varsin-

kin erityiskohteiden laheisyydessa olisi syyta tutkia myds kevyeen liikenteen kayttaytymista.
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