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Taman opinnaytetyon paatavoitteena oli kehittdd Satakunnan pelastuslaitoksen 6ljyn-
torjunnan jo olemassa olevia toimintamalleja ja 6ljyntorjunnan logistiikan operatii-
vista suunnittelua. Tutkimus jaettiin useampaan alatavoitteeseen, joita l&hdettiin kehit-
tamaan.

Tutkimus oli osa Satakunnan pelastuslaitoksen syksyn 2017 6ljyntorjunnan kehitta-
mishanketta. Hankkeessa tullaan kehittdmaan 6ljyntorjuntasuunnitelmaa, silla sen ei
katsottu olevan riittdvan seikkaperdinen.

Tutkimustyota tehtiin useilla eri tavoilla. Soveltuvia rajoituspuomien laskupaikkoja
etsittiin ja tarkastettiin fyysisesti paikan p&élla, muita kuin viranomaistoimijoita haas-
tateltiin ja lahdemateriaalin avulla tutkittiin 6ljyjatteen logistista ketjua.

Taman opinndytetydn tuloksena Satakunnan pelastuslaitokselle syntyi syvempi kasi-
tys 6ljyntorjunnan logistiikan jarjestelyista ja valmiuksista. Rajoituspuomeille 16ydet-
tiin optimaaliset paikat, joista ne ovat helposti laskettavissa veteen. Vapaaehtoisten ja
muiden avustavien toimijoiden resursseja saatiin kartoitettua ja kerattya yksiin kansiin.
Tilannekuvajarjestelmaédn Borikseen saatiin péivitettya Satakunnan luonnonsuojelu- ja
pohjavesialueet. Tutkimuksen tuloksena Satakunnan pelastuslaitos tietadd, miten toimia
oOljyjatteen kanssa, kun se ollaan kerétty vedestéa talteen.
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The main purpose of this thesis was to improve the existing operating models and the
operative planning of logistics in the Satakunta rescue department. The research was
divided into sub goals, which began to be developed.

The research was part of Satakunta rescue department’s oil spill plan development
program on Fall of 2017. The purpose of the program was to improve the oil spill plan,
as it was not detailed and thorough enough for use.

The research work was concluded in various ways. Suitable locations for lowering the
oil spill containment booms were located and evaluated on site, the multiple volunteer
organizations were interviewed and source material was used to find the solutions for
the logistic chain of the oil waste.

As a result of this thesis, the Satakunta rescue department has a deeper understanding
on the logistics of oil spill response and the associated readiness’s. Optimal locations
were found from which the oil spill containment booms can be easily lowered onto the
water. Resources of the volunteer services were mapped and collected together. The
situational awareness system Boris can be updated with nature preservation- and
ground water areas. After this research, the Satakunta rescue department also knows,
how to handle the oil waste after collecting it from the surface of the water.
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TERMILUETTELO

ELY-Keskus = Elinkeino-, litkenne- ja ymparistokeskus
MPK = Maanpuolustuskoulutusyhdistys

Skimmeri = Harjakeradja oljyn kerddmiseen vedesta
SLPS = Suomen lentopelastusseura

SMPS = Suomen meripelastusseura

SYKE = Suomen Ymparistokeskus

TRAFI = Liikenteen turvallisuusvirasto

Vapepa = Vapaaehtoinen pelastuspalvelu

WWF = Kansainvalinen ymparistojarjesto



1 JOHDANTO

1.1 Toimeksiantaja

Taman opinndytetydn toimeksiantajana toimi Satakunnan Pelastuslaitos, joka on Sa-
takunnan alueen pelastusviranomainen ja siten mygs johtava 6ljyntorjuntaviranomai-
nen. Sen vastuulla on 6ljynvahinkojen ennaltaehkaisy ja siind muiden opastus seka

oljyntorjunta torjunta-alueellaan, eli Satakunnan maakunnassa.

Syksylla 2017 Satakunnan Pelastuslaitoksella on tulossa hanke, jossa tullaan kehitté-
madn pelastuslaitoksen 6ljyntorjunnan valmiuksia. Vastaava hanke oli jo suoritettu
muissa suurten vesialueiden, eli rannikkoseudun ja Saimaan, pelastuslaitoksissa.
Osana hanketta oli tarve kehittda jo olemassa olevaa 6ljyntorjuntasuunnitelmaa, silla
se ei ollut riittdvén yksityiskohtainen erityisesti 6ljyisen jatteen logistiikan kannalta.
Myoskadn vapaaehtoisten toimijoiden kapasiteettia seka koulutustasoa ei oltu selvi-

tetty ja raportoitu riittavasti.

1.2 Tavoitteet ja rajaukset

Opinnaytetyon keskeisend tavoitteena oli Oljyntorjuntaviranomaisten operatiivisen
suunnittelun tukeminen ja 6ljyntorjuntaosaamisen vahvistaminen Satakunnan pelas-
tustoimialueella. Opinndytety6ssa selvitettiin apukeinoja 6ljyvahingon torjuntaan Sa-
takunnan pelastuslaitoksen vastuulla olevalla torjunta-alueella, kehitettiin jo olemassa

olevia toimintamalleja ja tdydennettiin toimintaohjeita.

Satakunnan pelastuslaitoksella oli suuripiirteinen suunnitelma 6ljyntorjuntapuomi-
konttien purkupaikoiksi rannikolla, mutta ndiden sijaintien tarkemmat olosuhteet ja
ominaisuudet eivét olleet tiedossa. Sijaintipaikat piti kayda fyysisesti tarkistamassa ja

dokumentoimassa paikan paalla.

Tilannekuvajarjestelma Borikseen ei oltu merkitty kaikkia mahdollisia karttatasoja Sa-

takunnan Pelastuslaitoksen torjunta-alueella. Erityisesti piti selvittdd, missé sijaitsevat



Satakunnan luonnonsuojelu- ja pohjavesialueet, sekd osana riskienkartoitusta myos
merkittdvimmat teollisuuskohteet, jotta kaikki nd&maé tiedot saatiin lisattya tilanneku-

vajdrjestelmaan.

Oljyisen jatteen logistiikkaketjua rannikolta oljyjatteen kasittelylaitokselle ei oltu tar-
kasti selvitetty, joten mahdolliset 61jyjatetta kasittelemaan kykenevét kasittelylaitokset
ja jatedljyn kuljetus sinne piti tutkia. Luonnonsuojelu- ja pohjavesialueiden vélttami-
nen piti ottaa huomioon, silld 6ljyinen jate on vaarallista ainetta, jolla on riski alueiden

saastuttamiseen onnettomuus- tai vahinkotapauksissa.

Satakunnan pelastuslaitoksella ei ollut tarkkaa kuvaa vapaaehtoisten toimijoiden, eli
muiden kuin Oljyvahinkojen torjuntalaissa (29.12.2009/1673) maaritettyjen torjunta-
viranomaisten, kapasiteetista, koulutustasosta ja liikenevista resursseista, joten ne piti
selvittada. Kaikkien vapaaehtoisten toimijoiden toimintavalmiuksia ei myoskaan oltu

ennen koottu yksiin kansiin.

Opinndytetyon keskittyessd nimenomaan alusoljyvahingon torjunnan logistiikkaan
torjunta-alueen rannikolla, selvityksen ulkopuolelle rajattiin merelld tapahtuva 6ljyn-
torjuntatydskentelyyn ja éljyntorjuntapuomien levitykseen liittyvé toiminta, seké ko-
konaan uusien, aikaisemmista toimintatavoista merkittavasti poikkeavien, 6ljyntorjun-

nan toimintamallien etsiminen.

1.3 Tutkimusmenetelmat

Kaytannon tutkimustyota opinndytetydssa suoritettiin usealla tavalla. Oljyntorjunnan
rajoituspuomien laskupaikoiksi kaavailtuja alueita tutkittiin ensin satelliittikuvista,
jotta loydettiin potentiaaliset paikat puomien laskemiseksi veteen. Nama paikat kaytiin
vield erikseen tarkastamassa paikan paalld jokaisessa paikassa. Niiden soveltuvuutta
tdhén k&yttoon arvioitiin ja tarkasteltiin alueiden ympéristoé. Kaikkien paikkojen olo-
suhteet dokumentoitiin opinndytety6hon liitettavéksi ja Satakunnan pelastuslaitoksen

myOhempéa kayttoa varten.



Vapaaehtoisen 6ljyntorjuntatyén sidosryhmia haastateltiin kasvoittain, puhelimitse tai
séhkdpostin vélitykselld. Keskusteluissa selvitettiin, miten ndma ryhmaét ovat kykene-
via avustamaan 0ljyntorjuntaty6td Satakunnan torjunta-alueella seké niiden toiminta-
tapoja, koulutustasoa ja yleisid resursseja. Vapaaehtoisten toimijoiden yhteyshenki-

16it4 ja halytysnumeroita keréttiin, jotta pelastuslaitoksen tietoja saatiin péivitettya.

Oljyjatteen logistista ketjua selvitettiin kehittamalla tapa, milla tavalla sailétty oljyjate
siirretddn aluksesta aina kasittelylaitokselle asti ja mité siiné tulee ottaa huomioon. Ti-
lannekuvajérjestelmé Borikseen paivitettdvia karttatasoja selvitettiin ja kartoitettiin
ldhdeaineistoa ja Satakuntaliiton yhteistyota hyvaksikayttaen.



2 OLJYNTORJUNNAN YLEISET PERIAATTEET

2.1 Oljyn vaikutukset luontoon

Oljy vaikuttaa hyvinkin erilaisilla tavoilla luontoon seka eldinten elinoloihin ja
elinymparistéon. Haitat voivat olla valittomia tai pitkaaikaisia. Oljyvahingon vahin-
gollisuuteen vaikuttavat 6ljyn ominaisuudet, kuten tyyppi ja maara, sekd ympariston
olosuhteet, kuten vuodenaika, sdéolosuhteet ja onnettomuuspaikka. Itdmeri on erityi-
sen herkk& oljyonnettomuuksille, silld siind on suhteellisen alhainen suolapitoisuus,

pieni tilavuus ja vahéinen veden vaihtuvuus. (Jaakkola 2015)

Oljyn kulkeutuessa meresti rannoille, vaikuttaa se monin tavoin kasveihin ja elioihin.
Oljy peittaa kasvit, eivitka ne auringonvalon puutteen takia pysty yhteyttamaan. Oljy
voi aikaansaada kasveissa mm. kasvuhéirioita, vaikka monivuotisille kasveille aiheu-
tuukin siitd vahemman haittaa kuin yksivuotisille kasveille. Oljy voi imeyty4 pehme-
aan hiekka tai savimaahan, jossa se pysyy pitkadn, jopa useita kymmenia vuosia.
(Jaakkola 2015)

Pinnan alla olevien kasvien ja eldinten elinympéristot ovat riippuvaisia niin kutsutuista
avainlajeista, esimerkiksi rakkolevéasté tai sinisimpukasta, joten naiden avainlajien tu-
houtuminen voi muuttaa ja saada sekaisin koko alueen biodiversiteetin. Simpukat kes-
tavat kuorensa ansiosta 6ljyn haittoja paremmin kuin esimerkiksi eri dyridiset, jotka
haviavat saastuneelta alueelta nopeasti. Taysikasvuiset kalat poistuvat 6ljyn alueelta
niiden ravinnon kadottua, mutta kalojen mati ja poikaset ovat taysin 6ljyn armoilla.
(Jaakkola 2015)

Eldimet, joiden elinpiirit muodostuvat l&helle rantaa tai veden pinnalle, karsivat eniten
Oljyn haitoista. El&imiin kohdistumia vélittémid vaikutuksia ovat mm. 6ljyyn tukehtu-
minen tai siitd myrkyttyminen seka 6ljyyn tahriintuminen, joka johtaa eldinten liikku-
misen vaikeutumiseen ja kylmettymiseen. Pitk&aikaisia vaikutuksia (jopa vuosikym-
menid) ovat erilaiset myrkyttymisesta johtuvat elinvauriot, elinympariston radikaali
muuttuminen tai suoranainen tarveltyminen ja pahimmassa tapauksessa ravintoketjun

romahtaminen 6ljyvahingon seurauksena (Jaakkola 2015).
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Satakunnan rannikkoseutu on p&dosin kivikkoista ja kalliosta maaperad. Gundlach &
Hayes (1978, 22) ovat todenneet, ettd tdiménkaltainen maasto on hankalaa 6ljyn levia-
misen kannalta, silld se padsee helposti rantaan peittamaan Kivia ja koloja. Oljy voi
séilya rannikolla jopa vuosia, riippuen aallokosta: avoimilla paikoilla 6ljy hajoaa no-
peammin, mutta suojaisissa paikoissa se hajoaa erittéin vaikeasti. Eliostdé on myos eri-
tyisen altista 6ljyn vaikutuksille. Oljyn puhdistaminen rannoilta on vaikeaa ja kallista,

silla rannat ovat vaikeakulkuisia.

2.2 Luonnonsuojelu- ja pohjavesialueet

Ainutlaatuisista ja merkittavista luontokohteista voidaan tehdé luonnonsuojelualueita,
kun halutaan turvata ja sailyttdd luonnon monimuotoisuus alueella myos jalkipolville.
Luonnonsuojelualueista on sdddetty Luonnonsuojelulaissa (20.12.1996/1096), jossa
maarataan alueiden rauhoituksesta. Luonnonsuojelualueita on erilaisia, esimerkiksi
kansallis- ja luonnonpuistot, soiden-, lehtojen, hylkeiden ja vanhojen metsien suojelu-
alueet. Kayttorajoitukset vaihtelevat luonnonsuojelualueiden valilla. Namé alueet py-
ritdédn pitamaan mahdollisimman koskemattomina ja luonnonmukaisina, Kuitenkin
huomioiden alueiden kaytto esimerkiksi virkistystarkoituksiin. Luonnonsuojelualueet
voivat olla joko valtion tai yksityisten maanomistajien omistamia. (Ymparistoministe-
rié 2016)

Pohjavesialueista ja niiden suojelusta saadetaan Laissa vesienhoidon ja merenhoidon
jarjestdmisesta (30.12.2004/1299). Pohjavedet on jaettu kahteen luokkaan. 1-luokassa
ovat vedenhankinnan kannalta erittdin merkittdvét alueet, joiden pohjavettd kéytetadn
yli 10m3/vrk tai yli viidenkymmenen ihmisen talousvetend. 2-luokassa ovat pohjave-
sialueet, jotka sopivat talousvedeksi, mutta eivét ole jatkuvassa laajamittaisemmassa
kéaytossa. Rannikkoalueella ei esiinny mittavia pohjavesialueita ja nailla alueilla hyo-
dynnetdén véhaisia savikerrosten alla olevia pohjavesialueita, joissa on merkittava rau-

tapitoisuus. (Suomen ympaéristokeskus SYKE 2017)

Oljy imeytyy hiekasta tai sorasta koostuvaan maahan nopeasti, usein jo tuntien

kuluessa. Oljy valuu alaspiin, leviten pohjaveteen pinnan suuntaisesti. Oljy ei
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kulkeudu pitkalle saastuneelta alueelta, vaan j4& kevyempana nesteend pohjaveden
pinnalle, mistd sitd voi kulkeutua pohjaveden sekoittuessa myds pohjaveden
virtaavaan osaan. Jos Oljya on valunut pitkddn maaperéddn, muodostaa se laajan
6ljyyntyman, josta liukenee hiilivetyja pohjaveteen. Tama ilmenee hajujen ja makujen
erottumisella vedestd. Tilanne voidaan korjata ainoastaan puhdistamalla maapera tai
patoamalla virtaus saastuneesta kohdasta eteenpéin. Oljy ei pysty imeytyméan savesta,
hiesusta, moreenista tai kalliosta koostuvaan maahan. (Suomen ympéristokeskus
SYKE 2014)

Kuljetettaessa 0ljyistd jatettd pois 6ljyntorjuntapaikan rannikolta, tulee kuljetuksen
valttad luonnonsuojelu- ja pohjavesialueita. Séilion vuotaessa, ajoneuvon ajautuessa
onnettomuuteen tai muusta syysta 6ljyisen jatteen paatyessa maaperaédn, on erittéin
suuri maaperan ja pohjaveden saastumisvaara, seka riski aiheuttaa peruuttamatonta ja

pitk&aikaista vahinkoa alueen herkélle kasvi- ja eliokunnalle.

2.3 Oljyvahinkojen torjuntalaki

Oljyvahinkojen torjuntalain tarkoituksena on, etti éljyvahingon osapuolet varautuvat
torjumaan 6ljyvahinkoja ja toteuttamaan tarpeelliset jalkitoimenpiteet vahingon sattu-
essa. Siind madritetddn eri viranomaisten roolit ja tehtdvat torjunnassa ja seurausten
korjaamisessa. Lain mukaan alueen pelastuslaitoksen vastuulla on aluséljyvahinkojen
torjunta toiminta-alueella ja alueen muiden viranomaisten, seka toimijoiden opastus
aluséljyvahingon torjuntaan varautumisessa. Muita alusoljy- ja aluskemikaalivahinko-
jen torjuntaan ja toimintaan osallistuvia viranomaisia ovat Trafi, Puolustusvoimat ja
Rajavartiolaitos (Oljyvahinkojen torjuntalaki 1673/2009, 1§ 1; 2 § 7-8)

Alueen pelastuslaitoksella tulee olla ajantasainen torjuntasuunnitelma aluséljyvahin-
kojen varalle. Oljyvahinkojen torjuntasuunnitelmassa méaaritellaan eri viranomaisten
roolit 6ljyvahinkojen torjunnassa, kartoitetaan niiden torjuntavalmius seka tiedot saa-
tavilla olevasta alus6ljyvahinkojen torjuntaan tarkoitetusta torjuntakalustosta. Lopul-
lisen torjuntasuunnitelman hyvéksyy alueen ELY-keskus. Tamén liséksi alueen tor-

juntaviranomaisilla tulee olla yhteistoimintasuunnitelma alusoljy- ja aluskemikaaliva-
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hinkojen torjuntaan, mik& tehd&an ELY-keskuksen ohjaamana. Siind maéritetdén alu-
een eri torjuntaviranomaiset, niiden roolit ja torjuntakapasiteetti. Y hteistoimintasuun-
nitelman hyvaksyy Y mpéristoministerio. (Oljyvahinkojen torjuntalaki 1673/2009, 2 §
7,3 8§12-13)

Oljyvahinkojen torjuntalain (1673/2009 4 § 14) mukaan toimijoiden, jotka varastoivat
yhdessa sijainnissa 100 000 - 1 000 000 litraa 6ljya, on varauduttava tdman 6ljymaéaran
torjuntaan siihen sopivin keinoin ja valinein. Kaytettavissa taytyy olla myés henkilds-
t0d, joka on koulutettu ja kykeneva oOljyntorjuntaan vahingon sattuessa seké riittdva
maaré Oljypuomia 6ljyvahingon rajoittamiseksi. Sataman tai muun vastaavan rannik-
kolaitoksen varastoidessa yli miljoonaa litraa 6ljyéa, tulee sen tehda suunnitelma o6ljy-
vahingon torjumisesta. Suunnitelmassa on konsultoitava alueen pelastustoimea ja val-
miista suunnitelmasta on tiedotettava alueen Pelastustoimea ja ELY-keskusta. Sata-
malla on liséksi oltava kaytettavisséan tarvittava kalusto alusoljy- ja kemikaalivahin-
kojen ehkaisyyn ja torjuntaan. Alueen pelastusviranomainen valvoo, etta edelld mai-
nituilla toimijoilla on torjuntasuunnitelmassa riittdvéksi laskettu kalusto seka torjunta-
valmius ja ilmoittaa ELY -keskukselle niissé esiintyvistd puutteista. (Oljyvahinkojen
torjuntalaki 1673/2009, 4 § 16; 6 8§ 27)

Oljyvahingon ollessa suuruudeltaan sita luokkaa, etteivat paikallisten torjuntaviran-
omaiset resurssit yksin riitd sen torjuntaan ja ehkaisyyn, on torjuntaviranomaisella oi-
keus madrata torjuntakaluston ja niiden kéyttoon koulutetun tydvoimain haltija, kuten
sataman pitéja, laitoksen pitdja tai muu vastaava, avustamaan torjuntaviranomaisia, jos
se ei hairitse tarpeettoman suuresti niiden jokapaiviista toimintaa. (Oljyvahinkojen
torjuntalaki 1673/2009, 5 § 20)

Oljyvahingon sattuessa, toimii torjuntatyon johtajana sen pelastustoimen pelastusvi-
ranomainen, kenen pelastusalueella 6ljyvahinko tapahtuu. Johtajaa voidaan myds
vaihtaa, jos se ndhdaan tarpeelliseksi ja sovitaan erikseen. Paikallisen pelastusviran-
omaisen tilanteen haltuunottoon asti, voi torjuntaty6ta véliaikaisesti johtaa myds joku
muu kuin alueen ensisijainen pelastusviranomainen, kuten toisen pelastusalueen yk-
sikko. Oljyvahinkojen torjumiseksi ja vahinkojen valttamiseksi, torjuntaviranomai-
sella on oikeus poikkeuksellisiin toimiin, kuten vahinkojen torjuntaan tai sita tukevan

kaluston tilapaiseen kayttoonottoon, nousta maihin ja kulkea toisen alueella, rajoittaa
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vesiliikennetta ja méarata maa- ja rakennustoimenpiteista vahinkojen ehkaisemiseksi.
(Oljyvahinkojen torjuntalaki 1673/2009, 5 § 21; 5 § 23)

Oljyvahinkojen torjuntalain (1673/2009, 8 § 35) perusteella, on pelastusviranomaisella
oikeus vaatia korvausta 6ljyvahingon syntymiseen vastuussa olevilta tahoilta tai nai-
den tahojen vakuutuksenantajilta, kattaakseen alusoljyvahingon torjunnasta aiheutu-
neita kuluja, perustuen joko lakiin ympéristdvahinkojen korvaamisesta (737/1994) tai
merilakiin (674/1994).

2.4 Oljy- ja kemikaalisatamat Satakunnassa

Satakunnassa 6ljysatamia ovat Tahkoluodon satama Porissa ja Rauman satama. Niiden
kautta kulkee seké& kotimaan, ettd ulkomaan 6ljy- ja kemikaaliliikennettd. Satamat ovat

melko vilkkaasti liikenngityja, joten olemassa on huomattava riski alusoljyvahinkoon.

Satakunnan alueen suurin 6ljy- ja kemikaalisatama on Porin Tahkoluodossa. Sielld ké-
sitell&&n vuosittain yli 800 000 tonnia 6ljytuotteita ja kemikaaleja, ja varastointikapa-
siteettia on noin 118 000 m36ljytuotteita. Laitureita on kahden aluksen purkuun, erik-
seen seka kemiantuotteita ettd 6ljyjalosteita kuljettaville aluksille pohjois- ja etelater-
minaaleissa. Alueella toimivia yrityksid ovat mm. Teboil, North European Oil Trade
ja Lansi-Suomen Polttodljy Oy. (Porin Sataman www-sivut 2017)

Myods Rauman satamassa kasitelladn ja varastoidaan nestemaisia kemikaaleja ja 6ljya,
mutta merkittavasti vahemmaén kuin Tahkoluodossa. Kasittely tapahtuu kahdessa, toi-
sistaan erillaén sijaitsevissa terminaaleissa: Kallistuslaiturin kemikaalisatamassa ja
Martinkarin 6ljysatamassa. Sailiokapasiteettia 6ljy- ja kemikaalituotteiden varastoin-
tiin on yhteensd noin 560 000 m3. Rauman Satamassa operoivia yrityksia ovat Baltic
Tank Oy, Kiilto Oy, Forlogistics Oy ja Rauma Terminal Services Oy. Laituripaikkoja
tankkerien purkuun on kolme kappaletta. (Rauman Sataman www-sivut 2017)
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2.5 Tilannekuvajarjestelma BORIS

Boris 2.0 on tilannekuvajarjestelma, joka on yhteiskéytdssa valtakunnallisesti 6ljytor-
junnan eri viranomaisilla. Boris on SYKE:n kehittdma ja se otettiin k&yttoon 2013,
kehitystyon jatkuessa edelleen. Boriksen tarkoitus on kattaa koko Suomen paikkatie-
dot. Paikallistuntemus on erityisen térkeéa, joten jokaisen alueen paikkatietojen syot-
tamisesté vastaavat alueen viranomaiset, misté johtuen kehitysvaiheessa tiedot voivat
olla jossain tapauksissa viela puutteellisia. Oljyvahingon alueella voi olla samanaikai-
sesti useita toimijoita, jotka tarvitsevat tietoa yleiskuvasta ja toistensa toimista. SYKE
kehitti Boriksen juuri tdhan tarpeeseen, jakamaan tilannekuvaa reaaliaikaisesti ja mah-
dollistamaan mahdollisimman tehokas torjuntatyd. (Suomen ymparistokeskus SYKE
2015b)

Boriksen karttakuva paivittyy reaaliaikaisesti ja eri viranomaiset voivat paivittaa sii-
hen tietoa likaantuneista alueista ja torjuntasuunnitelmista. Tilannekuvajérjestelméssa
peruskartan paalla karttatasoja on useita (kuva 1) ja ne voidaan demonstroida kartalla
paallekkdin tai erikseen, helpottaen esimerkiksi 6ljylle erityisen alttiiden tai uhattujen
alueiden hahmottamista torjunta-alueella. Jarjestelmaan paivittyvat automaattisesti
tiedot sekd ennusteet s&éstd, aalloista, jaéstd, meritilanteesta ja satelliittitiedustelusta.
Boris on erityisen hyodyllinen eri viranomaisten torjuntatydskentelyn yhdistdmiseksi,
auttaen kaikkia osapuolia havainnollistamaan torjuntaty6ta ja ohjaamaan torjuntaa va-

hingon vaatimaan suuntaan. (Suomen ymparistokeskus SYKE 2015b)
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Kuva 1. BORIS tilannekuvajarjestelmén karttatasot (Mukaillen Alanen ym. 2014,
32)
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3 OLJYNTORJUNTATOIMINTA

3.1 Oljyntorjunta-alukset

Satakunnan pelastuslaitoksella on torjunta-alueellaan useita erikokoisia torjunta-aluk-
sia sijoitettuna ympari Satakuntaa. (Taulukko 1) Alusten kokoluokka ilmoitetaan Kir-
jaimella, kokoluokan A ollessa pienin ja koon kasvaessa siten, ettd G-luokka on suu-
rimpia Satakunnan pelastuslaitoksella kaytdssa olevia torjunta-aluksia. Kaikkein pie-
nimpid aluksia kaytetaddn tukevana osana ja yhteysveneind. Alukset on katsastettu ko-
timaan liikenteeseen, ja niiden kuljettamiseen tarvitaan vaadittavat kuljettajan tai lai-

vurin patevyyskirjat. (Rintala henkil6kohtainen tiedonanto 21.02.2017)

Taulukko 1. Satakunnan pelastuslaitoksen éljyntorjunta-alukset. (Oljyntorjuntasuun-
nitelma vuosille 2015-2019. 2014, 30)

Aluksen sijainti Aluksen tyyppi Oljyn Kuvaus
kerdysnopeus
Luvia D-luokan alus - Nopea yhteysvene
Merikarvia D-luokan alus - Nopea yhteysvene
Pori B-luokan vene - Pieni yleisvene
E-luokan alus - Keulaportillinen tyo-
vene
F-luokan alus - Merikelpoinen tyo-
vene
(F-luokan alus) - Hankitaan  vuonna
2017
F-luokan kerddva alus ”Ylermi” | 20 m3/h Merikelpoinen tyo-
vene
G-luokan lautta - Kuljetuslautta
Rauma B-luokan vene - Pieni yleisvene
D-luokan alus - Nopea yhteysvene
F-luokan 20 m¥/h Merikelpoinen ty6-
ker&ava alus "Willk” vene
G-luokan lautta - Kuljetuslautta

Satakunnan pelastuslaitoksen nykyisella kalustolla on hankalaa selviytyé sen vaadi-

tusta tehtavéstg, eli kolmen kilometrin rannikkopuomin levityksesta ja ankkuroinnista
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12 tunnin kuluessa halytyksesta. Oljyntorjunta-alusten puomien ja oheiskaluston kul-
jetuskapasiteetti on erittdin rajallinen ja onkin laskettu, ettd vaadittaisiin 20 alusta, jotta
vaadittu madaré saataisiin siirrettya kerralla. Tasta syysta alukset joutuvat tekemaan
toistuvia edestakaisia matkoja. (Oljyntorjuntasuunnitelma vuosille 2015-2019. 2014,
33)

3.2 Oljynkerayskalusto

Satakunnan pelastuslaitoksella on 6ljynkerdysalusten liséksi kaytossa myos siirretta-
via harjakeradjia, joita voidaan kayttaa rannalta. Suurimman, kaivinkoneeseen liitetta-
van, harjakauhan kerayskapasiteetti on optimiolosuhteissa 20 m3/h. Satakunnan pelas-
tuslaitos on sopinut harjakauhalle soveltuvan kaivinkoneen vuokraamisesta 6ljynva-
hingon sattuessa. Keskikokoisia, Tarwellin valmistamia, harjakeradjid on kaytossa
kaksi kappaletta, niiden kerdyskapasiteetin ollessa yhteensd 26 m3/h. Néiden lisaksi on
kaytossa kaksi pientd, Rockwellin valmistamaa imurin kaltaista harjakerééjaa, joiden
kerdyskapasiteetti on yhteensa 20 m3/h. (Oljyntorjuntasuunnitelma vuosille 2015-
2019. 2014, 31)

Oljyntorjuntapuomien tarkoituksena on rajoittaa 6ljyvahinkoa, estaa oljylauttojen le-
vidminen laajemmalle ja tarvittaessa ohjata 0ljy kohti kerdévia aluksia, jotta 6ljy voi-
daan keré&té talteen tehokkaasti. Satakunnan pelastuslaitoksella on kéytettavissaan eri-
laista 6ljyntorjuntapuomikalustoa: suurempaa merelle tarkoitettua rajoituspuomia
(900 mm) ja pienempaa suojaisempaan paikkaan sekd jokiin soveltuvaa rajoitus-
puomia (750 mm ja 400 mm). Rannikkok&yttoon tarkoitettu korkeampi puomikalusto
on varastoituna Raumalle ja Poriin satamien yhteyteen ja pienemmat puomit ympéri
Satakuntaa. (Oljyntorjuntasuunnitelma vuosille 2015-2019. 2014, 32)

Satakunnan pelastuslaitoksen rajoituspuomikalusto on sijoitettu 20’ rahtikontteihin,
joten ne on helppo siirtaé tarvittaessa maanteitse koukkulava-autojen avustuksella las-
kupaikalle. Rajoituspuomikontit ovat sijoitettuna Rauman ja Meri-Porin paloasemien
yhteyteen, mistd johtuen ne saadaan nopeasti tarvittaessa alueiden satamiin. Kontit
kuljetetaan rantaan, josta puomit voidaan suoraan laskea mereen hinattavaksi 0ljyva-
hinkopaikalle. (Oljyntorjuntasuunnitelma vuosille 2015-2019. 2014, 33-34)
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Koukkulava-autoja Hiab-nostureilla voitaisiin hyddyntad rajoituspuomikehikkojen
siirtamisessa aluksiin, mutta tall& hetkelld Satakunnan pelastuslaitoksella ei ole kay-
tettdvissaan yhtaan tallaista ajoneuvoa. Suunnitelmissa on hankkia yksi koukkulava-
auto Hiab-nosturilla varustettuna Meri-Porin paloasemalle vuonna 2018. (Oljyntorjun-
tasuunnitelma vuosille 2015-2019. 2014, 33-34)

Oman rajoituspuomikalustonsa liséksi pelastuslaitoksella on kéytettavisséén tarvitta-
essa my0s SYKE:n ja satamien puomit. Ympéristokeskuksen puomit ovat varastoituna
Mantyluodon 6ljyntorjuntavarikolle Naiden puomien kayttoonotto on kuitenkin epa-
kaytannollista, silla puomikehikoiden kasittely vaatii trukkia, joka téytyy lainata
muilta toimijoilta. Lisaksi ongelmia aiheuttaa se, etta puomit sekd niiden ankkurointi-
kalusto pitaisi kuljettaa torjunta-alueelle alusten kansilla, mika rajoittaa ja hidastaa
merkittavasti puomien toimintakuntoon saattamista ja siten hyodyllisyytta. (Oljyntor-
juntasuunnitelma vuosille 2015-2019. 2014, 32)

Yhteen 20’ puomikonttiin mahtuu joko 500 metrid pelkk&é rajoituspuomia tai 200 met-
rid rajoituspuomia sekd tdméan maaran ankkurointiin vaadittava apukalusto. Puomikon-
tit muodostavat aina kolmen kontin kokonaisuuksia, jossa on yhteensad 1200 metria
rajoituspuomia ja sen vaatima ankkurointikalusto. Nain ollen pelastuslaitokselta vaa-
dittavaan vahintd&dn 3000 metrin puomitusvalmiuteen péastadn yhdeksalla kontilla.
(Oljyntorjuntasuunnitelma vuosille 2015-2019. 2014, 37)

Rajoituspuomeja voidaan kéayttdd myos taktisesti. Tama tarkoittaa, ettd puomitusta
kéytetddn ik&éan kuin 6ljyntorjunnan ensiapuna ja nopeana toimenpiteend leviamisen
estamiseksi, esimerkiksi vuotavan aluksen puomitus 6ljyn levidmisen estdmiseksi.
Taktista puomitusta voidaan myods kayttdd ennakkoon laaditun suunnitelman mukai-
sesti, esimerkiksi 6ljyvahingon sattuessa sulkemalla jokin salmi tai kapea kohde ja es-
taa siten oljylauttoja levidmasta enempad. (Oljyntorjuntasuunnitelma vuosille 2015-
2019. 2014, 37)
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3.3 Oljyntorjuntapuomien suunnitellut laskupaikat

Rajoituspuomeille on méaritetty Satakunnan rannikolle laskupaikkoja yhteensa yhdek-
sén. (Kuva 2) Laskupaikkoja on monta, silla mahdollisimman monipuolinen ja kattava
laskupaikkaverkosto vahentadd puomien hinaustarvetta merella ja siten nopeuttaa tor-
juntaty6td. Laskuluiska edesauttaa rajoituspuomien siirtdmistd kontista hinattavan
aluksen kannelle tai suoraan veteen hinattavaksi. Laskussa kaytettdvan rannan tulisi
olla riittavén syva, jotta alukset paasevat mahdollisimman l&helle rantaa lastaamaan

puomia.

Konttia kuljettavan koukkulava-ajoneuvon ollessa hyvin painava, tulisi laskualueen
pinnoitteen kestadé useiden ajoneuvojen useita paivia kestava kulkeminen ja puomi-
konttien siirteleminen. Alueella tulee olla myds olla riittavasti tilaa, jotta ajoneuvo
pystyy kaantymaan, lastaamaan ja myos varastoimaan useampia 20 kontteja. (Oljyn-
torjuntasuunnitelma vuosille 2015-2019. 2014, 35)

Satakunnan pelastuslaitos on arvioinut (Oljyntorjuntasuunnitelma vuosille 2015-2019.
2014, 37), etté logistiseen ketjuun puomikonttien varastointipaikalta torjunta-alueen
rannikolle laskuvalmiina kestaa 1 tunti ja 40 minuuttia. T&mé jakautuu siten, ettd kon-
tin lastaus autokyytiin kestaa tunnin ja itse kuljetus 40 minuuttia.
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Kuva 2. Suunnitellut puomikonttien laskualueet Satakunnan pelastuslaitoksen alu-
eella. (Oljyntorjuntasuunnitelma vuosille 2015-2019. 2014, 35)

3.4 Jatebljyn kerdd@minen meresta

Jateoljya aletaan kerété pois merestd, kun meressé olevat 6ljylautat on saatu eristettya
oljyntorjuntapuomeilla vahinkojen rajaamiseksi. Oljylautat ohjataan kohti 6ljyntor-
junta-aluksia, jotka aloittavat keraamaan 6ljya. Oljy kerataan vedenpinnalta skimme-
reilld, jotka siivildivat 6ljyn aluksen sdilioon, mutta eivét ime vettd kuin merkitykset-
tomia maarid. Aluksessa 6ljyinen jate sailotaan suursékkeihin (kuva 3), joihin mahtuu
600 litraa kerattyé oljya. (Rintala henkilokohtainen tiedonanto 21.02.2017)

Aluksen suursékin taytyttya o6ljystd, suljetaan suursakki tiiviisti ja lasketaan mereen.
Koska 0ljy on vetta kevyempad, jaa suursékki kellumaan merenpinnalle. Meressé kel-

luvat suursékit kerdtddn myohemmin pois nosturilaitteella varustetun aluksen toi-
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mesta. Tamén tyotapa sallii 61jyn kerd&@miseen erikoistuneiden alusten tehokkaan kéy-
ton, sill4 ne voivat keskeytyksettd keskittyd keradmaan o6ljya meresta. Alusten kulje-
tettua suljetut 6ljyjatettd sisaltavat suursakit rannalle, nostetaan ne rannalle valivaras-

toitavaksi tai suoraan kuljetettavaksi 6ljyisen jatteen kasittelylaitokselle.

Oljysti saastuneen rannikon puhdistamiseen kaytetaan vapaaehtoisia toimijoita, kuten

WWEF, jotka ovat harjoitelleet 6ljyntorjuntaa ja ovat varustettuja asiaankuuluvilla suo-

javarusteilla.

; I

Kuva 3. Oljya taynni olevan suursakin poimiminen meresta (Rintaia 2011,733)




22

4 OLJYISEN JATTEEN KASITTELY

4.1 Vaarallisten aineiden kuljetus

Oljyvahingossa veteen paaseva 6ljy voi olla perdisin monesta lahteesti ja siten eri
tyyppista. Tankkerit kuljettavat raakadljyé tai Oljyvalmisteita ja alusten tankeissa on
tuhansia litroja polttodljya. Todennakdisimpia 6ljyvahingossa mereen leviavia oljy-

tuotteita ovatkin juuri em. tuotteet.

Oljyt eli palavat nesteet kuuluvat kuljetusluokkaan 3. Niiden vaarallisuus syntyy péa-
osin matalasta leimahduspisteestd. Leimahduspiste on lampdtila, jossa nesteesta va-
pautuu tarpeeksi hdyrya syttyvéaan ilma-kaasu seokseen. Tukesin (1999) mukaan die-
seloljy, raskas- ja kevyt polttodljy ovat palavia nesteitd, eli niiden leimahduspiste on
yli 55°C mutta alle 100 °C. Raakadljyn leimahduspiste vaihtelee riippuen sen laadusta
ja pitoisuuksista, mutta se on noin >38 °C. (Safety Data Sheet: Crude Oil 2015)

Pakkausluokka méaarittda nimensé mukaisesti pakkaustyypin valinnan, mutta myds ai-
neiden vapaarajan. Pakkausluokan asteikko on valilla I-111, missa | on vaarallisin
luokka ja Il véhiten vaarallinen. (Mikkonen 2012, 41-42) Jotkut vaarallisten aineiden
kuljetusta koskevat saadokset eivét astu voimaan, jos kuljetettava maéra on alle vapaa-
rajan. Naitd maarayksia ovat ajoneuvon merkinnat, ajoneuvon hyvaksymiskatsastus
kuljetettavalle aineelle, erikoisvarusteet pl. kdsisammutin, kirjalliset turvallisuusohjeet
ja kuljettajan ADR-ajolupa. (Heiskanen 2012, 45)

Vaaralliset aineet on pakattava kuljetuksen ajaksi asianmukaisiin ja kuljetuksen rasi-
tukset kestaviin pakkauksiin. Lahettdja vastaa pakkausten tayttdvan vaatimukset ja si-
séltdvan asianmukaiset merkinnat. (Mikkonen 2012, 60-61) Suursékit ovat IBC-
pakkauksia, eli niitd kasitelld&n kappaletavarana. (Mikkonen 2012, 63-64). IBC-
pakkauksen pitéa tayttaa sille asetetut vaatimukset ja siité tulee 10ytyd hyvaksymis-
merkintd. (Kuva 4)
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31HA1 /Y /07 09 /D / SHULZ / BAM 0155
4533 /2046 /1060 L /65 Kg/ 100 kPa

31HA1 nesteille tarkoitettu jaykk& muovinen
suurpakkaus, teraspéaallys

Y pakkausryhmille Il ja Ill

07 09 valmistuskuukausi ja -vuosi

D valmistusmaa

SHULZ valmistaja

BAM 0155 hyvéksyjan antama numero
4533 pinoamiskokeen koekuorma
2046 enimmaisbruttomassa

1060 L nimellistilavuus

Kuva 6. IBC-pakkaus. 65 Kg taara

100 kPa koepaine

Kuva 4. Esimerkki IBC-pakkauksen merkinngista ja merkint6jen selitys (Heiskanen
2012, 42)

4.2 Oljyisen jatteen kasittelylaitokset

Jatelain (17.6.2011/646) mukaan jatetta saa ottaa vastaan vain toimija, jolla on siihen
oikeus jatelain 11 § mukaan tai toimija, jolla on ympéristosuojelulain mukainen ym-
péristolupa, tai se on rekisterdidyttyddn ymparistonsuojelulaissa mainittuun tietojar-
jestelmé&an sallittu kyseisté jatettd vastaanottamaan. Satakunnassa on kolme 6ljyjatetta
suuria maaria vastaanottamaan kykenevia késittelylaitoksia: Satakierto Oy Koyliossa,
Hangassuon jateasema Luvialla ja Ekokem Oy:n Kasittelylaitos Porissa. (Oljyntorjun-
tasuunnitelma vuosille 2015-2019. 2014, 27)

Satakunnan ulkopuolella, mutta silti lahialueella sijaitsee useita 6ljyjatteen kasittely-
laitoksia. Varsinais-Suomessa Naantalissa Nesteen 6ljyjalostamo voi ottaa tarvittaessa
vastaan 0Oljyisid vesid. Kapasiteetti vaihtelee aina péivén tilanteen mukaan jalosta-
molla. My6s Ekoportin pilssivesien puhdistukseen keskittyva laitos Pansiossa kykenee
vastaanottamaan joitain maarid oljyjatettd. Liséksi Rithimé&ell sijaitseva Ekokemin
ongelmajételaitos kykenee ottamaan kaikenlaista 6ljyjatettd. (Alanen ym. 2014, 34-
35) Késittelylaitoksille tulee olla yhteydessa ennen 6ljyjatteen toimitusta. N&in var-
mistetaan myos laitosten kasittelyvalmius ja -kapasiteetti.
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4.3 Muiden kuin viranomaistoimijoiden kayttd 6ljyntorjunnassa

Suurin osa muista kuin viranomaistoimijoista muodostuu eri jarjestdjen kouluttamista
vapaaehtoisten ydinryhmista. Niillda on kyky toimia itsendisesti torjuntaviranomaisen
alaisuudessa, eli niille on varattuna riittdvat varusteet ja ne pystyvat huoltamaan itse
itsend. Torjuntatyon jatkuessa mukaan todennékdisesti tulee myo6s vield kouluttamat-
tomia vapaaehtoisia, jotka saavat nopean koulutuksen ja ryhtyvét téihin. Suurimmat ja
olennaisimmat vapaaehtoisjarjestét ovat WWF Suomi, MPK, SPR, SMPS ja SLPS.
Valtaosa vapaaehtoisista on niiden kouluttamia ja toimii niiden alaisuudessa. Itse tor-
juntatyontekijoiden lisaksi vaaditaan myods vapaaehtoisia, jotka toimivat tukevana

osana ja vastaavat esimerkiksi muonituksesta. (Virtanen 2015b, 7)

Oljyntorjunnassa ja jalkitoimenpiteissd toiminnassa on mukana lukuisia eri vapaaeh-
toispohjalta toimivia jarjestdja tai yhdistyksid, jotka torjuntaviranomainen pyytéé
avuksi. Eri vapaaehtoisjarjestoilla on erilaisia tehtavia ja rooleja, jotka taydentavat toi-
siaan ja kokoavat yhteen tehokkaan toimintaympaériston. Taulukossa 2 on esitelty tar-
keimmaét vapaaehtoisjarjestot seka niiden tehtavat. Naiden keskeisimpien vapaaehtois-
jarjestojen lisdksi voidaan tapauskohtaisesti tarvittaessa kéyttdd myos muita Vapepa-
toimijoita, kuten partiolaisia, Marttoja tai muita reservildisyhdistyksia. (Virtanen
2015a)
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Taulukko 2. Tarkeimmat vapaaehtoisjarjestot ja niiden tehtdvat 6ljyvahingossa. (Vir-
tanen 2015a)

Tehtava WWEF MPK SMPS SLPS SPR

Ranta- ja lintupuhdistus X

Tiedustelu

Merikuljetus

Maakuljetus

Kuljetushuolto

X X| X| X| X

Valvonta/liikenteenohjaus

Ensiapu ja henkinen tuki X X

Paloturvallisuus

Majoitus

X

Muonitus

Varasto

Perustaminen, talous ja henkildhallinto

X X| X| X| X| X

Tiedotus ja viestintd X

Kansalaisneuvonta ja tiedotus X

Tilannetietoisuuden yllapito

X
X X| X| X
X| X| X| X| X

Viestitoiminta (Virve ja VHF) X

4.4 Oljyyntyneiden lintujen hoitojérjestelyt

Oljyvahinko vaikuttaa monipuolisesti rannikon ja meren ekosysteemeihin, mutta mer-
kittavinta haittaa se tekee elaimista linnuille. Oljylauttojen keraéntyessa rannikolle,
sotkeutuvat rannan l&heisyydessa pesivét ja elavat linnut pahasti 6ljyyn. (Suomen ym-
paristokeskus SYKE 2015a) Linnut ovatkin harvoja eldinlajeja joita ihmiset pystyvét

merkittavissa méérin puhdistamaan 6ljysté.

Jalkitorjunta ja eldinten puhdistaminen kuuluvat vapaaehtoisten toimijoiden vastuulle,
silla alueen pelastuslaitoksella tai muilla torjuntaviranomaisilla ei ole henkiléresurs-
seja tahan tarpeeseen. Oljyntorjuntatyon pitkittyessa pelastuslaitoksen resurssit huo-
mioiden Oljyn rajoitus- ja puhdistustyota tehdd4n normaalin pelastustoiminnan ohella.
Eléinten hoitojarjestelyista vastaa Suomessa padasiassa WWF, joka on kouluttanut va-

paaehtoisia lintujen hoitoon 6ljyvahingoissa. (Suomen ymparistokeskus SYKE 2015)
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Vapaaehtoiset toimijat jarjestavat torjunta-alueella etsintépartioita, jotka haravoivat
aluetta I0ytdékseen avun tarpeessa olevia lintuja. Se keréa niin eldvat, kuin kuolleetkin
linnut talteen ja merkitsee niiden tiedot ylos. Loukkaantuneille linnuille suoritetaan
triage, eli kiireellisyysjarjestyksen arviointi. Pahiten loukkaantuneet linnut joudutaan
lopettamaan. Jos linnut todetaan lievemmin loukkaantuneiksi, eli niill& on edellytyksia
normaaliin lajityypilliseen elamain hoidon jalkeen, toimitetaan ne hoitokeskukseen,
joka perustetaan torjunta-alueelle. Lintujen hoito voi kestéa paivista jopa viikkoihin.
(Suomen ympéristokeskus SYKE 2015)

Suomessa tapahtuvissa 6ljyvahingoissa lintujen hoitoon kéytetddn kolmesta kontista,
ensihoitokontti, pesukontti ja kuivauskontti, muodostettavaa lintujenhoitoyksikkoa
(kuva 5), joka on sijoitettuna Itd&-Uudenmaan pelastuslaitoksen alueelle Porvooseen.

Se on valittémasti lahtévalmiina ja pystyy hoitamaan vuorokaudessa noin 100-150

kaikenkokoista 6ljyyntynytté lintua. (Suomen ympéristokeskus SYKE 2015)

Kuva 5. Kolmesta kontista muodostuva liikuteltava lintujen hoitoyksikkd. (Nurminen
2014, 3)

WWEF:n suojeluasiantuntija Teemu Niinimaen (sdhkoposti 28.04.2017) mukaan lintu-
jen hoitoyksikké vaatii sopivan sijainnin, eika sité voi perustaa mihin tahansa. Sopivan
paikan Kkriteereja ovat onnettomuusalueen laheisyys, riittavat julkiset lilkenneyhteydet
vapaaehtoisten kayttoon, séhko- ja lamminvesiyhteys, 6ljynerotuskaivot vieméreissa
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seka sopivat tauko-, ruokailu- ja majoitustilat vapaaehtoisille konttien l&hist6ll4. Kay-
tannosséa esimerkiksi teollisuushallien alueet ovat hyvia paikkoja lintujenhoitoyksi-
kolle, mutta tilanteesta riippuen kaikki Kkriteerit eivat valttamatta aina toteudu taydel-
lisesti. SYKE on Kartoittanut sopivia sijainteja lintujen hoitoyksikolle Satakunnassa,
mutta asiasta vastaavaa Pekka Rusasta ei saatu haastateltua tutkimusta varten yrityk-

sistd huolimatta.
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5 OLJYNTORJUNNAN LOGISTIIKAN KEHITTAMINEN
RANNIKOLLA

5.1 Rajoituspuomien laskupaikkojen olosuhteet

Rajoituspuomien laskupaikat tiedusteltiin etuk&teen Google Earthista ja kaytiin tarkas-
tamassa paikan péaélld, missa arvioitiin aluetta seuraavien ominaisuuksien puolesta:
alueen koko, onko alue paéallystetty, luiska, sen kunto ja materiaali, mahtuvatko kont-
teja kuljettavat autot kddntymaan, montako konttia alueelle noin mahtuu ja alueelle
johtavien teiden kunto ja paallyste. Alueiden pinta-alojen nelidmetrit on arvioitu seka
silmamaardisesti ettd laskemalla Google Earthista. Alueet on lueteltu jarjestyksessa
pohjoisesta eteldén ja ne ovat Merikarvia, Koortila, Mantyluoto, Kuurminainen, Lan-

koori, Luvia, Kuivalahti, Olkiluoto ja Rauma.

Merikarvia

Merikarvialla on hieman venesatamasta etelaan sijainnissa 61.848816N, 21.481495E
laskuluiska (kuva 6) mattojenpesupaikan yhteydessé osoitteessa Friikoolintie 4. Alu-
eella on laiturissa my6s Pelastuslaitoksen vene. Alueella on luiskan ohessa tasaista
hiekkamaata noin 400 m2 - 500 m2 alue, johon mahtuu noin kymmenen konttia ja missa
pystyy helposti kdantyman ja lilkkumaan koukkuautolla. Kesélla alueella voi olla mat-
tojenpesusta ja talviaikaan veneiden talvisailytyksesta johtuen véhemman tilaa. Alue
sijaitsee paallystetyn Varvintien varressa ja hiekkatieta on vain noin 100 metrin patka

rantaan. Betoninen luiska on hyvékuntoinen ja soveltuu rajoituspuomien laskuun.
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Kuva 6. Merikarvian laskuluiska (Hirvilammi, 2017)
Koortila

Koortilan venesatamassa on betoninen kayttokuntoinen laskuluiska (kuva 7) sijain-
nissa 61.776786N, 21.511263E. Alueen vierestd kulkee paallystetty maantie (Pooske-
rintie), josta on lyhyt siirtyma hiekkatietd pitkin itse venesataman alueelle. Luiskan
ohessa on noin 1000 m2 - 1200 m2 tasainen hiekkakenttd, jota kaytetaan osittain autojen
paikoitusalueena. Alueella on kylliksi tilaa kd&ntaa koukkuautoja ja siihen pystyy pai-
koittamaan reilusti yli kymmenen konttia. Venesatamassa on jykeva ja korkea betoni-
nen laituri, jota voi hyddyntdd veneiden lastauksessa ja purussa. Laiturissa on myos

korkeahko nosturi, mutta sen nostokapasiteetti tai ylipdansa kéyttokunto ei selvinnyt.
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Kuva 7. Koortilan venesataman laskuluiska (Hirvilammi, 2017)

Mantyluoto

Mantyluodon satamassa sijainnissa 61.596011N, 21.499428E olevaa roro-ramppia
(kuva 8) voidaan hyodyntéa rajoituspuomien laskussa. Vaikka betoninen ramppi on
hieman kulunut, on se edelleen kayttokelpoisessa kunnossa. Satamana etu on myos se,
ettd vesi on todella syvaa, joten laituriin padsee milla tahansa aluksella. Ramppi ei
laske aivan veteen saakka, vaan merenpinnan ja reunan véliin jaa noin 1.5 m. Satama-
alueella on myos erittdin laajasti asfalttipaallysteista aluetta, joten puomikontteja mah-
tuu niin paljon kuin vain on tarve ja autoja mahtuu useakin samanaikaisesti kaanty-
madn. Satama sijaitsee hyvien kulkuyhteyksien pé&&ssé ja roro-ramppi on aivan eri-

koisportti MA5:den vieressa.
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Kuva 8. Méntyluodon sataman roro-ramppi (Hirvilammi, 2017)

Kuuminainen

Kuuminaisessa sijaintiin 61.493733N, 21.496599E johtavat yksityiset tiet ovat huo-
nossa kunnossa ja niitd oli vaikea ajaa jopa henkildautolla. Tiet ovat paéasiassa erittéin
pehmeda hiekkatieté tai kivisida metsaautoteitd, jotka ovat keséisin hadin tuskin ajetta-
vassa kunnossa ja talvisin varmasti taysin kayttokelvottomia. Tielld oli myds ojien yli
kevyeltd vaikuttaneita siltoja. Kuuminaista ei voida suositella rajoituspuomien lasku-
paikaksi, silld mahdolliset laskupaikat ovat raskaassa kuormassa olevien ajoneuvojen

ulottumattomissa.
Lankoori

Lankoorin kalasatama sijainnissa 61.433267N, 21.462564E soveltuu rajoituspuomien
laskemiseen. Kalasataman alue on pdallystetty kauttaaltaan ja sielld mahtuu k&anty-
maan vetokoukkuauton kanssa. Alueelta 6ytyy luiska (kuva 9), joka on tehty betonista
ja on ehja. Paallystetty alue laiturien ja luiskan ohessa on noin 1000 m2 - 1200 m2,

joten sinne mahtuu varastoimaan yli kymmenen konttia helposti.
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Kuvaushetkelld alueella oltiin pilkkomassa polttopuita ja niitd oli varastoitu ympari
aluetta suursakeissd, mutta ndmé saataneen siirrettya nopeasti pois edesta. Tie kalasa-
tamaan on paamatkalta paallystettyd ja Luomantien loppuessa loppupétka eli Kalasa-
tamantie hiekkatieté. Tie on kulkukelpoinen kuivaan aikaan, mutta kelirikkoaikaan sen
kayttod tulee harkita. Rannasta on suora véayla avomerelle pdin.

Kuva 9. Lankoorin kalasataman laskuluiska (Hirvilammi, 2017)

Lankoorin alkupaassa sijainnissa 61.409957N, 21.519424E oli myds toinen betonilai-
turi, joka vieressé loiva sorainen luiska. Rajoituspuomien laskeminen ei valttamatta
onnistu tastd raskaalla kalustolla, mutta luja betoninen laituri hyvilla kiinnityspaikoilla
voi olla kayttokelpoinen esimerkiksi jatedljyéd sisaltdvien suursékkien poislastauk-
sessa. Sorapééllysteista aluetta on noin 300 m2 - 400 m? heti péallystetyn Luomantien

varrella.

Luvia
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Laitakarin satamassa Luvialla sijainnissa 61.343589N, 21.561240E on hyvét mahdol-
lisuudet rajoituspuomien laskulle. Pd4satamassa on suuri noin 2000 m? alue, jossa
mahtuu k&é&ntelemaan suurellakin autolla helposti (kuva 10). Sen yhteydessa on hyva-
kuntoinen betoninen laskuluiska ja betoninen laituri. Alueelle mahtuu runsaasti kont-
teja heti laiturialueelle ja edemmaés. Tie Laitakariin on hyvaa paéllystettyd maantieta

ja alueella pystyy toimimaan kaikissa sadoloissa.

Kuva 10. Laitakarin sataman alue ja laskuluiska (Hirvilammi, 2017)

Padsataman vieressa on pienempi venesatama sijainnissa 61.344716N, 21.562719E,
josta 16ytyy myos betoninen hyvakuntoinen laskuluiska. Sen ohessa on noin 350 m?2
hiekkakenttd, joka voi talviaikaan olla huonossa kunnossa. Suurellakin autolla mahtuu

kaantymaan alueella ja kontteja mahtuu 5-10 vaivatta.
Kuivalahti
Kuivalahden venesatamassa sijainnissa 61.281919N, 21.490439E on hyva paikka las-

kea rajoituspuomeja. Satamassa on betoninen luiska (kuva 11), joka on melko uusi ja
erinomaisessa kunnossa. Luiskan ohessa on noin 500 m? — 600 m? hiekkakentt4, joka
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on osaltaan autojen parkkialuetta, mutta siihen mahtuu noin kymmenen konttia. Veto-
koukkuautot mahtuvat kaantymaan alueella. Alueelle johtaa maantie, joka on hieman

routavaurioinen mutta kayttokunnossa, pienen osan loppumatkasta ollessa hiekkatieta.

Kuva 11. Kuivalahden venesatama ja sen betoninen luiska (Hirvilammi, 2017)

Olkiluoto

Olkiluodon alue on ydinvoimala-aluetta ja siten aidattu ulkopuolisilta. Huolimatta yri-
tyksista ottaa yhteyttd Olkiluodon tehdaspalokunnan palopaallikk6on kulkulupien saa-
miseksi ja olosuhteiden kartoitusta varten, ei yhteydenottopyyntdihin vastattu eiké Ol-
kiluodon alueen olosuhteita pystytty lainkaan kartoittamaan.

Rauma
Raumalla ehdottomasti paras paikka rajoituspuomien laskuun on Rauman satama si-

jainnissa 61.127613N, 21.457456E. Rauman satamassa on kuusi kappaletta suuria

ramppeja (kuva 12), jotka ovat tarkoitettu perdportillisille roro-laivoille. Rampit eivét
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jatku aivan veteen asti, vaan valiin ja& noin metrin erotus. Vaikka satamassa kay tiu-
haan laivoja ja osa laitureista voi olla kdytdssd, on joku ndistd kuudesta samankaltai-
sesta rampista aina vapaana. Rauman satamaan on erinomaiset kulkuyhteydet ja alue
sekd sinne johtavat kulkuvaylat ovat paallystettyja. Ramppien laheisyydessa on kay-
tdnndssa tuhansia neliometrejé tilaa, joten puomikontteja mahtuu varastoimaan var-
masti tarpeellisen m&éran ja autoilla on tilaa k&antyd. Rauman palolaitoksen meri-

asema sijaitsee aivan sataman vieressa.

Kuva 12. Rauman sataman roro-1 ramppi (Hirvilammi, 2017)

5.2 Luonnonsuojelu- ja pohjavesialueet

Satakunnan luonnonsuojelu- ja pohjavesialueet ovat merkittyina karttoihin kuvissa 13
ja 14. Ne kattavat kaikki nykyiset luonnonsuojelu- ja pohjavesialueet ja ovat siten suo-
raan siirrettavissa tilannekuvajarjestelméa Borikseen. Ehdottomasti alueeltaan suurim-
mat ja merkittdvimmat yhtendiset luonnonsuojelualueet 10ytyvét Satakunnan saaris-
tosta ja ne ovat osa Natura 2000-verkostoa. Yksittdisia ja pienempié paikallisia luon-
nonsuojelukohteita on ympdri Satakuntaa, joista isoimmat ryhmat Huittisten, Noor-
markun ja Siikaisten alueella.
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Pohjavesialueissa huomioitavaa ovat useat Satakunnan lapi leikaavat kaakko-luode
suunnassa kulkevat kapeat ja pitkat pohjavesialueet, jotka liittyvét paikoittain vesis-
toihin kuten Pyhajarveen ja Jamijarveen. Pohjois-Satakunnassa Kankaanpéan alueella
on mya0s suuri pohjois-eteld suunnassa esiintyvé pohjavesialue ja useampia pienempia
esiintymid. Pohjavesien kattavuus Satakunnan alueella on tasainen koko maakunnassa,
pois lukien vydhyke Merikarvian ja Lavian vélilla, jolla on pintavesida muttei pohjave-

Sid.



37

Kartta 14

Menkarvua

8o @'% Y

Yhdistelma kartoista 9-13

SATAKUNNAN MAAKUNTAKAAVA

Natura 2000 -verkostoon kuuluva

L— —— ®  suidalie Alueiden kéyton
L1 <
% Luonnonsuojelualue:(s;:5L1) @ Luonnonsuojelualue (sl) ekologinen kestéivmrs
C:I Natura 2000 -verkosto Natura 2000 -verkostoon kuuluva
Nistiira 2000 -VTKestoon @ luonnonsuojelualue (sl)
s s T Natura 2000 -verkostoon kuuluva
ey SO i ©  perinnemaisema (Kn3) 30.11.2009
utasoltaan hiljainen alue (hi Luonnon monimuotoisuuden kannalta
®  Ssuojelualue (s) NE erityisen tarked alue (luo) SATAKUNTALIITTO
Suojeltava vesiuoma (s, sl) I KT
0 5 10 20

Kuva 13. Satakunnan luonnonsuojelualueet. (Satakunnan maakuntakaava. Selostus,
osa B. 2014, 76)
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Kuva 14. Satakunnan pohjavesialueet. (Satakunnan maakuntakaava, Osa B. 2014,

92)
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5.3 Merkittavat teollisuuskohteet Satakunnassa

Satakunnan alueen ehdottomasti suurin ja merkittavin teollisuuskohde on Teollisuu-
den Voiman ydinvoimalat Olkiluodon alueella. Sen vaikutus-, turvallisuus- ja suoja-
alue ulottuu pitkélle merelld ja maalla. Satakunnassa teollisuutta on hajallaan ympéri
maakuntaa, mutta merkittdvimmat toimijat Olkiluodon ohella ovat keskittyneet Rau-
malle, Kankaanpaahan sek& Porin ja Kokemaen véliselle akselille. Harjavallassa toi-
mivat Norilsk Nickelin ja Bolidenin tehtaat, jotka jalostavat erilaisia mineraalirikas-

teita.

Méntyluodossa sijaitsee Huntsman Pigmentsin tehdas, joka vaurioitui pahoin tulipa-
lossa helmikuussa 2017, ja Eckart Pigmentsin suuret pigmenttitehtaat seka 6ljyntuo-
tantolauttoja ja muita offshore-rakennuspalveluita valmistava TechnipFMC:n telakka.
Porissa Sampo Rosenlew valmistaa leikkuupuimureita ja metsatyokoneita seka Auru-
bis erilaisia kuparituotteita. Tahkoluodon Satamassa on paljon kemikaalivarastoja
mm. Teboililla ja North European Oil Tradella.

Raumalla sijaitsevassa Seaside Industry Parkissa toimivat potkurilaitteita valmistavat
Rolls Royce ja Steerprop, eri logistiikkapalveluita tarjoava Logistikas ja laivoja raken-
tava telakka Rauma Marine Constructions. Sen yhteydessa toimivassa Rauman kemi-
kaalisatamassa toimii mm. Kiilto:n ja Baltic Tankin kemikaalivarastot. Seaside In-
dustry Parkin lahden toisella puolella on Rauman satama, joka on Suomen kolman-
neksi suurin ei-kemikaalisatama. Sen satamaoperaattorina toimii Euroports Rauma.
Teollisuuspuiston ja sataman l&heisyydessé toimii myos paperi- ja selluteollisuutta,
silla UPM:n paperitehdas ja MetséFibren sellutehdas sijaitsevat vain muutaman kilo-
metrin paassa rannikolla. Raumalla teollisuutta on myds hieman rannikosta kauem-
pana. Lakariin 8-tien varrelle rakennetaan HKScanin suurta tehdasta. Alueella toimii
mya0s useita logistiikan toimijoita ja sinne on rakenteilla suuri aurinkopaneelipuisto.
Isometsan teollisuusalueella sijaitsee Oraksen hanojan valmistava tehdas. Kuvassa 15
on merkitty karttaan Satakunnan tyopaikka-, teollisuus- ja varastoalueet, josta ne voi-

daan siirtaa suoraan Borikseen.
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Kuva 15. Satakunnan tydpaikka-, teollisuus- ja varastoalueet. (Satakunnan maakunta-
kaava, Osa B. 2014, 18)
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6 OLJYISEN JATTEEN LOGISTINEN KETJU

6.1 Oljyjatteen valivarastointi

Yhtend keinona ajan saastamiseksi ja kuljetuskapasiteetin kaytén maksimoimiseksi,
voisi Oljyjatetta sisaltavat suursékit valivarastoida vaihtolavojen paalla. Vaihtolavat
voisivat sijaita heti rannan tuntumassa laiturilla. Sivusta aukeavat vaihtolavat olisivat
matalia, joten nostamisessa voitaisiin hyvaksikayttda oljyntorjunta-aluksissa olevia
nostureita, nostamalla suursakit suoraan vaihtolavan paalle veneestd. N&in vahat nos-
tureilla varustetut autot voitaisiin varata muuhun tarpeelliseen kayttoon, kuten esimer-

Kiksi rajoituspuomikehikoiden siirtoon.

Suursakkej&d mahtuisi vaihtolavan péélle tilanteesta ja tarpeesta riippuen 3-4 kappa-
letta. VVaihtolavojen suojausta voisi tarpeen niin vaatiessa kohentaa liséamaélle suur-
sékkien alle valumakaukalot tai imeytysmattoja varmistamaan mahdolliset vuodot.
Suursakit pitéisi Kiinnittaa riittdvan vahvoilla liinoilla kiinni vaihtolavaan, jotta ne ei-

vét kaadu tai irtoa vaihtolavan kyytiin nostamisen tai kuljetuksen aikana.

Koukkulava-auton saapuessa hakemaan taysia suursakkeja rannasta, voisi se suoraan
jattaa tyhjan vaihtolavan rantaan ja ottaa tdyden vaihtolavan kyytiinsd. Kun suursakit
ovat jo valmiiksi kyydissd, ei niitd tarvitse endé nostaa tai muuten siirtdd, mika kulut-
taisi aikaa ja kuljetusauto odottaisi sind aikana tyhjanpanttina. Tdma mahdollistaa
my06s koukkuauton tai sen kuljettajan kayton muihin tehtéviin sina aikana, kun vaih-
tolavoja lastataan tai kun tarvetta kuljetukselle véalittdmasti ole, eika resursseja tarvit-

sisi siten sitoa turhaan odotteluun.

6.2 Oljyjatteen kuljetus kasittelylaitokselle

Todenné&koisimpid mereen joutuvia 6ljytuotteita ovat kevyet- ja raskaat polttodljyt ja
raakadljy. Taulukossa 3 on kuvattu niiden YK-numero, pakkausluokka ja kuljetus-

luokka.

Taulukko 3. Todennakdisimmat 6ljyvahingossa levidvét 6ljytyypit ja niiden luokit-
telu. (Tyoterveyslaitos 2016)
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Oljytuote YK-numero Pakkausluokka Kuljetusluokka
Kevyt polttodljy UN1202 I 3
Raskas polttodljy UN1202 11| 3
Raakadljy UN1267 [ 3

Kaikkien 6ljyntorjunnassa kerattyjen oljytuotteiden kuljetusluokka on 3 eli palavat
nesteet, joiden vapaaraja on 1000 litraa. (Mikkonen 2012, 26-27) Pakattaessa jatedljya
suursékkeihin, voi vain yhtd tayttd 600 litran suursékkia kuljettaa alle vapaarajan.
Suursékkien tulisi olla pakkausluokkaa I, jolloin pystytadn kuljettamaan kaikenlaisia
6ljylaatuja. Niiden tiiviys tulisi etukateen ennen tayttamista tarkistaa vahintaan silma-
maardaisesti ja sulkea ne suursakkisolmulla tiiviisti, etteivét ne paase vuotamaan kulje-
tuksen aikana, edes silloin kun ne kiinnitetaan paikoilleen kuormaliinoilla. Kuljetetta-
essa samanaikaisesti useampaa suursékkia taynna jateoljya, astuvat ADR-sédannokset
tdysimuotoisina voimaan. Kappaletavarakuljetuksissa, joksi IBC-suursékkien kulje-
tukset siis my0s luetaan, tulee kuljetusyksikon edessa ja takana olla ainoastaan tyhja

oranssikilpi osoittamassa vaarallisen aineen kuljetusta. (Heiskanen 2012, 71)

6.3 Reitit 6ljyisen jatteen kasittelylaitoksille

Kuvassa 16 on merkitty luonnonsuojelu- ja pohjavesialueet seké 6ljyjatetta kasittele-
maan kykenevat laitokset. Oljyjatteen kasittelylaitoksille on kulkuyhteydet 8-tien ja
12-tien kautta. Kuljettamalla 6ljyjatettd edelld mainittuja paateitd pitkin, pystytaan
valttamaan muutamia poikkeuksia lukuun ottamatta padosa luonnonsuojelu- ja pohja-
vesialueista. Namaé alueet, esimerkiksi Eurajoki Euran tai Eurajoen kunnan kohdilla,
voidaan haluttaessa kiertad pienempien teiden kautta tai ylittaa alueet, jotka ovat koh-
tisuoraan péaateita kohtaan. Jos 6ljyjate tuodaan puomikonttien laskupaikoille, on reitti

niilta paateille myos melko esteeton lukuun ottamatta muutamia poikkeuksia.

Oljyntorjunnassa syntyvien vaarallisten aineiden kuljetuksen ja 6ljyjatteen kasittely-
laitosten sijainnin nakoékulmasta on onni, ettd valtaosa Satakunnan luonnonsuojelu- ja
pohjavesialueista sijaitsevat Keski- ja Pohjois-Satakunnassa sekd saaristossa, sill&
kayttamalla paateitd oljyjatteen kuljetukseen pystytddn ndma muutamaa poikkeusta lu-
kuun ottamatta valttdmaan, mik& helpottaa kuljetustoimintaa ja vahentéa riskeja uu-

teen saastumiseen.
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6.4 Muut kuin viranomaistoimijat

Muilla kuin viranomaistoimijoilla tarkoitetaan tassa opinnaytetydssa muita kuin Ol-
jyntorjuntalaissa madriteltyja pelastusviranomaisia. Taulukossa 4 on niiden yhteys-
henkilbiden tiedot ja halytysnumerot. Suomen punaisen ristin Vapepa-yhteyshenkil®
tai Satakunnan meripelastusseurat eivét vastanneet yhteydenottopyyntéihin, eika nii-

den tilannetta péasty siten selvittdmaan.

Taulukko 4. Muiden kuin viranomaistoimijoiden halytysyhteystiedot

Toimija Yhteyshenkild Hélytysnumero
MPK Kai Tuominen 040 3559898
SLPS Valmiuspaivystys 020 728 9500
SMPS Hélytysnumero 0294 1000
WWF Teemu Niiniméki 050 524 3206
Alfons Hakans Paivystava kapteeni 040 0521854
Meritaito Kalle Bask 040 5189770

Maanpuolustuskoulutusyhdistykselld (MPK) on noin 60 henkilon ryhmé, joka on har-
joitellut s&annollisesti 6ljytorjuntaan liittyvid tukitehtévid. Yhteyshenkilona Satakun-
nan alueen 6ljyntorjunnan osalta toimii Kai Tuominen. Harjoituksia on sekd MPK:n
omia, ettd Pelastuslaitoksen suunnittelemia ja tilaamia. Harjoituksissa tulee saannolli-
sesti uusia ihmisid mukaan toimintaan vanhojen jdadessé pois toiminnasta. (Tuominen
henkilokohtainen tiedonanto 28.4.2017)

MPK ei toimi itse rantojen- tai lintujenpuhdistustoimissa, vaan hoitaa laajasti tukevia
tehtdvia kuten kuljetusta, muonitusta ja tiedustelua. Vapaaehtoiset voivat toimia myods
useissa eri tehtdvissd kaksoisrooleissa. MPK:n vapaaehtoisilla ei ole ehdotonta si-
toumusta toimia 6ljyntorjuntatehtévissa. Tasté syysta pitkdaikainen toiminta jalkitor-
junnassa voi olla hankalaa, sill&4 vapaaehtoisilla on myds normaali arkityd. Myds tasta
syysté vasteajan arvioiminen avun pyytamisesta on mahdotonta arvioida ja kéytén-

ndssa riippuu monesta tekijasta. (Tuominen henkilokohtainen tiedonanto 28.4.2017)

Suomen lentopelastusseura (SLPS) koostuu useista jasenyhdistyksista eri puolilla

maata, jotka ovat jatkuvassa valmiudessa antamaan virka-apua viranomaisille. Lento-
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pelastusseuralla on keskitetty valmiuspéivystys, joka paivystaa kellon ympari nume-
rossa 020 728 9500. Vasteajaksi pelastusviranomaisen halytyksestd on sovittu kor-
keintaan kaksi tuntia, mutta usein paastaan taman alle. Kéytettavissad on myos pienissé
osin kauko-ohjattuja ilma-aluksia ja moottoroituja varjoliitimid. Valmiuspaivystys
paattad, minkalaista ilma-alusta tehtavadn kéytetddn. (Suomen lentopelastusseura
2016)

Oljyn etsintalennot ovat rutiininomaisia lentotehtévia, joita ei tarvitse erikseen harjoi-
tella. Niissa vain havainnoidaan ilmasta ja etsitddn meresta helposti erottuvia 6ljylaut-
toja. Pelastusviranomaisen edustajan on myaos joissain tilanteissa mahdollista tulla mu-
kaan lennolle. (Suomen lentopelastusseura 2016) Oljyn etsinnit ilmasta kasin ovat
yleensa kestoltaan lyhyehkdjé tiedusteluja, eikd lentotoimintaa tarvitse jatkaa kauaa.
Satakunnan alueella toimii liséksi kaksi meripelastusyksikkod: Raumalla ja Reposaa-
ressa Porissa. Kumpikaan yksikko ei vastannut haastatteluun mitaan.

WWEF Suomella on yhteensa noin 8000 vapaaehtoista, joista reilu 2000 on osallistunut
koulutuksiin. Toiminta jalkitorjunnassa on péaasiassa lintujen ja rantojen puhdistusta.
WWEF jérjestad useita eri koulutuksia vuosittain ja pyrkii myos kouluttautumaan yh-
dessa muiden jarjestojen ja viranomaisten kanssa vuosittain. Ensimmaistd 50 hengen
joukkuetta aletaan keraamaan kokoon heti halytyksen tultua ja sen tavoite on olla val-
mis 24h tunnin kuluttua. Kun alkutoimet on saatu kdyntiin ja puhdistustoimet alkuun,
voidaan vapaaehtoisten maaréa lisatd, jos se nahdaan tarpeelliseksi. Jos jalkitorjunta
kestda kauan, alkavat vapaaehtoisten resurssit olla aarirajoilla. WWF pyrkii avusta-
maan jalkitorjunnassa niin kauan kuin vapaaehtoistoimilla jarkevasti pystyy.
(Niinimaki sahkoposti 28.04.2017)

6.5 Varustamot ja hinaajayritykset

Varustamot ja hinaajayritykset pystyvat auttamaan 6ljyvahinkojen rajoitustyossa, silla
niiden aluksilla on merkittava hinaus- ja kuljetuskyky. Alfons Hakansin Rauman alus-
ten ja Satakunnan pelastuslaitoksen yhteistyd on aluillaan, Porin alusten yhteisty6sta
ei ole ollut puhetta. Raumalla jarjestettiin 3.5.2017 6ljyntorjuntaharjoitus, johon osal-

listui kaksi alusta Alfons Hakansilta ja kaikki Rauman pelastuslaitoksen meriaseman
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alukset. Harjoituksessa Hakansin pieni hinaaja Lippo hinasi ja puomitti maalialuksena

toimineen hinaaja Jupiterin onnistuneesti.

Alfons Hakansilla on Raumalla yhteensa viisi alusta: kolme hinaajaa ja kaksi pienem-
paa tyovenettd. Kaikkia on mahdollista kayttaa oljyntorjunnan eri rooleissa ja ne ovat
hieman varustelultaan toisistaan eroavia. Soveltuvin alus on Jupiter, sill& sen potkuri-
laitteilla pystyy parhaiten ja tarkimmin liikkumaan ja silla on eniten kansitilaa. Sen
kannelle mahtuisi kaksi 20’ puomikonttia, josta ne voitaisiin laskea suoraan mereen.
Kaikissa hinaajissa on myo6s uppopumput. (Jokela henkilokohtainen tiedonanto
3.5.2017)

Meritaito on Suomen valtion omistama yhtio, joka tuottaa vesivaylien yllapitoon ja
kehittamiseen liittyvid palveluita. Palvelut kasittavat mm. vaylanpitoa, merenmit-
tausta, Oljyntorjuntaa ja vaylasuunnittelua. Yhteyshenkilond toimii Kalle Bask nume-
rossa 0405189770 ja varavaihtoehtona Meritaidon vaihdenumero. (Bask henkil6koh-
tainen tiedonanto 28.4.2017)

Oljyntorjuntakapasiteettia Meritaidolla on isojen alusten seké pienien veneiden muo-
dossa. Isot alukset ovat SYKE:n hallinnoimia, mutta pienia aluksia voidaan kayttaa
virka-apuna pelastusviranomaisen pyynnosta. Valtaosa oljyntorjuntatehtévista pysty-
tdankin hoitamaan pienien veneiden avulla. Oljyntorjuntatehtavid Meritaidolle tulee
tasaisesti pitkin vuotta, joten miehistot ovat harjaantuneita niihin. (Bask henkilokoh-
tainen tiedonanto 28.4.2017)

Meritaidolla on yhdeksén pientd venettd sijoitettuna Lauttasaaressa, josta ne voidaan
siirtaa trailerilla haluttuun paikkaan. Faster 650 CAT malliset veneet on varustettu 6l-
jynkerdimilld, mutta niissé ei ole nostureita. Veneilla on my06s pieni maéra imeytys-
puomia mukanaan, jota saadaan tarvittaessa lisdd sopimuskumppanin kautta. Koska
Meritaito ei ole solminut sopimusta pelastuslaitoksen kanssa, eivat veneet ja miehistot
ole péivystyksessé, mutta veneilld on valmius lahted lahes vélittomasti liikkeelle. Mie-
histot veneisiin otetaan toisista tehtavista tai vapaalla olevista tyontekijoista. Meritai-
don 0ljyé keradvét veneet pystyvat toimimaan vahinkoalueella kdytdnnossa niin kauan

kuin tarvetta jalkitorjunnalle on. (Bask henkilokohtainen tiedonanto 28.4.2017)
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7 YHTEENVETO

7.1 Tulosten arviointi

Opinndytetyo oli ajankohtainen ja tarpeellinen, silla siind saatiin kerattyd hajanaista
tietoa niin sanotusti ”yksiin kansiin”. Tutkimuksessa ei ollut mitd&n yhta suurta, mul-
listavaa tai kdanteentekevaa tutkimuskohdetta, vaan iso maara pienempid, mutta silti
merkittavid tutkimuskohteita. Pienetkin tutkimuskohteet olivat tarpeellisia 6ljyntor-
junnan kokonaisuuden kannalta, silla naitd asioita ei oltu tarkkaan tutkittu aikaisemmin

vaan luotettu niiden selvidvan ja jéarjestyvan 6ljyvahingon torjunnan aikana.

Opinnaytetyon tuloksia voidaan pitéa luotettavina ja opinnédytetydtad kokonaisuutena
onnistuneena. Pienid vastoink&ymisié tuli, kun tietyille alueille ei saanut kulkulupia tai
yhteyshenkil6t eivét kokeneet tutkimusta riittdvan merkittdvané vastatakseen haastat-
telun kysymyksiin. Osa tutkimuksessa keratysté tiedosta on spesifid Satakunnan tor-
junta-alueelle, joten sita ei voi yleistda muiden pelastuslaitosten kayttoon. Oljyn logis-
tista ketjua voi hyodyntéé pelastuslaitoksissa, joiden jatedljyn kerdys- ja k&sittelytavat
ovat samankaltaisia kuin Satakunnan pelastuslaitoksen.

7.2 Jatkotutkimuskohteet

Oljyntorjunnan logistiikkaa voisi edelleen tutkia selvittamalla lisaé vaihtoehtoisia ta-
poja jarjestaa jatedljyn logistista ketjua. Tassa tutkimuksessa esiteltiin vain yksi keino
siirtaa jateoljyn aluksesta kuljetusvalineeseen. Oljyjatetta sisaltavien suursakkien las-
taustapa kuljetusvalineisiin on aina tilannekohtaista ja riippuu sen hetkelld kéytetta-
vissd olevasta kalustosta ja kéyttavan henkildston osaamisesta. Mahdollisimman jous-

tavat lastausvaihtoehdot auttavat ja helpottavat aina jatedljyn kasittelya.

Satakunnan pelastuslaitoksella on suunnitelmissa toteuttaa 6ljyntorjunnan kehitys-
hanke syksylld 2017. Siind on tarkoitus kehittd4 kokonaisvaltaisesti 6ljyntorjuntaa, esi-
merkiksi luomalla kokonaan uusia ja paivittamalla vanhoja manuaaleja ja toimintaoh-

jeita. Suunnitteilla on myds nopean toiminnan éljyntorjuntasuunnitelma kehittdminen
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ja taktisten puomitusten sek& rajoituspuomien valmiuspulttausten hyddyntaminen 6l-

jyntorjunnassa.
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