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Lahtokohtana tutkimukselle oli loytaa ne tekijaptkp ohjaavat lastaus- ja
purkupaikkojen suunnittelua, kun otetaan huomiog@skentelyn toimivuus ja
turvallisuus. Kyseisilla lastaus- ja purkupaikoitiakoitetaan tassa tyossa varastoilla
ja tehtailla olevia paikkoja. Tutkimuksen pohjaniaat kirjoittajan omakohtaiset
kokemukset kuorman kasittelypaikoista ja kaytdanndnomat havainnot
eroavaisuuksista. Samaan omakohtaiseen kokemukgerrstui myds se, etta
kuljetusalan kasittely tdsséa tutkielmassa rajoitNDR- eli vaarallisiin aineisiin.
Organisaatio, jolle tutkimus tehtiin, valikoituitkijan sidosryhmien kautta. Suomen
kuljetus  ja  logistikka ~ SKAL ry  toimii kuljetusalan jasenien
edunvalvontayhdistyksena ja keskusjarjestona.

Tutkielman teoreettisessa osuudessa kasiteltiintutyéllisuutta, tapaturmia
kuljetusalalla, kemikaalisaadoksia ja erityissadik koskien nimenomaan
vaarallisten aineiden kanssa toimimista. Teoriaosadettin mukaan myos
toimituslausekkeet ja paakohdat vastuiden jakawgesta tyomailla. Aineiston
perusteella oli tarkoitus koota yhteen tyoturvalliden paakohdat tutkimuksen
kohdealueeseen liittyen.

Tutkimuksessa hyoddynnettiin kvalitatiivista tutkistapaa. Pitkien valimatkojen ja
aikataulullisten kiireiden vuoksi paadyttiin siihestta osalle tutkimukseen mukaan
saaduista lahetettin kysymykset sahkopostitse. tMou haastattelut kaytiin
tapaamisen yhteydessd Ilapi. Puhtaaksikirjoitetutastadtelut tarkistutettiin
haastatelluilla. Haastattelut ja kyselyt tehtiikuevaasta 2008.

Tulokset osoittavat, etta lastaus- ja purkupaikkogeiunnitteluun ei ole olemassa
vain yhtd ohjaavaa lakia tai saadostd. Ei myoOskédoranaista mallia miten
suunnittelu tulisi toteuttaa. Vastauksista havaitti etta kuljetusliikkeilla ja
kuljettajilla olisi tarjota kaytdnnon tuomaa tieto@ta voisi hyddyntaa kuorman
kasittelypaikkoja suunniteltaessa. Opastusta lastga purkupaikoilla annetaan
paaosin pyynnosta ja aktiivisuutta tdhan toivotkatjetusliikkeen ja kuljettajan
puolelta. Heillda on tarkemmin tiedossa onko tehdasvarastoalue ennestaan tuttu.
Molempiin suuntiin toimivalla viestinnalla ja yhstyolla logistisessa ketjussa
saadaan aikaan toimivia ja turvallisia lastaupyekupaikkoja.
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The basis of this thesis was to find out the facttirecting the planning process of
loading and unloading points. Also the functionaéihd safety issues were taken into
account. Loading and unloading points in this thesfer to points in terminal
warehouses and factories. As one argument of hieisis was the writer's personal
experience of such places and the differences leetway two loading / unloading
points. The same personal experience guided tessho be limited on ADR- ie.
dangerous goods transportation. The organisatiowhbm this thesis was made for,
was selected from the researcher’s reference gr@uymsmen kuljetus ja logistiikka
SKAL ry acts as a trustee organisation and as aaesrganisation to the members
of transport field.

The topics discussed in the theoretical part ofttlesis include the issues of job
security and safety, casualties in transportaspecial acts considering the usage of
dangerous goods and chemical decrees. The thebrpéid covered also incoterms
and main issues of responsibility areas on workitey The idea was to gather up the
main points of work safety concerning the theslgext area based on the material.

The qualitative research method was used in tesishThe reasons for applying this
method would be long distance between the writed aome of the research
participants. Furthermore, scheduling the meetiag wdifficult. Therefore some of

the participants received a questionnaire by e-riaié rest of the participants were
interviewed face-to-face. The transcribed intendewere checked by the

interviewees. The face-to-face interviews and ceteol questionnaires were done
early spring 2008.

The results indicate that there is not just one davact for planning of loading and
unloading points. Neither was there a model hovexecute the planning process.
The answers showed that transport companies amdrslihave knowledge through
experience which could be used while planning loaddling areas. Guidance at the
loading/unloading point is given mainly if asked.f@he transport companies and
drivers are expected to actively ask for assistamee¢hey know best if the factory or
terminal area is new or formerly known. Two-wayrgounication and co-operation
throughout the logistic chain creates functionatl aafe loading and unloading
points.
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Sanasto

ADR = European Agreement concerning the internaticarriage of Dangerous
goods by Road = sopimus vaarallisten aineiden kavélesista tiekuljetuksista
CEFIC = the European Chemical Industry Council ¥dépan kemianteollisuuden
kattojarjesto

ESAW = European Statistics on Accidents at WorkuroBpan tydtapaturmatilastot
INCOTERMS = Kansainvélisen kauppakamarin (ICC)itaatkauppasanojen
tulkintakokoelma 13 eri toimituslausekkeesta

REACH = Registration, Evaluation and AuthorisatadrChemicals = Kemikaalien
rekisteroéinti-, arviointi-, rajoitus- ja lupamenalit

SKAL = SKAL Suomen Kuljetus ja Logistiikka ry

SQAS = Safety & Quality Assessment System = tuisialis- ja
laatuarviointijarjestelma, jonka avulla on tarksitonahdollistaa vaarallisten aineiden
turvalliset maantiekuljetukset

TUKES = Turvatekniikan keskus

TVL = Tapaturmavakuutustenliitto

TAKY = Tayskustannusvastuu (uudistus v. 2005 alussa

Vaaralliset aineet = aine, joka on rajahdys-, ptdosateilyvaarallinen, myrkyllinen,
syovyttava tai muutoin saattaa aiheuttaa vahinkoasille, ympaéristolle tai
omaisuudelle

VAK= Vaarallisten Aineiden Kuljetus

VARO = Vaurio- ja onnettomuustietorekisteri



1 JOHDANTO

Tama opinnaytetyon tarkoituksena on selvittda istéa lastaus- ja purkupaikkojen
turvallisuutta ja toimivuutta ohjaavia tekijoita wnitteluvaiheessa niin tavaran
lahettdjan kuin vastaanottajankin tiloissa. Tydaajana on Suomen Kuljetus ja
Logistiikka SKAL ry. Kontaktihenkilond on Tuomo Hwnen. Heinonen toimii
kuljetusasiantuntijana SKAL ry:ssd. Tutkimus swsdan kvalitatiivisena,
haastattelu-tutkimuksena. Naihin haastatteluihinsaatu mukaan henkilGitd niin
asiakkaan eli tavaran vastaanottajan ja lahettgjdwielta, tavaraterminaalista ja

kuljetusyrityksista.

Idea tdhan tutkimukseen I6ytyi omasta kokemuksestdtelevista lastaus- ja
purkupaikoista. Laitteet ja toimintatavat poikkeftaisistaan eivatka lisdéantyneet
turvallisuusméaraykset aina ole parantaneet ldétei toimivuutta, tai ovat
aiheuttaneet vaaratilanteen jossain toisessa koktmaman kasittelyssa. Myos

tyoskentelyolosuhteet vaihtelevat eri paikkojenli&l

Turvatekniikan keskus on tehnyt vuonna 1998 sdigiy kemikaalien tayttd- ja
tyhjennyspaikkojen turvallisuudesta. Omalla tutkiksellani on tarkoitus sivuta tata
TUKES:n tutkimusta ja selvittdd minkélaista kehilyen tapahtunut; mihin suuntaan
ja mitd olisi vield tehtavissa. Samoin tutkimuksegshyddynnan vuonna 2005
valmistunutta tutkimushanketta, jossa Oulun ja lesppannan yliopistot tutkivat
vuosien 2003 — 2005 valisena aikana tyon ja tyéiiteen turvallisuutta.

1.1 Toimeksiantajan esittely

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry on Suomenuso toimialajarjestd ja
edustaa maanteiden tavaraliikenteen ja logistiiRatveluyrityksia. SKAL toimii
kuljetusalan jasenien edunvalvontayhdistyksena gakilisjarjestond sen jaseniné
oleville suoriteala- (mm. elintarvike-, metsa- gli®autoalojen kuljetusyrittajat) ja
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alueyhdistyksille. Alueyhdistyksilla on alaisuudaan paikallisyhdistykset. SKAL
osallistuu seké kansallisella, etta EU-tasolladaadantotyohon. Yhdistys tekee ja
teettdaa tutkimuksia ja selvityksia koskien kuljetlas ja antaa lausuntoja seka tekee
aloitteita alan kehittamiseksi. Parhaillaan on nesaohanke Strategia 2010, jonka
tavoitteena on rakentaa kestdva perusta kuljettéggysidelle ja yritysten
menestymiselle tulevaisuuden kuljetusmarkkinoBEAL on yli 70v vanha yhdistys
ja yhteenlaskettujen jasenten lukumaara Kkipuaa ngiima yrityksiin. (SKAL

Tilastotietoa kuljetus- ja logistiikka-alalta)

2 TUTKIMUSONGELMA JA TUTKIMUSKYSYMYKSET

Tutkimusongelmana on selvittaa:
e Lastaus- ja purkupaikkojen toimivuuden ja turvailiden suunnittelua

ohjaavat tekijat

Tutkimuskysymyksinad ovat seuraavat:

1. Mitka ohjeistukset, lait tai standardit maarittéleguunnittelua?

2. Kenen vastuulla on toiminnan ohjaus ja opastusuestja purku-paikoilla?
3. Palautteen anto ja sen huomioiminen korjaustointeigsa
4

. Onko turvallisuuden edistaminen sidottu ansiota8oon

3 TUTKIMUKSEN TARKOITUS JAVIITEKEHYS

Tutkimuksen tarkoituksena on selvittdd, mitka seikahjaavat lastaus- ja
purkupaikkojen suunnittelua ja miten paikat tointivaaytdnnéssa. Omaan
kokemukseen perustuen on olettamus, ettd suunmnifeel toteutus ovat hyvin
vaihtelevia, eivatka aina tue turvallista kaytt@arkoituksena on myds selvittda
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miten paljon palautetta toimivuudesta ja turvalidesta annetaan, miten se
kasitellaan ja kaytetddnkd suunnitteluvaineessa kéyttajien mielipidetta /

kokemusta apuna.

3.1 Viitekehys

Ohjeistus
- kaytto- ja
turvaohjeet

Sijoittelu
Toimivuuden
testaus

Parannus| | astaus-
muutos /purkupaikka

Toiminto
- mita varten?
(mikéa aine?)

Suunnittelu
- suunnittelua
ohjaavat
tekijé

Kuva 1. Lastaus- ja purkupaikan toteuttamista ofgasekijat

Viitekehyksessa lahtokohtana on lastaus-/purkupaikthtend kolmesta toimivuutta
ja turvallisuutta ohjaava tekijgna on paikan toitoieli mitd varten ja mita ainetta
varten lastaus-/purkupaikka ollaan rakentamassseia tekijdnd ovat suunnittelua
ohjaavat seikat. Suunnitteluvaiheessa on huommitakuisa maara lakipykalia ja
saadoksia tyoturvallisuuteen liittyen. Vaarallidetmikaalit tuovat myds oman

lisdnsa huomioitaviin maarayksiin. Jotta lastausi{ppaikkaa olisi turvallista

kayttaa, on laadittava toimintaohjeet tyontekigilja huolehdittava siita, etta
kayttajia pystytdan opastamaan toimimaan oikeirtujgallisesti. Naiden kolmen

paakohdan lisdksi toimiva ja turvallinen lastaugsrkpipaikka tarvitsee toimivuuden
testausta, mika periaatteessa on kokemusten hyiidigi. Tata tietoa saadaan

palautteesta ja tehdyistd muutoksista jo olemadsailta paikoilta. On myds
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huomioitava lastaus-/purkupaikan sijoittelu  tehftasminaalialueella, jotta
toimiminen olisi turvallista ja tehokasta, kun huomaan kuormankasittelija ja

alueen muut tyontekijat.

4 KULJETUSALA - TAUSTAA JA TYOTAPATURMAT

4.1 Alan ominaispiirteet

Kuljetusaloille on ominaista liikkuvuus ja epasaaitinen vuorotyd. Aikaisemmin
kuljetustehtavaan osallistui samanaikaisesti usedmpkild, nyt tyd on paaosin
yksintyoskentelya. Apuna tehtdvissd on erilaisiaknigéa valvonta- ja
ohjailuvalineitd. Kuljetusalojen tyon henkinen kowttavuus on koko ajan
lisdantynyt. Ohjailutyd on tiukasti tyopisteeseddotiua, jatkuvaa tarkkuutta ja
vireyttd vaativaa, ruumiillisesti verrattain kewyttistumatyotd. Varsinaisen
kuljetustehtavan lisdksi mm. autonkuljettajan teid kuuluu lastaaminen ja
kuorman purkaminen, mikd aiheuttaa fyysisia kuawsfitippuja. Kuljetettavat
aineet eivat normaalisti kuljetuksen aikana muaaldstrveydellista vaaraa alalla
toimiville. Lastaus ja purkaustilanteissa ilmaanatsea kuitenkin vapautua
terveydelle vaarallisia pitoisuuksia kemikaalejann@ttomuustilanteissa saatetaan
altistua lastin sisaltamille kemiallisille aineille(Kauppinen, T., Hanhela, R.
Heikkild, P., Lehtinen, S., Lindstrom, K., Toikkanel. & Tossavainen, A. 2004)

Yritysten  tavaran vastaanottopaikkojen tyoskenteluhteet vaihtelevat.
Olosuhteisiin vaikuttavat my6s vuorokauden- ja \emaka. On tavallista, etta
jonotettuaan ensin vuoroaan purkupaikalle, joutwljektaja itse jarjestelemaan
tavaroita vastaanottopisteessa saadakseen toimntskks  purettua.
Aikataulusuunnittelussa tata ylimaaraista tyotaleiyleensa otettu huomioon. Kiire
siirtyy hiljaisesti kuljettajan "ohjelmoituun” padrutiiniin. Lumity6t, valaistus ja

hiekoituskin saatetaan hoitaa asiakasyrityksen ortyéntekijoiden ja asiakkaiden
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tarpeita silmalla pitden — ei aamuyOn ensimmaisgéd ittayon viimeista

tavarantoimittajaa ajatellen. (Kuronen & Sysi-AH203, 48)

Kuljetusalan tyontekijoiden liikkkuvuus ja suuretkkuvat ja liikuteltavat massat
nakyvat alan tapaturmatilastoissa. Kuljetusalamayéturmien taajuus on viimeisten
kymmenen vuoden aikana aavistuksen véhentynyt, amsét oli vuonna 2001
edelleen noin 30 % korkeampi kuin kaikilla toimidlep keskimaarin ja vastasi
teollisuuden keskimdaaraista tasoa. Kuljetusalarattamataajuus oli noin puolet
rakennusalan vastaavasta. Parantunut turvallisotasjonen on kyennyt poistamaan
lievempia tapaturmia, mutta edelleen todella vadavonnettomuuksien suhteellinen

maara on kuljetusalalla suuri.

Kuljetusalan kansainvalistyminen jatkuu. Maammeaiseen liikenteeseen tulee
paitsi ulkomaalaista kalustoa, myds ulkomaalaig@ntekij6itd. Hyvin koulutettu
suomalainen tyovoima sailyttdd jatkossakin tyopaiida. Vahaisempaa koulutusta
edellyttavat tyOpaikat saatetaan miehittdd ulkomiadlh. Kilpailu seka
kuljetustehtavista ettd alan tyOpaikoista kiristyhdma saattaa johtaa pitempiin
tyopéaiviin, vasyneempiin tyontekijoihin ja siten irasrkiksi liikenneriskien

lisddntymiseen. (Kauppinen ym. 2004.)

Auto- ja Kkuljetusala-lendessad 7/2007 kerrotaan tiomeiuksia ehkaistavan
lisdantyneella koulutuksella ja kuljettajien oikeal asenteella. Liikenne- ja
viestintaministerion tutkimuksen mukaan vuonna 20@2anteilld kulki noin 12,3
miljoonaa tonnia (vaarallisia aineita). Ministetdatii raportin vaarallisten aineiden
kuljetuksista viiden vuoden valein. Seuraavaksi than tiedot vuoden (2007)
kuljetuksista. Raportti valmistuu vuoden (2008)Uth@. Raportin laatija ylitarkastaja
Anu Hakkinen ennakoi, ettei kovin suuria muutoKsidyetusten maarien tai laadun
suhteen ole tapahtunut tai tule l&hivuosina tapahtin. Hakkisen mukaan
onnettomuuksia vaarallisten aineiden kuljetukstapahtuu selvasti vahemman kuin
likenteessa keskimaarin. ADR-kuljettajat joutuvadnnettomuuksiin - myos
harvemmin kuin muut ammattikuljettajat. Vaarallisgneiden liikenteessé sattuneet
onnettomuudet ovat olleet ns. tavallisia liikenneeitomuuksia, eiké kuljetettavilla
aineilla ole ollut syy-yhteyttd niihin. Ylitarkagéa Anu Hakkinen uskoo, etta

onnettomuuksien vahaisyyteen vaikuttavat koulutukyljettajien asenne. Lisaksi
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yritykset kiinnittavat huomiota turvallisuustekifon ja keskittavat kuljetuksia
ajankohtiin, jolloin muu liikenne on vahaisempakkela 2007, 10)

Samaisessa lehdessa paaluottamusmies Pertti Honk&edoo, ettd hénen
mielestdén vaarallisten aineiden kuljettajien vatstyvat kasvaneet liikkaa. Pahimpina
ongelmina han pitdd sita, ettd ajo- ja lepoaikasdiésia rikotaan Kkireitten
aikataulujen vuoksi edelleen. Erityisen ongelman h&koo taman olevan kiredlle
ajettujen alihankkijoiden keskuudessa. Toinen vakangelma on kuljettajan
vastuun ja toitten lisd&ntyminen lastaus- ja pulkateissa. Esimerkiksi auton l1ahto-
ja tulopunnitukset pitaisi hoitaa paikan vakitursteéyontekijéiden voimin. —
Vaakauksen yhteydessa saadaan usein rahtikirjatkudigettaja epahuomiossa ly6
vaaran tavarakoodin vaa’an tietokoneeseen, niin kaa vaarat rahtikirjat.
Onnettomuustilanteessa pelastushenkilokunta e tieitii kuormana on jos auto on
merkitty oikein ja rahtikirjat nayttavat muuta eikéljettaja pysty kertomaan mita
auto sisaltdd. Honkasta harmittaa se, ettd kylgrtavastuut kasvavat koko ajan.
Taman nakee etenkin lastaus- ja purkutehtavissssankuljettaja joutuu tekemaan
usein myods ne tyot, jotka aiemmin kuuluivat kohssesydskenteleville. (Jokela
2007, 10)

Vastuiden kasvua on pyritty korvaamaan koulutuksgh monissa paikoin porttien
sisapuolelle ei ole asiaa, mikéli asianmukaistddshtai laitoskohtaista koulutusta ei
ole. — "Joskus kay niin, etta kuljettajan on erfsaettava henkild, jonka kanssa sopii
lastauksesta tai purusta, sen jalkeen on avattal, $otta saa tavaran autoon tai
pois autosta ja lopuksi suljettava hanat ja hoadettauton vaakaus seka tarkistettava
rahtikirja. Minusta vahin olisi, etté jotkut toisktiolehtisivat siita, etta tavara paasee
vapaasti kulkemaan autolle tai varastosailioon &stljettajan vastuulla pitaisi olla
vain auton lastaus tai purku ja se, ettda auto améssa’, sanoo Pertti Honkanen.
(Jokela 2007, 10)

4.2 Turvatekniikan keskus TUKES

TUKES toimii teknisen turvallisuuden ja luotettadi&m valvojana ja kehittdjana

monilla eri toimialoilla (esim. sahko, kemikaalgaine- ja mittauslaitteet). TUKES
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tutkii toimialalla sattuneita onnettomuuksia, jodissa on sattunut vakavia
henkilovahinkoja, vahinkokustannukset ovat ollearkiitavid, tai jos vaaralliseksi

luokiteltua kemikaalia on valunut ympéaristoon huttaea maara.

4.3 Toimialalla sattuneiden onnettomuuksien tilastoa

TUKES:n tilasto tietoon tulleista toimialalla satgista onnettomuuksista vuosina
2000-2006 osoittaa, ettda vuonna 2000 vaarallistemikaalien toimialalla sattui
yhteensa 61 onnettomuutta. Vuonna 2006 vastaauwa dlik149. Eniten tilaston
ajanjaksolla onnettomuuksia sattui vuonna 2002 Xph Kaikilla TUKES:n
toimialoilla onnettomuuksia tilastokaudella 20008@0sattui vuonna 2000 302 kpl,
vuonna 2002 344 kpl. v. 2006 283. (Turvatekniikaskus, 2007)

Vuonna 2007 kirjattiin 127 kemikaalionnettomuutd® (TUKES:n valvontakohteissa
ja 91 toimialan muissa kohteissa). Koska suurin agmettomuuksista on
kemikaalivuotoja, vuosittaiset muutokset vuotojerdamssd vaikuttavat paljon
kemikaalionnettomuuksien kokonaismaariin ja niideahteluihin. Tyypillisimpia
teollisuuden aloja, joissa onnettomuuksia sattlivab petrokemia ja 6ljynjalostus,
puunjalostus, kemikaalien valmistus ja ladketewliss seka elintarviketeollisuus.
Tekninen vika kirjattiin yleisimmaksi syytekijaksileknisista vioista yleisin oli
laitevaurio. Teknisen vian taustalla ilmeni monestganisaation toiminta- tai
menettelytapoihin liittyvia puutteita. Monessa taksessa puutteet tiedonkulussa,
puutteet huollossa ja kunnossapidossa seka risgiamssa esiintyivat yhdessa
teknisten puutteiden kanssa. Myos ihmisten toimuati&kutti suoraan tai valillisesti
noin 45 %:iin onnettomuuksista. (Turvatekniikankes2007, 4-5)

Vuonna 2007 vaarallisten aineiden Kkuljetuksessa kquadten tai sdilibiden
rakenteesta johtuvia onnettomuuksia kirjattiin VARR@Gn kolme. (VARO = Vaurio-
ja onnettomuustietorekisteri) Tukes:n tietoon tkblme liikenteessd sattunutta
onnettomuutta, jossa vaarallista kemikaalia p&&saalman yli 1000 litraa.
(Turvatekniikan keskus 2007, 10)
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Vuonna 2005 TUKES:n tietoon tuli 18 valvontakohseig= laajamittaista toimintaa
harjoittava kemikaaliyritys, TUKES:n valvoma) tapatutta
kemikaalionnettomuutta. Toimialalla sattuneita rauibnnettomuuksia (vahaista
kemikaalien teollista késittelya ja varastointiajbgtavat yritykset = toimialan muut
kohteet) kirjattiin 64. Onnettomuuksissa loukkaanBu henkil6a. Vaaratilanteita
Kirjattiin 32, joista 17 tapahtui valvontakohteigadl5 toimialan muissa kohteissa.
(Mattila & Rusanen 2006, 23)

Omakohtainen kokemus kertoo, etta kyse vastuideirsisesta kuljettajalle johtuu
kuljetusyrittdjien tarpeesta paadsta lastaamaanptakamaan 24h/vrk. Harvalla
varastolla tai terminaalila on varaa pitdd vardsto henkildkuntaa
ymparivuorokautisesti. Tilanne on toinen esimerkikgetsateollisuuden tehtailla,
joissa tyoskennelldan muutoinkin vuoroissa ympéarorekauden. Monissa naissa
tehtaissa toimintatavoiksi on muotoutunut se, laitfettaja hoitaa tavaran lastauksen

ja purun omatoimisesti.

4.4 Vahinkomaarien seuranta ja vaikutus teoriasséaknuksiin

Suomessa sattuu noin 120 000 ty6tapaturmaa vuod@ég$paikalla sattuneissa
tapaturmissa menehtyy noin 40 ihmistd vuosittaimpaturmien haitalliset
vaikutukset nakyvat inhimilliselld, taloudellisell@a yhteiskunnallisella tasolla.
TyoOtapaturmat aiheuttavat merkittdvan menetyksens#ataloudelle vuosittain.
Yhteiskunnan kustannukset syntyvat muun muassatuiap@n ja elakkeelle
siirtymisen aiheuttamista hoitokustannuksista, dpoeista seka

uudelleenkoulutuksesta. (Tyoturvallisuuskeskus 206%

Tyo6tapaturmat jakautuvat epatasaisesti suomalaisggelamassa, ja esimerkiksi
tapaturmataajuus vaihtelee suuresti eri toimiaoji ammateissa. Rakentaminen,
teollisuus seka kuljetus, varastointi ja tietolike ovat paatoimisesti aloja joilla
tapaturmataajuus on edelleen korkea, vaikka kelotysollut pdaosin myénteista
(ajanjaksolla 1993-2001). (Kauppinen ym. 2004)

Tapaturmavakuutusmaksut ovat osa tyon tekemisemarkugksista. Perinteinen

vakuutusmalli ei  juuri kannusta tydolojen kehitt&een, silla O-
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tapaturmatavoitteeseen yltava yrityskin maksaa walamaksuissaan muiden
yritysten tapaturmia. Vakuutusyhtiot ovatkin keduiteet erilaisia maksujarjestelmia,
joilla on varsin merkittava taloudellinen ohjauduaus. Taysin yksildllinen
maksujarjestelma ei enaa toteuta vakuutuksen peitaavaan yrityksen taytta
vastuuta tydssa sattuvista vahingoista. Talloimaksaa ainoastaan omat vahinkonsa

ja voi siten vahentaa vakuutuskustannuksia. (Higtal. 2001, 3)

Tapaturmavakuutuslaitosten liiton (TVL) tilastoiban keraamista tiedoista kay ilmi,
ettd verrattaessa ajanjaksoja 1.4.2003 - 31.3.20041.4.2004 - 31.3.2005
tyOpaikkatapaturmat kuljetusalalla kasvoivat 5 %0fatkatapaturmat puolestaan
kasvoivat 7,2 % (Liite 1). Samaisen TVL:n vuonna 020 julkaisemassa
arviointiraportissa  tilastovuosien 1996-2005  aikanahavaittiin, etta
tapaturmataajuuksilla  mitattuna toiseksi riskiaitai ty0 on télla hetkella
kuljetusalalla, jossa tapaturmataajuus vuonna 200543,6 tyopaikkatapaturmaa
miljoonaa tyodtuntia kohden. Edellisvuonna (2004@juas oli 40,7. Taajuuden
kasvusta Taky-uudistus selittda arviolta noin 6 spnitiyksikkda. (téaky =
tayskustannusvastuu-uudistus v.2005 alusta voimAanpintiraportissa riskialtein
ala oli rakennusala ja kolmanneksi riskialtein lisals. Vuodesta 2003 alkaen
tyopaikkatapaturmat on Suomessa luokiteltu eurdemgsn ESAW-menetelman
mukaisesti. ESAW-luokittelun mukaan henkilén liilkkinen on yleisin tydsuoritus,
jonka tyontekija teki juuri ennen tyopaikkatapatarmsattumista. Vuonna 2005
tallaisia tapauksia oli yhteensd 33878 eli yli 3QRaikista. Toiseksi yleisin
tyosuoritus juuri ennen tapaturmahetkea oli eserillasittely. Tallaisia tapauksia
oli yhteensa 23321 eli yli 20% kaikista. Taakan iN@isnin siirtaminen oli
kolmanneksi yleisin tydsuoritus juuri ennen tapataa. Tallaisia tapauksia oli
vuonna 2005 yhteensd 18183. Liikkumisen aiheuttatapaturmat ovat yleisia
kuljetuksen ty6tehtavissa. (Rissa 2007)

Vuonna (2005) rekisteroitiin  tieliikenteen tavarf&tuksissa noin 5000
tyotapaturmaa. Niissd kuoli kolme tyontekijda. Viaka yli 30 paivan poissaoloon
johtavia tapaturmia oli noin 750. — Tyotapaturn@ttpyvat tutkimuksemme mukaan
paljolti siitd, ettda tiedossa olevia ongelmia jaanaekijoitd ei ole hoidettu
jarjestelmallisesti kuntoon, kertoo tutkija, DI d&nSysi-aho. Kuljettajien tapaturmat

littyvat Sysi-Ahon mukaan useimmiten tavaroiderkiggamiseen, siirtdmiseen ja
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purkamiseen. Liikenneonnettomuuksia sattuu harvemgaikka ne nousevat usein
nakyvasti julkisuuteen. Kuljetusalan yrityksille htiyssd kyselyssa kuljettajien
tyoolojen pahimpia ongelmia olivat: epasaannoéllssyg tydajat, kiire ja tiukat
aikataulut, venyvat tai maaratyt lastaus- ja pujdyaurha odottaminen, liukkaus
(tiet ja lastaus- / purkupaikat), keliolosuhteeyinkyys, pimeys, tydolosuhteiden
vaihtelu (ulkotyO-sisatyd, talvi-kesd). Tutkimukseevastasi kaikkiaan 60
tavaraliikenneyritysta, joista puolet ilmoitti, &thavaittuja vaaratilanteita ei kirjata.
DI Sysi-Aho tahdentaa, etta pienetkin epakohdatjektajien varusteissa seka
vaaratekijat lastaus- ja purkupaikoilla on korjastavalittomasti, kun ne havaitaan. —
"Kuljettajilla oleva tieto vaaroista ja tyon turkisuutta haittaavista tekijoista olisi
saatava myos kulkemaan seka asiakas- ettd kuljgihselle. Epakohtien
poistaminen vaatii kaikkien osapuolten saanndéllistépitkdjanteista yhteistyota”.
Sysi-Ahon mielesta yhteistyon tarvetta korostaa sng®, etta asiakasyritykset eivat
aina tiedota kuljetusyrityksille tavaran purkupajén tai toimintansa
vaaratekijoista. (Auto- ja kuljetusala AKT 2007, 3)

DI Janne Sysi-ahon tutkimus kuuluu Lappeenrannkmiltisen yliopiston tekemaan
tutkimus- ja kehittdmishankkeeseen "Tybn ja tyd@nkeen turvallisuuden
kehittamishanke tavarankuljetusalalla”. Tutkimus tehty vuosina 2003-2005.
Taman kyseisen tutkimuksen myotd Sysi-ahon yhtdenaeon parannusvinkkeja
lastaus-/purkupaikoille pienin investoinnein:

* nostoapuvalineet raskaisiin nostoihin, oikeat neiwikat, siirtolaitteet

kayttoon

* ei kynnyksia tai portaita tavaroiden siirtoreiteill

* riittAvan leveat kulkureitit ja ovet

* siisteys, yleinen jarjestys, riittavasti tilaa jalea lastaus- ja purkupaikalle

* Kkaiteet putoamisen estamiseksi sinne missa ne @wdiella

* rappusissa, tikkaissa jne. helpoissa kohdissaduktikkaita pintoja

« lattiat ja tasanteet kuntoon, ei liukkaita matdega

* turvajalkineet ja tarvittaessa liukuesteet

» hiekoitus ja lumity6t silloin kun kuljetuksia ajeia

» Kkatetut lastaus- ja purkupaikat, valuma- ja sulasden pois ohjaaminen

« pakkaukset ja siirtoapuvélineet joista saa tukeattaen myos hanskoilla
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* ovien, lukitusmekanismien ja apuvalineiden kunnpgea
e seuraavien tyovaiheiden tarpeiden huomioiminenrtavaiirrossa, ei esim.
painavaa tavaraa korkealle
(Kuronen & Sysi-Aho 2005, 49)

5 VELVOITTEET JA VASTUUNJAOT TYOMAALLA

5.1 TyOnantajan velvollisuudet

TyOnantajan velvollisuutta antaa tyontekijalle ays¢a ja ohjausta koskee lain 14§,
joka on tybantajan yleista velvoitetta koskevassav@ssa. Talla on haluttu korostaa
opetuksen ja ohjauksen merkitysta tyon turvalli@mugh terveellisyyden kannalta ja
osana turvallisuuden hallintaa. Tybnantajan veisolitena on opettamalla ja
ohjaamalla perehdyttdd tyontekijd tyopaikan olosisiih seka oikeisiin
tydmenetelmiin. Erityisen tarkeda perehdyttdminenunden tyontekijan tullessa
taloon seka erilaisissa muutostilanteissa. Vaadittaopetuksen ja ohjauksen laatu ja
maara riippuvat tyontekijan koulutuksesta, ammsaéiita osaamisesta ja
tyokokemuksesta. Kokenut ja ammattitaitoinen tykijie osaa itsekin tunnistaa
tyopaikan tavanomaiset vaara- ja haittatekijat yatde oikeat tydmenetelmat.
TyOnantajan on voitava luottaa siihen, ettd tyodekoimii kokemuksensa ja
ammattitaitonsa edellyttdmalla tavalla, johon tala lain mukaan velvollisuuskin.
(Kuikko 2006, 59).

Sama asia kay ilmi myds laissa vaarallisten kentikaga rajahteiden kasittelyn
turvallisuudesta, pykalassa 118: toiminnanharj@ittatulee huolehtia siitd, etta
tuotantolaitoksen turvallisuuteen liittyvat johdoja henkiloston tehtavat ja
vastuualueet on selkeasti maaritelty organisadtaihkilla tasoilla. (...) tulee antaa
henkilostolle sellaista koulutusta, opastusta jgawdta, jota tuotantolaitoksen
turvallinen toiminta edellyttdd. Toiminnanharjojta tulee huolehtia siita, etta
tuotantolaitoksen alueella toimivien muiden yrigrsthenkilostolla on riittavat tiedot
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tuotantolaitoksen toiminnasta, siihen liittyvista aavatekijoista ja niihin

varautumisesta, seka siita, ettd niiden henkil@stésaanut koulutusta ja opastusta
siind laajuudessa kuin turvallinen toiminta heiddahtavissdan edellyttaa.
Toiminnanharjoittajan tulee liséksi valvoa, ettékaguolinen henkil6sté toimii

saanndsten ja tuotantolaitoksessa noudatettaviemintatapojen mukaisesti.

(KemikaaliL 118)

TyOnantajan velvollisuutena on hankkia ja antaantgkijoiden kayttoon erikseen
saadetyt vaatimukset tayttavat ja tarkoituksennagtanenkilosuojaimet silloin, kun
sairastuminen tai tapaturman vaaraa ei voida toguaiittavasti rajoittaa muilla,
yleisten suojeluperiaatteiden mukaan ensisijaispidettavilla keinoilla (158).
Tyontekijalla on vastaavasti velvollisuus kayttaarvittavia henkildsuojaimia.
Henkilésuojainten hankintakustannuksista vastaandgtaja. Tama periaate on
pakottavaa oikeutta. Suojainten tarpeellisuudesia ntiden hankinnasta taikka
kuitenkin mahdollista, etta tyontekija kayttdd omglojaimiaan tydnantajan

maksamaa korvausta vastaan. (Kuikko 2006, 61)

5.2 Tyontekijan velvollisuudet

Tybntekijan on noudatettava tyonantajan tyonjohk@®wden perusteella antamia
maarayksia. TyOnantaja on ensisijaisesti vastuudgésuojelusta, mutta
tyosuojelulainsaadantd asettaa velvollisuuksia mygdntekijalle. (Hietala, H.,

Kaivanto, K. & Kuikko, T. 2001, 73)

Otteita tyontekijan velvollisuuksista ja vastuista:

e Tyontekijdn on noudatettava tyoturvallisuuslakigen snojalla annettuja
maarayksia sekd yleensa tydsuojelua koskevan &das@ion maarayksia.
Samoin tydntekijdn on noudatettava tydpaikalla #nojetydsuojeluohjeita ja
maarayksia.

* Tyontekijan on ilmoitettava tyonjohdolle tai muullgdnantajan edustajalle
vipymatta kaytéssaan tai hoidettavanaan olevissmeissa, laitteissa,
tyovalineissa tai olosuhteissa ilmenevista viojstgpuutteista, joista saattaa
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aiheutua vaaraa ja joita ei itse voi poistaa. Sarhgintekijan on ilmoitettava
puutteellisuuksista kaytdssaan olevista suojavishae

« TyoOntekijdan on noudatettava tydssaan tarpeellistarowaisuutta ja
noudatettava tyonopastuksessa tai kirjallisena s@mamohjeita. Hanen on
huolehdittava omasta ja myds muiden tyontekijoidervallisuudesta, jos
hanen tydnsa vaikuttaa heihin.

* Tyontekijd voidaan tuomita tyoturvallisuuslain rddkisesta, jos han on
luvattomasti tai ilman patevaa syyta poistanutttamellut tapaturman tai
sairastumisen vaaran valttamiseksi tarkoitetun telait tai ohje- tai
varoitusmerkin.

« Jos tyontekija tyossaan aiheuttaa toisen sairaudemmniinvamman tai
kuoleman, voidaan hanet asemastaan huolimatta taorangaistukseen
rikoslain perusteella.

(Hietala ym. 2001, 73-74)

5.3 Turvatekniikan keskuksen velvoitteet

Turvatekniikan keskuksen on valvottava vaaralliste@mikaalien laajamittaista
teollista kéasittelyd ja varastointia harjoittavaootintolaitoksen ja 23 8n 2
momentissa tarkoitettujen kohteiden teknisen tofegn sekd niiden
toimintaperiaatteiden, toimintatapojen ja johtadigstelmien

vaatimustenmukaisuutta ja toimivuutta. Turvatekamikkeskuksen on tarkastettava
jarjestelmallisesti ja maaraajoin valvonnan alatsetantolaitokset niiden toiminnan
edellyttaméassa laajuudessa, jollei se ole hyvaksymyita tuotantolaitoksen

valvontaan soveltuvia keinoja, joiden avulla se varmistua edella tarkoitettujen

asioiden vaatimustenmukaisuudesta ja toimivuudesta.

5.4 Pelastusviranomaisten velvoitteet

Pelastusviranomaisen on tarkastettava vaaralligEmikaalien vahaista teollista

kasittelyd ja varastointia harjoittavien tuotantimsten toimintatavat ja teknisen

toteutuksen vaatimustenmukaisuus. Pelastusviramamavoi hyvaksya 25 8:n 2
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momentissa tarkoitetussa paatoksessa, ettd taskasidaan korvata 100 8:ssa
tarkoitetun tarkastuslaitoksen tarkastuksella. igatuvoston asetuksella saadetaan
tarkemmin tarkastusten sisalloésta, maaraajoistajgakohdista sekad ilmoituksista
muille viranomaisille ja tarkastusten muusta kamtinm toteutuksesta. (Laki
vaarallisten kemikaalien ja rgjahteiden kasittelymvallisuudesta 278)

Toimituslausekkeiden vastuun siirtymista on tarkemiuvussa 9.3

5.5 TyOnantajan vastuu eli is&nnén vastuu

TyOnantaja on velvollinen korvaamaan vahingon, gprdntekija virheilladn tai

laiminlyonnillaédn tydssad aiheuttaa. TyOnantajan vikasvastuuta tyontekijan

aiheuttamasta vahingosta on pidetty ankaran vagmitim kuuluvana. Kuitenkin

iIsannanvastuu on yleensa tyontekijan tuottamukpeaustuvaa ja muutoin niin laaja
kysymys, etta sitd voidaan perustellusti tarkastethy0os ankarasta vastuusta
erillisend asiana. Taloudellinen hyoty koko toinmasta koituu tyonantajalle. Sen
vuoksi hadnen on kannettava myos riski oman toimsaaaiheuttamista vahingoista,
kohdistuivatpa ne omaan tyontekijgan tai ulkopwais Tybnantaja on yleensa
maksukykyisempi kuin tyontekija. Liséksi tyonantaja ottaa vastuuvakuutuksen ja
nain etukateen varautua vahingonkorvausvelvollisstalaiheutuvaan taloudelliseen

menetykseen. (Palmunen 1996, 21-22)

TyOnantajan on huolehdittava tarvittavista kaytuitor ja maaraaikaistarkastuksista
seka pidettava huolta siitd, ettd aikaisemmin Kéyttotetut koneet tayttavat niita
koskevat vaatimukset. Koneet ja laitteet on mydtetpiivd kunnossa koko niiden
kayttoian ajan. Niita on kaytettava ja huollettaniiein, suojaukset on pidettava
kaytossa ja esimerkiksi sahkojohdot ja hallintédat on pidettdva kunnossa.
(Tyéturvallisuuskeskus 2007, 22)

Toiminnanharjoittajan  tulee  laatia  tuotantolaitostakoskeva  sisdinen
pelastussuunnitelma, jos teollinen kasittely jaagtointi on laajamittaista. Sisdisessa
pelastussuunnitelmassa maaritellddn toimenpiteddilla j torjutaan ennalta
mahdollisiksi arvioitavissa onnettomuustapauksissaettomuuden vaikutuksia,
rajoitetaan seuraukset mahdollisimman vahaisiksé saraudutaan onnettomuuden

jalkien korjaamiseen ja ympaériston puhdistamise€altioneuvoston asetuksella
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saadetaan tarkemmin sisdisen pelastussuunnitelnaatimisesta, sisallosta,
uusimisesta, suunnitelman mukaisista harjoituksigtéa pelastussuunnitelman
toimittamisesta valvontaviranomaisille. (Laki vaisten kemikaalien ja rajahteiden

kasittelyn turvallisuudesta 288)

5.6 Tyontekijan vastuu

Vahingosta, jonka tyontekija tyossaan virheellaan laiminlyonnillaan aiheuttaa
tyotoverilleen tai sivulliselle, han on vahingonkauslain mukaan velvollinen
korvaamaan maaran, joka harkitaan kohtuulliseksi, dtetaan huomioon

* vahingon suuruus

* teon laatu

« vahingon aiheuttajan asema

» vahingonkarsineen tarve

* muut olosuhteet
Jos tydntekijan viaksi jaé vain lieva tuottamuska@ivausta ole tuomittava.
Tybntekijan vastuu tyossaan tyonantajalle aihewtien vahingosta on samoilla
perusteilla arvioitavissa kuin vastuu sivulliseliai tyontekijallekin aiheutetusta
vahingosta (Tyosopimuslain 518 2 mom.). (Palmur@36127-28)

5.7 Vakuutuksenantajan vastuun rajoitukset

Jos vakuutettu on aiheuttanut vakuutustapahtumideda huolimattomuudella tai
jos vakuutusehdoissa niin maarataan, vakuutettailoguttanut vahingon alkoholin
tai huumausaineen alaisena ja tdma on vaikuttaakimutustapahtumaan, voidaan
vakuutetulle tulevaa korvausta alentaa tai se evai@sta paasadannostd on
vastuuvakuutuksen kohdalla kuitenkin poikettu did@oin, etta jos vahingonkarsinyt
on luonnollinen henkild, joka ei saa perityksi kawgta vakuutetulta, on
vakuutusyhtion edella mainitusta padsaanndstarmatia suoritettava korvaus télle.

Vakuutuksenantajan vastuun syntymiseksi ei riithd evakuutettu on haluton
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maksamaan korvausta, vaan vastuu edellyttdd nimmsesti vakuutetun
maksukyvyttomyytta. (Palmunen 1996, 151)

5.8 Tavarankuljetuksen vastuuvakuutukset

Kuljetustoimintaan liittyvistd vastuuvakuutuksistanerkityksellisimmét ovat

huolintavakuutus ja rahdinkuljettajan vastuuvaksuteri muotoineen. Nama
vakuutukset ovat muusta vastuuvakuutuksesta poikkemonessakin mielessa.
Niiden voidaan katsoa olevan pitkalti sopimuksierystuvia ja niiden perusteella
korvataan vahinkoja, jotka kohtaavat vakuutuksenjertt vastuulla olevaa tavaraa.
Tassd siis aina etukateen tiedetaan, mita omassuusthinko voi kohdata.

Rahdinkuljettajan vastuuvakuutus ja huolintavastikuntus liittyvat olennaisesti
kuljetuksiin ja kuljetusvakuutuksiin. Sen vuoksiitddvakuutuksia yleensa yhtidissa
hoidetaan kuljetusvakuutusten yhteydessa. (Palmu@eé, 147)

6 VAARALLISET AINEET JA REACH-ASETUS

6.1 Mita ovat vaaralliset aineet ja kemikaalit?

Vaikka vaarallisista aineista puhutaan usein yhsemé kasitteena, on tiedostettava,
ettd kyseessa on suuri maara erilaisia kemialgieita, jotka kaikki ovat omalla
erityisella tavallaan vaarallisia. Vaarallisillanailla voidaan myds kasittaa aineita,
jotka yhteydessa ihmiskudokseen vapauttavat kestalenergiaa. Ne aiheuttavat
vammoja syovyttamalla tai arsyttamalla. Suuria nd@&dhappoja ja emaksia
kuljetetaan seka maalla ettéd vesitse, samoin sumdiExia niita kaytetdan paivittain

erilaisissa kemiallisissa teollisuusprosesseiddalristen 2001, 12—-13)

Valittoman vahinkovaikutuksen liséksi tietyt kemalia voivat olla ihmiselle riski
pitkalla tahtaimella. Monet aineet onkin luokitelkarsinogeeneiksi eli syopaa

aiheuttaviksi. Toiset aineet aiheuttavat sikiovaia, jolloin  puhutaan
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teratogeenisesté vaikutuksesta. Seké karsinogkeeattd teratogeeneille altistumisen
vahinkovaikutukset selvidvat vasta pitkalla aikdl&l- joskus jopa useiden vuosien
kuluttua. Suurin osa teillamme kuljetettavista wdemista kemikaaleista on
polttonesteitd. Monen téllaisen tuotteen suurirkirien tulenarkuus. Maahan
valuneen bensiinin syttyminen voi siis aiheuttakaw@a palovammoja suurelle
maaralle ihmisid. Toinen ihmiselle aiheutuva tgesen riski on, ettéd reaktio voi
saada aikaan voimakkaan paineaallon. Tallaistereiden vahinkovaikutukset

perustuvat rajahdysalttiuteen. (Malmsten 2001, 14)

Jotkut aineet voivat olla eldimille ja luonnolle avallisia, mutta eivat aiheuta
valitonta vaaraa ihmisille. Sen sijaan tahan luakk&uuluvat luonnolle vaaralliset
aineet voivat aiheuttaa ihmisille vahinkoa epéasstoré&emialliset yhdisteet voivat
tietenkin kuulua useaan ryhmaan vahinkovaikutulesiaoitaessa. Ne voivat olla

esimerkiksi seka tulenarkoja ettd myrkyllisia. (Maten 2001, 15)

Aine luokitellaan vaaralliseksi, jos se on myrkyéin, syovyttava tai arsyttava,
allergiaa aiheuttava, syOpaa aiheuttava, sikioe#ari aiheuttava, tulenarkaa,
rajahtavaa, radioaktiivista tai ymparistolle hdisséh. On huomioitava, ettd myos
monet sindnsa vaarattomat aineet voivat saada raikagkyllisida tai muutoin

vaarallisia tuotteita, kun niitd sekoitetaan kesien tai ne syttyvat palamaan.
Esimerkiksi puun, puuvillan ja sanomalehtipaperatapssa syntyy mm. etikka- ja
muurahaishappoa. Naméa hapot aiheuttavat nopeastiosiota, mikéli tehokkaisiin

vastatoimenpiteisiin ei ryhdyta. (Malmsten 20015 1'B)

6.2 Kemikaalionnettomuuden luonteeseen ja laajowaeuttavia tekijoita

Vaarallisten kemikaalien aiheuttamat onnettomuudetit muodosta tyypiltd&n
yhtendistd ryhmaa. Seka onnettomuuden luonne afius vaihtelevat suuresti.
Onnettomuuden  luonteeseen  vaikuttavat monet sakasetl tekijat.
Onnettomuudessa osallisina olevien aineiden fyldiba ja kemiallisilla
ominaisuuksilla on ratkaiseva merkitys. Vahinkojaski on toki huomattavasti
suurempi, jos esimerkiksi paastosta syntyy kaagiipalin aineiden ollessa kiinteita

tai nestemaisia. Vakavien henkilévahinkojen riskimyos huomattavasti suurempi,
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jos paastossd vapautuu hyvin voimakasta happoa jkginhappo on laimeata.
Onnettomuuteen vaikuttavat myds sellaiset tekijatink tapahtumapaikka ja
vallitsevat tuuli- ja lampdolosuhteet. Onnettomuaikka vaikuttaa epésuorasti
siihen, miten kauan kestda ennen kuin asianmukaisélastustoimiin voidaan
ryhtyd. (Malmsten 2001, 33)

Esimerkkeja tekijoista, jotka vaikuttavat kemikaalettomuuden luonteeseen ja
laajuuteen: osallisina olevien aineiden fysikadligge kemialliset ominaisuudet,

onnettomuuspaikan maantieteelliset olosuhteetidioguhteet ja ilmaston lampdtila,
osallisina olevien aineiden maard ja keskindinekoisgs, mahdollinen tulipalo,

ennalta ehkaisevat toimenpiteet seka pelastusteimaiheutuva viive ja

toimenpiteiden tehokkuus. (Malmsten 2001, 35)

6.3 REACH-asetus

Vastuu kemikaalien turvallisuuden osoittamisesta intymassa viranomaisilta
teollisuudelle ja maahantuojille EU:n uuden kemiies®tuksen myotd. REACH-
asetus (Registration, Evaluation and Authorisatioh Chemicals) vaikuttaa
merkittavasti myos yritysten hankintatoimeen. Keaaiken turvallisuudesta on
kannettu huolta kauan ainakin jollakin tavalla. &dmennessa viranomaiset ovat
tarvittaessa kyseenalaistaneet jonkin aineen fisuatlen ja tehneet sitd koskevan
arvioinnin. — "Aikaisemmassa kaytanndssa oli semayl ettd monien kaytdssa
olevien kemikaalien turvallisuutta ei ole lainka@elvitetty. Kukaan ei tieda,
millaista altistumista ne mahdollisesti aiheuttajjat miten ne voivat joutua
elimistoon seka toisaalta miten ne vaikuttavat dgt®en ja ymparistoon”, toteaa
EU:n jasenvaltioiden komitean puheenjohtaja Annaa.i Sundqvist Euroopan
kemikaalivirastosta. Han muistuttaa, etta jo vuoh881 hallinnollisella paattksella
maarattiin testaamaan ainakin kaikki ne uudet ajrjetka tulevat markkinoille. —
"Teollisuuden oletettiin vapaaehtoisesti tutkivaihitellen olemassa olevat aineet ja
niiden mahdollisesti aiheuttamat riskit. Aikaa maitkuitenkin havaittiin, etta nain
ei tapahtunut. Siksi vuonna 1998 paatettin ryhty@maan REACH:a, jossa

maaritellaan tutkimus- ja selvittamisvelvollisuudkemikaalien valmistajille ja
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maahantuojille sekd niitd koskevien tietojen rekiSinti kemikaalivirastossa.”
(Tuisku 2008, 8-9)

6.3.1 REACH-asetuksen tarkoitus

Rekisteréinnin tarkoituksena on dokumentoida aiaeigh riskien arviointi erilaisissa
kayttotavoissa seka Kkirjata kayttva varten tarvitariskinhallintatoimenpiteet.

Rekisterointivelvoite koskee kaikkiaan noin 30 O6massa olevaa kemiallista
ainetta. — "Inventaarioissa on havaittu, ettd a&mnen runsaat 100 000 eli yli
kolminkertainen maarad. Rekisterdinti koskee kuitenkain niitd kemikaaleja, joiden

tuotanto- tai tuontimdara EU-maihin on vahintd&dnniovuodessa”, Anna-Liisa

Sundgvist Euroopan kemikaalivirastosta kertoo. Bekdinnissa valmistajan tai
maahantuojan taytyy osoittaa kemikaalin turvallsulsetuksessa kerrotaan, milla
tavoin turvallinen kayttétapa taytyy vahvistaa jaétem niitd koskevat tiedot pitaa
toimittaa kemikaalivirastolle. Sundqvist korostaetta rekisterdinnin jalkeenkin

vastuu kemikaalin turvallisuudesta pysyy edelleaimistajalla, maahantuojalla ja
kemikaalin jatkokayttgjalla. — "Selkeda ja lopubis vastuuta kemikaalin

mahdollisesti aiheuttamasta haittavaikutuksestalei voitu asettaa, vaan kunkin
toimijan — valmistajasta ja maahantuojasta kaydt@jdedellytetddn tayttavan
REACH:ssa asetetut velvoitteet. Tarvittaessa Wkiggmykset ratkaistaan vasta
oikeudessa.”

— "Turvallisuuden osoittaminen voi perustua muun assa asiantuntijoiden
lausuntoihin seka tehtyihin tutkimuksiin. Rekistetd ei kuitenkaan vaadi mitdan
kolmannen osapuolen testaus- ja hyvaksymismenatielundqgvist kuvailee.

(Tuisku 2008, 8)

EU voi myos kieltda tai rajoittaa aineiden valmsttutai kayttotarkoituksia, jos niista
aiheutuu vaaraa terveydelle tai ymparistolle. Viianapien, kuten syopaa

aiheuttavien, aineiden kaytto tulee luvanvaraiseRsietuksen mukaan aineita tai
niiden seoksia ovat paitsi kemikaalit, myds useitnmatallit, prosessien sivu- ja
valituotteet seka kaasut. Aineiden esirekisterdikoi kesdkuussa (2008) ja paattyy

joulukuun alussa. Kun esirekisterdintiaika on menampeen, yritys, joka ei ole
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esirekisterdinyt valmistamaansa tai maahantuomaainssita, ei saa saattaa sita
markkinoille Eta-alueella. (Johanson & Salminen&(&R)

REACH-asetus vaatii teollisuutta rekister6imaan kkai olemassa olevat ja

tulevaisuuden uudet aineet Euroopan Kemikaalivo@st REACH:In tarkoitus on

parantaa ihmisten terveyden ja elinympariston sumjsta samaan aikaan EU:n
kemianteollisuuden Kkilpailukykya kasvattaen ja shemaalttda sisékauppa-alueen
pirstoutumista.

Tassa kontekstissa uuden REACH-jarjestelman pa@maavat:

* perustaa yhtenainen rekisterdintisysteemi, jokasoonniteltu sisaltdmaan
perustietoa vaarallisista ja vahingollisista, utasig olevista kemikaaleista,
joita valmistetaan tai joita tuodaan EU:n alueelle.

o Kkaanteisesti testausvastuu siirretddn jasenvadtioid viranomaisilta
valmistajille ja maahantuojille, jotka ovat naytehwollisia, ettéd ainetta on
turvallista kayttaa.

* esitella vastuuta downstream kayttajille hankkietoa kemikaalien kayttoon
ja riskien hallintaan liittyen

« yllapitdd olemassa olevaa rajoitusjarjestelmaa gael& auktorisointitapa
kaikkein vaarallisimpien aineiden osalta uutenane&dna

e varmistaa suurempi lapinakyvyys ja avoimuus ylégsol

(European Chemical Industry Council 2002)

REACH voi olla yritykselle uhka tai mahdollisuussétuksesta hyotyvat yritykset,
jotka ovat varautuneet siihen ennalta. Asetus i@l valmistajilta yhteistyota
aineiden rekisterdinnissa. Niinpa edellakavijayw#st sopivat rekisterdintia
edeltavan tiedonvaihdon pelisdannoista yhdessatinmMgithaiset joutuvat tdhan
sopeutumaan ja voivat joutua maksamaan kalliindmnpuuttuvista tiedoista.

Asetus lisaa toimitusketjun l&pinakyvyyttd ja hyathd nain valmistajia, joille
tuotteen turvallisuus ja imago ovat tarkeitd kuteatkapuhelinteollisuus. Asetus
edellyttda uutta tutkimustietoa aineiden ominaisigtl ja altistumisesta aineille.
(Johanson ym. 2008, 52)
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6.3.2 Rekisterdinnin vaiheistus

Rekisterointivelvoitteet tulevat voimaan vaiheitarunsaan kymmenen vuoden
aikana. Tama johtuu siita, ettéa valtaisan 30 OOfhikaaliaineen lapivienti vaatii
runsaasti aikaa. Ensimmaisessd vaiheessa, jokalkamua 1.6.2008 ja tulee
paattymaan 30.11.2010 rekisterdinti koskee kaikkemarallisimpia aineita seka
niitakin aineita, joiden vuotuinen valmistus- taiohtimaara on vahintaan tuhat
tonnia. Seuraava vaihe, joka paattyy 31.5.2013kd@4.00-1000 tonnin valmistus-
tai tuontimaaraan ulottuvia kemikaaleja. Viimein8h,5.2018 paattyva vaihe koskee
alle tonnin valmistus- tai tuontimaarddn jadvidedm Kemikaalivirastolla on
neuvontapalvelu, johon voi lahettdd sahkoisestidutgeluja rekisterdinnin
suorittamisesta ja muista REACH-asetuksen toimeawpaliittyvista kysymyksista.

Osoitteen saa viraston kotisivuilta www.echa.eurepa(Tuisku 2008, 9)

7 SQAS TURVALLISUUS- JA LAATUARVIOINTIJARJESTELMA

Euroopan kemianteollisuuden kattojarjestd CEFIC loonut SQAS (Safety &
Quality Assessment System) -arviointimallin ja &eitiston, jonka tarkoituksena on
varmistaa vaarallisten aineiden maantiekuljetustemallisuus. Kappaletavaran ja
nesteiden kuljettamiseen on kumpaankin omat egilsviointimenettelynsa. SQAS-
arviointi voidaan tehda kaikille vaarallisten auen kuljetus- ja varastointipalveluja
tarjoaville yrityksille. SQAS-arviointi ei perustyohonkin standardiin eika
arvioinnista anneta sertifikaattia. SQAS perustalliemuotoiseen kysymyssarjaan,
joka kattaa vaarallisten aineiden kuljettamisennigdiia kriittisimmat alueet yrityksen

toiminnassa. (Pietila 2002)

7.1 SQAS:n taustaa ja hyodyt

Laajemmassa mittakaavassa, kemikaaliteollisuus dpassa kayttdaa kolmannen

osapuolen tarjoamia logistiikkapalveluja varastiointkasittelyyn ja raaka-aineiden,
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puolivalmisteiden ja lopputuotteiden kuljetuksiirKemikaaliyhtitt tarvitsevat
vakuuden siita, ettd nama operaatiot suoritetaamaltisesti ja vastuunalaisesti
huomioiden asianmukaiset suojaustoimenpiteet kalnehstyontekijoihin, yhteiséon
ja ymparistéon. Aiemmin tdma takuu oli usein saghaittaiseltd kemikaaliyhtion
tekemin kausittaisin tarkastustoimenpitein logkk@Epalvelujen tarjoajalta. Tama
sirpaleinen l&hestymistapa merkitsi useita tarlsstmenpiteitda, kasvatti
kustannuksia ja oli tehoton sekd kemikaali- etthekusyrityksille. 90-luvun alussa
osana Responsible Care -ohjelmaa, CEFIC julkaig& [@iternational Chemical
Environment) ohjelman tarkoituksenaan parantaaatlisuutta kuljetuksen aikana,
varastoitaessa ja kasitellesséd kemikaaleja. AVdjateé tassa ohjelmassa oli SQAS-
jarjestelmien kehittdminen niin, etta jokaista ktiismuotoa ja logistista operaatiota
kohden olisi oma SQAS-jarjestelmansa (tie, rautatrdermodal, pesuasema,
kappalerahti merikuljetuksissa, bulkrahti meriktdjesissa, bulkvarastoterminaalit ja
proomut). (European Chemical Industry Council 2002)

SQAS:n hyddyt voidaan tiivistdd muutamaan paakohsaaraavasti:

* yhteistybna tehty toimialojen lahentyminen rohkais&kumppanuuteen
kemianteollisuuden yhtididen ja heidan logistiikibeluntuottajien kesken

* puolueeton arviointi voidaan sopeuttaa yksildlliselsemianteollisuuden
yhtiéiden tarpeisiin

* Systemaattinen lahestyminen auttaa logistikan ¢dalv tarjoajia
keskittymaan heidan saavutuksiin niissd asiois$la jvaativat huomiota

* SQAS tuo kustannuksia saastavan tyokalun yritykgjdiden tarvitsee tehda
vahemman tarkastuksia) kuin myos logistiikkapalaefarjoajille (jotka ovat
harvemmin tarkastettavina)

e SQAS tukee jatkuvaa kehitystd ja parantamista ja té@rkea tyokalu
vaarallisten aineiden turvallisuusneuvonantajalle

(European Chemical Industry Council 2002)

7.2 SQAS:n arviointidokumentit ja arviointiprosessi
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Arviointidokumentit on kehitetty Cefic:n tyoryhmis joissa on ollut mukana
edustajia sekad kemianteollisuuden yrityksistd kpalvelun tuottajista. Tama on
taannut sen, ettd merkitykselliset asiat, tietdfayammattitaito koko teollisuuden
alalta on otettu taysin huomioon. SQAS-paketti kooskysymyslomakkeesta ja
yhteensopivista ohjeista, jotka ovat arvioitsijaaten. Jokaiseen kysymykseen pitaa
vastata joko "1” (kylla) tai "0” (ei) tai "NA” (ei kayttokelpoinen), perustuen
arvioitavan yrityksen suullisiin vastauksiin ja pueettomiin todisteisiin, jotka
arvioija havaitsee. SQAS-jarjestelmassa ei ole miskaia siihen, ettéa yksittaiset
kysymykset suhteessa niiden tarkeyteen eriytatiaidritykset voivat kuitenkin
asettaa omat painoarvotekijat, kun arvioivat SQAfbksia. Useimmat SQAS
kyselyt siséltavat kolme kysymyskategoriaa: "M” yskmykset kattavat aiheet, jotka
ovat pakolliset vaatimukset useissa Euroopan maisBEma edustavat
perusturvallisuusvaatimuksia, jotka pitéisi olldv8k kaikilla logistiikan palvelun
tuottajilla. "I” — kysymykset kattavat ne asiat,itpp kemianteollisuus normaalisti
vaatii logistiikan palvelun tuottajilta. "D” — kysyykset kattaa aiheet joissa edelleen
kehitysta voi tapahtua. Tyypillinen SQAS-kysely tkat seuraavat alueet:
johtamispolitiikka, koulutus, rekrytointi, turvadlius, terveydenhuolto ja
ymparistétoiminnot, turvavarusteet, halytysvastesialaskeskeisyys, laitteiston
yllapito ja tarkastus, toimintaohjeet, tiedonkulkmaytiointi ja alueen tarkastus (missa

aiheellista). (European Chemical Industry Coun@d2)

Yleisesti ottaen SQAS arviointiprosessi sisdltaidaavat kohdat:

« logistisen palvelun tuottaja sopii itsenédisen tutkin suorittaneen arvioijan
kanssa SQAS arvioinnista ja tutustuu tarkoituksetaraeen SQAS pakettiin.

e Arvioija suorittaa arvioinnin, valmistaa tosiasimiperustuvan raportin, jota
myOhemmin taydennetdadn mahdollisilla palvelun ajatt kommenteilla.
Raportti ei anna mitdan suosituksia parannukseneismydskaan muodosta
mitdan sertifikaattia.

* Riippuen SQAS paketin osallisista logistisen palaeluottaja toimittaa,
oman harkinnan mukaan raportista  kopion kenelle ariah
kemianteollisuuden edustajalle, joka kaipaa ykskghtaisia tietoja.
Vaihtoehtoisesti tuottaja hyvaksyy, ettd arvioietibt voivat olla

kaytettavissa yhteisesta tietopankista.
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» Itsendinen kemianteollisuuden yritys arvioi tos#sin perustuvan arvioinnin
tuloksia verraten omiin vaatimuksiinsa ja hyvakgyyoriteetit jatkuvalle
kehitykselle logistisen palvelun tuottajan kanssa.

» Logistisen palvelun tuottaja jarjestaé ajoittaimelleen arviointeja.

(European Chemical Industry Council 2002)

8 INCOTERMS JA SOPIMUKSET

8.1 Incoterms — toimituslausekkeet, kauppasopimaksijetussopimus

Incoterms on kauppatapojen maaritelma, ei mikésenéinen laki. Toimituslauseke
maadrittelee myyjan ja ostajan valilla tavaran tourksen ja toimituksen vastaanoton,
osapuolten toimenpidevelvollisuudet, kustannusteonj ja riskin siirtymisen.
Toimituslauseke ei maarittele myyjan / ostajan @ntansien osapuolien valisia
suhteita eika tavaran omistusoikeutta. On tiedétika vastaa tavarasta ja kenen
hallussa tavara on. Kun myyja ja ostaja sopivatpkata, sopimus koskee tavaraa,
sen hintaa, toimitusaikaa ja tavaran toimittami3t@varan toimittamiseen kuuluvat
myyjan ja ostajan valiset toimenpidevelvollisuudetistannusten jakautuminen ja
riskien siirtyminen. Liséksi osapuolten tulee vauausiihen, miten menetelld, jos
jokin sovittu asia ei toteudu suunnitelmien muksiseKansainvéalisessa kaupassa
vallitsee periaatteessa sopimusvapaus. On kuitenkovittu erdanlaisista
pelisddnnoista kaupan yksinkertaistamiseksi. Joytgan ja ostajan ei tarvitsisi joka
kerta erikseen maaritella yksityiskohtaisesti kaagp liittyvié
toimitusvelvollisuuksiaan, ne on maaritelty toinskausekkeiksi. Jos osapuolet ovat
keskendadn sopineet jotakin, téllainen sopimus o@ &nsisijainen. Jos osapuolet
paattavat sisallyttaa vakioidun toimituslausekkkanppasopimukseensa, siita tulee
kauppasopimuksen osa. Jos mitdan sopimusta taiolaakeketta ei ole,
mahdollisissa kiistatapauksissa etsitdan kaupan aatap Tunnetuin
toimituslausekokoelma on Kansainvalisen Kauppakamarkaisema Incoterms.
(Raty, A. 2000)
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8.1.1 Incoterms 2000 — lausekkeet

Incoterms 2000:n kolmetoista lauseketta on jaegljlaén ryhmaan kustannusten

jakautumisen ja riskin siirtymisen perusteella

Ryhma E  Ex Works Noudettuna l&hettgjalta  EXW

Ryhma F Free Carrier Vapaasti rahdinkuljettajaizA
Free Alongside Ship Vapaasti aluksen sivulla FAS
Free On Board Vapaasti aluksessa FOB

Ryhma C  Cost and Freight Kulut ja rahti maksettu®aR
Cost, Insurance and Kulut, vakuutus jarahti  CIF
Freight maksettuina
Carriage Paid To Kuljetus maksettuna CPT
Carriage and Insurance  Kuljetus ja vakuutus CIP
Paid to maksettuina

Ryhma D  Delivered At Frontier Toimitettuna rajalla DAF
Delivered Ex Ship Toimitettuna aluksessa  DES
Delivered Ex Quay Toimitettuna laiturilla DEQ
Delivered Duty Unpaid  Toimitettuna tullaamatta DDU
Delivered Duty Paid Toimitettuna tullattuna  DDP

Ryhmittelyn perusteena oleva kunkin lausekkeen skk&nteen ensimmainen
kirjain kuvaa lausekkeen luonnetta. E-ryhmén laasek myyjan kannalta kaikkein

yksinkertaisin. F-ryhmassa myyjan velvollisuudet yastuut paattyvat lahella
myyjad. C-ryhmaa luonnehtii se, ettd myyjan kustswastuu ulottuu lahelle ostajaa,
vaikka riski siirtyykin ostajalle lahella myyjaa.-yhman ehdoissa myyjan vastuut
seka velvollisuudet ulottuvat toimituslausekkeessanittuun paikkaan. (Raty, A.

2000)

8.1.2 Lausekkeen rakenne ja artiklojen sisaltd
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Jokaisen toimituslausekkeen rakenne on samankaftaisiséltden samat asiat,
samassa jarjestyksessa ja samoin ryhmiteltyné.is&aklausekkeissa edellytetdén
myyjan toimittavan ostajalle kauppalasku ja muuta@skuuluvat dokumentit.
Ostajan edellytetdan puolestaan maksavan kauppah#attiklat méaarittelevat
myyjan ja ostajan velvollisuudet toisiinsa nahdesimerkkeind muutama artikla:

3. artikla maarittelee sopimuspuolten velvollisuudeiljetuksen ja vakuutuksen
jarjestamisessa.

7. artikla maarittelee myyjan ja ostajan velvollidet antaa toisilleen toimitusta
koskevaa tietoa.

9. artikla kasittelee myyjan velvollisuutta pakédaara ja ostajan teettamaé tavaran
tarkastusta. (Raty, A. 2000)

8.2 Kauppasopimuksen laatiminen

Kansainvélisessa  sopimusoikeudellisessa kaytannosp@asaantbna  on
sopimusvapaus, jonka mukaan sopimusosapuolet vousgtaasti maéaaritella
sopimuksensa siséllon. EU-maiden kansallisiin lakei on kuitenkin otettu
pakottavia sdannoksia, joista osapuolet eivat @piastoisin. Kansainvalisen kaupan
sopimuksen voidaan tyypittaa keston mukaan. Lytsftkeissa kaupoissa sopimus
voidaan tehda varsin yksinkertaisesti osapuoltem s@piessa, mitda myydaan ja mita
maksetaan. Kauppa toteutuu kummankin osapuolenitetiga velvollisuutensa.
Myyntitapahtuman kaikkiin vaiheisiin kannattaa lemkin valmistautua huolellisesti
ja kirjata ylos eri vaiheissa sovitut asiat. Kansélisessa kaupassa on kuitenkin
luonteensa vuoksi useimmiten syyta laatia kirjaiina osapuolten allekirjoittama
kauppasopimus. Vahintaankin tarjouksen ja siihameam hyvaksymisen tulee olla
kirjallisia. Pitkakestoisissa ja suurehkoja taldlisia riskeja siséaltavissa
sopimuksissa kannattaa turvautua lakimiehen apapmsiksen ehtoja laadittaessa.
Yleisid sopimusehtoja ja hyvia sopimusmalleja vdiytkad apuna laadittaessa
yrityksen kauppasopimuksia. Ne ovat eri alojen talaorganisaatioiden laatimia
varsin yksityiskohtaisia ehtoja. Halutessaan saeelyleisia sopimusehtoja tulee
ostajan tai myyjdn nimenomaan Vviitata kauppasopses&a Yleisiin
sopimusehtoihin. Erilaiset sopimusmallit perustuvwdeisesti kaytdssa oleviin

sopimuslausekkeisiin, ja niita voi kayttdd pohjéaeadittaessa yrityksen sopimuksia.
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On kuitenkin muistettava, ettd sopimusmallit sawedt harvoin sellaisenaan
hyodynnettaviksi. Sopimuksissa on aina huomioit&uemkin kauppatapahtuman
erityispiirteet ja osapuolten kesken sopimat ykskiyhdat. Sopimusmallista saattaa
puuttua oleellisia kohtia tai se saattaa sisdlépeettomia tai jopa vahingollisia
lausekkeita. Tarkeaa on selvittdd, mita kukin sopeen kohta yrityksen kannalta
tarkoittaa.

Hyvin ja riittdvan yksityiskohtaisesti laadittu kagpasopimus on kummankin
osapuolen edun mukaista. Sopimusteitse on help@éritella sekd ostajan etta
myyjan  velvollisuudet.  Kirjallisesti sopimalla vadn valttya myos

vaarinkasityksiltd. Sopimusta laadittaessa voi kyi@a seuraavia otsikoita:
sopijapuolet, sopimuksen kohde, kauppahinta, méikiie ja maksutapa,

toimitusehto, pakkaus, vahingonvaara, omistusoikeakuut, myyjan huolto-,

asennus- ja varaosien toimitusvelvollisuudet, tbikseen sisaltyvat asiakirjat,
tarkastukset ja reklamaatiot, oikeus pidattaytyéarituksesta, kaupan purkaminen,
vahingonkorvauksiin liittyvat asiat, hinnanalennjassopimussakko, ylivoimainen

este (force majeure), luvat, lisenssit ja viranateai hyvaksymiset, sovellettava laki

ja riitojen ratkaisu seka sopimusten muuttaminesiifggminen. (Vientikeskus 2008)

8.3 Kuljetussopimuksen laatiminen

Kansainvalisessa kuljetuksessa kuljetussopimusabwistettava rahtikirjalla. Sama
koskee kotimaista kuljetusta, jolleivat lahettéga rahdinkuljettaja sovi siitd, ettei
rahtikirjaa tehda, taikka jos rahtikirjan tekeminaiheuttaa erityistd haittaa tai se ei
ole kaytantona kyseessd olevissa kuljetuksissa.intigp on pateva ja siihen
sovelletaan tdman lain saannoksia, vaikka rahdikirgi ole tehty tai silla ei ole
saadettyd sisaltoa. Jos tavara on kuormattava eottatiajoneuvoihin tai on

rahtikirjan laatimista jokaista ajoneuvokuormaayatalajia tai tavaraerdd kohti.

(Tiekuljetussopimuslaki 68)

Kansainvélisessa kuljetuksessa rahtikirja on teéhtdelmena kappaleena, jotka
lahettdja ja rahdinkuljettaja allekirjoittavat. HEmsndinen kappale annetaan

lahettgjalle (lahettdjan kappale), toinen seuraarte (vastaanottajan kappale) ja
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kolmannen kappaleen pitaa rahdinkuljettaja. Kotsaasa kuljetuksessa rahtikirja on
rahdinkuljettajan tai l[&hettgjan vaatimuksestadehituseana kappaleena. Rahtikirjan
allekirjoittaa rahdinkuljettaja. Suomessa tehdysgdikirjassa allekirjoitukset saavat

my0s olla painettuja tai leimattuja. Muun rahti&injallekirjoitukseen sovelletaan sen

maan lakia, jossa rahtikirja on tehty. (Tiekuljetoigimuslaki 78)

Kotimaista kuljetusta varten tehdyssa rahtikirjassanainittava: (Liite 3)

* |ahettajan nimi ja osoite;

* rahdinkuljettajan nimi ja osoite;

e tavaran kuljetettavaksi ottamisen paikka ja paiva@ra&eka maarapaikka;

e vastaanottajan nimi ja osoite;

* Kkollien lukumaara seka niiden erityismerkit ja nuotetai vastaava tavaran

seloste;

« tavaran kokonaispaino tai sen muulla tavoin ilmamtiarg; sekéa

* laadultaan vaarallisen tavaran yleisesti hyvaksyittyike
Lahettajan tai rahdinkuljettajan vaatimuksestaikafgan on tehtava 98 1 momentin
1, 6, 9 ja 10 kohdassa tai 2 momentissa tarkoitettukintd. Asianosaiset voivat
merkité rahtikirjaan muitakin tarpeellisiksi kats@a@n tietoja.

(Tiekuljetussopimuslaki 88)

Kansainvélisessa kuljetuksessa rahtikirjasta tiheeta:

* sen tekopaikka ja -aika

* |ahettdjan nimi ja osoite;

* rahdinkuljettajan nimi ja osoite;

e tavaran kuljetettavaksi ottamisen paikka ja paiva@ra&eka maarapaikka;

* vastaanottajan nimi ja osoite;

« tavaralajin vyleisesti kaytetty nimike ja pakkaustaseka laadultaan
vaarallisen tavaran yleisesti hyvaksytty nimike;

e kollien lukumaéara seka niiden erityismerkit ja nuatg

» tavaran kokonaispaino tai sen muulla tavoin ilmamgtarg;

* Kkuljetukseen liittyvat kustannukset kuten rahsataksut ja tullimaksut seka
muut sopimuksen tekemiseen ja tavaran luovuttamigiéana syntyvat

kustannukset;
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* tulli- ja muita muodollisuuksia varten tarvittavatjeet; seka
* maininta, ettd kuljetukseen sovelletaan 18 1 mors®at Mmainittua

yleissopimusta taikka sen mukaista lakia, vaikksinioolisi sovittu

Rahtikijaan on tarvittaessa lisaksi merkittdva: delleenkuormauskielto,
kustannukset, jotka lahettdja ottaa maksaaksegarai@ luovutettaessa perittavan
jalkivaatimuksen maara, tavaran 338:n mukaisestoitettu arvo sekd sen perille
toimittamiseen liittyvan erityisen etuuden 358:rm@®mentin mukaisesti ilmoitettu
arvo, lahettdjan tavaran vakuuttamisesta rahdiektajplle antamat ohjeet, aika,
jonka kuluessa kuljetus on sovittu saatettavakspplmin sekd luettelo
rahdinkuljettajalle annetuista asiakirjoista. Asiaaiset saavat rahtikirjaan merkité

muitakin tietoja. (Tiekuljetussopimuslaki 98)

Lahettdjd vastaa kustannuksista ja vahingostaajaikeutuvat rahdinkuljettajalle
lahettdjan rahtikirjaan merkitseméan tai siihen nigikéksi antaman tiedon tai
ohjeen virheellisyydesta tai puutteellisuudestas dahdinkuljettaja on lahettdjan
pyynnostd merkinnyt rahtikirjaan 1 momentissa tadton tiedon taikka ohjeen,
katsotaan h&nen toimineen lahettajan lukuun, jotkeuta ndytetd. Jos rahtikirjassa ei
ole 98:n 1 momentin 11 kohdassa tarkoitettua meainrahdinkuljettaja vastaa
kustannuksista ja vahingoista, jotka sen johdogteuduvat tavaran maaraamaan

oikeutetulle. (Tiekuljetussopimuslaki 118)

Jos rahtikirja on tehty, rahdinkuljettajan tule¢aessaan tavaran kuljetettavakseen
tarkastaa vastaavatko rahtikirjaan merkityt tiedollien lukumaaraa, merkkeja ja
numeroita. Jollei h&n kohtuudella voi tarkastadéntietoja tai jos han epailee, etta
rahtikirjassa annettu tieto ei ole oikea, h&nenetitéva tasta rahtikirjaan varauma ja
samalla ilmoitettava sen syy. Rahdinkuljettajane¢ulmyts tarkastaa tavaran ja
pakkauksen havaittavissa oleva tila ja merkité lsiigkevat aiheellisiksi katsomansa
varaumat ja niiden syyt rahtikirjaan. Jollei kotisessa kuljetuksessa kayteta
rahtikirjaa, rahdinkuljettajan tulee, milloin oldseista ei muuta johdu, tarkastaa
tavaran ja pakkauksen havaittavissa oleva tila gpiGittaa lahettajalle aiheellisiksi
katsomansa varaumat. Kotimaisessa kuljetuksessiinkaljettaja ei ole velvollinen
tarkastamaan lahettdjan toimesta pakatun peravayuatiperdvaunun, kontin tai
muun kuljetussailion sisaltoa. Lahettaja voi vaae#ta rahdinkuljettaja tarkastaa
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tavaran kokonaispainon tai sen muutoin ilmaisturén@é sekéa kollien sisallyksen.
Rahdinkuljettaja on oikeutettu vaatimaan korvaustdlaisen tarkastuksen
aiheuttamista kustannuksista. Jos rahtikirja tehdéskastuksen tulos on merkittava

siihen. (Tiekuljetussopimuslaki 128)

Rahtikirja on, jollei muuta nayteta, todisteengétuissopimuksen ehdoista seka siita,
ettd rahdinkuljettaja on ottanut tavaran vastaaheiJahdinkuljettaja ole merkinnyt
rahtikijaan varaumaa ja sen syyta eikd muuta té@yleatsotaan, ettd tavaran ja
pakkauksen havaittavissa oleva tila tavaraa kulgetaksi otettaessa oli hyva.
(Tiekuljetussopimuslaki 138)

Jos lahettdja antaa luonteeltaan vaarallista tavargetettavaksi, hdnen tulee tarkoin
iimoittaa rahdinkuljettajalle vaaran luonne sekaillaoim tama on tarpeen, ne
varotoimet, joihin on ryhdyttava. Jollei tallaigtenoitusta ole merkitty rahtikirjaan,
lahettdjan tai vastaanottajan on muulla tavoin vstuttava siitd, ettd rahdinkuljettaja
tiesi tavaran kuljetukseen liittyvan vaaran erigyiduonteen. Jos rahdinkuljettaja ei
ole tiennyt tavaran olevan luonteeltaan vaarallistsan voi, joutumatta
korvausvelvolliseksi, milloin ja missa tahansa @aktavaran taikka, jollei
kohtuudella voida olettaa, etta vaara voidaan #&ligvemmin toimenpitein, havittaa
tavaran tai tehda sen vaarattomaksi. Lahettajarkamattava rahdinkuljettajalle
vaarallisen tavaran kuljetettavaksi antamisesta Kkpaljetuksesta aiheutuneet
kustannukset ja vahinko. Kotimaisessa kuljetuksegisityishenkilona toimiva
lahettdja on kuitenkin velvollinen korvaamaan vagoim siltd osin kuin se johtuu
hanen virheestaan tai laiminlydnnistaan. (Tiekufsbpimuslaki 158)

Lahettdjan on annettava rahdinkuljettajan kayttogre asiakirjat (myos
turvaohjekortti) (Liite 2) ja annettava hanelle tedot, jotka ovat tarpeen ennen
tavaran luovuttamista vastaanottajalle taytettavieli- ja muiden virallisten
maaraysten noudattamiseksi. Lahettdja vastaa fallftiajalle vahingosta, joka on
aiheutunut 1 momentissa tarkoitetun asiakirjan t&don puuttumisesta,
puutteellisuudesta taikka virheellisyydestd, eitdwkaan, jos vahinko on aiheutunut
rahdinkuljettajan virheesta tai laiminlydnnista. Hdakuljettaja ei ole velvollinen
tutkimaan, ovatko asiakirjat ja ilmoitukset oikeif@ taydellisia. Rahdinkuljettaja
vastaa hanen kaytt6onsa asetettujen asiakirjojeidrisesta tai niiden virheellisesta

kaytosta aiheutuneesta vahingosta, jollei han n&sit&i vahinko johtunut h&nen
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virheestaan tai laiminlyonnistd&n. Rahdinkuljettaja kuitenkaan ole velvollinen
suorittamaan  suurempaa korvausta kuin jos tavarasi olkadonnut.

(Tiekuljetussopimuslaki 168)

Jos kuljettaja noutaa valmiiksi lastatun kuormagndile ei enaa kuulu vastuu siita,
ettd tavarat on lastattu oikein. Tavaroiden spgoitisesta kuormatilaan ja lastin
sitomisesta on kuljettajan sijasta vastuussa tavasdannut henkild. Kuljettajan
velvollisuutena on téalldinkin  mahdollisuuksiensa kaan tarkastaa kuorma.
Sinetbitya kuormaa ei voi tarkastaa, eikd kuljettaj voi edellyttdd kuorman
purkamista tarkastusta varten. Na&ain ollen vastuleysta virheista kuuluu
lastaajalle. Mikali kuljettaja on itse osallistuniaistaukseen ja se on tehty hanen
antamien ohjeiden mukaan, vastuu ei siirry lastessa avustaneelle
trukinkuljettajalle tai muulle henkildlle. Saann&ts mm. edellyttavat
kuljetusasiakkaan kouluttamaan lastaukseen osadisst tyontekijoitdan, jotta
varmistettaisiin riittava osaaminen. Jos asiakkaeiltahan ole valmiuksia, tarjoutuu
kuljetusyritykselle mahdollisuus tarjota lastausligdarvopalveluna. (Lehtonen
2006,14-15)

9 LASTAUS- JA PURKUPAIKKOJEN SUUNNITTELU TEORIASSA

9.1 Vaarallisten aineiden varastojen suunnittehjaavat seikat

Pelastuslaki maarittelee (mink& tahansa) rakenmuksenistajan ja haltijan
omatoimisen varautumisen riski- ja vaaratekijoindeuraavasti: "Rakennuksen
omistaja ja haltija, teollisuus- ja liiketoiminndrarjoittaja, virasto, laitos ja muu
yhteis6 on asianomaisessa kohteessa ja muussa ntassaan velvollinen
ehkadiseméaan vaaratilanteiden syntymista, varautnrheakildiden, omaisuuden ja
ymparisttn ~ suojaamiseen  vaaratilanteissa ja  vammdn  sellaisiin

pelastustoimenpiteisiin joihin ne omatoimisesti égkvat”. (Pelastuslaki 88)
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Laitoksia, jotka voivat olla Pelastustoimilain 88mukaisia ovat muun muassa:
vaarallisia aineita kasittelevat teollisuus- ja mwastaavat laitokset, vaarallisten
aineiden varastot, terminaalit ja varikot, satafaahiihin kuuluvat laitokset, jotka

toimivat vaarallisten aineiden varastoina, esinysdltamat, jarjestelyratapihat, joilla
on vaarallisia aineita kuljettavien vaunujen jagesispaikkoja, vaarallisten aineiden
putkistojarjestelmat seka vaarallisia aineita kélgvat voima- ja lampolaitokset.
(Malmsten 2001, 20)

Vaarallisten aineiden varastoja ovat mm. palaviesteiden ja kaasujen varastot,
myrkkyvarastot, kemikaalien varastot, ragjdhdysaleri varastot ja
ongelmajatevarastot. Naista varastoista on Suoméddoskokoelmassa ja
kemikaalilainsaadanndssa yksityiskohtaisia maaraykgoiden noudattamista
valvovat valtion ja kuntien viranomaiset. Yleis@aiteena on se, ettd ensin on
saatava viranomaisten lupa varaston perustamisiéen varasto on suunniteltava
maaraysten ja lupaehtojen mukaisesti ja ndméa stalmat on hyvaksytettava
viranomaisilla, jotka rakennust6iden aikana teketadkastuksia ja rakennustdiden
paatyttya antavat lopputarkastuksen jalkeen vdtastkayttoluvan. Varastolle
nimetddn myos vastuunalainen hoitaja, jonka hyvakssn edellytyksena on alan
tutkinnossa annettu opinnayte. Myohemmin néaita staja voidaan maaravuosina

viranomaisten toimesta tarkastaa. (Karhunen ym4 2895)

Vaarallisten kemikaalien liikevaihto teollisuudesksaantyy jatkuvasti. Samaan
aikaan prosessiteollisuus keskittyy yhé suuremigigilisuuslaitoksiin, joissa on yha
monimutkaisempi tekniikka. Usein myds teollisuugassit tapahtuvat kohonneissa
paineissa ja lampdotiloissa. Tana paivana laajankaationnettomuuden riski on siis

olemassa monessa tehtaassa. (Malmsten 2001, 18)

Valmistus- ja kasittelylaitteistot, varastosailipytkistot ja niihin liittyvat laitteistot
tulee suunnitella, mitoittaa, rakentaa ja sijoits#i@n seké varustaa sellaisin suojaus-
ja ohjausjarjestelmin seka valvonta- ja varolaitteitta:
* laitteistojen kaytosta ei aiheudu valitttmia hedkil ymparisto- tai
omaisuusvahinkoja
* laitevaurion, kayttohairion tai toimintavirheen ts@ssa ulos paasevan

kemikaalin maara jad mahdollisimman véhaiseksi gaveidaan johtaa
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sellaiseen paikkaan tai kasitella siten, ettd satdeutuu mahdollisimman
vahan vahinkoa

* hairidtilanteissa laitteisto ohjautuu tai on ohgatssa turvalliseen tilaan

» héiridtilanteissa muodostuva paineenpurkaus aikautmahdollisimman
vahan vahinkoa

« kemikaalit eivat sekoitu toisiinsa tavalla, josta &iheutua vaaraa kemikaalia
tai sita sisaltavaa tuotetta mybhemmin varastotaés kasiteltdessa

(Valtioneuvoston asetus 484 / 2005 — 88)

Liikenne- ja viestintaministerion julkaisussa "Tasuunnitelma VAK-kuljetuksissa”
ohjeistetaan lastauksen riskien hallintaa seurdiavastauspaikat ja -alueet pyritaan
suunnittelemaan siten, ettd ne voidaan valaistsuggata asiattomilta. Lastauksen
aikana ymparistoon kiinnitetdan huomiota ja epétilysta asioista tiedotetaan
yrityksessa sovitun kaytdnnon mukaisesti. Tavaaatattaessa varaudutaan noutajan
henkilollisyyden ja kuljetusliikkeen oikeellisuudéarkastamiseen. Jos lastin purku
tapahtuu sailioon, huolehditaan, ettéa sailioon oarkiity sailion sisalto, eika
merkintaa pysty ulkopuolinen vaihtamaan. Purkaminendaan turvallisuusasiat
huomioiden. Lastia purettaessa varmistetaan, etté@upaikka ja vastaanottaja ovat
oikeita. Purkamisen aikaiset epailyttavat tapahtuimaitetaan edelleen yrityksessa

sovitun kaytannon mukaisesti. (Lilkkenne- ja vietministerié 2008)

9.2 Suunnittelijan ja asentajan velvoitteet

(Tyoturvallisuus-)lain  578:ss& velvoitetaan suuietij, joka toimeksiannosta
luovuttaa tydymparistén rakennetta, tyétilaa, tyéi- tuotantomenetelmaa, konetta,
tyovalinettd tai muuta laitetta koskevan suunniteim ottamaan suunnitelmaa
tehdessaan huomioon tyoturvallisuuslain saanndkSetnnittelijalla tarkoitetaan
itsendista ammatinharjoittajaa tai muuta suunn@loimeksiantajan organisaation
ulkopuolista henkil6a tai oikeushenkil6d, joka imabimeksiantajalle 578:ssa
tarkoitetun  suunnitelman.  Suunnittelijalle  asetettu velvoitetta  rajaa
suunnitelmankohteen ilmoitettu kayttotarkoitus. apkiolinen suunnittelija saa
yleensa toimeksiantajalta tiedon suunnitelman lerhtekayttdtarkoituksesta.

Kayttotarkoituksen edellyttamassa laajuudessa stialja  on velvollinen
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selvittamaan suunnittelun kohdetta koskevat ty@llisuusvaatimukset ja ottamaan
ne huomioon suunnitelmassa. (Kuikko 2006, 132)

(Tyoturvallisuus-)lain ~ 588:ssa sdadetaan koneen taitteen asentajan

velvollisuuksista. Toimeksiannosta koneen, tyow#m tai muun laitteen

asentamisesta tyopaikalla suorittavan asentajanasannusliikkeen on otettava
huomioon asennusta koskevat valmistajan ja muwgebhAsentajan on muutoinkin

osaltaan huolehdittava siita, ettd kone tai laitbes kuuluvine suojalaitteineen

asennettaessa saatetaan asianmukaiseen kuntoorid&wrja muiden laitteiden

turvallisuusvaatimuksista annettujen sdadosten anlkatteen valmistajan tai muun
luovuttajan on toimitettava laitteen mukana asiakamset ohjeet sen asentamista,
kayttoa ja huoltoa varten. (Kuikko 2006, 133)

9.3 Tyon vaarojen selvittdminen

TyOn vaarojen selvittdminen ja arviointi jaetaafjda@n padvaiheeseen:

1. vaaratekij6iden tunnistaminen

2. riskin suuruuden méaarittdminen

3. riskien torjunta

4. seuranta ja vahingoista oppiminen
Ensin tunnistetaan vaaratekijat, jotta niiden aftegnan riskin suuruus voidaan
arvioida. Vaarojen Kkartoittamisen avuksi on oleraasgilaisia menetelmia ja
tarkastuslistoja. Vain tunnistettuja vaaroja vastaaidaan suojautua. Riskin suuruus
arvioidaan vaaran aiheuttaman haitallisen tapahtuntalennékdisyyden ja sen
seurausten vakavuuden perusteella. Suomessa lyigéisesti viisiportaista riskin
suuruuden luokittelua (kuva 2). Jokaiselle kohtabe¢ tai sitd suuremmalle riskille
suunnitellaan torjuntatoimenpiteet. Jos riski @i&@naton, toiminta tulee keskeyttaa.
Vaara pyritdan ensisijaisesti poistamaan kokonaaaarallinen kemikaali voidaan

esimerkiksi korvata haitattomammalla. (Ty6turvailliskeskus 2006, 15)
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Tapahtuman Seurausten vakavuus
todennakdoisyys

Vahaiset Haitalliset Vakavat
Epéatodenné- 1. Merkityk- 2. Vahainen 3. Kohtalainen riski
kéinen seton riski riski
Mahdollinen 2. Vahainen 3. Kohtalai- 4. Merkittava

riski nen riski riski

Todennakdinen 3. Kohtalainen riski | 4. Merkittava
riski

Kuva 2:Riskin suuruuden viisiportainen luokittelu

9.3.1 Seveso-direktiivi

Kemikaalionnettomuus voi siis aiheuttaa teollisaiteksessa suuria ongelmia seka
palo- ettd pelastustoimelle ettd ensihoito-orgatiskke. On odotettavissa, etta
onnettomuus alkaa yllattavalla ja odottamattomakgahtumalla, joka johtaa
tulipaloon, rajahdykseen tai merkittavaan vaarafisaineiden paastéén. EU:ssa on
tydskennelty jo pitkaan saantdjen luomiseksi kemija kasittelevan teollisuuden
onnettomuusriskien hallintaan. Vuonna 1982 hyvdkaytk. Seveso-direktiivi (EU-
direktiivi 82/501/EEC). Direktiivi maaraa, etta kimaleja kasittelevaa teollisuutta
harjoittava on velvollinen osoittamaan viranoméasilettd onnettomuusriskit on
tunnistettu ja arvioitu ja etté ennalta ehkaisewimenpiteisiin on ryhdytty, samoin
kuin sellaisiin toimenpiteisiin, joilla mahdolliseannettomuuden seuraukset voidaan
minimoida.

Samassa EU-direktiivissa maarataan myos, etta leaeija kasittelevan teollisuuden
harjoittajan on pystyttava osoittamaan, ettd hékkihtaa on informoitu, koulutettu
ja harjoitettu siind laajuudessa kuin on tarpeemdd@me oman turvallisuutensa
takaamiseksi onnettomuustilanteessa.

Tama EU-direktiivi on tarkea pohja alaa koskewénsallisille laeille ja asetuksille.
Kokonaisvastuu vaarallisten aineiden kasittelyat&grastoinnista jakautuu monelle
keskeiselle viranomaiselle. Suurin vastuu on tyfdug ymparistd- seka palo- ja
pelastusviranomaisilla kuten myds kemiallisten @miee ja rajahdysaineiden
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tarkastuksesta vastaavilla Turvatekniikan keskil&s@ Sateilyturvakeskuksella.
(Malmsten 2001, 18-19)

Huomattakoon, ettéd eri viranomaisilla on osittarlaeset lahtokohdat arvioinnille,
jonka pohjalta tietyt ohjeet annetaan. Ei siis gidénmastelld, jos eri viranomaisilta
voi tulla samaa asiaa koskevia erilaisia ohjeitaimintaa harjoittavan on siis
varmistettava, etté kaikkien keskeisten viranoreaisiaatimukset tulevat taytettya.
Esimerkki: kemikaaleja kasittelevan laitoksen jautaksen valista
turvaetaisyytta arvioitaessa vovat palo- ja pelRstanomaiset,
Turvatekniikan keskus ja kemikaalivalvontaviranongg antaa ohjeissaan
erilaisia turvaetdisyyksid. Koska toimintaa hatppian on noudatettava
kaikkia voimassa olevia ohjeita ja maarayksia, apatksessa sovellettava

pisimmaksi maarattya turvaetaisyytta. (Malmstenl2 QD)

9.4 Kuljetukseen ja varastointiin liittyvien turiskien kartoitus

Kuljetukseen ja varastointiin liittyvien turvarigki kartoitus voidaan tehda mm. alla
mainitulla tavalla:
1) nykytilan kartoitus: palvelee riskien arvioinninuita vaiheita
I. kuljetusketjun selvittdminen
Il. osatekijoiden maarittaminen
lll. kuljetuksen eteneminen
IV. osallisena olevien henkildiden maarittaminen
V. nykyiset turvatoimet
Kuljetusketjuun (I11) kuuluu eri vaiheita. Vaiheebivat olla esimerkiksi seuraavia:
I.  sopimuksen laatiminen
ii.  kuljetuksen tilaaminen
iii.  ajojarjestely
iv. lastaus
v. kuljettaminen
vi.  purkaminen
vii.  mahdollinen tilapainen sailyttaminen seka

Viii. laskutus
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Kuljetus voi koostua yhdesta tai useammasta ogastki Kartoitukseen kuuluu
my6s mahdollisesti tapahtuneiden turvauhkien ktaiminen.

2) kuljetusketjun riskipisteiden maarittaminen:tiihanteena riskien arvioinnissa on
kuljetettava aine seka sen aiheuttama mahdolliradmniko ihmisille, ymparistélle,
omaisuudelle tai yhteiskunnalle.

3) riskin vakavuus: ks. kuva 2

4) riskin todennakaoisyys: ks. kuva 2

5) vakavuuden arviointi: voidaan tehda arvioimallakan aiheuttaman vaaran

suuruus. Yritys voi itse maaritellda vakavuuden suden omalla asteikollaan.

Riskien arvioinnin jalkeen yritys maarittda toindaohjelmansa todettujen riskien
pienentamiseksi tai poistamiseksi. Toimintaohjelmk@juus on riippuvainen
kuljetettavasta tavarasta seka todetuista riske(gikenne- ja viestintaministeri6
2008)

9.5 Suunnittelua ohjaavat maaraykset, lait ja steditl

Tyoympariston tyotilojen, niiden rakenteiden, tygratelmien ja tydssa kaytettavien
tyovélineiden ja niiden turvallisuuden kannaltakéimmat ratkaisut tehd&an niiden
suunnitteluvaiheessa. Sdannoksia on uudessa (digdturvallisuuslaki) selkeytetty
siten, etta lain 128:ssé& on saadetty erikseen tpéyiston ja tyon turvallisuudesta.
Suunnittelulla tarkoitetaan paitsi uuden tyétilanuusien menetelmien suunnittelua,
my0Os olemassa ja kaytdssa olevien tydtilojen jaenetelmien muutoksia ja niiden
suunnittelua. Tyodnantajan suunnitteluvelvoite kshdi paitsi rakenteellisen
tyoympariston, my6s koneiden, laitteiden ja  muideny6valineiden,
tuotantoprosessien ja kemikaalien ja muiden aimeldgyton ja kayttéolosuhteiden
suunnitteluun. Koneiden ja laitteiden rakenteefiigarvallisuuden suunnittelu on

puolestaan valmistajan velvollisuutena. (Kuikko @056)

Kun suunnittelu on annettu ulkopuolisen suunnjdali konsultin  tai
suunnittelutoimiston tehtavaksi, on talla itsenainelvollisuus huolehtia siitd, etta
tyoturvallisuuslainsdadannén vaatimukset otetaamnmstelmissa huomioon siina

laajuudessa kuin suunniteltavan kohteen suunfatieliilmoitettu kayttdtarkoitus
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edellyttdd. TyOnantajan on annettava ulkopuolisaileinnittelijalle suunnittelun
kohdetta koskevat turvallisuuden ja terveellisyydkannalta riittavat tiedot.
Suunnittelussa on noudatettava myds muussa lai@saésgsa olevia suunnittelua
koskevia saannoksid ja hyvad suunnittelukaytantbdéhtokohta on, ettad
suunnittelijan ammattitaitoon ja hyvaan suunnitéjptantoon kuuluu tietoisuus
voimassa olevista vaatimuksista. Teettdessaan #telna ulkopuolisella
suunnittelijalla, esimerkiksi suunnittelutoimisepllon tydnantajan varmistettava, etta
suunnittelijalla on riittava asiantuntemus ja pétev suunnitelman laatimiseksi.
(Kuikko 2006, 57)

Vaarojen selvittdmis- ja arviointivelvoite kohdisttydnantajaan, koska tyonantajalla
on toimintansa ja tyOpaikkansa puolesta parhaallyggeset arviointiin. Ellei
ty6nantajalla ole olemassa organisaatiossaan vé#tdasiantuntemusta haitta- ja
vaaratekijoiden tunnistamiseksi ja selvittamiseksulee tyonantajan kayttda
ulkopuolista asiantuntijaa. TyoOterveyshuolto on téi@mva yhteistoiminta- ja
asiantuntijataho, ja tyoterveyshuollon laatimaaptjikkaselvitystd on hyva kayttaa
vaarojen tunnistamisen ja selvittamisen apuna éa gohjana. Muidenkin kuin
tyoterveyshuollon ammattihenkildiden ja asiantantign kayttd voi olla tarpeellista
tai perusteltua silloin, kun tydantajan oma asiatémus ei riitd. Tydnantaja on
vastuussa toimenpiteitd koskevan paatoksensa hbékemlesta riippumatta siitd,
perustuuko paatds tydnantajan omaan vai ulkopuolssantuntijan arviointiin.
Asiantuntijoilla ei — ulkopuolista suunnittelijaalkuun ottamatta — ole itsendista,

tyoturvallisuuslainsdaadannossa saadettya tyotisuabvastuuta. (Kuikko 2006, 51)

Laki edellyttaa, ettd tydantajalla on hallussaagtoti tydn vaaroista ja niiden
merkityksesta tyontekijoiden turvallisuudelle javieydelle. Talla tarkoitetaan tietoa
vaaran arvioinnin tuloksista. Laki ei edellyta sslksen ja arvioinnin tekemista tai
sen tulosten esittamista kirjallisessa tai missa@mssakaan maaramuodossa, mutta
selvityksen ja arvioinnin tulosten tulee kuitenkila todennettavissa. Tyo, tyopaikan
toiminnan luonteen ja tyopaikan koon vuoksi on mstrkoituksenmukaista ja
kaytannon syista valttAmatonta, ettd selvityksgstarvioinnista laaditaan asiakirja
tai vastaava tallenne. (Kuikko 2006, 52)
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Selvitys ja arviointi voivat sisaltya myos muuhwdpaikalla tehtavaan asiakirjaan.
Yleinen dokumentointivelvollisuus on katsottu taefiemaksi, koska se liséisi
tarpeettomasti asiakirjojen laadintavelvoitettaaimetta tarkoitettua lopputulosta eli
tyontekijoiden turvallisuuden ja terveyden sailgtiéta kuitenkaan saavutettaisiin.
(Kuikko 2006, 53)

Jos olosuhteet olennaisesti muuttuvat, selvitys aj&iointi on tarkastettava.
Olennaisilla muutoksilla tarkoitetaan muutoksiadgm voidaan olettaa vaikuttavan

selvityksen ja arvioinnin tuloksiin. (Kuikko 20064)

9.5.1 Suunnittelua ohjaavat lait

Tyoturvallisuuslain [&htOkohtana on, ettd tyosta tigolosuhteista tyontekijalle
aiheutuva tapaturman tai sairastumisen vaara amuesisijaisesi rakenteellisilla,
teknisilla ja tydon organisointiin liittyvilla toimepiteillda niiden yleisten
suojeluperiaatteiden mukaisesti. Koska tama ei amla mahdollista tai
tarkoituksenmukaista, tulee toissijaisen torjuntagea usein kysymykseen
henkilosuojainten kayttd. Kemikaalilaki 7. luku 318aitosten, varastojen,
rakennusten ja laitteistojen suunnittelussa ja mmisessa tulee ottaa huomioon
vahinkojen estamiseksi tarvittavat rakenteellisat muut tekniset vaatimukset.
Laitoksia ja varastoja kaytettdessa tulee huolehtikenteiden ja laitteistojen
kunnosta siten, ettda niissa ei kaytbn aikana pa@gehtumaan muutoksia, jotka

lisdisivat henkild-, ymparistd- tai omaisuusvahijgtovaaraa. (Kemikaalilaki 318)

Lain vaarallisten kemikaalien ja radjahteiden kadt turvallisuudesta

"tarkoituksena on ehkaista ja torjua vaarallisteemikaalien sekad rajahteiden
valmistuksesta, kaytosta, siirrosta, varastoinnsidytyksesta ja muusta kasittelysta
aiheutuvia henkilo-, ymparisto- ja omaisuusvahiakdjain tarkoituksena on lisaksi
edistaa yleista turvallisuutta”. (Laki vaarallisteemikaalien ja rajahteiden kasittelyn
turvallisuudesta 18). Kyseisessa laissa sdadeta@n 'waarallisten kemikaalien

teollisesta kasittelysta ja varastoinnista, sita@oseka sailytyksesta. Kyseisen lain,
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kuten my0s pelastustoimi-, kemikaali- ja tyotungllslain kohtia on tarkemmin
otsikoiden mukaisissa asiayhteyksissa lainattuna.

9.5.2 Suunnittelua ohjaavat standardit

Ty6hon hankittavien koneiden ja laitteiden on dodtavitd koskevien vaatimusten
mukaisia, tyohon sopivia ja turvallisia kayttaa.oden 1994 jalkeen valmistetussa
koneessa tulee olla CE-merkinta (kuva 3), jonkadlawoneen valmistaja vakuuttaa
koneen tayttdvan EU:n lainsdddannon turvallisuusvaéset. Ennen CE-merkin
kiinnittamista koneen valmistaja laatii vaatimusterkaisuusvakuutuksen, joka
toimitetaan koneen mukana. Koneen valmistaja arkmieen kayttoon liittyvét
riskit. Kaikissa koneissa on oltava kayttbohjeebrean ja/tai ruotsin kielell&.
(Tyoturvallisuuskeskus 2006, 22)

Kuva 3: CE-merkki

Aiemmin esimerkiksi valtioneuvoston paatokset, gotti annettu tyoturvallisuuslain
mukaisesti, saattoivat siséltda sitovia viittauksi@ndardeihin tai mahdollistaa
tarkempien maaraysten antamisen tyésuojeluhalukgoturvallisuusmaarayksilla.
Nykyaan tallaisia sitovia standardeja (poikkeuksessim. tydvalinepaatoksen
edellyttdmét tarkastusmenettelyt) tai tyosuojelvomaisten antama sitovia
maarayksia el enaa kaytetd. Sen vuoksi erilaisiaandsirdeja  ja

tydsuojeluviranomaisten antamia ohjeita onkin péléi suosituksina aina kun ne
eivat perustu sitovaan viittaukseen. Suosituksdemoila perustaa rikkomus- ja

rangaistusvastuuta. (Hietala ym. 2001, 39)
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9.6 Varaston suunnittelussa huomioitavat ei-tekniatheet

Yrityksella on vain harvoin tilaisuus suunnitellaysin uusi varasto. Useimmiten
varastojen suunnittelussa on kysymys vanhojen t@easjo kaytdssa olevien tilojen
kayton tehostamisesta mahdollisesti pienehkoinrdigtamisin, tai vanhojen
varaston kayttoon osoitettavien tilojen kayton sutialusta.
Taysin uuden varaston suunnittelussa ja rakentasasen asetettava tavoitteet,
tehtava sijoitusstrategia ja tarpeiden alustaveoitng. On selvitettava (muutamia
esimerkkeja):

* mika on varaston tarkoitus?

» Kketka ovat asiakkaita ja missa sijaitsevat?

* mista varastonimikkeet saapuvat ja miten kuljetetfu

« mik& on lahtevan tavaran kuljetusmuoto?

e maarittele sopiva varaston sijoituspaikka

e suorita alustava varastotarpeen mitoitus
(Pouri 1983, 30-31)

9.6.1 Laitteistojen ja putkistojen suunnittelu

Seuraavaksi on yhdessa laitetoimittajien kanssaitsttava rakennusten mitoitus
arkkitehti- ja rakennussuunnittelua varten sekkiggettava tontin liikennejarjestelyt
ja rakennusten ja rakenteiden sijoitus tontille.sSE vaiheessa ratkaisevaksi
onnistumisen kannalta muodostuu tontin kayttosuetma. Rakennusten
virheellinen sijoitus tontille on pilannut montaytéssa olevaa varastokiinteistoa.
(Pouri 1983, 108)

Tuotantolaitoksen valmistus-, varastointi- ja kébitteistot ja -laitteet tulee
suunnitella, mitoittaa, rakentaa ja sijoittaa sitettd niiden tavanomaisesta kaytosta
ja ennalta mahdollisiksi arvioitavista poikkeustiieista ei aiheudu sellaisia
ragjahdyksia, tulipaloja tai kemikaalipadstoja, faisseuraisi valittomia henkilo-,
ymparist6- tai omaisuusvahinkoja tuotantolaitokagassen ulkopuolella. Laitteistot

ja laitteet tulee sijoittaa siten, ettd niitd vadatarkoituksenmukaisesti kayttaa,
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huoltaa ja tarkastaa. Laitteistot ja laitteet tulasustaa toimintaan ja siita aiheutuviin
vaaroihin nahden tarkoituksenmukaisilla, turvalise kéayton ja
onnettomuustilanteisiin varautumisen edellyttamiloitus- ja turvamerkinngilla.
(Laki vaarallisten kemikaalien ja rdjahteiden kiégdyin turvallisuudesta 138)
Valtioneuvoston asetuksella saadetadn tarkemmimaNiaan kemikaalin siirtoon
tarkoitetulle putkistolle asetettavista vaatimutesis putkiston
rakentamislupamenettelystd, luvan hakemisesta d$edé&muksessa esitettavista
tiedoista ja selvityksistd. Valtioneuvoston asedliies saadetaan myos tarkemmin
putkiston tarkastuksista ja niiden maaraajoistajgmkohdista seka kohteista, joita ei
vaadita tarkastettavaksi, ja vastuuhenkildista sekd@&innanharjoittajan omalle
tarkastusjarjestelmélle  asetettavista  vaatimuksist@m  sitd  koskevista
hyvaksymismenettelyistd. (Laki vaarallisten kemilaa ja rdjahteiden kasittelyn

turvallisuudesta 408)

Toiminnanharjoittajan on huolehdittava siitéa, efp@tkisto tarkastetaan ennen
kayttoonottoa ja sen jalkeen maaraajoin. Tarkastukskee 100 §:ssé tarkoitettu
tarkastuslaitos. Turvatekniikan keskus voi hyvaksgia méaaraaikaistarkastusten
sijasta putkiston kuntoa valvotaan toiminnanhaiggain oman tarkastusjarjestelman
mukaisesti. Hyvaksymisen edellytyksend on, etta kastusjarjestelman

noudattaminen varmistaa vastaavan turvallisuust&sam maardaikaistarkastukset.

(Laki vaarallisten kemikaalien ja rajahteiden kébyn turvallisuudesta 388)

9.6.2 Alueen suunnittelu

Melun, tilantarpeen ja liikkenneruuhkien valttamistakia varastot ja terminaalit
sijoittuvat  yleensa teollisuus- ja liikennealueille(satamat, lentokentét,
maaliikennekeskukset, rautatiet). Kuitenkin joissalapauksissa esimerkiksi tehtaat
ovat yhteiskunnan kehittyessa jadneet kaupungeissieisille paikoille, jolloin

varsinkin liikenteen ruuhkautuminen, tilojen ahtajas melu ovat muodostuneet

vaikeiksi ymparistdongelmiksi. (Karhunen ym. 20009)
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Toiminnanharjoittajan on otettava huomioon suurei$saan vaarallisia kemikaaleja
tai rgjahteita valmistavien, kasittelevien tai \&o@vien tuotantolaitosten sijaintia,
ettd tuotantolaitos on sijoitettava sellaiselleisgtgdelle asuinalueista, yleisessa
kaytossa olevista rakennuksista ja alueista, kstdui hoitolaitoksista,

teollisuuslaitoksista, varastoista, liikennevayistseka muusta ulkopuolisesta
toiminnasta niin, ettd ennalta mahdollisiksi artagat rajahdykset, tulipalot ja
kemikaalipddstot eivat aiheuta henkilo-, ympariged-omaisuusvahinkojen vaaraa
naissd kohteissa. (Laki vaarallisten kemikaalien fajahteiden kasittelyn

turvallisuudesta 178)

Tuotantolaitoksen alueella olevat laitokset niihikuuluvine laitteistoineen,
rakenteineen ja rakennuksineen seka muut tuotaiolcdan alueella olevat
rakennukset, kohteet ja toiminnot tulee sijoittaatgrvittaessa suojata siten, etta
onnettomuuksien levidminen laitoksesta toiseen okagen tai muihin
tuotantolaitoksen alueella oleviin rakennuksiin rakenteisiin voidaan estaa ja etta
onnettomuuksien vaikutukset voidaan rajata malgiolinan pienelle alueelle.
Vaarallisten kemikaalien teolliseen kasittelyyn jarastointiin tarkoitetut tilat ja
alueet tulee sijoittaa erilleen sellaisista tilaiti alueista, joissa ihmisia tyoskentelee
muissa kuin suoraan kemikaalien teolliseen kagittelja varastointiin liittyvissa
tehtavissa. Erityisvaaraa aiheuttavat yksikot @éantnnot on tarvittaessa sijoitettava
erilleen muista toiminnoista. Laitokset ja laitteisseka tuotantolaitoksen alueella
olevat toiminnot tulee sijoittaa niin, ettd onnettaustilanteissa onnettomuusalueilla
olevilla on mahdollisuus poistua turvallisesti,jtmtatoimiin osallistuvilla on paéasy
onnettomuuskohteisiin ja prosessin turvallinen gtasai muun toiminnan pysaytys
on mahdollinen. (Laki vaarallisten kemikaalien jaijahteiden kasittelyn

turvallisuudesta 148)

9.6.3 Rakennukset ja liikennevaylien suunnittelsijaittelu alueella

Vaarallisia kemikaaleja tai rdjahteita valmistaviddsittelevien tai varastoivien
tuotantolaitosten sijoituksessa tulee ottaa huomgmituspaikan ja sen ympariston

nykyinen ja tuleva maankaytto- ja rakennuslain (1929) mukaisessa
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oikeusvaikutteisessa kaavassa osoitettu kayttGgtakosamoin kuin aluetta
mahdollisesti koskevat kaavamaaraykset. (Laki Vbsten kemikaalien ja

rajahteiden kasittelyn turvallisuudesta 208)

Rakennukset ja rakenteet tulee suunnitella, rakersaka tarvittaessa varustaa
riittdvin onnettomuuksien vaikutuksilta suojaavai hiiltd ehkaisevin rakentein ja
jarjestelmin siten, etta rakennuksessa mahdollisestuvan rgjahdyksen, tulipalon
tai kemikaalipdaston seuraukset voidaan rajoittahdullisimman véahaisiksi ja etta
rakennuksen ulkopuolella aiheutuneesta onnettonstadesi ole seurauksena
vakavien vaurioiden vaaraa rakennuksessa oleWlarallisten kemikaalien ja
rajahteiden valmistus-, kasittely- ja varastoifdttitai valmistus-, kasittely- ja
varastointipaikat tulee varustaa turvallisen kayt§am onnettomuustilanteisiin
varautumisen edellyttdmilla merkinnéilla. Rakenretktulee suunnitella siten, etta
niistd voi vaaratilanteissa poistua turvallisegtiaki vaarallisten kemikaalien ja

rajahteiden kasittelyn turvallisuudesta 158)

Pelastuslaki m&&ardd seuraavaa rakennusten yleisgstiédturvallisuudesta:
"Rakennus, rakennelma ja sen ymparistd on suutenrgel rakennettava ja pidettava
kunnossa siten, etta tulipalon syttymisen tai lens®n vaara on vahainen ja etta
pelastustoiminta on onnettomuuden sattuessa matdoll Suunnittelusta,
rakentamisesta ja kunnossapidosta on lisaksi vaaamita niista saadetdan
maankaytto- ja rakennuslaissa (132/1999) tai sqallacannetuissa saadoksissa.”
(Pelastuslaki 88)

Liikennevaylan rakenteen tulee olla kokonaisuutesadlainen, etta se pystyy
ottamaan vastaan liikenteen ja ympariston kuormsitik Rakenteen tulee kestaa
toistuvien liikennekuormitusten aiheuttamat kuousitja kulumisrasitukset. (Erhola
1996, 135)

Kayttdjan kannalta liikennevaylan pinnan tulee ollavallinen, miellyttava ja

taloudellinen ajaa. Lisaksi vaylalla liikkumisenlisu aiheuttaa ymparistohairioita
mahdollisimman vahan. Mahdollisia ymparistohaiddavat melu, tarina ja veden
roiskuminen seka paallysteesta ymparistoon irtqubrg, sideaine ja hieno kiviaines.
(Erhola 1996, 14)
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Liikennevaylan pintarakenne ja epétasaisuus syavatt vaylalla liikkuvaan
ajoneuvoon erilaisia liikkeita. Liikkeet voivat allpomppimista eli pystyheilahtelua,
sivuttaisheilahtelua ja sivuttaiskallistelua (keitag), nyokkimista (kiertoheilahtelua
ajoneuvon poikittaisakselin ympari) nykimista (saoivaista heilahtelua ajoneuvon
pituusakselin suunnassa, kiertymista (kiertohedlaiat ajoneuvon pystyakselin
ympari) ja heittelehtimista. (Erhola 1996, 16).

Tastd voidaan paatella mitd edella kuvatut liikkegheuttavat kuljetettavalle
tavaralle. Myos se miten nestemaisissa kuljetuisiske moninkertaistuu, kun

sdilidissa oleva neste liikkuu.

Terminaaliin (= varastolle) pdéasyéa odottaville @owoille tulee varata erillinen alue
tai ajorata. Se on merkittdva selkeasti tienviitagikd se saisi haitata liikkenteen
kulkua. Mydskaan muun liikenteen ei tule haitatalkiha varatulla alueella.
Sisdankaynnin lahettyville ei tule pystyttdd rakeéisia tai rakennelmia sellaisiin
paikkoihin, missa ne voivat estdd kuljettajan dsiegan nakyvyyden ajotie- tai
rautatieristeyksissad. Asianmukaisia liikenteeno$igayestelmid tulisi soveltaa
kaikissa terminaaleissa. Mahdollisuuksien mukaalisitikayttdd yksisuuntaisia

vaylid. (Tyoturvallisuuskeskus 1997)

Toiminnanharjoittajan tulee huolehtia rakenteallisioimenpitein tai toiminnan
luonteeseen nahden riittdvan tehokkaalla muullaaltav asiattomien paasyn
estamisesta tuotantolaitoksen alueelle. Toiminngoittajan tulee lisdksi huolehtia
siita, ettei vaarallisia kemikaaleja tai rajahtejtiudu asiattomien haltuun. (Laki

vaarallisten kemikaalien ja rajahteiden kasittelymvallisuudesta 168)

9.6.4 Ympariston ja rajanaapureiden huomioiminen

Toiminnanharjoittajan on otettava huomioon suurei$saan vaarallisia kemikaaleja
tai rgjahteita valmistavien, kasittelevien tai \&o@vien tuotantolaitosten sijaintia,

ettd tuotantolaitos on sijoitettava riittavan d&déllonnon kannalta erityisen tarkeista
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ja erityisen herkista alueista, muista ymparistojedun kannalta tarkeista kohteista
seka virkistysalueista niin, ettd ennalta mahd&Bis arvioitavat rgjahdykset,
tulipalot ja kemikaalipaasttt tuotantolaitoksessaiteaiheuta ymparistévahinkojen
vaaraa naissa kohteissa. Tuotantolaitosta ei ilevéyista, perusteltua syyta saa
sijoittaa tarkealle tai muulle vedenhankintaan #avealle pohjavesialueelle, jollei
kemikaalien ominaisuuksien perusteella voida csajttettei pohjavesille aiheudu
vaaraa. Jos kysymyksessa olevalle pohjavesialukeienkin sijoitetaan vaarallisia
kemikaaleja tai rajahteitd valmistava, kasittelet#d varastoiva tuotantolaitos,
rakenteellisin ja kayttdteknisin toimenpitein onolehdittava siitd, ettei laitoksen
toiminnasta aiheudu pohjavesien pilaantumisvagiizeki vaarallisten kemikaalien

ja rajahteiden kasittelyn turvallisuudesta 188)

Toiminnanharjoittajan on noudatettava vaarallisemikaalin ja rdjahteen mé&ara ja
vaarallisuus huomioon ottaen riittdvaa huolellisaiufa varovaisuutta henkil6-,
ymparistd- ja omaisuusvahinkojen ehkaisemisekss. a@arallisen kemikaalin tai
rajahteen huolimaton tai varomaton kasittely aitseutrakenteiden tai ymparistén
saastumista, toiminnanharjoittajan tai saastumieann aiheuttajan tulee huolehtia
rakenteiden ja ympariston puhdistamisesta sellaidaetoon, ettei niistd enaa
aiheudu vaaraa ihmisten terveydelle tai ymparistdllaki vaarallisten kemikaalien

ja rajahteiden kasittelyn turvallisuudesta 98)

Tuotantolaitoksen sijoituspaikka valitaan siten,teiet laitoksen ulkopuolella
harjoitettava toiminta ja luonnon olosuhteet aibeahnettomuusvaaraa laitoksessa.

(Laki vaarallisten kemikaalien ja rdjahteiden kiégdyn turvallisuudesta 198)

10 KVALITATHIVISEN TUTKIMUKSEN TOTEUTTAMINEN

10.1 Tutkimuksen taustaa
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Kun tutkimusta hahmoteltin ensimmaisen kerran, kaauksena oli tehda
kvantitatiivinen tutkimus. Vastauksia olisi ollutelpompi vertailla ja muodostaa
johtopaatokset sen mukaan. Useiden keskusteluj¢keeja arvioitiin tilanne

kuitenkin niin, etta vastauksia kyselyyn tulee pélanaan liian vahan. Sen vuoksi
tutkimus k&annettiin  kvalitatiiviseksi, jolloin  kgbstutkimukseen osallistuu
tarkemmin valittu ryhma alan ammattilaisia. Ongétsi&kuitenkin osoittautui sama
tekija, mika on jonkin verran vaivannut koko tyd@ii melko spesifinen aihevalinta.
Haastatteluihin oli vaikea l0ytaa yrityksista sopiinmisia vastaamaan kysymyksiin.

Osa loytyneista inmisista oli sittemmin liian kis& osallistuakseen tutkimukseen.

Yhtena kvalitatiivisen tutkimuksen kuvauksista kertettd "tutkija luottaa enemman
omiin havaintoihinsa ja keskusteluihin tutkittaws@ankanssa kuin mittausvalineilla

(esim. kyné — paperi-testeilld) hankittavaan tiatdb@Hirsjarvi ym. 2005, 155)

Tahan perustuen olen tuonut mukaan omia havaintk@®muksista eri lastaus- ja
purkupaikoista. Itse olen suorittanut yhdistelm&ajtin ja ADR-kortin kevaalla

2004. Sen jalkeen olen ajanut sekd puoliperd- #tgsperasailioyhdistelmaa
kuljettaen molempia, luokiteltuja ja luokittelenwattia aineita ympéari Suomea. Ajot
olivat vuosina 2004—-2006 lahes paatoimisia, sewe@d enemman tuurausluontoisia
kemikaaliajoja. Vaarallisten aineiden varaston betd itsellani on yhteensa kahden
vuoden kokemus. Varastosailidissa on ollut molemmaka luokiteltuja etta

luokittelemattomia aineita.

10.2 Haastatellut henkilot

Tutkimukseen osallistuivat seuraavat henkilot:
« Kari Peltola, massatehtaan aluevastaava / VAK neami@ja, Metsa-Botnia
Rauman tehdas
* Raija Pohjola, turvallisuuspéallikkd, HSE Manadgsailtic Tank Oy
» Esko Piipponen, liikennoitsija
« Maria Ylimaunu, talteenottolinjan kayttoinsindtMetsa-Botnia Aanekosken

tehdas
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* Timo Saarenko, tuotantopaallikkd, Forchem Oy

* Ari Kurvi, logistiikkapaallikkd, ADR-Haanp&a

Kyselytutkimus toteutettiin niin, etta haastattelyptoon vastanneille l&hetettiin
noin kahdenkymmenen kysymyksen sarja. Vastauksgtiaai tarvittaessa on tehty
taydentavia ja selventavia kysymyksid. Kaksi ylléaimituista henkildistd on
haastateltu kahdenkeskisen tapaamisen merkeissamiikin haastateltavat ovat
saaneet oikoluettavaksi vastauksensa ja taydentd@ga ntarvittaessa.

Tutkimuskysymykset |0ytyvat liitteesta 4.

11 TUTKIMUSTULOSTEN TARKASTELU JA ARVIOINTI

11.1 Tutkimuksen tavoitteet

Tutkimuksen tavoitteena oli selvittdéd ne ohjaavakijét, joita kohdataan
suunniteltaessa lastaus- ja purkupaikkoja, niin  taidh kuin

varastoterminaaleissakin. Tavoitteena oli myds igalv miten kaytdon tuoma
kokemus ehka muokkaa lastaus- ja purkupaikkoja. Mgiten naissa paikoissa

voitaisiin ehkaista onnettomuuksia ja "laheltad pHitilanteita.

11.2 Rajoitukset ja luotettavuus

Tutkimuksen esiintuomat tulokset ovat mielestamutiaatuisia eivatkd nain ollen
ole yleistettavissad. Haastatellut henkil6t ovat onadansa ammattilaisia ja heidan
antamat vastaukset ovat vastanneet mita kysymakdiluttiinkin selvittaa.
Tarvittaessa on tehty tdydentavia kysymyksia.

Rajoituksena voidaan ehka nahda, ettd haastattel@in saatu yhtaan
suunnittelutoimistoa eika heiddn nakemystdan lastaja purkupaikkojen
toimivuuden ja turvallisuuden suunnittelua ohjatvisekijoistd. Tata puutetta on
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pyritty paikkaamaan teoriaosassa kaymalla laposapuolten vastuukysymyksin ja
lyhyellda perehdytyksella varaston suunnittelussaonhoitaviin seikkoihin ja
suunnittelun osiin niin kuin asiat on esitetty Swontaissa. Naissa edella mainituissa
luvuissa ei ole puututtu varsinaiseen tekniseeant@miseen tai muuhun vastaavaan,

esim. lujuus- ja kannattavuuslaskelmiin, piirustuk&ai muihin.

11.3 Tutkijan rooli

Tutkijalla on omakohtaisia kokemuksia lukuisistestéaus- ja purkupaikoista eri
puolilta Suomea lahes viiden vuoden ajalta. Tudkana ovat tulleet tutuiksi seka
turvalliset ja toimivat lastaus- ja purkupaikat ikunyos epakaytannolliset vaikkakin
ehkéa tarkastuksen lapaisseet paikat. Subjektiivikekemus ja mielikuvat ovat
osaltaan tuoneet haasteensa taman tutkimuksen itdeam Lukijalle on ollut
kuitenkin tarkoitus valittaa objektiivinen kuva kuhuksen aiheesta ja haastattelujen
tuloksista.

Tutkija on kokenut useaan otteeseen motivaatiopulika lienee vaikuttanut myos
tutkimuksen suorittamiseen. Suurin syy ei ole dlilneen kapea-alaisuus, koska aihe
valikoitui juuri sen kiinnostavuuden vuoksi. Ongelna onkin ollut se, etta aihe olisi
ollut parempi sellaiselle tutkijalle, jolla on tekempi tausta eika niinkaan
liketaloudellinen. Ehk& konkreettisempi kehittaprgjekti olisi ollut tutkimusosan
kannalta motivaatiota paremmin yllapitava. Yhtem@eiman osana on ollut myos
vaihtuvat tyon ohjaajat. Tyon erityinen aihe liengltut haasteena I6ytdd sopiva
ohjaaja kulloinkin vaihtuneen tilalle. Kuten jo aignin mainitsin tutkimuksen
taustaa selventdessani, ettd haastatteluihin ab\a@ikea |6ytaa sopivia ihmisia ja
toisekseen saada heidéat vastaamaan kysymyksiirekSnkuitenkin 16ytyivat nama
ammattilaiset, jotka uhrasivat aikaansa tahan j@atoarvokkaan panoksensa

vastauksineen mukaan.

11.4 Tutkimustulosten arviointi

Tutkimuksen kysymykset jaoteltiin seuraaviin ostumvallisuus, turvallisuus uusissa

paikoissa, suunnittelu ja vapaaosio, jossa annetiahdollisuus vastaajan kertoa ja
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kommentoida kyselyd tai turvallisuutta yleensa. é&ys alkuun pyydettiin
taustatietoja vastaajan edustaman yrityksen osafigéd VAK/ADR-luokiteltuja
aineita yritys kasittelee, mita luokittelemattonai@eita yritys kasittelee ja montako
eri lastaus- ja purkupaikkaa tehtaalla on tai msales eri paikassa yritys kasittelee

aineita. Vastaukset kaydaan lapi ylla mainituirti@ain.

11.4.1 Taustatietoja

Kyselyyn vastanneista yrityksistd kaksi oli kuljgjutystd. Yritykset edustavat
kooltaan toistensa aaripaita: toisessa autoja tmjasdoisessa enaa yksi. Vastaajista
kaksi edustivat samaa metsateollisuuden toimiléa pn tuotantolaitoksia ympari
Suomen (5 kpl) ja néin ollen lastaus- ja purkupajakkymmenia. (Esimerkiksi
Raumalla yli 20). Yksi vastaajista toimii jalostasretsateollisuuden (sivutuotteena)
tuottamaa mantydljya ja yksi vastaaja puolestaaimiitotarjoten kemikaalien
varastointipalveluja suurimmissa Suomen satamidégseisella yrityksella on

kymmenia lastaus- ja purkupaikkoja.

11.4.2 Vastaukset "Turvallisuus”-osioon

Ensimmaiseksi haluttin  selvittdd onko yrityksesssattunut vahinkoja /
onnettomuuksia autoja lastatessa tai purkaessaunh@i&rd vahinkotapauksissa
likkui yhdestd muutamiin. Tarkkoja lukumaarida ek¢ haluttu kertoa tai vastaaja
katsoi, ettd pelkka asian myontaminen tassa kobrtaaiittavaa. Kaikki mainitut
vahinkotapaukset olivat sattuneet auton kuorma&amssa. Vain yksi lahelta piti —
tilanne oli sattunut auton lastausvaiheessa. llieissa vahinkotapauksissa
onnettomuus tai l&helta piti — tilanne oli syntyrighta tapausta lukuun ottamatta
letkun kasittelyvaiheessa. Osassa letku oli irronautosta, joko puutteellisen
kiinnityksen tai haurastumisen vuoksi syntyneesjgeytymisesta johtuen. Eraassa
tapauksessa letku oli kiinnitetty vaaraan venitiiljolloin oikean venttiilin aukaisu
aiheutti vuodon. Yhdessa onnettomuustapauksesdaipuken korkin avaaminen
letkun kiinnittamista varten aiheutti happoroiskeekuljettajan kasvoille.
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Onnettomuuteen johtaneista syista kavi ilmi, ett&ssa annettuja turvaohjeita ei
ollut noudatettu tai oli luotettu siihen, etta lattpjalla riittéd ammattitaito tyon
suorittamiseen. Turvaohjeiden noudattamatta jattémi oli aiheuttaa yhden
kuljettajan sokeutumisen (ei kayttanyt suojaime)yksi vahinkotapaus oli sattunut
koulutusajossa. Tassa tapauksessa auto oli lahtisegtadn liikkeelle yhdistelman

keventyessa (kuorman purku), kun auton kasijarriaahyt auki.

Letkun irtipd&syyn oli johtanut se tekija, ettakled ei ollut kiinnitetty kunnolla ja
haurastumiseen puolestaan letkun toistuva (jatRuvdgyttaminen sulana pitamisen
vuoksi. Oma kokemus kertoo, ettd kuuma vesihOyry noonesti talven aikana
tehokkain letkujen auki pitamisen kannalta. Teknistikaa pidettiin yhteen
onnettomuuteen syyné, jolloin huonosti sulkeutiautbsailin pohjaventtiilin 1api oli
valunut happoa purkuputkeen. Vaihtoehtoisena syyragioon vastaaja arveli, ettéa
kuljettaja oli sulkenut kyseisen venttiilin huonotksi onnettomuus, joka kyselyssa
tuli ilmi oli jaanyt vastaajalle ja kyseiselle orgsaatiolla selvittamatta. Kuljettaja oli
saanut jollain tavalla purkupumpun imupuolelle e&in, jolloin pumppu oli
hajonnut. Tehtaalla tapausta selvitettdessa dietyyi simuloida tapahtunut, mutta
siind el oltu onnistuttu. Nain ollen syytad tapalgeseen ei saatu selville. Ainut
vastauksissa ilmitullut lastausvaiheen lahelta pititilanne oli sattunut, kun
lastausvarren sulkulappa olikin kiertynyt yli eigAdad palautunut kahvasta kaantaen
kiinni. Kuljettajalla tuli talléin kiire paésta puspaamoon saakka sulkemaan pumppu

pois paalta.

Kysymykseen "miten tapahtuma olisi voitu valttdad2istaukset olivat moninaiset:
ensiksikin, olettamus kuljettajan ammattitaidossmitiautui vaaraksi. Kuljettaja ei
tiennytkadn mihin venttiiliin liittda purkuletku ikini ja toisessa tapauksessa laiminloi
suojavalineiden kayton. Toisekseen tekniseen vikpahjautuva syy on ennalta
arvaamaton, toisaalta ennakoiva huolto/tarkastusi almentanyt hapertuneen
putken, ehka myds "loystyneen” lastausvarren sélidh. Sailion pohjaventtiilin
toisenlainen tekninen toteutus olisi estdnyt hutinsglkemisen. Huomautuksena
tahan: pohjaventtiileja on ainakin kammesta ki¢sned (auki — kiinni), jolloin on
mahdollisuus, etta venttiilid ei kierreta aivamkii asti, tai kahvasta avattavia, jolloin

venttiili on joko kokonaan auki tai kiinni.
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Lastauksen lahelta piti — tilanne olisi &kkia k&&yt ylilastaukseksi, jollei

tarkoituksena ollut jattda auton sailioon tyhjadaai Toisissa paikoin on
lastausvarressa pumpun on/off —kytkin, tdssa psékaasimmainen kytkin oli 2-3 m
paassa lastauskatoksessa, ja toinen (koska 1.nenwwdanut pumppua) alhaalla
pumppaamossa, n. 15-20 m paassad. Tama edelld tndastausvarressa oleva
on/off-kytkin olisi nopeuttanut pumpun sammuttamisiTapauksesta ilmoitettiin

tehtaan valvomoon ja lappa vaihdettiin uuteen.

Mihin toimenpiteisiin edella mainitut tapaturmatten johtivat? Ennakoiva huolto ja
tarkastus tulivat erddn tehtaan SAP R/3-pohjaisiekastusohjelmaan mukaan.
Samassa tehtaassa lisattin myos kameravalvontstauta/purkupaikalle, jolloin
tehtaan valvomosta pystyttiin tyoskentelyd seuraamma halyttamaan tarvittaessa
heti apua. Yksi vastaajista kertoi, etta heillaatettu séilio- ja kemikaalikohtaiset
lastaus-/purkuluvat. Kyseisen luvan on saanut yé&stia on kaynyt lapi koulutuksen
toimintatavoista ja turvaohjeista. Samainen vaatagl] myos sitd mielta, etta
jatkossa yhteistydssa kuljetusliikkeiden kanssaaisin kontrolloida tarkemmin
keitd kuljettajia kdy lastaamassa ja purkamasdmiséa tai sailidihin tavaraa. Nain
valtyttaisiin tilanteilta, joissa kuljettaja ei exiéyda perille. Myds toinen vastaaja
nosti esiin saman ongelman, jossa kuljettajat jaoké&uljetusliikkeet vaihtuvat
heidan tietamattaan. Silloin ei tiedetd osaakoekidja toimia ja tietdako edes mihin
on menossa kuormaa kasittelemdaan. Osa kemikaalihkfista on
kemikaalitoimittajan hallinnoimia, jolloin tavarazastaanottava tehdas ei voikaan
tietdd muutoksista. paasaantdéna on kuitenkin, ktifetusliikkeet ottavat itse
aktiivisesti yhteytta tehtaalle/vastaanottajaafipijo opastusvalmius on parempi ja
materiaalia on voitu lahettaa ennakkoon.

Pari vastaajaa oli sitd mielta, ettd onnettomuudeoksi ei ole tarvetta muuttaa

toimintatapoja tai -paikkoja.

Vahingoista ilmoittaminen oli vastaajilla hyvin diessa. Organisaatioihin on
rakennettu vahinkoilmoitusjarjestelm&, johon ket tietoon tulleet vahingot.
Nama kaydaan lapi paaasiassa niin, etta ensinllisteaspaallikko tai aluevastaava
kay ilmoitukset lapi ja sen jalkeen tapaukset lefisiin palaverissa. Yhden vastaajan
organisaatiossa on kehitetty halytyskaavio: josnem&inen numero ei vastaa, soitto

siirtyy automaattisesti seuraavalle. Ei-kiireeiisd tapauksissa korjaustoimenpiteet
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arvioi ja hoitaa kuntoon terminaalipaallikkd. Kuljsliikkeiden osalta tiedossa on
mihin vahinkotapauksissa ilmoitus tehdaan. (Huomesgna tdhan: kysymys oli,
ettd onko asia tiedossa, ei niinkdan haluttu tig&@elle ilmoitus tehdaan.) Osalla
vastaajista oli kaytossa jarjestelméa, jossa hdtlisni kayttdmisesta menee halytys
valvomoon. Valvomon numero on myos purkupaikoillatdpuhelimen vieressa.
Nain siksi, ettd valvomosta on yleensa helpompi ritaa palo- ja

pelastushenkildiden opastus vahinkopaikalle.

Kuljetusalan kansainvalistyminen nahdaan vastaajleeskuudessa haasteena.
Vahimmaisvaatimuksena toivotaan, etta kuljettajdiypsivat edes englantia. N&in ei
valttamatta aina ole tana paivana. Englannin liskikigettajalla olisi oltava hallussa
alan ammattisanasto. Itse olen tormannyt tilantagsgolloin kemikaalia tuli
lastaamaan kuljettaja, joka puhui puolaa ja auffiivsaksaa. Tosin, saksantaito ei
ollut tdssd edes auttavan asemassa, koska itsen pulmmen lisaksi englantia ja
jonkin verran ruotsia. Kemikaali, jota han halusi teedossa ja kokonaismaarakin
kavi papereista selvéksi. Haasteena olikin lagtatdperavaunun osastoihin oikeat
maarat niin, etta akselipainot olisivat oikein jgokma ei "heijaisi” liikaa. Tilanteesta
selvittiin piirtamalla ja kasilla tehostaen suonmrelan-englannin-saksankielista
keskustelua.

Kielen lisdksi haasteena nédhdaan erot tyoskentelsa. Erds vastaajista oli sita
mieltd, ettd Suomessa ohjeistuksen taso ei yllsitiaapureiden” (Ruotsi & Norja)
tasolle ja on vain hyva, ettda kansainvalistymistdahtuu. Silloin ohjeistusta pitaa
parantaa ja lisatd koulutusta. Vastauksissa tuldsmymi, ettd hyvahan olisi jos
ohjeistus saataisiin kuljettajan omalle kielelle.&n& péaivand yleisimmat
ohjeistuskielet olisivat suomen ja englannin lisakso, vendja, puola ja ruotsi.
Turvallisuuskehitys on sidottu ansiotasoon vaindah vastaajan organisaatiossa.

Muilla néin ei ole.

11.4.3 "Turvallisuus uusissa paikoissa” — vastatikse

Jokainen vastaaja kertoi, ettd uudet kuljettajayvéé lapi koulutusohjelman.
Koulutusohjelman pituudesta ei kysytty, mutta onfaksena kokemuksena on, etta

opastus annetaan lastaus- ja purkupaikalla. Tadtgikertaa tehtaalle tavaraa vieva
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tai noutava kuljettaja saa paaportilta opaskarteamtalis-/purkupaikalle ja numeron
esim. valvomoon, josta opastaja saapuu paikall®keran toimintaohjeet, naytetaan
hatasuihkut ja hatakatkaisimet. Monesti on myds, néttd kokeneempi kuljettaja
neuvoo uudelle kuljettajalle em. asiat. Toisin paik tehtailla jarjestetaan
kuljetusliikkeille turvallisuusinfotilaisuus ja tie kulkee kuljetusliikkeen sisalla
kuljettajille. Riippuen vastaajasta opastus voaglbko kemikaalikohtainen ja/tai
paikkakohtainen opastus tai sitten yleinen. Yksstaajista kertoi, etta heilla on

valmistumassa syksylla 2008 turvallisuusopas jaekisi kuljettajille.

Opastusta annetaan ainakin kuljettajan pyynnostéulgttajan omaa aktiivisuutta
toivottiin, ainakin yhden vastaajan toimesta. Hetthtaan tydvuorojen vaihtuessa ei
voida aina tietdd kuka kuljettaja on saanut opasinka kuka taas on ensimmaista
kertaa tehtaalla kdymassa. Yksi vastaajista keetia kuljettajilla on velvoite
osallistua opastukseen ja alueen paallikolla orvord hoitaa opastus. Toinen
vastaaja oli myods sitd mielta, ettd opastuksen tsaaundella paikalla on
kuljetusliikkeen ja kuljettajan vastuulla. Itsediitolla aktiivinen, koska kyseessa on
my6s oma turvallisuus. Jos opastusta ei uudellent&kialle anneta, rikotaan
Tyoturvallisuuslain - 148:4 vastaan. Kyseisen lain luvissa eritellaan
rangaistussaannokset tarkemmin.

Tyo6turvallisuuskortin suorittamista edellytettin  seamman vastaajan
organisaatioissa. Osassa kyseisen kortin suoriteamoli omaehtoista, tosin tulit6ita
varten ehtona oli tulity6luvan hankkiminen. Osastaajista vaatimuksena oli oman
henkilokunnan tyoturvallisuuskortin suorittamingolloin esimerkiksi kuljettajilta
tata ei vaadita. Kuljetusliikkeiden vastauksistalpataan ilmeni, etta kortti on oltava
suoritettuna, koska monella asiakkaalla on tyd&t#aan edellytys kortin

suorittamisesta. Tosin yksi vastaaja kertoi, étbettia ole koskaan kysytty missaan.

11.4.4 "Suunnittelu” — osion vastaukset

Kysyttaessa lastaus- ja purkupaikkojen suunnittelusstaukset vaihtelivat lahes
vastaajan mukaan: on kaytetty insinddritoimistoganaa aluevastaavaa, omaa

suunnitteluosastoa ja omaa "porukkaa’. Yksi vasttmjkertoi, etta toimittajan
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suositukset on huomioitu suunnitteluvaiheessa. Wdataajaa lukuun ottamatta
muutoksia on jouduttu tekemaan lastaus- ja purkpaivalmistumisen jalkeen.
Syitd on ollut mm. se, etta lainsaadantd on muuttysurkua on haluttu tai jouduttu
tehostamaan, turvallisuutta on haluttu lisata gnbsaatoa on tehty myos vaihtelevan
kuljetuskaluston mukaan. Kysymykseen onko kulj@klstiden edustajaa ollut
mukana suunnitteluvaiheessa, vastauksissa oli Hegdntavaa, ettd tdhan on
kiinnitetty huomiota viime aikoina. Yksi vastaagshuomasi taman hyvaksi ideaksi
toteuttaa vastaisuudessa, toinen taas ilmoitté eit ole otettu mukaan. Kaksi
vastaajaa kertoi, ettd mukaan on otettu ja esiitulbut seikkoja, joita muuten ei olisi
huomioitu. Kuljetusliikkeiden vastauksista naki my@tta heilld on asiantuntijuutta,

jota vasta on alettu hyddyntamaan.

11.4.5 Vapaan sanan — 0sio

Vastaajista vain kuljetusliikkeiden edustajilla okommentoitavaa vastausten
ulkopuolelta. Yksi heistad kertoi, ettd "turvallissiensin” (Safety first) on monen
heidan asiakkaan periaate. N&in siita syysta, lett@dikaalien kanssa toimiessa
turvallisuuden on tultava ensimmaisend. Toinenasatoli sitd mieltd, ettéa kohtuus
on oltava turvallisuudessakin. Sen varjolla ei wiehda kuljettajan tydsta "liian
hankalaa”. Esimerkkina tapaus lastauspaikasta,a jdssvaohjetaulu hankaloitti
lastaussillalla kulkua, koska véahintaan takinhila&ettui taulun kulmaan. Myds
lastaussilta takertui laskettaessa taulun kulmaéamuston koko on muuttunut

(kasvanut), joten vanhoilla paikoilla on jaaty heemjalkeen.

12 JOHTOPAATOKSET

12.1 Tutkimuksen yhteenveto
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Vastauksista paallimmaisené jaa mieleen, etta Hiswateen ollaan kiinnittamassa
koko ajan huomiota kasvavassa maarin. Vaikka Kkajjeh ammattitaitoon
luotetaankin ja oletetaan jokaisen toimivan parhaanmattitaitonsa mukaan,
vastauksista voi ymmartaa, etta jokaisella tehdasfia halutaan kayda turva- ja
toimintaohjeet lapi kuljetusliikkeiden ja kuljettan kanssa. Taustalla lienee syy
siind, ettd vahingon sattuessa voidaan sulkeaibéoehto pois, ettei opastusta olisi
annettu ja syy vahingosta voidaan vierittda poidaten tai tavaran vastaanottajan
harteilta. Toki Ty6turvallisuuslakikin saataa, ettgnantajalla on velvollisuus
opastaa ja ohjata tyontekijd tyOpaikan olosuhtgisiyds tydmenetelmiin. Tama
koskee myo6s yhteisia tydmaita. Tyoturvallisuuskis®rostetaan yhteistoiminnan
merkitysta turvallisuuden yllapitamiseksi. Sen vsiolonkin tarkeda, ettda myds
kuljettajilla ja kuljetusliikkeilla on aktiivinen @ opastuksen ja ohjeiden saamiseen
uusilla lastaus- ja purkupaikoilla. Vastauksistaiken ilmi, ettd jos uudessa paikassa
ei opastusta saa heidan tyontekijat eivat jatkaskgntelya. Talla vastataan
tutkimuskysymykseen "Kenen vastuulla on toiminndnjaas ja opastus lastaus- ja

purku-paikoilla?”.

Ennakoiva huolto ja tarkastusten lisaaminen saafbéssain tapauksissa estaa
teknisesta viasta johtuvaa onnettomuutta. Nairekeaalla, kuin alalla. Kemikaalien
kanssa toimiessa laitteet, pumput ja letkut, kulurepeaan vaikka ne olisikin
suunniteltu kyseisille aineille. Muuttuva kuljetaglston koko asettaa omat
haasteensa lastaus- ja purkupaikkojen suunnitelull

Yhtena suurimmista haasteista nahdaan kuljetusakansainvalistyminen.
Vahimmaisvaatimuksena néahdaan englanninkielennitalja se, etté olipa kuljettaja
minka maalainen tahansa ammattisanasto on hadlitiavt. merimiesenglanti).
Haasteessa nahdaan toki hyvaakin: koska ohjeisbuastaisittava, tulee siitd samalla

toivon mukaan, monipuolisempaa.

Lastaus- ja purkupaikkojen suunnitteluvaineessaetasin nykydan jonkin verran
apuna kuljetusliikkeiden edustajia. Vastausten stemlla uskoisin, ettd jatkossa
tama lisaantyy, koska on kaikkien edun mukaist& ktiorman kasittely tapahtuu
nopeasti, turvallisesti ja toiminta on sujuvaa. i@ muuttaminen jalkikateen vie

aikaa ja rahaakin, miksi ei siis tehtéisi asioia@rélla oikein, kun siihen kerran on
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mahdollisuus. Tasta saadaan vastaus yhteen tutkysyraykseen "Palautteen anto
ja sen huomioiminen korjaustoimenpiteissd”. Tosastauksista paatellen ollaan

menossa siis ennakoivaan konsultaatioon kuljekkgliden osalta.

Mitd&an varsinaista virallista s&&dnndstda, jokai gksiselitteisen ohjeen kaltainen, ei
suunnittelu- ja rakentamisvaiheeseen l0oytynyt. dast ja purkupaikat suunnitellaan
ja rakennetaan soveltaen Ty6turvallisuus-, Pelt@tos ja Kemikaalilakia,

valtioneuvoston asetusta vaarallisten kemikaalievollisesta kasittelystd ja
varastoinnista annetun asetuksen muuttamisestalalekavaarallisten kemikaalien
ja rajahteiden kasittelyn turvallisuudesta. Namd&taavat tutkimuskysymykseen
"Mitka ohjeistukset, lait tai standardit maarittedd suunnittelua?”. Naiden
ohjeistuksien lisaksi tulee siis tekninen rakentani toteuttaminen, johon tassa
opinnaytetydssa ei ole paneuduttu. Suunnittelutgokéytetaan vaihtelevasti joko

suunnittelu- ja insinéoritoimistoja tai oman orgsaation suunnitteluosastoa.

Opinnaytetyoni loppuun omana kommenttina halualdnpittaa, ettd lastaus- ja
purkupaikkojen toimivuuteen ja turvallisuuteen omumsnittelussa Kkiinnitetty
huomiota sen rajoissa kuin sdadosten mukaan oeetarpMolempien puolien, niin
paikkojen kayttajien kuin suunnittelijoidenkin (taht) yhteisty6lla on merkitysta ja
aktiivisuus turvallisuuden edistamiseksi on se mitg0s jatkossa tarvitaan.
Piirustuksissa toimiva ei ehka ole sita kaytanngkssska piirtajalla ei valttamatta ole
sitd tietoa kaytannosta kuin esimerkiksi kuljettaj@n. Piirustuspoydalla tarvittavat
muutokset tulevat halvemmiksi kuin kaytanndssautettuina. Muuttuva kalusto,
muuttuvat sdadokset ja kansainvalistyminen tuovaivottavasti sen, etté

toimintapaikkoja ja toimintatapoja paivitetaan ajarkaisiksi.

12.2 Jatkotutkimuksen aiheita

Jatkotutkimuksen aiheina saattaisivat hyvinkin:olla
» lastaus- ja purkupaikkojen suunnittelun teknindeutus
« kvantitatiivinen kyselytutkimus kuljetusalan tydwailisuudesta

* milla tavoin kansainvalistyminen vaikuttaa kuljedlesan?
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Ajatuksena on my6s miten voitaisiin tehd& aiheeadédkokoelmasta yhtenaista
saannostba. Sen avulla voitaisiin tulevaisuudeBpasbaa lastaus- ja purkupaikkojen

suunnitteluvaiheessa turvallisuuden ja toimivuuldeamiointia.
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LAKISAATEINEN TAPATURMAVAKUUTUS 15.09.2005
Koko tyéajan vakuutus, kaikki vakuutuslaitol
Tilastossa on vain sattuneiden vahinkojen lukumaarat.
Tehdyn tyén miird on mybs otettava huomioon arvioitaessa tydturvallisuuden kehitysta.
Sattumisaika Sattumisaika
Tybpaikkatapaturmat 1.42003-31.3.2004  1.4.2004-31.3.2005
(tilanne 1.7.2004) (tilanne 1.7.2005)  Muutos
Teollisuus (D) 27 417 26 678 27%
Rakentaminen (F) 15610 15939 2,1 %
Tukku- ja vihittiiskauppa (G) 9 985 10 048 0,6 %
Kuljetus, varastointi ja tietoliikenne (I) 9786 10273 50%
Kiinteisté-, vuokraus- ja tutkimuspalvelut (K) 7250 7852 83%
Kuntasektori (Z) 13 165 13208 03 %
Muut toimialat yhteensi 13 155 13577 32%
Kaikki toimialat yhteensa 96 368 97 575 1,3%
Sattumisaika Sattumisaika
Ty8matkatapaturmat 1.42003-31.3.2004  1.4.2004-31.3.2005
(tilanne 1.7.2004) (tilanne 1.7.2005)  Muutos
Teollisuus (D) 2712 2653 22%
Rakentaminen (F) 579 641 10,7 %
Tukku- ja vihittiiskauppa (G) 1635 1 689 33%
Kuljetus, varastointi ja tietoliikenne (1) 1071 1148 72%
Kiinteist6-, vuokraus- ja tutkimuspalvelut (K) 1 960 2121 82%
Kuntasektori (Z) 3878 4092 55%
Muut toimialat yhteensi 3626 3948 89%
Kaikki toimialat yhteensi 15 461 16292 54 %
Sattumisaika Sattumisaika
Ammattitaudit " 1.42003-31.3.2004  1.4.2004-31.3.2005
(tilanne 1.7.2004) (tilanne 1.7.2005)  Muutos
Teollisuus (D) 846 904 69 %
Rakentaminen (F) 279 327 172 %
Tukku- ja vihittiiskauppa (G) 220 223 1.4 %
Kuljetus, varastointi ja tietoliikenne (1) 100 102 20%
Kiinteisto-, vuokraus- ja tutkimuspalvelut (K) 11 147 324 %
Kuntasektori (Z) 353 375 62%
Muut toimialat yhteensi 458 417 -9,0%
Kaikki toimialat yhteensi 2367 2495 54 %
Sattumisaika Sattumisaika
Tyétapaturmat ja ammattitaudit yhteensi 1.4.2003-31.3.2004 1.4.2004-31.3.2005
(tilanne 1.7.2004) (tilanne 1.7.2005)  Muutos
Teollisuus (D) 30 975 30235 24%
Rakentaminen (F) 16 468 16 907 27%
Tukku- ja vihittiiskauppa (G) 11840 11960 1,0 %
Kuljetus, varastointi ja tietoliikenne (I) 10 957 11523 52%
Kiinteisté-, vuokraus- ja tutkimuspalvelut (K) 9321 10 120 86%
Kuntasektori (Z) 17 396 17 675 1,6 %
Muut toimialat yhteensi 17 239 17 942 4,1 %
Kaikki toimialat yhteensi 114 196 116 362 19%

1) Naihin ajanjaksoihin kohdistuvien ammattitautien lukumairi tulee kasvamaan

sitd mukaa kuin korvauskisittely etenee.

Tapaturmavakuutuslaitosten liitto
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LIITE 2

VAARALLISEN AINEEN MAANTIEKULJETUKSEN OHJEKORTTI CEFIC TEC(R) - 47
Revision: 01/1999
ADR-luokka: 5.1
Kohta: 11b

KUCRMA
NATRIUMKLORAATTI (kiinted)

Variton kiinted aine.
Vesiliukoinen.

VAARAN LAATU
* Hapettava.
Aine lis33 palovaaraa. Aineen lkaama materiaali esim. vaatteet syttyvat nopeasti kuivauksen jalkeen.
Reaktio helposti syltyvien aineiden kanssa: Tulipalon vaara. ja rajahdysvaaran.
Aineen hajoaminen palaessaan tai reagoidessaan happojen {esim. akkuhapon) kanssa: Myrkyflisten hyryien muod
tuntien kulutfua.
Kuumentuminen aiheuttaa paineen nousun ja sailin sarkymisvaaran.
Poly arsyttad: silmia, hengitysteita.
Lievasti myrkyllinen: hengitettynd, suun kautta nautittuna. Oireita voi imeta vasta useiden tuntien kuluttua.

Qireita voi imetd vasta useiden

HENKILOKOHTAINEN SUQJAUS

Silmat taysin sucjaavat last.
Muovista tai kumista tehdyt kasineet, Esilina fai muu kevyt suojavaatetus. Saappaat.
Silmanhuuhtelupullo ja siing puhdasta vetta.

KULJETTAJAN YLEISET TOIMENPITEET
- Pysayta moottori.
4 sytyta tufta. Ala tupakoi.
Merkitse tiet varoitusmerkein ja varoita muita tienkaytt3ia j
Ala pagsta asiattomia vaara-alueelle. Pysy tuulen yiapuol
limoita poliisille ja palokunnalle mahdollisimman pias

KULJETTAJAN LISA- JA/TAI ERITYISTQ
- Toimenpiteet vain ilman henkiloon kohdistuvas

- Valta joutumasta kosketukseen aineen ka
Pysayta vuodot, jos se on vaaratta tehiavis:
Lakaise vuotanut aine kokoon mutta valta p
Ala imeyta sahajauhoihin tai muuhun tulena
Jos ainefta on paassyt vesistoon tai viemari

TULIPALO (ohjeita kuljettajalle tulipal
Ala yrita sammutiaa palavaa lastia.

ENSIAPU
- Jos ainetta on paassyt silmiin, huuhdo ne heti run
Riisu aineen tahraamat vaatteet heti ja huuhtele nii

Saata la3kérin hoitoon henkild, jolla ilmeisesti on ainee

Vaikka oireita ei olekaan, halyta 133kari ja nayta hanelle

Anna tekohengitystd, vain jos potilas ei hengita, tai l3aketiet Giltitisk i i onnassa.

e iho sitten saippualla ja vedelia,
iin aiheutunetta oireita,

LISATIEDOT PALO- JA PELASTUSHENKILOSTOLLE
+ Siima paikkaan missé imeytysaine ei aiheuta vaaraa.
Eisaa pakata uudelleen.
Jaahdyta tulelle alttiit silit vesisuinkulla.
Sammuta vesisumulla.
Ala kayta vaahtoa tai kuivakemikaalisammutinta, jos kuorma on tulessa.
Tulipalon syttyess varoita kaikkia. réjahdys-ja myrkytysvaarasta.

Lisatietoja HATAPUHELINNUMERO: +358 204 31 0280
0204 31 0280 (Aetsd) UN/YK No: 1495
0204 31 0535 (Joutseno)

puh. 0204 31 11 tai yleiseen hatanumeroon 112 HI No: 50

PYRIGHT  CEFIC on koonnut tiedot kéytiden parasta ollutta asi . Jarjestd ei kui takaa, etta tiedot kaikissa tapauksissa ovat riittavia tai oikeita.
CEFIC

KAYTETAAN VAIN MAANTIEKULJETUKSISSA  SUOMI

28.9.1999
Issued: 1999
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LIITE 4

LASTAUS- JA PURKUPAIKKOJEN TURVALLISUUS JA TOIMIVULS SEKA
NAIDEN SUUNNITTELUA OHJAAVAT TEKIJAT

Vastaajan yhteystiedot:

Nimi ja asema yrityksessa:

Taustatietoja:

Yritys kasittelee VAK/ADR-luokiteltuja aineita (a@et ovat):

Yritys kasittelee aineita, jotka eivat ole VAK/ADRekiteltuja (aineet ovat):

Jos yritys kuljettaa VAK/ADR-luokiteltuja aineitagihin luokkaan aineet kuuluvat?
(1-9):

Montako eri lastaus — ja purkupaikkaa tehtaallaom®

Turvallisuus

Onko yrityksessanne sattunut vahinkoja / onnettdesia autoja lastatessa tai
purkaessa?

Jos kylla, milloin viimeksi? Mita tapahtui? Kerroyos "lahelta piti” —tapauksesta:
Johtuiko tapaturma mielestdnne puutteellisistalestalineistd, turvavalineista tai
puutteellisesta ohjeistuksesta vai jostain muusista?

Miten tapaturma olisi mielestanne voitu valttaa?

Ryhdyttiinkd tapauksen vuoksi mihinkaan parannusiioi paikalla?

Jos ryhdyttiin, ovatko parannukset mielestannesioneet? Jos toivoisitte viela
muutoksia, millaisia ne olisivat?

Tiedattekd mihin ilmoittaa vioista ja vahinkotapamista? Mihin?

Onko yrityksessanne kaytossa turvallisuusopastustdle kuljettajille ja
tyontekijoille? Jos on, niin minkalaista?

Miten mielestanne kuljetusalan kansainvalistyminaikuttaa ohjeistamiseen,
koulutukseen?

Onko organisaatiossanne ansiotaso sidottu jollakialla turvallisuuskehitykseen?
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Turvallisuus uusissa paikoissa

Kun kuljettaja vie uuteen, ennestaan vieraasedtkgan tavaraa (tai noutaa), saako
han opastusta toimintatavoista lastaus/purkupdékpitynnosta tai pyytamatta?
Onko yrityksessanne kaytossa tyoturvallisuuskg@tédellytatteko yrityksenne

alueella tydskentelevilta (ulkopuolisilta tyontekifd) sen suorittamista?

Suunnittelu

Kuka tai ketka ovat suunnitelleet yrityksenne lastga purkupaikat?

Onko rakenteisiin jouduttu tekemaan muutoksia vstiamisen jalkeen? Jos on, niin
mista syysta?

Kun lastaus- ja purkupaikkoja on suunniteltu oréksst vaiheessa keskusteluissa
ollut mukana kuljetusalan edustajaa? Jos on ahklg tullut esiin asioita joita ei

muuten ehka olisi huomioitu?

Muuta
Sana on vapaa. Voitte halutessanne kommentoiddykyservallisuutta, opastusta,

ihan mita mieleen tulee.

Kiitos vaivannadstanne ja ajasta, jonka kaytitteekyyn vastatessanne.
Yhteistyoterveisin,

Ulla-Mari Piipponen



