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1

JOHDANTO

Maastopyoraily ja pyoraily yleensakin on ollut oman kiinnostukseni koh-
teena jo pitkaan. Evon retkeilyalue on tukenut harrastusta opiskelun yh-
teydessa hyvin. Tihed metsaautotieverkosto ja lukemattomat luontopolut
tarjoavat mahdollisuuden erilaisiin mielenkiintoisiin retkiin.

Evoa ei ole tdlla hetkella mainostettu maastopydradilykohteena, vaikka
luontopoluilla maastopyoraileminen onkin taysin sallittua jokamiehenoi-
keuksin. Alueella harrastetaan maastopyorailya jonkin verran, mutta alu-
een etadisyys esimerkiksi Himeenlinnasta, ei valttamatta houkuta lahtea
tutustumaan tuntemattomaan paikkaan. Evon tunnettavuutta maastopyo-
railijoille pyritaan lisédmaan tdman opinndytetyon avulla.

Opinnaytetyon tarkoituksena on kehittaa Evon retkeilyalueen liikkuntamah-
dollisuuksia valmiiksi suunniteltujen maastopyérareittien osalta. Tarkoi-
tuksena on suunnitella nelja eri tasoista maastopyorailyreittia. Kaksi rei-
teistd ovat kokeneemmille pyorailijoille ja kaksi on ajettavissa tavallisillakin
pyorilla. Tydssa pohditaan lisdksi pyoran pesu- ja huoltopaikkaa seka ide-
oita Evon kehittamiseksi hyvaksi maastopyorailykohteeksi.

Reittien suunnittelussa kaytetaan apuna internetista |6ytyvia reittijulkai-
suja sekd muita harrastajien ehdottamia reitteja Evon alueelta sekd omaa
aluetuntemusta ja kokemuksia. Kaikkien reittien paaasiallinen Iahtopaikka
on Evokeskus. Pysakointipaikka seka selked |ahtopiste pienine kahvila pal-
veluineen tekevat Evokeskuksesta luonnollisen hyvan aloituspaikan.



2 MAASTOPYORAILY

Maastopyoraily on pyodrailya paallystamattomien teiden ulkopuolella eli
nimensa mukaisesti maastossa. Maastopyoralla ajetaan hiekkateilld, puru-
radoilla, poluilla, juurakoilla, kivikoilla, vaellusreiteilld ja monissa haasta-
vissa paikoissa. Niinpa ajaminen maastossa voi olla valilla hyvin haastavaa
ja laji vaatii hyvaa teknista osaamista. (Kananen & Veikkanen 2016, 20.)

Maastopyoraily soveltuu kaikille, koska laji on hyvin monipuolinen. Omien
taitojensa ja kunnon kanssa on mahdollista valita itselle sopiva maasto.
Maastopyoran ehdottomia etuja kavelemiseen verrattaessa ovat nopeus,
pidemmalle padaseminen ja maaston tarjoamat taitohaasteet. Nopeuden ja
pidemman matkan takia, on pyoran seldassa myés mahdollisuus nahda
enemman erilaisia kiinnostavia paikkoja. (Suomen Latu 2017.)

Suomessa on viela muuhun maailmaan nahden hienoa asia: jokamiehen-
oikeus. My0s pyoraily kuuluu jokamiehenoikeuksiin ja kdytdanndssa tama
tarkoittaa sita, ettd pyorailla saa sielld missa kavellakin. Merkityt reitit hel-
pottavat uusien reittien lIoytdmisessa sekd kannustavat ldhted kokeile-
maan omia taitojaan. Reittikuvaukset kertovat, kenelle reitti sopii. (Suo-
men Latu 2017.)

Luonnosta nauttiminen on iso osa maastopyorailyn viehatysta. Luonnossa
liikkuessa on otettava aina muut kayttdjat huomioon. Maastossa jokaisen
pyorailijan tarkein varuste on kypara. (Suomen Latu 2015b.)

2.1 Maastopyorat

Maastopyoria on saatavilla hyvin kirjava maara ja lajista 16ytyy paljon tyy-
lisuuntia, joiden tarkoitukseen on kehitetty omia pyoria. Kuitenkin tyyli-
suunnat myos sekoittuvat keskenaan eikd pyorien kategorisoiminen ole
helppoa nykyisin. Paapiirteittdin pyorat jaetaan maaston mukaan, missa
niilla ajetaan. Maasto ja ajotapa maarittavat sen minkalainen on pyo6ran
varustus. Lisaksi eri valmistajien pyorat poikkeavat toisistaan, vaikka olisi-
vatkin tarkoitettu samanlaiseen ajoon. Taman opinnaytetyon kannalta tar-
keimmat lajityypit ovat Cross Country (tasta eteenpain XC), Fatbike eli las-
kipyora, Trail seka Cyclocross. Muut maastopyorailylajit kuten Downhill
(DH), Freeride ja Enduro keskittyvat alamakiin ja niitd harrastetaan enim-
makseen lajeille varatuilla Bike Parkeilla. (Kananen & Veikkanen 2016, 25.)

Jaykkadperainen XC- pyo6ra on yleensa aloittelijan ensimmainen pyora. Jayk-
kdperdinen maastopyoéra muistuttaa eniten perinteistd polkupyoraa,
mutta siind on maastopyoralle ominaisia piirteitd, kuten joustokeula (kuva
1, s. 3), levyjarrut sekd maastoajoon sopivat renkaat. Levyjarrut takaavat
tehokkaan ja turvallisen jarrutuksen, silla lika ja vesi eivat vaikuta niiden
toimintaan samalla lailla kuin vannejarrujen. Rengastuuma on yleensa 26.



Jaykkdperainen XC pyora on kaikkein tarkin sekd nopein pyéramalli. Hel-
possa maastossa se toimii parhaiten ja on myos yleensa kevein pyoramalli.
Muita etuja esimerkiksi tdysjoustopyoraan verrattuna on vahdisempi huol-
lon tarve. (Kananen & Veikkanen 2016, 26—27.)

Kuva 1. Joustokeula pehmentda matkantekoa. (Kuva: Olli Miettinen)

Taysjousitettu XC-pyora on jo hieman vaativampaan maastoajoon tarkoi-
tettu pyora. Jousitus on nyt myos takana ja joustomatkaa edessa on 100
mm. Rengaskoko on yleensa 29 tuumaa. Ohjauskulma on jyrkempi ajami-
sen helpottamiseksi. (Kananen & Veikkanen 2016, 28—29.)

Trail-pyorassa (kuva 2, s. 4) on XC-pyoraan verrattuna lisda joustoa,
yleensd 140 mm. Renkaat ovat levedmmat ja kuviointi jareampi, mutta
kumi pehmedmpi pidon parantamiseksi. Rengaskoko on yha useammin
27,5-tuumaa pyoéran pituuden kurissa pitamiseksi. Yleisesti ottaen Trail-
pyora on tarkoitettu kovempaan ajoon kuin XC-pyorat ja alamakipainottei-
suus nakyy varustautumisessa vauhdikkaampaan ajoon. Tastda kertoo
muun muassa dropperitolppa, joka toimii hydraulisesti laskien satulan alas
vipua kaantamalla. Nain jyrkassa ja haasteellisessa alamadessa satula ei ole
tiella. Vivusta uudelleen kadantamalla satula my6s nousee itsestaan samaan
kohtaan eikd turhia pysahdyksia tule. Monissa Trail-pyoran rungoissa on
valmius dropperitolpalle, vaikka sellainen ei pyéran mukana tulisikaan.
(Kananen & Veikkanen 2016, 30—31.)



Kuva 2. Taysjousto dropperitolpalla. (Kuva: Olli Miettinen)

Fatbiken ehdoton tunnusmerkki on todella isot renkaat. Iso ilmatila ren-
kaissa toimii jousituksena eika etujousitus nain ole valttamaton. Pito on
isojen renkaiden ansiosta hyva etenkin lumella ja hiekalla. Py6ra on rento
retkipyora ja talviajoon hyvin soveltuva, kylma viima ei hitaassa vauhdissa
haittaa niin paljon. Lisdksi retkea varten pyo6ra toimii hyvana kuormajuh-
tana ja erilaisia telineita on saatavilla laukkujen ja juomapullojen kuljetta-
mista varten. (Kananen & Veikkanen 2016, 36—37.)

Cyclocross pyorat (kuva 3, s. 5) ovat melkein kuin maantiepyorid, mutta ne
on tarkoitettu myos kevyeen maastoajoon. Soratiet, nurmikot, talviset
metsdautotiet ja monet muut erilaiset maastot hoituvat helposti cyclo-
crossin seldssa. Monipuolisuutensa ja vankan rakenteensa ansiosta cyclo-
cross- pyorat ovat suosittuja ja jotkut ajavat niilla myds hurjemmassakin
maastossa. Pitkille, metsdautoteita tai tasaisia polkuja pitkin meneville ret-
kille cyclocross on hyva vaihtoehto. (Barton 2011, 42.)



Kuva 3. Cyclocross talvisissa tunnelmissa. (Kuva: Olli Miettinen)

Sahkopyorat ovat entistd suositumpia ja niilla on varsinkin aloittelijoiden
nakokulmasta paljon etuja tavalliseen maastopyoéraan verrattuna. Sahkén
avulla on mahdollisuus pysya aktiivisemmankin harrastajan vauhdissa,
vaikka oma kunto ei yksin siihen riittdisi. Ylamaet eivat ole niin raskaita ja
niihin ei kulu turhaan energiaa. Mahdollisuus tehda pitempia lenkkeja kas-
vaa sahkdén myo6ta ja vauhdista voi nauttia enemman. Moottori on sijoi-
tettu keskelle pitdaen painopisteen keskelld. Jarrut ovat tehokkaat, koska
vauhti pyoralla kasvaa. Sahkoavusteella nopeus on kuitenkin rajoitettu
Suomessa 25 kilometriin tunnissa. Akku kestaa noin 2-6 tuntia, riippuen
ajotyylista ja sdastelidisyydesta. (Kananen & Veikkanen 2016, 38—39.)

2.2 Varusteet

Maastopyorailyn harrastamisen kannalta tarkein varuste turvallisen ajon
kannalta, on kypara. Maastopyoraillessa tavallinen kypara on riittava,
vauhdikkaammassa alamédkiajossa kaytetdaan yleensa koko paan ja leuan
suojaavaa motocross kypadraa muistuttavaa kyparaa. Muita tarkeita varus-
teita mukaan lenkille otettavaksi ovat huoltovarusteet eli kumin paikkaus-
véalineet tai varasisékumi, pumppu ja pieni monitoimitydkalu. Pyoriin on
saatavilla erilaisia laukkuja, jotka kiinnitetdan satulatolppaan ja nain tava-
rat kulkevat hyvin mukana. Pieni ensiapulaukku on myo6s hyva olla. Kan-
nykka, riittavasti nestetta ja valipala ovat aina my6s hyva olla mukana. Ou-
dossa maastossa ja muutenkin on aina hyva olla karttasovellus kdnnykassa
tai ihan perinteinen paperikartta mukana. Suojalasit ja ajohanskat suojaa-
vat ja tuovat mukavuutta ajoon.



2.3 Maastopyorareitti

Pyoraily maastossa luontopoluilla on koko ajan suositumpaa. Noin 8 % va-
estdstd maastopyordilee Suomessa ja viimeisen 10 vuoden aikana maara
on kaksinkertaistunut. Niinpa erilaisille ja eritasoisille reiteille on paljon ky-
syntaa ja tarvetta. Luontopolkujen (kuva 4) rakentaminen ja yllapito ovat
halpaa suhteessa muihin liikuntapaikkoihin. (Suomen Latu 2015a.)

Kuva 4. Luontopolut tarjoavat parhaat reitit maastopyorailijoille. (Kuva:
Olli Miettinen)

Luontopolut ja retkeilyreitit ovat vaihtelevasti haastavia, yleensa kapeita,
polkumaisia ja epéatasaisia. Vaihtelevan maaston vuoksi retkeilyreitit ovat
mielenkiintoista ajettavaa. KayttOastetta lisdavia tekijoitda ovat muun mu-
assa tulentekopaikat, lintutornit, uimarannat ja muut vastaavat kohteet.
Varsinkin kapeilla poluilla muiden kayttajien huomioiminen ja varovaisuus
ovat tarkeita. (Suomen Latu 2015a.)

Jokamiehenoikeudet takaavat maastossa ja luonnossa pyordilyn oman
reittivalinnan mukaan. Lyhyet polut Iahimaastossa asuinympariston lahella
ja taajamametsissa toimivat hyvind omina reitteinad pyorailijoille. My0s
merkitsemattomat vaellusreittimaiset polut talousmetsissa toimivat hyvin
tallaisina omina reitteind. Koska maastopyoraily on lahiliikuntaa, on tar-
keda, ettd metsa- ja viheralueilta l6ytyy luontopolkuja, joita voi pyorailla
oman mielensd mukaan ilman reittimerkintdjakin. (Suomen Latu 2015a.)

Edellytys toimiville maastopyorareiteille on, ettd maakuntakaavoituksessa
on varattu riittavat alueet virkistys- ja ulkoilualueille. Koska maastopyora-
reitit kuuluvat pitkiin ulkoilureitteihin, niiden jatkuvuus huomioidaan jo
maakuntakaavassa sekda muissa seudullisissa suunnitelmissa. Virkistysalu-
eiden monipuolisuus otetaan myds huomioon, koska maiseman ja lahiym-
pariston vaihtelevuus toimivat houkuttimina erityyppisilla alueilla liikkumi-
seen. Reitit suunnitellaankin niin, ettd ne yhdistavat erilaisia toimintoja,
kuten liikuntakeskuksia ja erilaisia palvelupisteita, kuten nuotiopaikkoja ja



autiotupia. Myos vesistojen laheisyys lisda reittien vetovoimaa. (Suomen
Latu 2015a.)

Padsaantoisesti maastopyodrareitti on hyva suunnitella kdayttaen hyddyksi
jo olemassa olevia luontopolkuja ja reitteja. Myos kaikenlaiset muut kulku-
urat toimivat hyvin, kuten ajourat talousmetsissa. Reittien perustaminen
ja kunnossapito ovat nadin edullista ja luontoa saastetdaan. Kun reitteja yh-
distetaan verkostoiksi pyorailyn olosuhteet monipuolistuvat. Tarvittaessa
on hyva myds olla yhdysreitteja esim. asuinalueilta metsaalueille. Kaikkein
houkuttelevampia ovat ympyrareitit seka mahdollisuus eripituisille lisalen-
keille joita voi yhdistella toisiinsa. Hyvan reitin ominaisuuksiin kuuluukin
erilaiset maastonmuodot ja erilaiset polut ja uran leveydet. Lisdaksi maas-
ton ei pitdisi olla lilan tasaista vaan reitilta pitdisi |6ytya haasteita tuovia
kivia, juurakoita, kalliopintaisia osuuksia ja jyrkkia makia. Vaativuudeltaan
erilaiset reittiosuudet tuovat hyvaa vaihtelua ajamiseen. Sillat, pitkospuut
ja portaat tuovat taas omalta osaltaan vaihtelevuutta ja haastetta. (Suo-
men Latu 2015a.)

Liian vaikeat kohdat lajin luonteen mukaan talutetaan ja taitojen karttu-
essa talutettavia kohtia tulee yha vdahemman. Ajokelvottomia kohtia voi-
daan kunnostaa soraamalla, pahimpien kivien poistolla sekd suunnittele-
malla reitti kulkemaan paremmasta kohdasta. Valtettavia kohteita ovat
aina madrat paikat kuten suot ja lahdepinnat. Naitakin kohteita voi reitilta
Ioytya ja ajettavaksi niitd voi tehda pitkospuilla. Nama kohteet ovat kuiten-
kin ylldpidon kannalta haastavia ja kalliita. Pitkospuut kestavat kymmenen
vuotta ja sitten ne on vaihdettava. Lisaksi kosteat kohteet ovat kulutukselle
alttiita, joten lahtokohta on ndiden alueiden vélttaminen ja myos pitkos-
puut tuovat mukanaan oman turvallisuusriskinsd. (Suomen Latu 2015a.)

Matkailun kannalta oleellista ovat pitkat ja hyvin suunnitellut maastopyo-
rareitit. Niinpa reittien suunnitteluun ja toteutukseen kannattaa panostaa.
Luontaiset metsdpolut eivat tarvitse jatkuvaa tai raskasta yllapitoa, joten
reittien yllapito on edullista. Paras tapa maastopyorareittien suunnitte-
luun on tehda se yhdessa harrastajien kanssa. Olemassa olevien reittien
kelpoisuuden arvioiminen ja maastokartoitus onnistuvat nain hyvin. (Suo-
men Latu 2015a.)

2.4 Maaston kuluminen ja jokamiehenoikeudet

Suomessa maastopyorailya pidetdan maastohiihdon kaltaisena luonnossa
harrastettavana (kuva 5) lilkkuntamuotona. Luonto on suuressa osassa vir-
kistymisen ja viihtymisen kannalta. Niinpa maastopyoraily on turvattu jo-
kamiehenoikeuksin. Iman perusteita ei pyorailya voida kieltda, vaan siella
missd saa kavelld, voi myos pyoraillda. Monesti ollaan huolissaan maaston
kulumisesta, mutta kdytannossa harrastemaastopyorailyn aiheuttamat
maaston kulumiset ovat samaa tasoa retkeilyn aiheuttamien kulumisten
kanssa. (Suomen Latu 2015a.)



Maastopyoran aiheuttama maaston kuluminen riippuu sddolosuhteista,
vuodenajasta ja maaperasta. Vaikka pyoraily on sallittua ilman maanomis-
tajan lupaa, ei siitd saa koitua vahaistd suurempaa haittaa tai vahinkoa.
Kun pysytdaan olemassa olevilla urilla ja poluilla, ei yleensa aiheuteta hait-
taa maastolle. Merkityilla reiteillda voidaan ohjata pyordilya ja ehkaista
maaston kulumista. (Rautiainen n.d, 2.)

Koska luonto on hyvin tarkea osa maastopyorailyn viehatysta, pyorailijat
eivat halua aiheuttaa vahinkoa luonnolle vaan toimia luontoystavallisesti.
Huoli maaston kulumisesta voi tuntua valilld liioitetulta. Varsinkin kun ajat-
telee moottoroitujen kulkuvalineiden aiheuttamia haittoja luonnolle. Pol-
kupyora on lahtokohtaisesti kulkuvaline ja harrastevaline, mutta taysin
paastoton ja meluton sellainen. Kaikki ulkoilu kuluttaa luontoa ja luonnon-
varoja, mutta maastopyoralla kulutus pitaa polut auki ja kaikki kulutus koh-
distuu polkuun. Kavely on yleisin polkujen synnyttdja. Naita polkuja hyo-
dynnetaan sitten maastopyorailyssa. Kulutusta, joka tapahtuu kohtuulli-
sesti, pitdisi ajatella enemman hyvin pienena hintana siitd, ettd monet
kayttajat virkistyvat ulkoilmassa urheillen. (Rautiainen n.d, 2.)

Kuva 5. Luonnossa liikkumisen ilo ja urheilu yhdistyvat maastopyorai-
lyssa. (Kuva: Olli Miettinen)

Sahkopyorien vaikutusta maaston kulumiseen ei ole vield juuri tutkittu.
Kuitenkin kun pyérien sallittu nopeus ilman polkemista on 25 kilometria
tunnissa, ja tehot varsinkin maastopyorissa voivat olla suuretkin, maasto
saattaa kulua enemman kuin lihasvoimalla polkiessa. Moottorilla varus-
tettu kulkupeli voi myos olla riskitekija kayttajalle itselleen kuin myos
muille kayttajille. Mikali kuski on kokematon eika hallitse sahkoépyoraa
kunnolla, voi sattua yhteentéormayksia.



2.5 Maastopyoraily Suomessa

Maailmalla maastopydradily on monesti kielletty yleisilla luontopoluilla tai
metsissa. Sita vastoin maastopyorille on varta vasten rakennettuja keskuk-
sia. Ndissa keskuksissakin pyordily on useimmiten keskittynyt alamakipai-
notteiseen ajoon. Suomestakin |oytyy naita keskuksia, kuten esimerkiksi
Turengin Kalpalinnassa toimiva Calpis Bike Park.

Suomessa metsassa ja poluilla py6éraily on enemman spontaania ja oma-
toimista. Luontopolut sijaitsevat yleensa lahella asutusta eika pyoéralenkille
tarvitse lahtea varta vasten ajamaan ensin autolla. Suomessakin tosin laji
kasvaa koko ajan myo6s luontomatkailuna. Helpoimmilla reiteilla pyoraily
onnistuu hyvin melkein milla tahansa pyoralla. Kayttajia on siis hyvin paljon
enemman kuin vain tosiharrastajia ja tarve erilaisille reiteille on suuri.
Pyora ei ole vain harrastevaline vaan kulkuvaline myés muille luonnossa
liikkujille: marjastajille, luontokuvaajille, retkeilijoille tai uimaan menijoille
tyomatkaliikenteesta puhumattakaan. Metsassa kulkeva luontopolku toi-
mii virkistavana vaihtoehtona koulu-, tyo- ja asioidenhoitomatkoille. (Suo-
men Latu 2015a.)

Maastopyoraily ei rajoitu vain kesaaikaan (kuva 6), vaan talviaikaan pyo-
railijat tarvitsevat myos kunnollisia reitteja. Parhaiten talvipyorailyyn so-
veltuvat paksurenkaiset laskipyorat. Muutamista kansallispuisto varta vas-
ten tehtyja talvipyorailyreitteja 16ytyy, mutta asutuksen ldheisyydessa hy-
vat polut syntyvat kavelijoiden ja koiranulkoiluttajien toimesta. Reittien
teko on myo6s hyvin edullista ja helppo yllapitaa tiivistamalla uusi lumi
moottorikelkalla tai sen perdssa vedettavalla painolla seka laittamalla reit-
tiopasteita tarvittaviin paikkoihin. (Suomen Latu 2015a.)

Kuva 6. Maastopyoraily ei rajoitu vain kesaan. (Kuva: Olli Miettinen)
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3 REITTISUUNNITTELU

3.1

Uuden

"Ulkoilureitti on kartalle ja useimmiten my6s maastoon merkitty reitti,
joka tarjoaa pysyvasti kayttokelpoisen ja esteettoman kulkureitin seka
mielenkiintoisen ja viihtyisan ulkoiluymparistdn. Pitkiin reitteihin liittyy
myo0s erilaisia palveluja. Liitannaisalueet, kuten levahdys-, tauko- ja yopy-
mispaikat, tarjoavat lepomahdollisuuden reitin varrella”. (Karjalainen &
Verhe 1995, 25.)

Luonnossa liikkumista voidaan helpottaa ulkoilureiteilla. Nama reitit sovit-
tavat yhteen toisaalta ihmisen tarpeet ja toisaalta luonnon tarjoamia edel-
lytyksia. Reiteilla voidaan ohjata tehokkaasti luonnossa liikkujien toimintaa
ja suojella luontoa. Hyvin suunnitellut reitit myos houkuttelevat ja kannus-
tavat ulkoiluun ja retkeilyyn. Opetuksen ja valistamisen mahdollisuutta ei
myo6skaan pida unohtaa, vaan hyva reitti opettaa luonnosta ja voi syventaa
liikkujan luontosuhdetta ja ymmarrysta. Taloudellista hydtya voidaan
saada retkeilyalueelle erilaisten palveluiden muodossa. Merkitty reitti seka
lisda kulkijan turvallisuutta, etta poistaa eksymisen pelkoa ja helpottaa ko-
kemattomankin retkeilijan kynnysta Idhted luontoon. (Karjalainen & Verhe
1995, 22.)

Luonnonsuojelun nakdkulmasta retkeilyreiteilld on myds tarkea merkitys.
Lisdantyva luonnossa liikkuminen voi vaarantaa luonnon monimuotoi-
suutta ja lisata saastumista. Herkkia alueita voidaan suojella ohjaamalla
kulku kestavammille paikoille. Taloudellisesti katsottuna ulkoilureittien pe-
rustaminen ja yllapito ovat paljon halvempaa muihin liikuntamuotoihin
verrattuna. Lisdksi usein samaa reittia voivat kdyttaa niin kavelijat kuin
maastopyorailijat ja talvella taas hiihtolatuna. Jos kayttdajamaarat lahtevat
kovaan kasvuun ja on riski erilaisille kdyttdjien valisille yhteentormayksille,
voidaan reitteja suunnitella vain esimerkiksi maastopyorailijoiden kayt-
toon. (Karjalainen & Verhe 1995, 65.)

reittihankkeen vaiheet ja sisalto

Uuden ulkoilureitin perustamisvaiheiden voidaan katsoa jakautuvan alla
oleviin toimenpiteisiin:

1. Uuden reitistdn tai olemassa olevan reitistén kehittaminen alkaa aina
tarpeesta. Reitille pitda olla kysyntaa seka selkea teema. Kayton maa-
raa on hyva arvioida ennakkoon ja eri tahojen toiveet ja mahdolliset
hyotymiset uudesta reitistd otetaan huomioon. Rahoituksen taytyy
myos olla alustavasti selvilla.

2. Hanke kaynnistyy selvittamallda mahdolliset yhteistyotahot. Laaditaan
alustava aikataulu ja selvitetaan kayttooikeudet. Ryhdytaan taustatie-
tojen keruuseen, jossa selvitetdaan ulkoilureitin kohokohdat ja rajoituk-
set. Lisaksi suunnitellaan alustava linjaus reitille.
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3. Kun reitin toteutusta ldhdetdaan suunnittelemaan, valitaan reitin
tarkka sijoittuminen maastoon seka laaditaan kartat ja suunnitelmat.
Rakenteiden, opasteiden ja ty6tavan seka tyon toteutuksen suunnit-
telu tehdaan ja lasketaan tarkka kustannusarvio. Tarvittava rahoitus
seka kayttooikeudet hankitaan.

4. Rakentaminen, reitin merkitseminen maastoon, karttojen teko ja esit-
teiden laatiminen.

5. Lopuksi huolehditaan reitin markkinoimisesta ja tietoisuuden lisaami-
sesta. Haetaan enemman kayttdjia markkinoinnin ja tuotteistamisen
avulla. Tulevaisuudessa reitteja tulee myos kehittaa tasaisin valiajoin.
(Karjalainen & Verhe 1995, 67.)

3.2 Haastavuusluokat

Reitit on hyva luokitella eritasoisiksi, silla hyvat perustiedot reiteista kerto-
vat kayttajalle kenelle reitit sopivat parhaiten. Kun kayttajalla on tiedos-
saan reitin vaativuusluokat, on helpompi arvioida omia taitojaan, varus-
tautua oikein ja valita itselle sopivin reitti. Nain reittien turvallisuus on
myo0s taattu eikda kokematon retkeilija eksy liian vaativalle reitille. Metsa-
hallituksella on kdytdssaan Suomen Ladun laatima (kuva 7, s. 12) ulkoilu-
reittien luokitusjarjestelma. Reittiluokkia on kolme: helppo, keskivaativa ja
vaativa. Reitteja voidaan luokitella reittiosuuksina tai reittikokonaisuuk-
sina. Luokituksen maaraa kuitenkin aina reitin vaativin osa ja luokitus ovat
voimassa vain sulan maan aikaan. Niin korkeuserot, maastonpohja kuin
myoOs opasteet vaikuttavat reittien luokitukseen. Viitoituksen pitda olla
helpoilla ja keskivaativilla reiteilla niin selked, ettd olosuhteiden ollessa
normaali ei eksymisen vaaraa ole. (Metsahallitus 2017a.)
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Keskimiardinen

Reitin Korkeuserot Maastopohia Viitoitus ja etenemisnopeus
merkintd poh) maastomerkinndt  ilman
kantamusta
" Pohjaltaan
Helppo reitti L
tasainen ja pinta .
. . Selkedsti viitoitettu
Korkeuseroja ontarvittaessa ) . .
L i . jamerkitty n. 12-15 min/km
vahan pohjustettu tai
maastoon
varustettu
pitkospuin
Keskivaativa
reitti . L
Sallit: k
_ afttaanjoniin oo keasti viitoitettu
Korkeuseroja verran ja merkitty n. 16-20 min/km
jonkin verran vaikeakulkuisia ! )
i . maastoon
paikkoja
Vaativa Maastossa on
reitti Reitills on - hau«::\itta.\.-"::\ [Z.J.Olk!J tai
rkkia tai Reitilld voi olla ura ja reitilld voiolla
Y kahluuta véhaista viitoitusta,  yli 21 min/km

vaikeakulkuisia i ) .
i vaativa osuus joten tarvitaan
osia
hyvaa

suunnistustaitoa

Kuva 7. Suomen Ladun reittiluokitus. (Kuva: Suomen Latu)

Maastopyorailyyn ei kuitenkaan ole vield kehitetty yhtendista vaativuus-
luokittelua Suomessa. Suomen Ladun kehittamaa vaativuusluokittelua voi-
daan pitaa hyvana pohjana, mutta se on kuitenkin tarkoitettu jalan kulki-
joille. Hankaluutta esimerkiksi verrattuna muiden maiden haastavuus-
luokitteluun lisaa se, ettd Suomessa monet reitistot koostuvat hyvin erilai-
sista patkista ja monet polut ovat luonnonpolkuja. Tama tuo hyvin paljon
vaihtelua reittiin ja vaikeuttaa luokittelua. Kansainvalista haastavuus-
luokittelua ei ole mydskaan kehitetty, mutta esimerkiksi Yhdysvalloissa rei-
tit ovat lahes aina rakennettu itse, joten haastavuuden maarittely on pal-
jon helpompaa.

3.3 Merkitseminen

Ulkoilureittien opasteiden ja merkkien on oltava selkeitd ja yhdenmukai-
sia. Hyvin merkitty reitti ja selkedt opasteet luovat turvallisuudentuntoa ja
ehkaisevat eksymista. Lisdksi aikaa ei mene hukkaan reitin suunnan miet-
timiseen. Opasteet ovat tarkeita varsinkin risteyksissa seka reiteilld jotka
menevat ristiin monien muiden reittien kanssa tai jos reittiura ei erotu sel-
kedsti maastosta. Tarkead on kiinnittda huomiota siihen, etta opasteet voi-
daan lukea kaukaakin. (Karjalainen & Verhe 1995, 119.)

Reittimerkkeina toimivat erilaiset varit ja symbolit. Ndiden avulla reittia on
helppo seurata. Reittiviitat taas ohjaavat kulkijoita tietyistd padkohteista
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seuraaville padkohteille. Ne sijaitsevat yleensa alkupisteessa ja risteyskoh-
dissa. Viitoissa voidaan antaa tietoa jiljelld olevasta matkasta tai muuta
tietoa. Tietoa reitin kohteista antavat opas- ja rastitaulut. Opastetaulu ker-
too kayttajalle reitin kokonaiskuvan, luokittelun, kuvauksen reitin merkin-
noistd ja mahdollisesti arvioidun ajan reitin kestosta tunneissa. Vaikka
opastaulut saavat olla omannéakdisidan tulee symboleissa kdyttda Suomen
Standardoimisliiton standardin SFS 4424 mukaisia ulkoilun ja liikunnan
merkkeja. On hyva huomioida sdadolosuhteet, kun opasteita ja merkkeja
rakennetaan. Paamateriaalina kaytetdan maisemaan hyvin sulautuvaa
puuta. Painekyllastetty puu kestaa hyvin kulutusta ja ndin rakenteista saa-
daan yksinkertaisia, kestavid ja helposti huollettavia. (Rasanen & Saari
2011, 18—19.)

3.4 Kunnossapito ja huolto

Jotta reitit pysyisivat vetovoimaisina ja turvallisina, on niiden huollosta ja
kunnossapidosta pidettava huolta. Reitin huoltoon ja kunnossapitoon on
varauduttava jo suunnitteluvaiheessa. Huollot voidaan myds toteuttaa os-
tamalla palveluita yrityksilta. Osa toista voidaan myds toteuttaa talkoo-
tyona. Kunnossapidon tarve vaihtelee reittityypeittdin ja reitin kayton mu-
kaan. Tarvittavia tarkistustoita ovat muun muassa merkkien, viitoituksen,
rakennusten ja rakenteiden kunnon tarkistaminen saannéllisesti. Tarvitta-
essa reiteille kaatunut puusto raivataan ja polun kulutuspinta on korjattava
ajoittain, jos maanpinta on kulunut liikaa. Mikali reiteille on kasvanut na-
kyvyytta haittaavaa kasvillisuutta, on ndmakin hyva raivata pois. Kdymaloi-
den ja yleisen siisteyden kunnosta on myos huolehdittava ja roskien keraa-
minen alueelta ja levahdyspaikoilta on tarkeaa. (Karjalainen & Verhe 1995,
71,177—178.)

3.5 Metsdhallituksen asiakasturvallisuus

Metsahallituksen asiakasturvallisuuden kolme tarkeinta osa-aluetta ovat
riskien tunnistaminen ja toimenpiteet niiden ehkaisemiseksi, velvollisuus
huolehtia reittien ja rakenteiden kayttokunnosta seka kayttajien riittava
informointi. Turvallisuusasiat otetaan hyvin huomioon, kun reitteja suun-
nitellaan ja huolletaan. Asiakasturvallisuuden toimintamallit on lahtékoh-
taisesti myos nivelletty muuhun toimintaan toimivuuden varmentamiseksi
ja tehokkuuden parantamiseksi. (Metsahallitus 2013, 5.)

Maastopyorailyn turvallisuutta voidaan verrata tavalliseen retkeilyyn,
mutta lajista 10ytyy myo6s uusia riskeja. Aloittelija voi tehda virheita arvioi-
dessaan omia taitojaan tai kokemustaan, varusteet tai ennakkosuunnittelu
voivat olla puutteellisia, pyora ei sovellu maastoon tai on heikossa kun-
nossa tai olosuhteisiin nahden ajetaan liian vauhdikkaasti. Suojelualueilla
painopiste onkin rauhallisella retkeilylla maastopy6ralla. Niin maastossa
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kuin ennakkoinformaatiossakin on tarkeaa olla tietoa alueen kayton rajoi-
tuksista tai reittisuosituksista ja hoito- ja kayttosuunnitelmalla ohjataan
maastopyorailyn kehittamistd. (Metsahallitus 2013, 28.)

Kokenut maastopyorailija kykenee miettimaan reitin soveltuvuutta itsel-
leen tavallisen reittisuositusten mukaan, vaikka Suomessa omaa luokkaa
maastopyorailylle ei olekaan. Polun laatu, rakenteiden kunto ja kaytetta-
vyys, nousut ja laskut ovat tarkeaa tietoa pyorailijalle. Pyorailya valtetaan
ohjaamasta reiteille, joilla kulkee paljon patikoijia. Lisaksi valtetaan hel-
posti kuluvia kohtia maastossa. Maastopy6raily voidaan ruuhkaisissa pai-
koissa ohjata omille reiteilleen. "Maastopyorailijan etiketti” antaa ohjeita
huomaavaiseen maastopyorailyyn ja sen |6ytaa Suomen Ladun internetsi-
vuilta tulostettavaksi ja jaettavaksi esimerkiksi pyorailytapahtumiin. (Met-
sahallitus 2013, 28.)

3.6 Reittijulkaisut

Maastopyorailyreittitietoa on paljon saatavilla erilaisilla internet sivuilla.
Reittien etsiminen on helpottunut huomattavasti paperisiin karttoihin ver-
rattuna ja monesti kartat ovat saatavilla monille eri alustoille kuten alypu-
helimille. Selvda on, etta reittien paivittdminen ja muokkaaminen ovat
huomattavasti katevampia kuin fyysisten karttojen.

Tietoa reiteista ja reittikuvauksia julkaisevat niin kunnat, jotka tarjoavat vi-
rallisia, yllapidettyja ja merkittyja reitteja, kuin myos yksittaiset harrastajat
eri reittisivustoilla. Tarjolla on myos kdannykka sovelluksia, jotka tarjoavat
sosiaalista kanssakdaymista harrastajien kesken. Sovellus mittaa ja tallentaa
kuljetun matkan ja ajan tietokantaan. Nain muut alueen harrastajat voivat
|oytda uusia reitteja lahiymparistostaan ja vaikka kilpailla paremman ajan
saamiseksi muiden kanssa.

Ongelmana on, etta vield ei ole saatavilla yht3, kaikkia reitteja yhteen ko-
koavaa sivustoa, vaan reitit ovat hajallaan monilla eri sivuilla. Metsahalli-
tuksella on oma retkikartta.fi palvelunsa, josta nakee kaikki Metsahallituk-
sen yllapitamat merkityt ulkoilureitit. Monet maastopyoraily reitit taas 10y-
tyvat harrastajien itse yllapitamilta sivuilta. Ndissa epavirallisissa reiteissa
kuitenkin piilee se vaara, etta reittitiedoissa voi olla puutteita tai ne eivat
pida enda ollenkaan paikkaansa.
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4 EVON RETKEILYALUE

Evon retkeilyalue sijaitsee noin 50 km matkan padassa Hameenlinnan kau-
pungista. Vuonna 1994 perustetun retkeilyalueen pinta-ala on 47 km? ja se
sijaitsee seka Hameessa Hameenlinnan kaupungissa, ettda Padasjoen kun-
nassa. Padasjoentie (nro 53) kulkee alueen vierella. (Metsahallitus n.d.a)

Kokonaisuudessaan Evon alue sisaltaa valtion retkeilyalueen, luonnonsuo-
jelualueita, Himeen ammattikorkeakoulun (tasta eteenpain HAMK) Evon
opetusmetsan ja Himeenlinnan kaupungin Taruksen retkeilyalueen. Met-
sia alueella hoidetaan kestavasti huomioiden luonto- ja maisema-arvot.
Retkeilyreittien ja rakenteiden huollosta vastaa padosin Metsahallituksen
luontopalvelut. (Metsahallitus n.d.a)

4.1 Evon reitit ja palvelut

Evolta |oytyvat reitit jokaiselle, pienemmista 2-4 km pituisista lukuisista
luontopoluista aina vuonna 1987 perustettuun, 70 km pitkaan llvesvaellus-
reitistoon asti. llvesvaellusreitista on helppo valita pienempia itselle sopi-
vanmittaisia reitteja. Reitin varrelta 16ytyy laavuja ja niista tulentekopaikat.
Yoépyminen on mahdollista laavuilla, vuokrattavissa mokeissa tai teltassa.
Lyhyemmilla luontopoluilla on kdvijan mahdollisuus ihastella aarnimetsaa,
ndahda liito-oravia ja purotaimenia, kokea jadkauden tyota Syrjanalusen
160 m korkeudessa harjupolulla, kulkea savottapolku tutustuen alueen
erakkoasujien oloihin ja savottojen satavuotiseen historiaan vuosina 1850
—1950. Kavijan on myds mahdollisuus testata omat kykynsa metsanarvioi-
misessa pysyvalla metsataitoradalla. Pysakoéiminen on helppoa Evon 13 py-
sakointialueilla, joita I6ytyy luontopolkujen lahtopisteiden kohdalta. (Met-
sahallitus 2017b)

Evolla on mahdollisuus liikkua luonnossa monipuolisesti. Vuokrattavissa
olevilla kanooteilla voi tutustua alueen jarviin. Kalastus on mahdollista suo-
situlla Niemisjarvelld kuin my6s muilla alueen jarvilla, joista osa tosin on
tutkimuskaytossa eika kalastus nadin ollen ole sallittu. Patikointi, juoksu, tal-
vella hiihtaminen ja lumikenkaily kuuluvat Evon harrastusmahdollisuuk-
siin. Maastopyoradily on sallittu jokamiehenoikeudella. Leirialueita on
Evolla kaksi ja ne ovat tarkoitettu padasiassa ryhmille. Lisaksi Niemisjar-
veltd 16ytyy liikuntaesteisille esteetdn tulipaikka, onkilaituri ja inva-wec.
(Metsahallitus 2017c)

4.2 Paikallisia Luontomatkailuyrittajia

HAMK tarjoaa erilaisia luontomatkailupalveluita Evolla. Evokeskuksesta
loytyvat kartat ja pientuotteet. Tarjolla on retkeilyneuvontaa ja opastusta.
Ammattikorkeakoulu myos tarjoaa opastettuja retkia ryhmille. Evokeskuk-
sesta voi myds vuokrata kanootteja. Koulun ruokalassa voi arkisin nauttia
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lounasta ja kahvilassa on tarjolla virvokkeita ja makeisia. Maksuttomia telt-
tailualueita l6ytyy Valkea Mustajarvelta, Niemisjarvelta ja Koverolta. Alu-
eelta 16ytyy 11 laavua ja kolme varauslaavua. Varattavana on myos niin
savusauna kuin tavallinenkin sauna. HAMK vuokraa Rahtijarven kamppas,
Hameenlinnan kaupunki Kelkutteen kdmppaa ja Kristian kaskenpolttajan
torppaa. Metsahallitus taas vuokraa Onnin majaa ja Kdenpesa- nimista laa-
vukamppaa. Lomarenkaan kautta voi myds vuokrata Villin Pohjolan era-
kamppia. Lisdksi Evon kampuksella on mahdollista kesaisin majoittua opis-
kelija-asuntoloihin. (Metsahallitus 2017c)

Evon retkeilyalueella sijaitsevien Ruuhijarven ja Syvdjarven alueella toimii
Evon Luonto niminen yritys vuokraa kohteita niin majoitus-, kokous-, kuin
virkistyskayttoonkin. Rauhallisessa ymparistdssa voi nauttia eramaan hen-
gestd ilman hairidtekijoita. Syvajarvella on hyva mahdollisuus kalastaa is-
tutettuja lohikaloja ja molemmista kohteista padsee suoraan retkeilemaan
ja patikoimaan. (Evon Luonto n.d.a)

Evon Luonto tarjoaa myos erilaisia luontoretkid, muun muassa Luontoreip-
pailu ja Luonto Lautasella. (Evon Luonto n.d.b) Lisdksi vuokralla on kaiken-
laisia vuokravalineita, kuten Kickbike tai Fatbike paivan tai viikonlopun
vuokrahinnalla. (Evon Luonto n.d.c)

Lisaksi eri yhteistyotahojen tarjoamia palveluita on saatavilla Evon retkei-
lyalueella. Opastettuja retkia tarjoavat muun muassa Best Lake Nature Ad-
ventures Oy, Enicare Qy, Fenix Ohjelmapalvelut Oy, Gegwen Getaways,
Haukankallio Oy, Professional Guide Services ja Seikkailusyke Oy. Lisaksi
monet edelld mainituista vuokraavat kalustoa ja tarjoavat majoitusta seka
muita palveluita. Kaikilla on yhteistyosopimus Metsahallituksen kanssa ja
ne toteuttavat kestdvan luontomatkailun periaatteita. (Metsahallitus
2017d.)
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5 TYON TOTEUTUS

Idea maastopyoraily aiheisesta opinnaytetyosta syntyi syksylla 2016 ja pie-
nen ohjaajan kanssa kdaydyn palaverin jalkeen oli selvaa, etta tyon pitaisi
sisaltaa reittisuunnittelua. Oppilaitoksen kehotuksesta otin yhteytta Met-
sahallitukseen ja esitin idean, etta kartoittaisin Evon luontopoluilta maas-
topyorareitteja, jotka olin itse kokenut hyvin maastopyorailyyn soveltu-
viksi. Nama reitit ja niiden julkaiseminen voisi innostaa muita pyorailijoita
[6ytamaan Evon. Kasitysta siita, kuinka suosittu Evo on maastopyorailijoi-
den keskuudessa ei alkuvaiheessa ollut. Evon valimatka Iahimmista isoim-
mista kaupungeista, Lahdesta ja Hameenlinnasta, on noin 50 kilometria.
Niinpa Evolle on lahdettava varta vasten ajamaan ja taman takia Evo ei ole
toistaiseksi nauttinut hirvedn suurta suosiota maastopyorailijdiden kes-
kuudessa.

Metsahallitus lahti mukaan opinndytety6hon tilaajaksi, mutta tyon toteu-
tuksesta esitettiin omat toiveet. Maastopyora reitit voitaisiin suunnitella
taysin omille poluilleen ja rakentaa alusta asti. Valmiiksi suunnitellut ja
merkityt reitit olisivat varmasti hyva vetonaula Evon retkeilyalueen kehit-
tamisessa. Lisdksi pohdittaisiin kustannuksia, majoitusta, pyoran huoltoa
ja pesua. Tyo vaatisi siis muiden harrastajien apua, silld itseltd ei koke-
musta maastopyorailysta niin paljon ollut, ettd taysin koskemattomaan
luontoon voisi lahted kartoittamaan ja suunnittelemaan reitteja. Otinkin
siis yhteyttda Suomen Latuun ja sainkin neuvoja ja reittisuunnitelmia Evon
alueesta, mutta kaikki suunnitelmat koskivat jo valmiita luontopolkuja. Li-
saksi yhteyshenkil6lla oli kova kiire oman projektin kanssa, joten ajankohta
oli huono.

Seuraavaksi vuoden 2017 alussa otin yhteytta Tawast Cycling Clubiin, josta
tarjottiin apua. Pienen palaverin jalkeen todettiin kuitenkin, ettd vuoden-
aika maastopyorailyreittien suunnitteluun oli huonoin mahdollinen. Lumi-
peite talvella teki maastotyot ja kartoittamisen mahdottomaksi. Kevaalla
puolestaan sade ja maaston mutaisuus tuovat mukanaan omat haas-
teensa, eika reittien testaaminen ja rakentaminen ole mielekasta. Lisaksi
tavoitteena on valmistua kevaalla 2017, joten aikaa tyon tekoon ei tule-
vana kesana olisi ollut. Niinpa tavoitteesta uusien reittien rakentamisesta
tdman opinnadytetyon osalta oli luovuttava.

Reittien suunnittelu jouduttiin siirtamaan siis taysin valmiisiin luontopol-
kuihin eli palaamaan alkuperaiseen suunnitelmaan. Apuna reittien kartoit-
tamisessa kaytettiin niin muiden harrastajien antamia suunnitelmia, kuin
myo0s internetin reittijulkaisuista I6ytyvia GPS- jalkia. Tavoitteena on suun-
nitella kolmen eri haastavuusluokan reittia eli haastava, keskivaikea ja
kaksi helppoa reittia. Toinen helposta reitista keskittyy koko perheen pyo-
railyreittiin ja reitin varrelta l0ytyy tulenteko- ja laavupaikkoja. Toinen rei-
tista taas keskittyy alueen kiertdavaan peruskunto lenkkiin, joka kulkee paa-
asiassa metsdautoteitd pitkin.
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5.1 Tyon suunnittelu

Opinndytetyon tavoite on suunnitella kaksi maastopyorailyreittia ja kaksi
tavallisillakin polkupyorilla ajettavaa reittia. Toinen reitti pyritaan suunnit-
telemaan alueen ympari niin, ettda halutessaan voi kdyttdja oikaista lyhy-
empaa reittia takaisin lahtopisteelle eli Evokeskukselle.

Keskivaativa reitti vaatii jo maastopyoran ja lajin perusteiden hallitsemista.
Reitti pyritdan suunnittelemaan sopivan pitkdksi sisaltden mahdollisim-
man paljon luontopolkuja. Reitilla voi olla muutama teknisempi patka.
Reitti tukeutuu myds vahvasti metsdautoteihin.

Haastava reitti kulkee harjualueen lapi ja sisdltaa paljon teknista kivikkoa
ja luontopolkua. Jyrkkia nousuja ja laskuja sisaltavaa reittia ei suositella
aloittelijoille. Reitilla on osuuksia, joilla voi joutua taluttamaan pyo6raa.

Kaikki reitit tullaan suunnittelemaan valmiille luontopoluille ja rengasreit-
teina. Reiteille tullaan suosittelemaan kulkusuuntaa.

Tietoa potentiaalisista reiteista etsitdaan internetin reittipalveluista kuten
jalki. Fl:sta. Lisaksi Suomen Ladun Tiina Riikoselta saatuja suunnitelmia
hyodynnetdan. Paljon reittien valintaan vaikuttavat myds oma paikallis-
tuntemus alueesta ja hyvaksi koetut osuudet.

Kaikki reitit suunnitellaan ArcMapilla ja tehddan alustavat kartat. Kun reitit
ovat kartalla aloitetaan maastoty6t. Maastotyot pyritdaan tekemaan ja rei-
tit testaamaan pyoralla, mutta tarvittaessa reiteista kierretdadn osuuksia
jalkaisin. Maastotoissa saadaan selville, mikéli reitteihin on tarve tehda
muutoksia.

5.2 Teorian kirjoittaminen

Opinnaytetyosopimus allekirjoitettiin tammikuun alussa ja samalla aloi-
tettiin teoriaan perehtyminen. Teoriaa maastopyoradilysta 16ytyy jonkin
verran, mutta Suomen Latu on tuottanut ja koonnut hyvin keskeista tietoa
maastopyorailysta sivuilleen. Lisdksi muutamia englannin kielisid teoksia
loytyi kirjastoista. Teoriassa perehdyttiin maastopyorailyyn soveltuviin
pyoratyyppeihin, mita maastopydraily on ja mita sen harrastamiseen tar-
vitaan. Maastopyorareittien luonteeseen oli hyddyllista tutustua myos.
Itse maastopyorailyreittien suunnittelusta ei Suomen Latua lukuun otta-
matta juuri tietoa [6ytynyt.

Reittisuunnittelun teoriassa perehdyttiin reittien suunnittelussa keskeisiin
asioihin kuten ulkoilureittisuunnitelman sisaltoon, reittien merkitsemi-
seen, huoltoon ja henkil6turvallisuuteen.

Lisaksi perehdyttiin Evon alueen toimijoihin, joilta kdyttajat saavat majoi-
tus palvelua ja voivat vuokrata valineita kuten maastopyoéria. Taman lisaksi
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kasiteltiin jokamiehenoikeuksia ja maaston kulumista, silla reiteilla on har-
jualueita, jotka varmasti houkuttelevat pyorailijoita testaamaan taitojaan,
mutta joissa maaston kuluminen on mahdollinen huolenaihe.

Erilaisiin mahdollisuuksiin pyoran pesu- ja huoltopaikaksi tutustuttiin myds
ja pohdittiin naiden soveltuvuutta Evolle.

5.3 Karttaluonnokset

Jokaisesta reitista tehdaan alustavat kartat ArcMapilla. Karttoihin digitoi-
daan reitit suoraan kayttaen apuna omia luonnoksia. Reittien kiertamista
GPS- laitteen kanssa ei koettu tarpeelliseksi, koska reitit kulkevat suurem-
maksi osaksi valmiita karttoihin merkittyja polkuja pitkin. Osa poluista ei
tosin nay kartassa, mutta apuna kaytetyissa kartoissa ne nakyvat. Nain rei-
tin kulku on helppo |6ytaa maastokartan karttamerkkien avulla myo6s puut-
teellisesta kartasta. Karttaluonnokset eivat sisdlla tietoa muuta kuin itse
reitin kulusta. Taukopaikat, 1ahto ja saapumispaikat seka opastaulujen pai-
kat merkitaan lopulliseen, valmiiseen tilaajalle toimitettavaan karttaan.

Haastavan reitin suunnittelu kartalle oli nopeaa, eika reittiin valttamatta
tule juuri muutoksia mahdollisten maastotoiden jalkeen. Reitissa yhdisty-
vat aiemmat itse hyvaksi todetut osuudet, seka internetin reittijulkaisuista
saadut tiedot. Lisdksi reitti sisaltaa teknisesti haastavia harjualueita (kuva
8), joiden mukaan saaminen reittiin on ldhes valttamattomyys.
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Kuva 8. Taitoja koettelevat harjualueet Syrjanalusella. (Kartta: Maanmit-
tauslaitos 2017).
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Keskivaikean reitin (kuva 9) suunnittelu taas on paljon haastavampi. Evon
alueelta ei ole saatavilla paljon valmiita reittijulkaisuja maastopydrailyn
harrastajilta. Lisdksi selkedn ja hyvan kokonaisuuden luominen on haas-
teellista. Jokainen jo kauemmin maastopyoraillyt haluaa ajaa mieluummin
kapeilla luontopoluilla, kuin metsdautoteilla. Evolla pelkista luontopoluista
koostuvan reitin suunnittelu on hyvin haasteellista, joten keskivaikeaan
reittiin tulee paljon myos metsdautoteita.
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Kuva 9. Keskivaikean reitin alku- ja loppupiste. (Kartta: Maanmittauslai-
tos 2017)

Keskivaikeasta reittiluonnoksesta 16ytyy lisaksi kohtia, jotka olisi hyva
kdayda tarkistamassa maastossa. Reitin loppuosa tukeutuu luontevasti
haastavamman reitin loppuosaan.

Helppojen reittien suunnitteleminen kartalle on melko simppelia, tarkoitus
on saada mahdollisimman monta laavua/ tulipaikkaa reitille. Reitit tukeu-
tuvat pitkalti metsaautoteihin ja ne on pystyttava ajamaan, vaikka koko
perheen voimin. Maisemalliset arvot (kuva 10, s. 21) ovat nailla reiteilla
tarkeita.
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Kuva 10. Perhelenkki kiertad Syrjanalusenharjun helppoa tietd pitkin.
(Kartta: Maanmittauslaitos 2017)

Perhelenkin reittiin ei myodskaan tule luultavasti muutoksia, mutta joitakin
kohtia on tarkastettava maastotéilla. Reitti pitaa pystya kulkemaan tavalli-
sella polkupyéralla mahdollisimman paljon.

Viimeinen suunniteltava reitti (kuva 11) on myos luokiteltu helpoksi. Reitin
tarkoitus on kiertda alue ja toimia peruskuntolenkkina, josta on mahdol-
lista oikaista halutessaan lyhyemman lenkin. Reitti tukeutuu metsaautotei-
hin ja sisaltdad muutaman mahdollisen levahdyspaikan.



Kuva 11. Kuntolenkki ohittaa Kotistenaarnialueen. (Kartta: Maanmittaus-
laitos 2017)

Kaikkien reittien Iahtopiste on Evokeskus, silla sieltda |oytyvat seka hyvat
pysakdintipaikat, etta kahvilapalvelut. Reitit kulkevat myds Iahella vuokrat-
tavia kohteita, joten jokaisen reitin voi myo6s aloittaa haluamastaan koh-
dasta.

5.4 Maastotyot

Maastotdiden kannalta vuodenaika ei ole ollut paras mahdollinen. Talvella
maastotoita ei pystytty tekemaan ja kevaalla Evolla on satanut lunta tiu-
haan tahtiin tehden seka saasta hankalan, ettd maastosta maran ja mutai-
sen. Reitit oli tarkoitus kdyda yhdessa alan harrastajan kanssa lapi, mutta
saad ja aikataulut eivat menneet talla kertaa yksiin.

Monet paikoista ovat entuudestaan selvilla ja tuttuja, mutta jokainen reitti
ajettiin kuitenkin lapi tyon tekijan toimesta ja samalla tehtiin havaintoja
mahdollisista korjauksista. Reittien suunnitelmat tukeutuvat tdysin mui-
den harrastajien Evolta kerdamaan tietoon ja reittiehdotuksiin, sekd omiin
aikaisempiin opiskeluajan aikana karttuneisiin tietoihin, ajatuksiin ja koke-
muksiin.

Maastossa saatiin tietoa reittien haastavuudesta ja toimivuudesta. Keski-
vaikealla reitilla tuli heti selvaksi, ettd Niemisjarven ympari ajateltu reitti
osoittautui lilan haastavaksi kivikoksi. Niinpa tama osuus jatettiin pois lo-
pullisesta reitista. Lisaksi reitille lisattiin luontopolkuosuuksia, jotka ovat
haastavuudeltaan reittiin sopivia. Reitille lisattiin pitkospuuosio, joka haas-
taa omalla tavallaan ja on mielekdsta ajettavaa. Kalliojarven ympari kul-
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keva pitkospuuosio lisattiin myds, mutta maastotdiden aikaan pitkospui-
den uusiminen oli kdynnissa, joten jarven ympari kulkeva reitti on ajokel-
voton ennen uusia pitkospuita.

Perhelenkkiin tehtiin myds muutoksia maastokaynnin jalkeen. Vaikka reitti
kulkeekin mahdollisimman helppoja reitteja, se sisdltdada myos pienia luon-
topolun patkia, joilla on juuria ja pienia kivia reitilla. Osa naista luontopo-
luista eivat ole ajettavissa tavallisilla pyorilla. Nama hankalammat kohdat
poistettiin reitista ja reitin kulku siirrettiin metsaautoteille. Reitilla parjaa
hyvin tavallisella pyoralld, mutta on suositeltavaa valttaa kaikkein ohutren-
kaisimpia pyoria. Taysin jaykka maastopyora tai retkipyora toimii reitilla
parhaiten. Karttaan merkittiin myos kaikki oikaisumahdollisuudet, silla
reitti voi olla perheen pienimmille liian pitka kokonaisuudessaan.

Peruskuntolenkkiin ei muutoksia tullut, vaan reitti toimii hyvin sellaisenaan
ja tarjoaa mahdollisuuden tutustua Evon retkeilyalueen eri nahtavyyksiin
kuntoilun lomassa.

Haastavaan reittiin ei myoskaan ole tarvetta tehda muutoksia. Haastavalla
seka keskivaikealla reitilla on kuitenkin harmittavan paljon kaatuneita
puita polun paalla.

5.5 Karttojen viimeistely

Kaikki lopulliset kartat tehtiin ArcMapilla, ja karttoihin merkittiin nuotio-
paikat, 1dhto- ja maalipaikat sekd muut tarvittavat karttamerkinnat kuten
huussit. Reitit on pyritty kuvaamaan mahdollisimman selkeilld vareilla,
jotta ne erottuisivat kartasta hyvin, eikd epaselvyyksia tulisi. Reittiin lisat-
tiin oikaisumahdollisuuksia, jotka auttavat kadyttdjaa suunnittelemaan it-
selle sopivan pituisen reitin.

5.6 Reittien merkkaus ja haastavuusluokat

Metsahallituksella on oma tapansa merkata maastopydra reitit. Suunnitel-
tuja reitteja ei kuitenkaan tulla viela Metsahallituksen toimesta merkitse-
maan maastoon. Reittien merkkauksessa tarkeimmat asiat ovat kuitenkin
merkkien selkeys ja riittdva maara. Varsinkin risteyksien kohdalla merkkien
on oltava hyvin selkeita siind, mihin suuntaan reitti jatkuu.

Haastavuusluokittelussa ei ole kdytossa Suomessa koko valtakunnan kat-
tavaa jarjestelmaa maastopyorailyyn. Niinpa taman opinndytetyon reitit
on luokiteltu Suomen Ladun haastavuusluokittelua mukaillen. Haasta-
vuutta on arvioitu siten, ettd kuinka paljon teknistda osaamista reitti vaatii.
Kaikki reitit ovat lahes yhta pitkid, joten haastavuusluokittelussa ei ole huo-
mioitu reittien pituutta. Teknista haastavuutta on arvioitu oman kokemuk-
sen perusteella, seka vertailulla muihin maastopyoraily kohteisiin.
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Keskivaikea reitti on mahdollista ajaa, vaikka kuski olisi kokemattomampi,
kunhan haastavimmat kivikot talutetaan pyoraa. Reitti sisaltda teknisia
osuuksia, mutta myds paljon helpompaa ajettavaa polkua ja metsdauto-
teitd. Verrattuna haastavaan reittiin, keskivaikea reitti ei sisalla jyrkkia nou-
suja tai laskuja.

Haastavalla reitilla kokemattomampi kuski voi joutua taluttamaan pitkia-
kin matkoja, joten haastavaa reittia suositellaan vain erittdin kokeneille
kuskeille, joilla on hyva kunto ja paljon teknista osaamista. Haastavuus luo-
kittelulla pyritdaan ehkdisemaan omiin taitoihin nahden liian vaikeaa reitti-
valintaa. Liian vaikeaa reittia ei ole mielekasta ajaa, kun joutuu koko ajan
nousemaan pyoran seldastd ja vaarana ovat myos kaatumisesta johtuvat
loukkaantumiset.

Reittien haastavuuden luokitteluun on Suomessa kuitenkin oltava koulu-
tuksen saanut virallinen luokittelija, joten taman opinndytetyon reittien
luokittelu on enemmankin vain suuntaa antava kuin virallinen.

5.7 Pyérien pesupaikka ja paineilmapiste

Koska pyorat kuraantuvat varsinkin hiemankin maremmissa maastoissa
helposti, on niiden puhtaudesta pidettava huolta. Maastopyora on hyva
pesta jokaisen lenkin jalkeen, silla rasva ja lika muodostavat yhdessa seok-
sen, joka kuluttaa pyoran eri osia. Puhdas pyora on myos heti valmis seu-
raavan padivan koitoksiin ja turvallinen.

Yksinkertaisimmillaan pyorien pesupaikaksi soveltuu paikka, jossa on vetta
saatavilla letkusta ja kaivo, johon likavesi valuu sekda mahdollinen jarjes-
telma rasvan ja muiden aineiden kasittelya varten. Jokin harja/ pyoran har-
jasetti toimii hyvin pyoraa pestessa. Lisaksi tarvitaan jotain pesuainetta,
jolla lika ja rasva irtoavat. Lisaksi paikalla olisi hyva olla tuki, johon pyoran
saa nojaamaa pesun ajaksi.

Kun kavijamaarat ovat sita luokkaa, etta pyorailijoita kay aktiivisesti run-
saasti, on hyva panostaa katettuun pesupaikkaan, joka on helppo pitaa jar-
jestyksessa. Tallainen katettu pesukoppi voisi olla kooltaan 6m?. Kopista
[6ytyisi vesiletku ja ripustin, johon py6ran voi ripustaa pesun ajaksi. Muita
tarvittavia valineita |oytyisi helposti saatavilla hyllysta. Pesuaine, rasvan-
poistaja, pesuharjat eri pyoran osille ja pyyhe pyoran kuivaamista varten
olisivat kayttdjien saatavilla. Rakentaessa on otettava huomioon materiaa-
lit, jotka kestavat jatkuvaa kastumista. Lisaksi pitdisi pohtia mahdollista il-
kivaltaa. Valitettavaa on, ettd irrallaan lojuvat pesuharjat ym. voivat havita
helposti. Pesupaikka pitaisi saada suljettua aina kun kayttoa ei ole.

Pyorien pesuun on myds viime aikoina ilmestynyt uusia keksint6ja. Esimer-
kiksi Saksassa cycleWASH- niminen yritys on kehittanyt polkupy6ran pesu-
laitteen. Laite toimii samalla periaatteella kuin autopesu, mutta pienem-
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massa koossa. Laite mahtuu farmariauton tavaratilaan. Pesu kestda kol-
mesta viiteen minuuttia, mika on nopea aika verrattuna pyéran kasin pe-
semiseen. Laite on myds hyvin ymparistoystavallinen ja kdyttaa vain puoli
litraa vettd yhdessa pesussa. Lisaksi laite keraa kaiken likaveden talteen ja
huomioi ndin hyvin luontomatkailunkin kannalta tarkeita ymparistoarvoja.
Koneen selkeita etuja esimerkiksi rakennettuun pesukatokseen ovat liiku-
teltavuus, helppokayttoisyys ja ymparistoystavallisyys. Laite on siis liikutel-
tavissa sopivaan paikkaan helposti. Evon retkeilyalueella tallaisesta lait-
teesta voisi olla hyotya ja esimerkiksi ilkivalta ongelma olisi helppo rat-
kaista lukitsemalla laite yon ajaksi varastoon. (cycleWASH 2017).

Polkupyorien huoltopisteita varten kehitettyja laitteita on myos tullut
markkinoille. Suomalainen Bfix niminen yritys on kehittanyt terasrunkoi-
sen telineen, jossa kaikki tarvittavat tydkalut ovat kiinni vaijerilla. Nain tyo-
kalut eivat Iahde kayttdjien mukana kotiin vaan palvelevat myds seuraavaa
kayttajaa. Lisaksi tyokalut pysyvat jarjestyksessa. Tolppa toimii telineena,
joten pyoran saa katevasti ilmaan huollon ajaksi. Varsinkin maastopyorai-
lyssa kaluston rikkoutuminen tai vioittuminen on mahdollista jokaisella
lenkilla. Niinpa tdman tyyppinen yksinkertainen huoltopiste toisi muka-
vuutta ja turvaa kayttajille. Huoltopistetta tukisi hyvin paikalla oleva vara-
osien myyntipiste, josta uuden osan saa katevasti rikkoontuneen tilalle.
Renkaat vaativat my0s aika ajoin lisda ilmaa, joten pesupaikan yhteydesta
olisi hyva loytya perinteinen pydrapumppu, joka on riittdva maastopyoran
renkaiden tdyttamiseen. Esimerkiksi Bfixista tallainen 10ytyy sisaanraken-
nettuna. (BFIX Oy 2017).
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6 REITTIKUVAUKSET

Reittikuvaukset antavat yksityiskohtaisempaa tietoa reiteista, kuin pelkka
kartta antaa. Kaikista reiteista on kirjoitettu lyhyt reittikuvaus, josta ilme-
nee reitilta |0ytyvia erityispiirteitd sekda huomioitavia asioita.

Haastava reitti (liite 1) lahtee Evokeskukselta ja suuntaa heti kohti Syr-
janalusenharjua. Reitin alkuvaihe kulkee pitkin pururataa, kunnes paas-
taan harjun paalle vievalle luontopolulle. Harjupolku on hyvin kivikkoinen
ja ndin ollen vaatii hyvaa teknista osaamista. Lisdksi reitille osuu muutama
jyrkempi lasku. Harjulta laskeuduttaessa saavutaan suoraan Hautjarven
rantaa, josta voi jatkaa matkaa suoraan tai pysahtya ihastelemaan maja-
vien aikaansaannoksia. Reitti jatkuu lyhyen metsdautotie patkan jalkeen
kohti Peikkovuorta, jolla on luvassa lisda hyvin teknista kivikkoa. Tasta reitti
jatkuu vanhan kalantutkimusaseman kupeesta Majajoen vieressa kohti
Rahtijarvea. Rahtijarvelta alkava polku on aluksi helppoa ajettavaa, mutta
lisdd hyvin teknista ja haastavaa kivikkoa on luvassa. Reitti suuntaa kohti
Sorsakolua, josta l0ytyy myos tulipaikka taukopaikaksi. Sorsakolulta on
mahdollisuus jatkaa matkaa takaisin kohti Evokeskusta tai sitten tehda
vield lenkki retkeilyalueen pohjoispuolelle. Lenkki palaa Sorsakolulle ja
matka jatkuu kohti Valkea Mustajarved, josta I6ytyy myos tulipaikka. Val-
kea Mustajarven jadlkeen reitti jatkuu Iahinnd metsdautoteind, mutta Pit-
kanniemenkankaan jalkeen pdastdan vield nauttimaan lyhyesta pyrahdyk-
sestad vauhdikkaalla luontopolku patkalla. Kaikkiaan reitille kertyi pituutta
26 km.

Keskivaikeaksi nimetyn reitin (liite 2) kulku suuntaa kohti pohjoista, Rust-
hollinkankaalle. Luontopolku kulkee metsataitorataa pitkin ja ylittda ison
tien suunnaten kohti Luutajokea. Luutajoen silta on hyvin liukas varsinkin
markaan aikaan. Onkimankankaalta suunnataan Niemisjarvelle vievalle
luontopolulle. Luontopolulta I16ytyy myo6s pitkospuita, jotka markana ovat
hyvin liukkaat. Padasjoen tien ylityksen jalkeen seuraa pieni polkupatka,
jonka jalkeen on varauduttava haastavaan kivikkoon, jonka voi joutua ta-
luttamaan. Reitilla on tdman jalkeen kaksi vaihtoehtoa, joko suunnata
luontopolulle, joka on haastavaa kivikkoa, tai kiertdaa metsdautotieta pit-
kin. Puolivalista lahtien luontopolku on helpompaa ajettavaa. Reitti jatkuu
metsdautoteita pitkin, mutta siirtyy luontopoluille vélista. Loppuosa luon-
topolusta kulkee pitkospuita pitkin, kunnes saavutaan Niemisjarville. Reitti
jatkuu Niemisjarviltd ja suuntaa pohjoisen Kalliojarvea kohti. Kalliojarven
laavulle suuntaava osuus on aluksi metsdautoteitd, siirtyen luontopolun
patkalle ja loppuosa jatkuen metsdautoteita pitkin. Kalliojarven laavulla on
hyva pitaa tauko ja kdyda vaikka uimassa. Reitti suuntaa eteldan vievalle
pitkospuuosuudelle. Sitten seuraa nousu kallion paalle. Reitti kallion paalla
on ajoittain teknisesti haastavaa. Kalliolta laskeutumista seuraa luonto-
polku osio, jota seurataan metsdautotielle saakka. Tietd jatketaan aina Iso
Ruuhijarvelle saakka. Reitti ohittaa Iso Ruuhijarven vuokrakampan, ja
suuntaa jarven viertd seuraavaa luontopolkua. Vuorossa on reitin pisin
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luontopolku osuus ja loppuosa ennen Padasjoentieta on vauhdikasta, tek-
nistd osuutta. Iso Ruuhijarven jalkeen suunnataan kohti Valkea Mustajar-
ved. Loppuosa reitistd on tuttua haastavan reitin loppuosaa. Kilometreja
reitillda on 24.

Perhelenkiksi kutsuttu reitti (liite 3) kulkee padosin metsdautoteita. Reitilta
loytyvat kaikki mahdolliset tulentekopaikat retkeilyalueen itapuolella.
Nahtavaa reitilla riittda. Pitkdnniemenjarven nuotiopaikalta suunnataan
Majajoen lyhyen luontopolun jalkeen Syrjanalusen harjua kohti. Talla ker-
taa harju kuitenkin kierretaan, silla harjun paalla ajaminen on haasteellista.
Hautjarvella on taas mahdollisuus tutustua majavien tyéhon. Reitilla on
kuitenkin varauduttava pyoran taluttamiseen, silld polku Sorsakolun laa-
vulle on tavallisella pyoralla haasteellista. Reitti mukailee hyvin paljon
haastavaa reittia, mutta kulkee sen viereisilla metsaautoteilld. Mahdolli-
suus on, vaikka porukassa kulkea (kuva 12), kuitenkin kokeneet maasto-
pyorailijat vaellusreitin haastavilla poluilla ja perheen pienimmat seka
muut tavallisesta retkipyorailysta nauttivat helposti ajettavilla metsaauto-
teilla. Pituutta reitille tulee 25 km, mutta esimerkiksi Rahtijarven kohdalla
on mahdollisuus oikaista lyhyempaa reittia.
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Kuva 12. Perhelenkki ja Haastava reitti ovat ajettavissa yhtd aikaa.
(Kartta: Maanmittauslaitos 2017)

Viimeinen suunniteltu reitti on tarkoitettu peruskuntolenkiksi (liite 4),
mutta soveltuu hyvin myos perinteiseen retkipyorailyyn. Reitti kulkee met-
sdautoteita pitkin ja mukana on mahdollisuuksia tutustua eri Evon kohtei-
siin. Kartan avulla reittid on mahdollista my6s oikaista tai lisdta osioita.
Ldhto tapahtuu taas kerran Evokeskukselta, mutta nyt seurataankin paal-
lystettya tietd aina Padasjoentielle asti. Tien ylityksen jalkeen ldhdetdan
seuraamaan tietd Niemisjarville. Niemisjarvilla on mahdollisuus poiketa tai
jatkaa suoraan matkaa muutaman mutkan kautta Kotisten aarnialueelle.
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Reitti kulkee Kotisten alueen ohi ja matka jatkuu Lapinjarven levahdyspai-
kan kautta Padasjoentien yli. Tie vie kohti Rahtijarvea ja ylittda Majajoen,
josta l6ytyy Hautjarven tavoin aktiivisia majavia. Seuraavaksi suunnataan,
Majajarven jaadessa oikealle, kohti Peikkovuorta ja Hautjarvea. Loppu
reitti kulkee Syrjanalusen vierestd suunnaten pururadalle ja kohti Evokes-
kusta. Matkan pituus kaikkiaan on noin 25 km.
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7 JOHTOPAATOKSET JA POHDINTA

Evon retkeilyalue soveltuu hyvin maastopyérailyyn. Vaihtelevat maastot
tuovat mielekkyytta ajoon ja tarjoavat upeita maisemia. Retkeilyalueelta
I6ytyy runsaasti laavuja ja nuotiopaikkoja. Kesa on Evon vilkkainta aikaa
matkailun kannalta. Retkeilyalueen kehittaminen monipuoliseksi maasto-
pyoradilykohteeksi Iahtee aina hyvasta reitistosta. Reitteja on oltava seka
aloittelijoille kuin myds kokeneemmillekin harrastajille. Kiinnostavin maas-
topyorailtava reitti kulkee luontopoluilla ja tarjoaa ajoittain nousuja, las-
kuja, haastavuutta kuin myos upeita maisemia. Puitteet tallaisille reiteille
|oytyvat Evolta.

Tarkeimpia tekijoita onnistuneen reitiston kehittamiselle ovat harrastajien
mukana olo. Evolta I6ytyvia luonnon polkuja, jotka eivat sijaitse ilvesvael-
lusreitilld, pitdisi kartoittaa. Kun polkuja on kartoitettu, voidaan koeajaa ne
harrastajilla. Nain saadaan selkeasti selville jokaisen polun potentiaali. Har-
rastajilta saadaan arvokasta tietoa, minkalaisia polkuja tarvitaan seka reit-
tien vaativuutta ja teknisyyttd. Lopputuloksena saadaan selvitys nykyisen
polkuverkoston sopivuudesta ja riittavyydesta maastopyorailyyn.

Seuraavana vuorossa on hyvien reittikokonaisuuksien suunnittelu. Osuuk-
sia reiteille voidaan rakentaa alusta asti, jotta saadaan tietyn haastavuus-
luokan selkeitd kokonaisuuksia. Rakentaminen on kuitenkin aina kalliim-
paa kuin valmiina olevien polkujen hyédyntaminen. Evolla metsista |0ytyy
paljon ajouria, joita on jarkevaa hyodyntaa reittien pohjana tai ihan sellai-
sinaankin. llmakuvia hyodyntamalld saadaan monia ajouria selville. Maas-
totyot ovat kuitenkin aina paras tapa kartoittamaan parhaat reitit.

Kun reitistot ovat valmiita on reittien merkitseminen ja haastavuuden ar-
vioiminen hyvin tarkeaa. Evolla tihea polku- ja tieverkosto luo omat haas-
teensa viitoittamiselle, mutta selked merkitseminen onkin sitd tarkeam-
paa.

Reittien ollessa valmiita ja merkittyja, paras tapa seka testata reittien toi-
mivuutta, seké luoda tunnettavuutta, on pyorailytapahtuman jarjestami-
nen. Esimerkiksi Himeenlinnassa toimiva Tawast Cycling Club:n jasenet
voisivat olla hyva mahdollisuus toimia seka hyvana osallistujana reittien
kartoittamisessa ja rakentamisessa, mutta myds tapahtuman jarjestami-
sessa. Evo MTB maastopyorailytapahtumalla saataisiin Evo maastopyora-
harrastajien tietoisuuteen hyvin. Evon selked vetonaula on mielestani Syr-
janalusenharju. Harju on varsinkin kokeneemmalle harrastajalle taitojen
koettelemuspaikka. Pyoradilytapahtuman yksi ohjelma voisi olla Syrjanalu-
sen aika-ajot.

Oman lisansa tapahtumaan voisi tuoda satavuotiaan Suomen juhlavuoden
reitti. Opinndytetyossa suunniteltu perhelenkki voisi toimia pohjana ja
luoda kiinnostusta lahtea perheen voimin sekd nauttimaan pyorailysta,
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ettd tutustua Suomen historiaan. Reitin varrelta voisi 16ytya erilaisia ras-
teja, jotka kertovat Suomen satavuotiaan historian tarkeimmista tapahtu-
mista tiettyind vuosina. Lisdksi voisi olla kiinnostavaa vertailla mitda samaan
aikaan on tapahtunut Evon historiassa.

Hyvat maastopyorailyreitit ovat se mika tuo paikalle kayttajia ja jotka sitten
yopyvat ja kayttavat muita palveluita. Markkinoinnin nakokulmasta maas-
topyoratapahtuma on se, mika tuo tunnettavuutta ja asiakkaita alueen
luontomatkailuyrittdjille. Evolla joka kesdinen partiotapahtuma tuo hetkel-
lisesti huomattavan maaran kayttajia alueelle. Sama toimii varmasti myds
maastopyoradilyn kohdalla. Reittien jatkuva yllapito seka kehittdminen ovat
hyvin tarkeaa. Talkoona harrastajien kanssa tuotetut kehittamistyot tuot-
tavat parempia reitteja. Muita alueella toimivia tahoja kuten metsaoppi-
laitosta ei pida myodskaan unohtaa. Ehka maastopyorailyn voisi lisata Luon-
tomatkailun sivuaineen opetussisaltéon. Valmiilla reiteilld ja esimerkiksi
yhteisty6tahon kuten Evon Luonnon tarjoamalla kalustolla oppilaat paasi-
sivat tutustumaan alati kasvavaan ulkoilumuotoon.

Alueelle pitaisi saada yritystoimintaa, joka olisi keskittynyt vain maasto-
pyorailyyn. Kalustovuokraus, varaosamyynti, opastus, opastetut kierrokset
ym. palvelut kehittyisivat varmasti laadukkaan pyorailyverkoston ympa-
rille. Opinnaytetydssa on keskitytty ajatukseen, ettd Evokeskuksessa toi-
misi pyordilynkin kannalta tarkeimmat toiminnat. Evokeskuksen tulevai-
suus on kuitenkin suuri kysymysmerkki. Metsahallitus on lopettanut opas-
tuskeskuksen yllapidon kesdkautena. Tdma on suuri puute, kun Evon ret-
keilyaluetta lahdetdan kehittdmaan maastopyorailijoille eikd Evokeskuk-
sen asema reitteja tukevana keskuksena ole realistista tadlla hetkella. Evo-
keskuksesta pitaisi saada keskus, josta pyorailija saa kaiken tarvitsemansa
ilman reissua lahimpaan kylakeskukseen. Pyorailijan perustarpeet ovat hy-
vin samanlaiset kuin vaikkapa laskettelukeskuksen lumilautailijan. Naita
tarpeita ovat muun muassa erilaiset pienet varusteet, kuten vararengas,
ajolasit tai alueen kartta. Pieni purtava ja kahvi on aina paikallaan maasto-
pyorailijallekin pitkan lenkin jalkeen, joten kahvila palvelut ovat hyvin tar-
keita.

Evon alueella kulkee llvesvaellus reitti, jota on vahvasti kdaytetty apuna ta-
man opinndytetyén maastopyorailyreitteja suunniteltaessa. Metsahallitus
kuitenkin pyrkii maastopyorailyn suosion kasvaessa ohjaamaan pyorailijat
ja jalkaisin kulkijat omille reiteilleen. Turvallisuuden ja kayttajien nakokul-
masta tama on hyva asia. Asiassa on kuitenkin myds muita nakokulmia ja
esimerkiksi kustannuksia ja huollettavien kohteiden maaraa voitaisiin va-
hentaa, kun kaikki kayttdjat ohjataan samoille reiteille. Lisdaksi monet koh-
teet, kuten harjualueet Evolla, ovat vain patikoijien kaytossa ja pyorailijat
jaisivat kokemuksesta paitsi. Opinnaytetyon tavoite heti alussa oli, etta rei-
tit suunniteltaisiin omille poluilleen, mutta vuodenaika ja olosuhteet eivat
antaneet mahdollisuutta riittavalle maastokartoitukselle. Luontopolun
suunnittelu taysin koskemattomaan luontoon vaatii paljon osaamista itse
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lajista, seka aikaa ja apuvoimia. Tyohon olisi pitanyt saada harrastajia mu-
kaan maastoto6ihin ja talvella tdma ei onnistunut. Lisdksi kaikki aikaisem-
mat kartoitukset ja suunnitelmat, jotka sain kayttooni, keskittyivat valmii-
siin polkuihin ja metsdautoteihin.

Tamanhetkiset suunnitellut reitit palvelevat kuitenkin kayttajia nykytilan-
teessa. Toistaiseksi maastopyodradily on sallittu Evon luontopoluilla ja niille
suunnitellut reitit tuovat lajista kiinnostuneille varmasti iloa Evon upeissa
maisemissa. Viela kun jokamiehenoikeudet takaavat vapaan liikkuvuuden
on sita hyva hyodyntaa. Helpoimmille reiteille on myds mahdollista ohjata
kayttajia jo nyt, silla ne kulkevat metsaautoteilla eivatka nain ollen hairitse
patikoijien luontokokemusta.

Patikointi on Evon ylivoimaisesti suosituin liikkumismuoto, joten on ym-
marrettavaa, ettd tata ei haluta horjuttaa Metsahallituksen toimesta oh-
jaamalla pyorailijoita samoille reiteille virallisesti. Monilla hyvin suosituilla
patikointi reiteilld, kuten kuuluisalla Karhunkierroksella, maastopyoraily
on kielletty. Mielipidetutkimuksissa jalankulkijat ovat kokeneet maasto-
pyorat hairitseviksi, mutta ehka kun lajin suosio kasvaa, my6s maastopyo-
raily tulee tutummaksi ja asenteet muuttuvat. Lahtokohta eri reiteille oh-
jaamisessa on kuitenkin turvallisuus. On kaikkien etu, ettd jokainen kayt-
taja voi kokea elamykset miettimatta lilkkaa mahdollisia yhteentérmayksia
patikoijien ja pyorailijoiden valilla. Maastopyorailyn suosiota patikoijien
keskuudessa ei helpota se, ettd monilla kielletyilla reiteilld, kuten suositulla
Karhunkierroksella, maastopyoraillaan silti.
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