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Tassa opinnadytetydssa on tutkittu mahdollisuutta rakentaa liitynta-
pysakdinti autoille ja polkupyérille valtatien 3 linja-autopysakkien yhtey-
teen Riihimaelld ja Hyvinkaalla. Tyon tilaaja oli Riihimdaen — Hyvinkdan
kauppakamari. Tavoitteena oli |6ytaa toteuttamiskelpoinen ratkaisu lii-
tyntapysakointiin tilaajan osoittamien liittymien pysakkien yhteyteen.

Liityntapysakoinnin potentiaalisina kayttdjind on pidetty pendelgijia, eli
toisella paikkakunnalla saannoéllisesti tyossakadyvia. Tdssa tapauksessa
kayttajaryhma muodostuu niistd pendeldijista, joille valtatiella 3 liiken-
noivat kaukoliikenteen linja-autot tarjoavat parhaan joukkoliikenneyh-
teyden tyoskentelypaikkakunnalle. Liityntapysakdinnin tarvetta arvioita-
essa on tarkasteltu pendeldinnin maaraa ja auton kulkutapaosuutta siita.
Liityntapysakoinnin sijoittamiseen on maaritelty kriteerit, jotka liitynta-
pysakdintialueen on taytettava.

Tyon aikana ilmeni, etta Riihimaellad on jo valmistumassa suunnitelma lii-
tyntapysakoinnista. Siksi tyossa ei ole Riihimaen osalta tehty varsinaista
suunnitelmaa. Sen sijaan tarkasteltiin, kuinka suunnitelma tayttaa liityn-
tapysakoinnille tassa tyossa asetetut kriteerit. Hyvinkddn osalta tyossa
tehtiin vaihtoehtoiset suunnitelmat, joista myds tehtiin ratkaisuehdotus.

Liityntapysakaoinnille on todettu olevan tarve seka Riihimaella etta Hyvin-
kaalla. Riihimaella suunnittelu oli tata tyota aloitettaessa jo valmistumas-
sa. Hyvinkaalle nykytilanne vaatii vdahintdan polkupyorapysakodinnin jar-
jestamisen olemassa olevien autopysdkointipaikkojen lisaksi.
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The possibility of creating connecting parking to Riihiméki and Hyvinkaa
near highway 3 bus stops was examined in this thesis. The commissioner
of this thesis was the Riihimaki — Hyvink&& Chamber of Commerce. The
purpose of the thesis was to find a viable solution to the crossroads areas,
which were pointed out by commissioner.

The main user group of the connecting parking users was in this case
formed by commuters. Technically they are commuters, whom the buses
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destinations.

A need for park-and-ride was estimated from the amount of commuters,
who uses car on their way to work. In this thesis there are specified crite-
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1

JOHDANTO

Tassd opinndytetyossa selvitetdan, voidaanko valtatien 3 liittymaalueilla
oleville linja-autopysadkeille rakentaa liityntdapysakointi seka Riihimaelle
etta Hyvinkaalle. Liityntapysakoinnin lisaksi tarkastellaan myos saattolii-
kenteen tarvitsemaa lyhytaikaista pysakointia samoissa kohteissa. Selvi-
tyksen lisaksi tehtavana oli myoés suunnitella pysdkdinnin toteutus, mikali
sopiva sijoituspaikka [6ytyy.

Tyon tilaajana oli Riihimaen - Hyvinkaan kauppakamari, josta tyon ohjaa-
jana oli toimitusjohtaja Anne Pevkur. Kauppakamarien tarkoituksena on
kehittaa toimialueensa elinvoimaisuutta. Yksi elinvoimaisuutta yllapitava
tekija on toimiva liikennejarjestelma. Sen yhtena tehtavana on edistaa
tyovoiman liikkuvuutta ja helpottaa siten yritysten tyévoiman saantia.
(Keskuskauppakamari 2017.)

Riihimaen - Hyvinkdaan kauppakamari on todennut valtatie 3:lla liiken-
noivien pikavuorojen saavutettavuuden puutteelliseksi, koska matkusta-
jille ei ole kaytossa tarkoitukseen osoitettua liityntapysakointia. Myos-
kdan kaikki valtatiella 3 liikenndivat pikavuorot eivat pysdahdy Riihimaen ja
Hyvinkdan pikavuoropysakeillda eivatkda aja kaupunkien keskustojen lii-
kenneasemien kautta. Siksi haluttiin myos tietda, kasvattaako liitynta-
pysakdintimahdollisuus liikennditsijoiden kiinnostusta lisata pysahdyksia
kyseisilla pysakeilld, mika lisdisi pikavuorotarjontaa. Tilaaja halusi myds
selvittdd mahdollisten lisapalvelujen liittamista liityntapysakoinnin yhtey-
teen seka pysakoinnin yhteytta alueen yrityksiin.

2 TYON LAHTOTIEDOT JA TOTEUTUS

2.1

Liityntapysakoinnin kayttajapotentiaali

Riihimaen ja Hyvinkdan kaupungit muodostavat noin 92 000 asukkaan ta-
lousalueen Hausjarven ja Lopen kuntien kanssa (Kuntaliitto 2017). Paara-
ta ja valtatie kolme kulkevat kummankin kaupungin kautta. Kaupungeista
on siksi hyvat liikenneyhteydet sekd eteldan etta pohjoiseen (kuva 1).
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Kuva 1. Riihimden ja Hyvinkdan talousalueen liikenneyhteydet (Maan-
mittauslaitos 2017)

Pendeldintid, eli oman asuinalueen ulkopuolella tydssakayntid tarkastel-
taessa kdytetdan yleensa seka asuinalueena etta tydpaikan sijaintipaikka-
na kuntaa (Tilastokeskus 2013). Pendel6innin lisdksi ilmiota nimitetaan
my0s sukkuloinniksi. Pendeldinti on joko kuntaan tulevaa tai sielta lahte-
vaa tyomatkaliikennetta. Liityntapysakoinnin tarkoituksena on palvella
nimenomaan kunnasta lahtevaa tydomatkaliikennetta.

Tassa tyossa pidetaan liityntapysakoinnin ensisijaisina kayttajina Riihima-
en — Hyvinkaan talousalueella asuvia pendelgijia, joille linja-auto tarjoaa
parhaan joukkoliikenneyhteyden kohteeseen talousalueen ulkopuolelle.
Tarkoitus on, etta liityntdpysdkointialueita voivat kayttdada myos kimppa-
kyytildiset. Hyvinkdan kaupungin (2016) julkaiseman tilaston mukaan suu-
rin osa Hyvinkaalta tapahtuvasta pendeldinnistd suuntautuu padkaupun-
kiseudulle. Vuonna 2013 Hyvinkaalta kavi muissa kunnissa toissa 9100
henkil64a, joista hieman yli 5000 paakaupunkiseudulla. Suomen kasvukay-
tdvan (2014) kokoaman tilaston mukaan myds Riihimaeltd, Lopelta ja
Hausjarveltd pendel6iddan eniten etelan suuntaan (taulukko 1).



Taulukko 1. Tyodssakaynti kuntien valilla HHT — akselilla (Suomen kasvu-
kaytava 2014)

Tyossakaynti HHT-alueen eri osien vélilla vuonna 2010

Tyopaikan kuntaryhma
1: Hdmeenkyrd,

Kangasala, 5: Espoo, Helsinki,
Lempaala, Nokia, 3: Hattula, Vantaa, Jarvenpas,
Pirkkala, Tampere, 2: Akaa, Palkane, Hameenlinna, 4: Loppi, Hausjarvi, Kauniainen, Kerava,
Vesilahti, Yl&jarvi Valkeakoski lanakkala Hyvinkad, Rithimaki Nurmijdrvi, Tuusula
1: Hdmeenkyro, Kangasala,
Lempaald, Nokia, Pirkkala,
Tampere, Vesilahti, Yl6jarvi 1991 821 188 3993
2: Akaa, Palkane,
Asuin- Valkeakoski 4545 651 47 383
paikan 3: Hattula, Himeenlinna,
kunta- Janakkala 841 417 2088 2640
ryhma 4: Loppi, Hausjarvi,
Hyvinkaa, Riihimaki 198 30 1319 11581
5: Espoo, Helsinki, Vantaa,
Jarvenpdd, Kauniainen,
Kerava, Nurmijarvi, Tuusula 1516 106 779 3469

Pendel6inti- eli sukkulointimatkoilla paaasiallisena kulkutapana on henki-
|6auto (kuva 2).

Kulkutapajakauma sukkulointimatkoilla vuonna 2008 ja 2012
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Lahde: Helsingin seudun fikkumistutkimukset 2008 ja 2012, HSL

Kuva 2. Kulkutapajakautuma sukkulointimatkoilla (HSY 2015)

Sukkulointi tarkastelualueelta paakaupunkiseudun suuntaan on runsasta.
Koska henkildauton kulkutapaosuus on tassa ryhmassa suuri, on todettu,
ettd potentiaalisia kayttajia liityntapysakoinnille on olemassa.



2.2

Liityntapysakoinnin ja saattoliikenteen pysdkodinnin nykytila

221

Rautatieliikenteen osalta saavutettavuus on hyva seka Riihimaelld etta
Hyvinkadalla. Asemat sijaitsevat kaupunkien keskustoissa. Kauempaa tule-
ville matkustajille on tarjolla liityntapysakointi henkil6autoille ja polku-
pyorille (VR 2017).

Riihimaki

Valtatien 3 linja-autopysakkien yhteydessa ei ole liityntapysakointipaikko-
ja henkil6autoille tai polkupyorille. Etelan suuntaan olevalla pysakilla on
lyhytaikainen saattoliikenteen pysakointipaikka linja-autopyséakin valitto-
massa laheisyydessa. Pysdkointipaikalle ajetaan ramppien valissa olevaa
jalankulkuvaylaa (kuva 3).

Kuva 3. Saattoliikenteen ajo on sallittu jalankulkuvaylalla (Kauppinen
2017)

Pohjoisen suunnan saattoliikenteen kdytdssa ovat Kormuntielld sijaitse-
vat pysakodintipaikat 10 min aikarajoituksella n. 50 metrin padssa pysakis-
ta. Maastokdynnilld 25.7.2017 havaittiin, ettda Kormuntien pohjoispuoli-
selta pysakointipaikalta puuttuu aikarajoitusta osoittava lisakilpi, vaikka
se on paikallaan Googlen karttapalvelun kuvassa (Google 2017). Tama
mahdollistaisi periaatteessa myds pidempiaikaisen pysakdinnin. Kormun-
tien pohjoispuolella olevalta pysakilta on turvallinen jalankulkuyhteys lin-
ja-autopysadkille. Kormuntien eteldpuolisen pysakdintipaikan ja linja-
autopysakin valilla jalankulkijan on ylitettava vilkkaasti liikennoity Kor-
muntie suojatieta (kuva 4).



Kormuntien KVL oli kyseisessa kohdassa vuonna 2016 yli 7000 ajoneu-
voa/vrk (Liikennevirasto 2017). Nopeusrajoitus on pysakkien kohdalla 50
km/h.

Kuva 4. Kormuntien lyhytaikaiset pysakointipaikat Riihimaella (Google
2017)

Riihimaelta puuttuu talla hetkelld liityntapysakointi, mutta tilanteeseen
on tulossa parannus. Riihimden kaupunki on kaynnistanyt yhdessa Uu-
denmaan ELY-keskuksen kanssa liityntapysakdinnin suunnittelun valtatien
3 liittymaan numero 19. Suunnittelu oli huhtikuussa 2017 tiesuunnitel-
man laadintavaiheessa. (Riihimden kaupunki 2017.)

2.2.2 Hyvinkaa

Hyvinkaalld on Kuokkamaantielld liikenneasema ABC:n pysakdintialueella
kiinteistonhaltijan omaehtoisesti liityntapysakdintiin merkittyja pysakoin-
tipaikkoja (Kiuru 2017). Paikkoja on 18 kpl, ja niillda on 12 h aikarajoitus
pysakdintikiekon kayttovelvoitteella. Muu pysakointi on 3 h aikarajoituk-
sella. Pysdkointialueelta on hyva jalankulkuyhteys kummankin suunnan
pysakille.



Kavelymatka pohjoisen suunnan linja-autopysakille on 450 m ja eteldn
suunnan pysakille 400 m (kuva 5).

Kuva 5. Liityntapysakointipaikan sijainti Hyvinkdan ABC:n pysakdintialu-
eella (Google 2017)

2.3  Suunnittelualueet

Suunnitelmat on tehty tilaajan osoittamiin liittymiin. Riihimaelld kohtee-
na olleet pysakit sijaitsevat valtatien 3 ja Kormuntien (maantie 2834) liit-
tymassa. Hyvinkaalla liityntapysakointi suunniteltiin valtatien 3 ja Kyta-
jantien (maantie 1361) liittyman pysakeille. Liittymien sijainti kaupunkien
keskustaan ndhden on merkitty kuvassa 6 olevaan karttaan. Hyvinkaan
liittyma on numeroltaan 16 ja Riihimaen liittyma 19.
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Kuva 6. Suunnittelualueiden sijainti Riihimaella ja Hyvinkdalla (Google
2017)

2.4 Kaukoliikenteen linja-autojen vuorotarjonta

Ty6ssa on tarkasteltu valtatiella 3 liikennoivien linja-autovuorojen tarjon-
taa Riihimaelta ja Hyvinkaalta etelan suuntaan, koska suurin osa alueen
pendeldinnistad suuntautuu paakaupunkisedulle. Taulukkoon 2 on koottu
vuorot, jotka palvelevat parhaiten aamun tydmatkaliikennetta kyseiseen
suuntaan. Vertailuna on taulukossa mainittu Hameenlinnassa pysahtyvat
vuorot. Vaind Paunu Oy:n aikataulut on saatu ExpressBus bussijarjestel-
masta (ExpressBus 2017), muiden liikennoéitsijoiden aikataulut ovat néi-
den omilta verkkosivuilta. Aikataulujen luentapaiva oli 19.7.2017. Kaikki-
en aikataulujen ilmoitettiin olevan voimassa toistaiseksi. Kaikki taulukon
vuorot liikkenndidaan vahintdan jokaisena arkipaivana.



Taulukko 2. Aamun pikavuorotarjonta Helsinkiin valtatielld 3

Tampere — Helsinki 19.7.2017
Hameenlinna Riihimdki  Hyvinkdaa Helsinki

Liikennéitsija

Vaino Paunu Oy 4:05 4:27 4:35 5:50
Vain6 Paunu Oy 5:25 5:47 5:55 7:05
Savonlinja 5:40 6:02 6:10 7:15
Vain6 Paunu Oy 6:05 6:27 6:35 7:25
Vaino Paunu Oy 6:25 6:47 6:55 7:45
Vain6 Paunu Oy 6:55 7:17 7:25 8:25
Onnibus 7:10 - - 8:30
Vaino Paunu Oy 7:05 7:32 7:40 8:45
Onnibus - - - 8:55
Vain6 Paunu Oy 7:50 8:12 8:20 9:10
Vainé Paunu Oy 8:10 8:37 8:45 9:35

2.5 TyoOn toteutus

Koska tydssd on oletettu liityntdapysakoinnin paaasiallisiksi kayttajiksi
pendel6ijat, on liityntapysakoinnin tarpeellisuutta tarkasteltu Riihimaen
ja Hyvinkaan alueelta pendeldivien tydmatkalaisten maaran kautta. Maa-
ran on katsottu olevan riittavan suuri, jotta kysyntaa liityntapysakointi-
alueelle on olemassa seka Riihimaella etta Hyvinkaalla. Siksi tassa tydssa
kysyntaa ei ole selvitetty millaan tutkimuksella. Lisdksi Kanta-Hameen lii-
kennejarjestelmasuunnitelmassa esitetdaan liityntdapysakoinnin kehitta-
mistoimenpiteiden priorisointia valtatien 3 joukkoliikenteen osalta (Ha-
meen liitto 2014). Tama velvoittaa toimimaan asiassa ainakin Riihimaen
osalta sen kuuluessa Kanta-Hameeseen.

Suunnittelualueita on tarkasteltu kartta-aineiston avulla ja maastokadyn-
nein. Suunnittelun pohjaksi on hankittu tietoa haastatteluin. Riihimaden
osalta toteutussuunnitelmaa ei tehty, koska suunnitelma on valmistu-
massa. Tyossa on sen sijaan tarkasteltu taman suunnitelman toimivuutta.
Tarvittavat tiedot suunnitelmasta on saatu Uudenmaan ELY-keskukselta
ja tyon tehneeltd suunnittelutoimistolta. Hyvinkadn osalta on laadittu eri
vaihtoehtoja liityntapysakdinnin jarjestamiseksi.

Pysakointialueen tarvetta ja sijaintia on pohdittu seuraavien kriteerien
nakokulmasta:
— riittava kayttajapotentiaali
— mahdollisimman lyhyt kdvelymatka menosuunnan linja-
autopysakille
— hyva saavutettavuus nykyisia liikennevaylia kayttaen
— maaston soveltuvuus rakentamiseen



3  LHTYNTAPYSAKOINNIN SUUNNITTELUN PAAPERIAATTEET

Liityntapysakoinnilla tarkoitetaan liikennevdlineen pysakdintia sille jarjes-
tetylle pysakdintialueelle silloin, kun matkaa jatketaan julkisella kulku-
neuvolla (Liikennevirasto 2013).

3.1 Liityntapysakointi osana matkaketjua

Tyomatka kotoa tyopaikalle voidaan tehda yhtenad matkana esim. henki-
|6autolla. Se voi myds koostua usealla eri kulkutavalla tehdysta matkasta,
jolloin puhutaan matkaketjusta (Liikennevirasto 2013). Tassd tydssa on
tarkasteltu joko polkupyoralla tai henkildautolla tehdyn matkan kytkemis-
ta linja-autolla tehtyyn matkaan yhdeksi matkaketjuksi.

Jotta siirtyminen linja-autoon osaksi matkaa olisi houkutteleva vaihtoeh-
to, on polkupyoralle ja henkil6autolle oltava sopiva sdilytyspaikka paivan
ajaksi. Polkupyora voidaan pysakoéida helposti myos epavirallisille paikoil-
le. Auton pysakointi laillisesti padivan ajaksi muualle kuin pysakointiin
merkitylle paikalle on kaupunkialueella lahes mahdotonta. Tama rajoittaa
siirtymista henkildautosta linja-autoon osaksi matkaa, vaikka halukkuutta
sithen olisikin.

3.2 Liityntapysakoéinnin suunnittelun vaiheet

Suunnittelu alkaa kysynnan maarittamiselld, jonka perusteella arvioidaan
tarvittava pysakoinnin kapasiteetti ja toiminnot. Liityntapysakdinnin vai-
kutukset arvioidaan. Pysdkointialueelle maaritellaan sijainti ja toimintojen
sijoittuminen sille. Ndista laaditaan esisuunnitelma, josta selvida alueen
mitoitus. (HSL 2010, 14.)

3.2.1 Kysynnan maarittaminen

Liityntapysakoinnin kysynnan maarittaminen karkeallakin tasolla on haas-
teellista kysyntaan vaikuttavien lukuisien tekijoiden vuoksi. Suunnittelun
avuksi on kehitetty erilaisia malleja, joissa muuttujina ovat mm. joukkolii-
kenteen hinta ja vuorovali. (HSL 2010, 17.)

3.2.2 Vaikutusten arviointi

Liityntapysakointipaikan rakentaminen tuottaa sekd haluttuja mutta
myo0s ei toivottuja muutoksia pendelijien kulkutapoihin. Halutussa tapa-
uksessa kokonaan autolla tehty matka jakaantuu sekd autolla etta joukko-
lilkenneviélineelld tehdyksi matkaksi. Ei toivotussa tapauksessa kokonaan
joukkoliikennevélineelld tehty matka saattaa korvautua osaksi autolla



tehdylla matkalla. N&in kay silloin, jos liityntapysakointi tarjoaa sujuvam-
man vaihdon jatkoyhteydelle kuin esimerkiksi aikaisemmin kaytetty pai-
kallisliikenteen linja-auto. Mikali liityntapysakoinnin ansiosta vaylille syn-
tyy vapaata kapasiteettia, saattaa osa joukkoliikennevilineen kayttajista
siirtyd kdyttamaan tastd syystd autoa. (HSL 2010, 15.) Nama tekijat on
huomioitava liityntapysakoinnin jarjestamisen hyotyja arvioitaessa.

3.2.3 Liityntapysakdintialueen sijoittaminen ja varustus

Liityntapysakaointi on pyrittava sijoittamaan mahdollisimman lahelle jouk-
koliikennepysdkkia tai asemaa. Talloin toiselle pysdkille on yleensa pi-
dempi kdvelymatka liityntdapysakointialueelta. Pysakointialue on suositel-
tavaa sijoittaa lahelle pysakkia, joka on aamun menomatkojen osalta
kayttdjamaaraltaan suurempi. Paluumatkalla siedetdan yleensd parem-
min pidempi kdvely autolle tai polkupydralle. (HSL 2010, 18.) Joukkolii-
kenteen suunnittelussa hyvdksyttavana kavelyetdisyytena pysakille voi-
daan pitdaa 300 — 700 m eri tekijoistd, kuten joukkoliikennemuodosta,
riippuen. Linja-auton osalta kavelymatkaksi voidaan hyvdaksya 700 m.
(Pedia 2016.) Saattoliikenteen pysakin on myos sijaittava mahdollisim-
man lahellda linja-autopysakkia. Valtatien varrella oleville linja-
autopysakeille voidaan tehda saattoliikenteen pysakki molemmin puolin,
koska tilantarve on pieni ja pysakointi lyhytaikaista.

Liityntapysakointialueen on oltava helposti saavutettavissa seka polku-
pyoralla ettd henkiléautolla. Alue on viitoitettava, jotta varsinkin uudet
kayttajat ja satunnaiset kavijat [oytavat alueelle. Alue merkitaan liitynta-
pysakointipaikaksi liikennemerkilla numero 520 (kuva 7).

Kuva 7. Liityntapysakointipaikan merkki linja-autopysakin yhteydessa
(Liikennevirasto 2017)

Autojen sijoittuminen alueelle osoitetaan lisakilvella ja pysakointiruuduin.
Liikuntaesteisille on merkittava pysakointipaikat erikseen. My6s saattolii-
kenteelle on varattava erillinen pysakointipaikka. Pysdakdinnin mahdolli-
nen aikarajoitus tai maksullisuus ilmoitetaan lisakilvella. Pyorien pysa-
kointia varten asennetaan telineet. Turvallisuuden ja kdayttomukavuuden
vuoksi alue valaistaan. Kayttdjia varten voidaan asentaa infotaulu. Keski-
kokoiselle pysdkointialueelle on varattava tilaa 23 — 27 m?, kun huomioi-
daan pysakadintiruutujen lisdksi ajovaylat ja muu tarvittava tila (HSL 2010,
32).
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4 RATKAISUEHDOTUKSET RIIHIMAELLE JA HYVINKAALLE

4.1

Riithimaki

Riihimaen liityntapysdkdinnin suunnitelman julkitulo muutti kesken tyo-
prosessin opinndytetyon alkuperadistd suunnitelmaa siten, etta varsinai-
nen liityntapysakoinnin suunnittelu jai tyosta tarpeettomana pois. Tyodssa
on sen sijaan arvioitu toteutumassa olevaa suunnitelmaa. Alueen suun-
nittelu on valmistumassa siten, ettd suunnitelma asetetaan nahtaville
elokuun 2017 lopulla (Uudenmaan ELY-keskus 2017a).

Liityntapysakaointi sijoittuu valtatien 3 lansipuolelle Kormuntien pohjois-
puolella olevalle alueelle (kuva 8). Alue on yksityisessda omistuksessa, jo-
ten tarvittava ala on lunastettava omistajalta tiealueeksi.

Kuva 8. Liityntdapysakdinnin sijoituspaikka Riihimaelld (Google 2017)

Suunnittelutydén on tehnyt WSP Finland. Suunnittelijan mukaan toimek-
sianto oli aluksi 10 autopaikan alueesta. Suunnitelma on kuitenkin laajen-
tunut tyon edetessa siten, ettd autopaikkoja on 30. Niiden lisdksi alueelle
on suunniteltu linja-autojen kaantopaikka. (WSP Finland 2017.) Paikka-
maara on arvioitu ELY:n aikaisemmin toteuttamien kohteiden perusteella
(Uudenmaan ELY-keskus 2017b). Kuvassa 9 on alueen suunnitelmakartta.
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Kuva 9. Riihimden liityntapysakointialueen suunnitelmakartta (Uuden-
maan ELY — keskus 2017)

Kormuntien ylittdva suojatie siirretaan lahemmaksi tulevaa pysakointi-
aluetta, ja sille rakennetaan keskikoroke. Suojatien kohdalta rakennetaan
yhteys ramppien valissa olevalle, etelan suunnan pysakille johtavalle ja-
lankulkuvaylalle.

Liityntapysakoinnin sijainti on hyva kummankin suunnan pysakkiin nah-
den. Eteldn suunnan pysadkille on kdvelymatkaa noin 300 m, pohjoisen
suunnan pysakille noin 400 m.

4.2 Hyvinkaa

4.2.1 VEO

Sailytetaan nykytilanne liityntapysakoinnin osalta. Alueen pysadkit eivat
houkuttele liikennoitsijoita pysahtymaan pohjoisen suunnan liikenteellis-
ten ongelmien vuoksi (Kiuru 2017). Pysakilla poikkeaminen pidentdd mat-
ka-aikaa normaalia enemman, silla linja-auton on valtatielle 3 palatessaan
ylitettava vilkkaasti liikennoity Kytdjantie (kuva 10).
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4.2.2 VE1

Kuumola

Kuumola

Jokiniemi

26

Nummenkarki

X~
[

1:5,000
July 24,2017 0 004 008 016 mi

Kunnat — 1000-3000 === 12000 -40000 Valta-seututiet — 3000 - 6000 = >40000
. 0 00475 0095 019 km
rampit — 3000-6000 @m >40000 <1000 = 6000 - 12000 Ussnmitsusiaton, E44 Fiand
<1000 e 6000 - 12000 — 1000-3000 wes 12000 - 40000

Kuva 10. Hyvinkdan suunnittelualueen liikkennemaarat (Liikennevirasto
2017)

Siksi liityntapysakointimahdollisuus ei valttamatta houkuttele liikennditsi-
joita lisaamaan pysahdyksia Hyvinkaalla. Liityntapysakoinnin toteutusta
tarkastellaan uudelleen, jos liittymaa saneerataan joskus tulevaisuudessa.

Saattopysadkdinnin jarjestamista pohjoisen suunnan pysakille on tutkittu
aikaisemmin vuonna 2012. Talléin on todettu, ettd pysakdinnin rakenta-
minen linja-autopysakin laheisyyteen on hankalaa. Syyna on yksityinen
maanomistus, alueen maasto seka liikenteelliset seikat. Samoilla perus-
teilla ei tassakaan tyossa ole esitetty missdan ratkaisuvaihtoehdossa saat-
toliikenteen pysakoinnin rakentamista kyseisen pysakin ldheisyyteen.
(Uudenmaan ELY-keskus 2017c.)

Vaihtoehdossa todetaan ABC:n pysdkdintialueella olevien liitynta-
pysakointipaikkojen riittavan talla hetkelld autojen liityntapysakointitar-
peeseen. Pyorille rakennetaan pysakodinnit kummankin linja-autopysakin
yvhteyteen. Pohjoisen suunnan pyordpaikat tulevat pysakin valittémaan
laheisyyteen. Eteldn suunnan pyordpaikat sijoitetaan pysdkille johtavan
kevyen liikenteen vdyldn yhteyteen ennen rampin alittavaa tunnelia.
Kumpaankin kohteeseen tulee 12 katoksella varustettua pyorapaikkaa
runkolukituksella.
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4.2.3 VE2

4.2.4 VE3

Tassd vaihtoehdossa ratkaisuna on liityntapysakointipaikkojen merkitse-
minen eteldan suunnan pysakin laheisyydessa olevan kauppakeskuksen
pysakointialueelle mahdollisimman lahelle pysdkkid. Alueella oli seka
toukokuussa ja heindkuussa 2017 tehtyjen havaintojen mukaan runsaasti
vapaata pysakaintitilaa (kuva 11).

.

Kuva 11. Kauppakeskuksen pysakdintialue eteldan suunnan pysakin lahei-
syydessa tiistaina 25.7.2017 klo 13:45 (Kauppinen 2017)

Pysakdinnin aikarajoitus alueella on talla hetkella 4h, joten se ei nykyisel-
[aan sovellu tyomatkalaisten liityntapysakointiin. Liityntapysakointipaik-
kojen perustaminen vaati sita osoittavan liikennemerkin. Lisakilvilla voi-
daan osoittaa mahdollinen aikarajoitus, pysakdintipaikkojen maara ja nii-
den sijoittelu. Liityntapysakoinnille varatut paikat olisi hyva rajata esi-
merkiksi istutuslaatikoin. Talloin paikoille olisi jarjestettavissa selkea kul-
ku, jolloin ainakin muu tahaton pysakaointi estyisi. Liityntapysakointipaik-
kojen kohdalta rakennetaan jalankulkuyhteys pysakille johtavalle jalan-
kulkuvaylalle. Polkupyorien pysakointi jarjestetdadn kuten vaihtoehdossa
1. Kavelymatka on paikkojen sijoittelusta riippuen eteldan suunnan pysa-
kille noin 150 m ja pohjoisen suunnan pysakille noin 600 m.

Mikali kiinteiston omistajan ja siina toimivien yritysten kanssa ei paasta
sopimukseen asiasta, rakennetaan liityntapysakointi kauppakeskuksen
pysakointialueen ja valtatien 3 pohjoisesta tulevan rampin valiselle alu-
eelle.
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Koska autoille on pysdkdintikapasiteettia jo olemassa, rakennetaan niille
uusia liityntapysakaointipaikkoja aluksi vain kymmenen. Alueelle on kui-
tenkin varattava tilaa kokonaispaikkamaaran kasvattamiseksi 25:en paik-
kaan. Polkupyoérien pysdkointi toteutetaan kuten vaihtoehdoissa 1 ja 2.

Kuvassa 12 on esitetty ehdotukset liityntapysakointipaikkojen sijoittami-
seksi vaihtoehdoissa 2 ja 3, polkupydrien osalta my6s vaihtoehdossa 1.

R A

D
=
S
D

1e]

;§ a
D
S

A .

VE2 jalankulkuyhteys

Kuva 12. Liityntapysakoinnin sijoitusvaihtoehdot eteldn suunnan pysakin
laheisyyteen (Google 2017)

4.3 Ratkaisuehdotus

TyOssa esitetdan toteutettavaksi vaihtoehto 1. Nykyinen liityntapysakaoin-
nin kapasiteetti ABC:n pysakointialueella vaikuttaa havaintojen perusteel-
la talla hetkelld riittavalta. Pysakointi on maksuton ja 12 h aikarajoitus
riittad normaalistin pysakointiin tyopadivan ajaksi. Kdavelymatka kummalle-
kin pysdkille on riittdvan lyhyt. Kavelyreitit ovat turvallisia lukuun otta-
matta valtatieltd 3 tulevan rampin ylitysta suojatietd pohjoisen suunnan
pysakkia kaytettaessa.

Ratkaisun ongelmana on se, ettd se on tadysin riippuvainen yksityisesta
tarjoajasta. Mikali kiinteistolla sijaitsevat toiminnot esimerkiksi lisaanty-
vat ja tarvitsevat siksi kaikki pysakointipaikat yleiseen asiakaskayttdon,
loppuu pitkdaikaisen liityntapysakoinnin saatavuus.
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Vaihtoehdossa 2 on olemassa sama riski. Vaikka tarve ei valittomasti vaa-
di, on liityntdapysakoinnin pysyvan saatavuuden varmistamiseksi harkitta-
va my0s vaihtoehtoa 3.

4.4 Kustannusten jako

Liityntapysakointialueen kustannukset muodostuvat rakentamiskustan-
nuksista ja sen jalkeisista yllapitokustannuksista. Merkittavan kustannuk-
sen muodostaa talvikunnossapito. Muita kustannuksia syntyy valaistuk-
sesta ja rakenteiden kunnossapidosta. Myos valvonnan jarjestamisesta
syntyy kustannuksia.

Riihimaelle suunnitellun liityntapysakdintialueen rakennuskustannukset
jakautuvat puoliksi Riihimden kaupungin ja Uudenmaan ELY — keskuksen
kesken. Alueen kunnossapidosta vastaa ELY, koska se tulee olemaan osa
tiealuetta maantien 2834 kanssa, eika Riihimden kaupungilla ole alueen
lahelld kunnossapidettavia katuja. (Uudenmaan ELY-keskus 2017b.)

Vaihtoehdon 3 mukainen liityntapysakointialueen rakentaminen ja yllapi-
to jaisivat aikaisemman selvityksen mukaan Hyvinkdaan kaupungin vas-
tuulle, koska sitd ei rakennettaisi tiealueelle (Uudenmaan ELY-keskus
2017c).

4.5 Maksullisuus ja valvonta

Liityntapysakaointialueen ollessa vapaa, silla ei ole aikarajoituksia tai mak-
suja. Alue voi olla avoin, eli sinne padsee vapaasti. Pysakdinti on kuitenkin
aikarajoitettua, jolloin vaaditaan esim. kaytettavaksi pysakointikiekkoa.
Talloin pysdkoinnin valvojat valvovat alueen pysakointia. (HSL 2010, 50.)

Suljettu jarjestelma voi olla ilman puomia, jolloin pysakdinti maksetaan
lippuautomaattiin. Puomillinen suljettu jarjestelma vaatii maksun alueelle
padsemiseksi. Maksun voi suorittaa joko matkakortilla tai maksuauto-
maatilla portilta saadulla lipukkeella. Pysdkoinninvalvojat valvovat puomi-
tonta suljettua jarjestelmaa. (HSL 2010, 50.)

Maksullisuuden on todettu vahentavan liityntapysakdinnin kayttéa huo-
mattavasti (HSL 2011, 50.) Riihimaelle toteutuvan liityntapysakointialu-
een laheisyydessa ei ole ainakaan talla hetkelld toimintoja, jotka saattai-
sivat tuottaa alueelle muuta kuin liityntdpysakdintia. Alue voidaan siten
pitdd vapaana tai korkeintaan aikarajoitettuna pysakointialueena.

Hyvinkaalla ABC:n pysakointialueella olevat liityntapysakointipaikat ovat
yksityisalueella kiinteiston haltijan jarjestdmana. Pysakoinnin valvonta on
siten kiinteiston haltijan paatettavissd. Mikali Hyvinkaalld toteutetaan
vaihtoehdon 2 mukainen ratkaisu siten, ettd Hyvinkdan kaupunki osallis-
tuu perustamis- ja yllapitokustannuksiin, on myos liityntapysakointipaik-



kojen valvonnasta sovittava alueen haltijan kanssa. Kyseessd on tall6in
mahdollisen aikarajoituksen valvonta, koska maksullisuus ei tassakaan
tapauksessa ole tarkoituksenmukaista.

5 POHDINTA

5.1 Liityntapysakointialueiden yhteydet ldhialueen palveluihin

Riihimaelle suunnitteilla oleva liityntapysdkdintialue sijaitsee noin 1 km:n
padssa kauppakeskus Merkoksesta, joten se on helposti saavutettavissa
tydmatkan yhteydessa.

Hyvinkaalla liikkenneasema ABC tarjoaa liityntapysakoinnin kayttajille mo-
nipuoliset palvelut 24 h vuorokaudessa viikon jokaisena paivana. Lahialu-
eella on runsaasti myds muita palveluita kaytettavaksi tydématkan yhtey-
dessa.

5.2 Liityntapysdakoéinnin merkitys alueen elinkeinoelamalle

Yleisesti tarkastellen auton jattaminen lahelle [ahtopaikkaa tyopaivan
ajaksi hyodyntaa lahtopaikkakunnan palveluntarjoajia. Mikali autolla aje-
taan maarapaikkakunnalle, eli tassa tapauksessa padasiassa paakaupunki-
seudulle, voidaan tall6in kayttaa helpommin myo6s sen alueen palveluita.
Auton polttoaine ja huoltopalvelut voidaan ostaa kotipaikkakunnan lisaksi
my6s muualta. Painavat tai tilaa vievat tavarat voidaan hankkia myds
tyopaikkakunnalta, jos auto on sielld kdaytdssa. Jos matka tehdaan joukko-
liikennevalineelld, hankinnat jadvat helpommin kotipaikkakunnalla tehta-
vaksi.

Toimivat joukkoliikenneyhteydet ovat yksi tekijoista, jotka saavat muualla
tyossakdyvat asukkaat pysymaan paikkakunnalla. Liityntdapysakodintimah-
dollisuuden saaminen myos linja-autoliikenteen yhteyteen nostaa sen
palvelutasoltaan houkuttelevaksi vaihtoehdoksi tyomatkoilla. Valinnan-
mahdollisuuksien kasvaminen hyvin saavutettavien kulkumuotojen osalta
lisda alueen houkuttelevuutta asuinpaikkana, vaikka tyopaikka olisikin
toisella paikkakunnalla.

5.3 Jatkotoimet

Mikali Hyvinkaalle aiotaan rakentaa liityntdpysakointiin kapasiteettia li-
saa, on silloin huomioitava Riihimédelle tulevan liityntapysdkointialueen
mahdollinen vaikutus kysyntadn. On mahdollista, ettd osa nykyisin Hyvin-
kddn ABC:n pysakointialuetta kayttavistd tyomatkalaisista siirtyy kaytta-
maan Riihimden pysdkodintialuetta sen valmistuttua. Siirtymaa voitaisiin



ehka selvittdd tekemalla kysely Hyvinkdan pysakointipaikan nykyisille
kayttajille.

Nykyisten liityntapysakoinnin kayttdjien lisdksi on pyrittava tavoittamaan
uusia kayttajia. Riihimaen liityntapysakoinnin valmistuessa sen tulisi saa-
da nakyvyytta eri medioissa. Pysdkkeja kayttavien liikennoitsijoiden verk-
kosivuilla ja muussa materiaalissa tulisi olla esilla tuleva liityntapysakoin-
timahdollisuus heti, kun sen toteuttaminen on varmistunut.

Riihimaella ja Hyvinkaalla pysahtyvien pikavuorojen tarjonta on tehdyn
tarkastelun mukaan aamun tyématkaliikenteen osalta jo nyt varsin hyva.
Ainoastaan Onnibus jattdaa pysahtymatta nailld paikkakunnilla. Kiinnos-
tusta pysahtymiseen ainakin Riihimaelld voisi tiedustella, kun liitynta-
pysakdinnin toteutus on varmistunut. Vastauksesta saisi myos taustatie-
toa Hyvinkaan tilanteen pohdintaan.

5.4 Yhteenveto

Riihimaelle ja Hyvinkdalle voidaan rakentaa tassa tyossa kaytettyjen kri-
teerien mukainen liityntapysakointi valtatien 3 linja-autopysakeille. Rii-
himaella tama on jo toteutumassa.
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