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SANASTO

KAVL = Keskiarkivuorokausi liikkenne

KIINTEA VALVONTA = Teiden varsille pystytettyjen nopeusvalvontatolppien kameroilla
tehtava liikennevalvonta

KT = Kantatie
KVL= Keskivuorokausi liikenne

LITUKE = Helsingin Malmilla sijaitseva poliisin valtakunnallinen liikenneturvallisuuskes-
kus, mika kasittelee valvontakuvat ja lahettdd mahdolliset seuraamukset.

LVS = Liikennevalvontasovellus, jarjestelma jossa kasitellaan automaattisen likkenneval-
vonnan tuottama kuvamateriaali.

MT = Maantie

NOPRA = Nopeusrajoitus

POHA = Poliisihallitus

SIIRRETTAVA VALVONTA = Liikuteltavilla kamera-autoilla tehtéva liikennevalvonta

TAAJAMA = Taajamaksi maaritellaan asutuskeskittyma, jossa asuu vahintaan 200 asu-
kasta ja asuinrakennusten etdisyys on enintaan 200 metria.

VALVONTAIJAKSO = Tieosuus, mihin on pystytetty perdkkain useampia kameravalvon-
tatolppia.

VALVONTAPISTE = Tienkohta missa ajoneuvo sivuuttaa valvontakameran ja jossa
epailty ajoneuvo kuljettajineen kuvataan.

VT = Valtatie
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1 JOHDANTO

Opinnaytetyossa tutkitaan Suomessa kaytossa olevia automaattisia liikennevalvonta
laitteistoja ja niiden tekniikkaa, mutta tyon paapaino on Itd-Uudenmaan poliisin liikku-
van liikkennevalvonnan tulosten tutkiminen. Lisdksi kdydaan lapi hieman historiaa, val-
vontaprosessin kulku seka tutustutaan Ita-Uudenmaan poliisilaitoksen alueen valvonta-
kohteisiin ja valvontatuloksiin. Valvonta kohteet sijaitsevat Hyvinkaalla, Tuusulassa, Por-
voossa, Mantsaldssa ja Vantaalla. Jokaiselta paikkakunnalta on valittu satunnaisesti
kaksi valvontapistetta 40km/h ja 50km/h alueilta. Ty6ssa tutkitaan myos ylinopeuksien
maadraa prosentuaalisesti verrattuna liikennemadardaan. Tutkimuksessa on huomioitu
muuttunut puuttumisraja, seka rikesakon maara, joten vertailtaviin tuloksiin taytyy suh-
tautua muuttujien maaran takia pohdiskellen.

Poliisin nopeusvalvonnan tavoitteena on vahentaa ylinopeuksia. Ylinopeuksien viahen-
taminen vaikuttaa laskevasti liikenneonnettomuuksien maaraan. Poliisi toteaa ajono-
peudet tutkalla, keskinopeusmittarilla, lasermittauslaitteella ja automaattisilla liikenne-
valvontalaitteilla. Riippuen ylinopeuden suuruudesta, siitd seuraa joko kirjallinen huo-
mautus, rikesakko tai rangaistusvaatimus (paivasakko). Automaattista liikkennevalvontaa
kaytetdan vilkkaasti liikennoidyilla teilld, seka risteys- ja liikennevalovalvonnassa sellai-
silla ajovaylillg, joilla poliisin on hankala suorittaa perinteista liikennevalvontaa.

Siirrettavalld valvontakalustolla pystytddn kohdentamaan valvontaa mm. asutusten,
koulujen ja pdaivakotien ympdéristoon. Siirrettavalla kalustolla pystytddn vastaamaan
asukkaiden valvontapyyntoihin tehokkaammin. Automaattinen lilkkennevalvonta on kay-
tossa jo muutaman kaupungin katuverkolla Suomessa. Tulevaisuudessa se tulee ole-
maan kadytdssa yha useamman kaupungin alueella. Automaattinen nopeusvalvonta tu-
kee perinteista nopeusvalvontaa.



2 HISTORIA

2.1 Kameravalvonnan historia

Liikenteen kameravalvonta ei suinkaan ole uusi asia. Ensimmainen lilkkennekamera asen-
nettiin Helsingin Mechelininkadulle vuonna 1969. Tuolloin kameralla ei kuvattu ylino-
peuksia, vaan pdin punaisia ajavia. Kameravalvonta ei viela tuolloin ollut automaattista
liikenteenvalvontaa, vaan paikalla oli oltava aina my6s poliisimies tarkkailemassa tilan-
netta ja kameran toimintaa. Kuten nykyaankin, myos tuolloin kameran kuvista tunnis-
tettiin ajoneuvon rekisteritunnus, jonka perusteella ajoneuvon omistaja kutsuttiin polii-
siasemalle haastatteluun. (Liikennevalot.info, 2017.)

2.2  Nopeusvalvontakameroiden historia

Suomen ensimmaiset nopeusvalvontakamerat otettiin kayttoon Turun Valtatiella eli yk-
kostielld kevaalla vuonna 1992. Kamerat sijoitettiin silloisten Muurlan ja Piikkion kuntien
vélille. Ylikomisario Sven-Olof Hasselin mukaan ennen kameroiden asennusta ylino-
peutta ajavien osuus oli arviolta noin 1,5-2% kokonaisliikennevirrasta. Noin kuukausi ka-
meroiden asennuksesta tehdyn haastattelun mukaan ylinopeutta ajavien osuus oli las-
kenut noin 0,4-0,5%:n kokonaislilikennemaarasta. Tuolloin tatad pidettiin erinomaisena
tuloksena. (MTV Oy, 2015.)

Automaattinen nopeusvalvonta Uudenmaan alueella alkanut 5/2004 silloisen Hyvinkaan
poliisilaitoksen ja Keski-Uudenmaan poliisilaitoksen yhteistydhankkeena KT 45:lla.
Vuonna 2005 Hyvinkdan poliisilaitokselta yksi henkilo ja Keski-Uudenmaan poliisilaitok-
selta 2 henkil6a hoitivat 2006 Hyvinkaalle ensimmaisen valvonta-auton (Ford Connect).
(Palmumaki, 2017.)



3 NYKYTILA

Poliisilla on kdytossa talla hetkella 20 valvonta-autoa, joissa on nopeusvalvonnan mah-
dollistava tutkalaitteisto ja siihen liittyva digitaalinen valokuvausjarjestelma. Kameraval-
vonta-autojen laitteilla toteutetaan pdadosin nopeusvalvontaa ja ns. kiinteisiin valvonta-
tolppiin asennetuilla kameroilla nopeus-, punavalovalvontaa seka isoimpien kaupunkien
vhteydessa linja-autokaistavalvontaa.

Valvontapisteiden rakentamisesta, yllapidosta ja huollosta vastaa Liikennevirasto ja ELY-
keskus. Poliisi vastaa valvontalaitteiden (kamera- ja tutkalaitteet) kdytosta, niiden huol-
toon toimittamisesta, laitteilla saatujen tulosten analysoinnista ja todettujen nopeusyli-
tysten esitutkinnasta.

Talla hetkelld valvottuja tieosuuksia Suomessa on 3188,4 kilometrid, joille on sijoitettu
936 kappaletta valvontapisteita. Valvontapisteeseen ei valttamatta ole sijoitettuna ka-
meraa. Nopeusvalvontakameroita on talla hetkelld kdytossa yhteensa noin 120 kappa-
letta, joiden sijoituksia vaihdellaan edelld mainittujen pisteiden valilla. Kuvassa 1. on esi-
tettyna kiintedlla nopeusvalvontakameralla valvotut tieosuudet Suomessa.

Nykyhetkelld turvavyon ja puhelimeen kayttdon ei ole puututtu, vaikka nopeusvalvonta
kameran ottamassa kuvassa henkild syyllistyisi ylla oleviin rikkomuksiin. Ulkomaalaisten
ajoneuvojen osalta puututaan seuraavasti. Viroon rekisterdityjen autojen kohdalla sel-
vitetddn asuuko henkild Suomessa ja jos asuu, vaatimus toimitetaan Suomen osoittee-
seen. Venajan rekisterissa olevien autojen kohdalla toimitetaan tiedoksianto tulliin. Mui-
den maiden rekisterissa olevien autojen kohdalla ei ole toimenpiteita. (Poliisi, 2018.)
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4 LAINSAADANTO

4.1 Poliisilaki

Tekniselld valvonnalla tarkoitetaan jatkuvaa tai toistuvaa ajoneuvoihin, ajoneuvojen kul-
jettajiin, jalankulkijoihin tai yleisdon kohdistuvaa teknisella laitteella tapahtuvaa katse-
lua tai kuuntelua seka danen tai kuvan automaattista tallentamista. Poliisi saa siitd en-
nalta ilmoitettuaan suorittaa yleiselld paikalla tai yleisella tielld teknista valvontaa ylei-
sen jarjestyksen ja turvallisuuden yllapitamiseksi, rikosten ennalta estamiseksi, rikok-
sesta epaillyn tunnistamiseksi seka erityisten valvontakohteiden vartioimiseksi (Poliisi-
laki 2011, luku 4, 1 §).

Poliisilain 4 luvun 1 §&:n 2 momentin mukaan poliisilla on oikeus ennalta ilmoitettuaan
suorittaa yleisella tiellad teknista valvontaa yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden yllapita-
miseksi, rikosten ennalta estamiseksi seka rikoksesta epaillyn tunnistamiseksi.

Automaattista lilkkennevalvontaa suoritetaan kiinteisiin valvontapisteisiin sijoitetuilla ka-
meroilla, ajoneuvoihin sijoitetuilla siirrettavilla valvontalaitteistoilla tai muilla siirretta-
villa valvontalaitteistoilla. Tietyssa pisteessa jatkuvasti tai toistuvasti suoritettavaan val-
vontaan sovelletaan poliisilain (872/2011) teknista valvontaa koskevia sdannoksia.

Poliisilain 4 luvun 1 §:n Imomentin mukaan tekniselld valvonnalla tarkoitetaan mm. ajo-
neuvojen kuljettajiin kohdistuvaa, tekniselld laitteella (valvontakamera) tapahtuvaa kat-
selua seka kuvan automaattista talteenottoa LVS-jarjestelmaan.

Kuvien kasittelyssa on otettava huomioon tietosuojavaltuutetun linjaukset, mm. muiden
kuin kuljettajan kuvat on peitettava. LVS-jarjestelman tarkemmasta kaytosta on annettu
erillinen ohje. Kaytettdessa siirrettavaa valvontalaitetta ei etukateisilmoitusta tarvita,
koska siirrettavan valvontalaitteen kayttoajat ja - paikat vaihtelevat sattumanvaraisesti.
(Poliisi, 2018.)
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4.2 Tieliikennelain luonnos

Mikali hallituksen esitys uudesta tieliikennelaista menee sellaisenaan lapi, poistuu Suo-
men rikostilastoista joka toinen rikos. Hallinnollinen liikennevirhemaksu ei kuuluisi uu-
dessa laissa enaa rikoksiin.

Suomessa tuli viranomaisten tietoon viime vuonna noin 456 000 liikennerikkomusta ja -
rikosta. Nadista lievempia liikkennerikkomuksia kuten alle 21 kilometrin ylinopeuksia oli
noin 335 000 ja liikennerikoksia kuten rattijuopumuksia oli 121 000 kappaletta. Ndiden
lisaksi poliisi antoi automaattisessa valvonnassa noin 313 000 kirjallista huomautusta
pienistd ylinopeuksista. Liikenteeseen liittyvista rikesakoista tai sakoista noin 71 pro-
senttia liittyy ylinopeustapauksiin.

Poliisin suorittaman liikkennevalvonnan osuus on noin seitseman prosenttia poliisin ko-
konaistybajasta ja tyotunteja lilkkennevalvontaan kaytetaan vuosittain keskimaarin noin
miljoona. Nopeusvalvonnan osuus on noin 25 prosenttia ja automaattisen nopeusval-
vonnan osuus noin yhdeksan prosenttia liikkennevalvontaan kaytetyista ty6tunneista.

Rattijuopumusvalvonnan osuus on noin 22 prosenttia, ajotapavalvonnan osuus noin 19
prosenttia, raskaan lilkenteen valvonnan osuus noin kahdeksan prosenttia ja turvalaite-
valvonnan osuus on noin kolme prosenttia liikennevalvontaan kaytetyista tyotunneista.

Uudessa lakiesityksessa virhemaksun suuruus vaihtelisi tienkdyttdajaryhman mukaan 20
ja 400 euron valilla. Liikennevirhemaksu olisi mahdollista maaratd automaattivalvon-
nassa myos kuljettajaa selvittdmatta ja ajoneuvoa pysadyttamatta.

Ajoneuvokohtainen liikkennevirhemaksu lahetettaisiin postissa ajoneuvoliikennerekiste-
ristd ilmenevaan ajoneuvon omistajan, haltijan, tilapdisen kayttdjan tai kayttévastaavan
osoitteeseen.

Viela nykyaan poliisi joutuu lahettamaan esimerkiksi yrityksiin tuhansia kyselykirjeita,
jolla se pyrkii selvittdmaan, kuka on ollut ylinopeuden tekohetkelld firman kuorma- tai
pakettiautolla liikenteessa. (Yle, 2017.)



11

5 AUTOMAATTISEN LIIKENNEVALVONNAN TEKNIIKKA

Poliisi suorittaa Suomessa automaattista liilkkennevalvontaa erilaisilla jarjestelmilla. Olen-
nainen osa jarjestelmaa on kamera, jolla voidaan taltioida ylinopeutta ajaneen ajoneu-
von rekisterikilpi, jonka kuvaaminen on olennainen osa ajoneuvon ja sita kuljettaneen
henkilon tunnistamisessa. Tunnistaminen on pystyttava tekemaan kiistattomasti, jotta
ylinopeudesta johtuvien jatkoseuraamuksien kohdentaminen osuu oikeaan kuljetta-
jaan.

Ylinopeudesta tehdadn jokaisella mittausmenetelmallda varmuusvahennys, joka on
3km/h ja yli 100km/h nopeuksissa 4km/h. Vahennys poistaa mittaustuloksista
kalibrointivirheet, laitteiston epatarkkuudet, muut mittausepavarmuudet sekd toimii
asiakkaan oikeusturvana. Varmuusvdahennys tekemalld taataan henkilon ajama
vahimmaisnopeus, jonka perusteella hdnta epaillaan rikoksesta.

5.1 Liikuteltava valvontalaitteiston tekniikka

Valvonta-auton teknisiin laitteisiin kuuluu pddosassa kamera, tutka, salamageneraattori,
lisdakut ja sisatilaan péin oleva naytto. Ennen jokaisen valvonnan aloitusta laitteisto kay
lapi testin, jossa testataan salamavalon toiminta ja yleisesti laitteen toimivuus. Valvonta-
autossa ei ole kiinteita poliisin tunnuksia, mutta tarpeen tullen on kdytettdvissd mag-
neetilla kiinnitettavat poliisin tunnukset. (Palmumaki, 2017.)

Poliisi on hankkinut automaattiseen nopeusvalvontaan Jenoptik:in valmistamia kiinteita
ja siirrettavia automaattivalvontalaitteistoja. Kaikki kiintedt valvontalaitteistot soveltu-
vat myos lilkennevalojen valvontaan. Laitevalmistaja on teettanyt laitteistoille puolueet-
toman tarkastuslaitoksen testauksen. Ndin on varmistettu, etta laitteistomallit ovat
tarkkoja ja luotettavia seka toimivat laitetoimittajan ilmoittamalla tavalla. (Lahtinen,
2018.)
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Kuva 2. Valvonta-auto levikkeellé nopeuksia valvomassa. (Forsell, 2017).

Salama-gene-
raattori

-

Kuva 3. Kamera, tutka, salamavalo, salama-generaattori, lisdakut ja sisdtilaan pdin oleva néytté. (Forsell, 2017).
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Kuva 4. Valvonta-auton sisétila nékymd. (Forsell, 2017).
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Kuva 5. Liikkuvan yksikén ottama kuva. (Poliisi.).
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5.2 Kiintedn valvontalaitteiston tekniikka

Kuva 6. Kiinted nopeusvalvontakamera (Stig, 2015).

Kameralaitteisto koostuu integroidusta moduulista, joka sisdltdaa kameran,
ohjelmoitavan mittauslaitteiston ja salamalaitteiston. Automaattisissa valvontalaitteissa
kdytetdan digitaalitekniikkaan  perustuvaa kameraa. Valokuvaamisessa pyritaan
saamaan ajoneuvon ja sen rekisteritunnuksen lisaksi mahdollisimman tunnistettava
kuva ajoneuvon kuljettajasta, jonka vuoksi salamalaitteen kaytto on tarpeellista kaikissa
valaistusolosuhteissa. Kameralaitteisto kasittdd myos laskenta- ja ohjelmointiyksikon,
joka laskee ilmaisimien tuottamasta informaatiosta kohteen nopeuden tai ns.
littymavalvontalaitteistoissa myds kohteen etdisyyden liikennevaloristeyksen
padopastimeen erilaisissa tilanteissa. Lisaksi laitteistossa on tallennusyksikkd kuvien
ja/tai tapahtumatietojen tallentamiseksi.

Suomessa automaattisessa liikkenteen kameravalvonnassa vaaditaan edesta pain
tapahtuvaa kuvaamista. Kuvasta tulee voida selvittdaa vyleistilanne, ajoneuvon
rekisteritunnus, seka kuljettaja. Taman vuoksi kdaytanndssa kamerakotelo useimmiten
sijoitetaan 2,5 metrin korkeuteen tien pinnasta, kulkusuuntaan nahden ajokaistan
oikealle puolelle. Kameralaitteiston tulee olla poliisikayttéon tyyppihyvaksyttya mallia.
Tyyppikoestuksessa laitteiston ominaisuudet testataan seka selvitetaan oikeussuojan
kannalta laitteiston mittatarkkuus, virheenkorjaukset, laskennalliset ja todetut
toleranssit yms.

Laitekotelo toimii kameralaitteiston suojana. Se antaa tilaa my6s muille lisa-
komponenteille, kuten esimerkiksi ilmaisimien esivahvistimelle, lisdlammityslaitteelle,
halyttimelle yms. Kayton helpottamiseksi laitekotelossa on pikaliittimet kytkenndille
ja ohjainkiskotus kameralaitteiston kiinnittamiseksi tarkasti
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paikalleen. Valokuvaamisen vuoksi jokainen laitekotelo suunnataan niin, ettd
vakioasetuksilla oleva kameralaitteisto ei vaadi uudelleen suoritettavaa suuntausta.
Laitekotelon suojausluokan tulee olla IP66, lukuun ottamatta tuuletuslaippaa, joka saa
olla IP54. Laitekotelo on varustettava tarvittaessa tuuletuksella ja lammityksella.
Noin + 10-15 C lampdtila laitekotelon sisdlla on riittdvda ymparivuotisessa kaytossa.
Lisdsuojana kaytetddn yleisesti linssien edessa luotisuojattuja laseja (suojausluokka
BR3 (EN 1063)). Laitekotelon aukot varustetaan niin, ettei kuljettaja nde onko kamera
laitekotelossa. Laitekotelot varustetaan lukittavilla luukuilla ja mahdollisuuksien
mukaan kaukohadlytyslaitteilla murron tai ilkivallan estamiseksi tai havaitsemiseksi.
(Liikennevirasto, 2015)

IImaisimen tarkoitus on havaita ldhestyvan ajoneuvon nopeus. limaisimia on olemassa
monia erilaisia. Yleisemmin Suomessa kaytetdaan silmukkailmaisimia.
Silmukkailmaisimeen perustuva nopeuden mittaus laskee perdakkdin sijoituilta
silmukoilta tulevien signaalien vélisen ajan. Ajoneuvon ylittdessa silmukan, antaa
silmukka signaalin. Ajoneuvon nopeus voidaan laskea kahden perdkkaisen signaalin
viliseen aikaan perustuen. Seuraavaksi esimerkki ylinopeuden laskennasta.
(Liikennevirasto, 2015.)

Ajoneuvon no- m/s Silmukoiden vili (m) Aika (sek.)

peus Km/h

80 22,2 25 0,1125
2

Ajoneuvon no- m/s Silmukoiden vili (m) Aika (sek.)

peus Km/h

87 241 25 0,1034483
6

Ajoneuvon kulkiessa 7km/h ylinopeutta, poikkeaa signaalien valinen aika toisistaan
verrattaen paljon (n. 9ms).



16

\\
S reunaviiva
1.2m 1.2m \
— 0.5 I \
B e S | \ reunaviiva
0.3 | T » ‘
il T »
2om T 26/ P
'“ifw---%__\ '
--\-"-ﬁ |
15m

Kuva 7. Esimerkki valvontakameran ja ilmaisinsilmukoiden sijoituksesta (Liikennevirasto, 2015.).
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Kuva 8. Automaattisesta liikennevalvonnasta ilmoittava liikennemerkki (Liikennevirasto, 2015).




1000 mm

F 3
Y

Kuva 10. Poliisi asentaa kiintedn valvontapisteen kameraa (O.Palmumdki, Poliisi).
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Date

29.11 2013 00

Kuva 11. Kiintedn nopeusvalvontakameran ottama kuva (Poliisi.).
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6 NOPEUSVALVONNAN PUUTTUMISRAJAN JA RIKESAKON MUUTOS

6.1 Rikesakon muutos

Poliisihallituksen sisdisen ohjeen mukaan (05.09.2016) nopeusrajoituksen tarkoituksena
on vahentaa tieliikenteen onnettomuusien maaraa ja vakavuutta. Lisaksi eri tienkaytta-
jien valisid nopeuseroja tasaamalla parannetaan tien valityskykya. (Poliisihallitus, 2016.)

Vuona 2015 toteutetun rikesakkojen korotuksen myota myos automaattisten kameroi-
den ottamien kuvien maara on vahentynyt jonkin verran. Ndin voidaan myos olettaa,
ettd puuttumiskynnyksen laskeminen vaikuttaa ajonopeuksiin samansuuntaisesti.
(Poliisihallitus, 2016.)

Ylinopeus (vahennetty varmuusvara 3 km/h ja yli 100km/h
Ennen 1.9.2015 4km/h)
3-6 km/h 7-15km/h  15-20 km/h yli 20 km/h
.. 10-60 km/h Huomautus 85 € 115 € Paivasakko
Nopeusrajoitus
70-120 km/h Huomautus 70 € 100 € Paivasakko
Jalkeen 1.9.2015
- 10-60 km/h Huomautus 170 € 200 € Paivasakko
Nopeusrajoitus
70-120 km/h Huomautus 140 € 200 € Paivasakko

6.2 Puuttumiskynnyksen lasku

Suomessa puuttumiskynnys on ennen 1.10.2016 ollut 8km/h ja jalkeen 7km/h. Teknisen
varmuusvahennyksen vihentamisen jalkeen mika on 3km/h alle 100km/h ja yli 100km/h
on vahennys 4km/h. Rikesakko annetaan nopeusrajoituksen ylittdmisesta vahintaan 7
km/h. Huomautusmenettelya kaytetaan nopeuden ylityksen ollessa 3—6 km/h.

Euroopassa on kaytossa erityyppisia seuraamusrajoja. Ruotsissa rajana on 6 km/h. Es-
panjassa ja Hollannissa nopeusrajoituksen ollessa enintdan 100 km/h rajana on 7 km/h
ja rajoituksen ollessa yli 100 km/h rajana on 8 km/h. Ranskassa vastaavilla nopeusrajoi-
tusalueilla rajana on paasaantoisesti 5 km/h ja 5 %. Italiassa seuraamusraja on 5 %,
mutta kuitenkin aina minimissaan 5km/h. (Poliisihallitus, 2016.)
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7 VALVONTAPROSESSIN KULKU

Kuljettajan ajaessa ylinopeutta laitteisto antaa kuvauskaskyn. Kuvat ovat digitaalisia ja
ne siirretdan kiintedsta valvontapisteesta langattomasti Poliisin liikenneturvallisuuskes-
kukseen. Laitteiston ottamassa valokuvassa nakyy ajoneuvo, rekisteritunnus, kuljettaja
ja kuvan tunnistetiedot. Kuvasta mustataan kuljettajan vieressa mahdollisesti oleva hen-
kilo.

Automaattisessa nopeusvalvonnassa ilmi tulleiden liikennerikosten esitutkinnassa so-
velletaan samoja sadadoksia kuin tieliikenteessa muutenkin. Ennen varsinaista esitutkin-
taa poliisi lahettaa ajoneuvon rekisteriin merkitylle omistajalle tai haltijalle kirjeen, jossa
tiedustellaan valvontalaitteiden kuvaaman ajoneuvon kuljettajaa. Kirjeessa kerrotaan,
ettd tapahtuma on valokuvattu.

Kun ajoneuvon omistaja tai haltija vastaa kirjeeseen ja ilmoittaa tiedot ajoneuvoa kul-
jettaneesta henkilosta, poliisi ldhettaa tutkintapyynnon kuljettajan kotipaikan poliisilai-
tokselle. Automaattivalvonnalla ja siihen liittyvalla esitutkinnalla kertyvista tiedoista pi-
detdadn automaattivalvontarekisteria.

Enintdan 20 km:n ylinopeuksista maarattava rikesakko voidaan ldhettda kuljettajaa sel-
vittamatta auton rekisteriin merkitylle omistajalle, haltijalle tai tilapaiselle kayttajalle ta-
vallisella kirjeella. Rikesakon saanut voi vastustaa rikesakkoa ilmoittamalla asiasta teko-
paikan poliisille 30 paivan kuluessa siitd, kun hdnen on katsottava saaneen asiasta tie-
don. Rikesakon saanut voi myods maksaa rikesakon, vaikka ei ole itse syyllistynytkaan rik-
komukseen. Talloin rikkomus kuitenkin merkitdaan ajokorttirekisteriin asianomaisen
henkilon rikkomukseksi ja otetaan huomioon harkittaessa ajokieltoon maaraamista tois-
tuvien liikennerikkomusten johdosta. Poliisi voi myo6s kuljettajaa selvittamatta antaa ri-
kesakon sijasta vahaisesta ylinopeusrikkomuksesta postitse lahetettavan kirjallisen huo-
mautuksen auton omistajalle, haltijalle tai tilapaiselle kayttajalle. Huomautus ei aiheuta
muita seuraamuksia eika siitd tehda vastaavaa merkintaa rekisteriin. (Poliisi, 2018.)
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TIEDUSTELUKIRJE
OMISTAJALLE TAI
HALTIJALLE

1) suurimman sallitun nopeuden ylitysta
enintaan 20 kilometrilla tunnissa; tai

2) liikennemerkkien vastaista ajoa linja-auto- tai
raitiovaunukaistalla.

3viikon kuluessa tekohetkesta SML 145

Selvitetddn myds
tapaukset

muut

Lahetetdan, jos

tiedustelukirjeeseen ei ole
vastatiu kolmen viikon kuluessa

Jos vastaus saadaan
2viikon mairiajassa

MUISTUTUSKIRJE

h

VASTAUSKIRJE/EI

WVASTANNUT

JOS VASTUSTAA

30 paivaa aikaa SML
18§

—

Liikenneturvallisuuskeskuksen
Jjohtaja poistaa endollisen RIM 19 §

Jos

Jos ei noudata kutsuja

Virka-apupyyntd

3 KULJETTAJA
TUNMUSTAA

Ehdollinen RIM
tunnustuksella |«
postitse SML 20 §

TUTKINTA

Kuva 12. Kaavio valvontaprosessin kulusta (Poliisihallitus, 2016.)
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8 TUTKIMUKSEN RAJAUS

Tutkimuksen kohteet on rajattu vuoden 2015 ja 2016 Itd-Uudenmaan liikkuvan auto-
maattivalvonnan yksikon tietoihin ja niiden vertailuun keskenaan. Tutkimuksessa Ver-
taillaan molempien vuosien ylinopeuksia samalla valvontapisteella. Tutkimuksessa myds
analysoidaan liikkenneymparistda, liilkennemaaria ja tien geometriaa. Tassa selvityksessa
ei ole tutkittu mihin rikokseen epailty syyllistyy (huomautus, rikesakko, rangaistusvaati-
mus).

Tutkimuksessa ei myoskaan ole selvitetty onko valvonta suoritettu kesa- vai talviolosuh-
teissa. Vaikuttavia tekijoita tutkimustulosten analysointiin ovat mm. rikesakon rahallisen
maaran nousu lokakuussa vuonna 2015 ja rikesakon puuttumiskynnyksen lasku 8km/h -
> 7km/h lokakuussa vuonna 2016.



23

9 KOHDEALUEET LIIKKUVASSA VALVONNASSA

Kohdealueet on valittu siten, ettd valvontaa on tehty kohdennetusti tietyn tyyppisille
alueille. Asutuksien ja koulujen |dhiymparistot ovat tyypillisimpida valvontakohteita,
koska alueilla yleensa paljon jalankulkua, pyoradilya ja koululaisliikennetta. Alueen asuk-
kaat yleensa toivovat valvontaa ndille alueille kovien tilannenopeuksien ja lahelta piti
tilanteiden hillitsemiseksi.

Liikkuvan valvonnan kohteet ovat rajattu tassa selvityksessa viiteen eri alueeseen ja kah-
teen valvontapisteeseen per. kohde. Kohteiksi on otettu Hyvinkaa, Tuusula, Porvoo,
Vantaa ja Hyvinkda. Kohteiden nopeusalueet vaihtelevat 40km/h ja 50km/h vaililla. Val-
vontapaikkoja on satoja ja nama on paikat ovat valittu kuvaamaan tyypillista valvonta-
pistettd. Valvontapaikat on merkitty kuvassa 13.

TOTTITTTaRT Maitoinen Saar]]
o Hyvinkaa, Seittemanmiehenkatu 13
Salinkaa
Nyry Kaukalampi | @) Hyvinkii, Pohjoinen Yhdystie
€75 © Mintsal, Peltolantie x Yii-Ollilantie
Yatsia [2) = © Mantssls, Lahdentie 7 P
Usmi idasjarvi e
Hy @R34 a a Porvoo, Trappaksentie x Vuokkotie
@ m o )
EY‘BJJH (12 25 Hirvihaard e Porvoo, Jernbélentie x Tapani Lovfinginkatu
artano
o Tuusula, Nahkelantie 208
Ohkola €751 0 Tuusula, Ridasjarventie, Alho
Suomies
Numminen
 kivaan O)a o Vantaa, Hakunilantie, Vaarala
Vantaa, Tikkurilantie, Viertola
Rajamaki A~ Nukari Savikulma Halkia @ ' o °
Sikila
i Siggbdle
Kilava Raala Monninkyla
Roykka Karhunkorpi 143 (€75 Ronoy gg
Jarvenpaa Pornainen
Nurmijarvi
Kerkkoo E18
Kallio-Kuninkala Kotojaryi Kerko
Perttula 3 ] ooy
[£12] p;gp!;,_ner\ aukkoski
Palojoki oS Sannainen
0 Al Sannds
inthaara
Nahkela Kerava Hindhar POQO
Borga 1
Klaukkala Sipoo g &
Sibbo
Reitti e
Epodf
Ebb
Lakisto Hindsby q
1201 Korpilampi (12}
elskola 43 Sipoonkorven ) :
liskog kansallispuisto é:ig}'&f:"('
TE18 ) \sataa Soderkulla qu:ah
Valax
Haltiala 22 Orrby Vessdlandet
Tomtbacka :
|o | E18 | Spjutsund E;:'Tnassjéo Sondby
E18| Malminkartano Fazars Gumbostrand: Kalkstrand
8[‘1‘;‘;\38 Malmgard Meritorppa
=
Leppéavaara Suur-Pel
Espoo Alberga z Storpell
Esbo Uutela nas
Nybondas
Helsinki Lasjasalo
Helsingfors Pegerd
ik 151

Kuva 13. Karttakuva kohdealueista numeroituna (Google, 2017).
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9.1 Hyvinkaa

9.1.1 Seittemanmiehenkatu

Alueen kuvaus

Alueen ymparistossa koostuu pientaloalueita ja kerrostaloja. Kadulla on pysakdintitas-
kuja. Katu on vilkasliikenteinen (KAVL 6800). Katu on merkittdvassa osassa valittamassa
liikennetta vilkkaimmilta kaduilta, joten lapiajoliikennetta on paljon. Alueella on myds
korotettuja suojateitd nopeuksia vahentdamaan. Nopeusrajoitus on kyseiselld kadulla
40km/h. Ajoradan leveys on 6.5 m.

’ J
Kuva 14. Seittemdnmiehenkatu (Google, 2017).
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Kuva 15. Karttakuva Seittemédnmiehenkatu (Google, 2017).

Tutkimustulokset
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Tutkimustuloksissa on huomattavissa muutosta vuosien valilla. Vuonna 2015 kuvia on
tullut 10% kokonais- liikennemaarasta. Verraten vuoteen 2016 liikennemaara on kasva-
nut ja valvontaa on ollut enemmaén, mutta kuvien maara on laskenut noin 3%.

Muutoksia on vuosien 2015 ja 2016 valilla, vaikka valvonta kertoja on enemman vuonna
2016. Tuloksista selvida alueellisesti nopeuksien lasku, vaikka liikennemaarat on kasva-
nut. Suhteessa liikennemaaraan kasvuun kuvien maara on pysynyt samassa (132 kpl,

2015 ja 120 kpl, 2016).

Valvontatiedot

2015 2016
Valvontakerrat kpl 9 11
Kokonais- valvonta-aika min. 357 475
Kokonais- liikennemaara 1326 1745
Kokonais- kuvat kpl 132 120
Ajoneuvoa / Tunnissa 223 220
Kuvat / lilkkennemaéara % 10,0 6,9
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9.1.2 Pohjoinen Yhdystie x Isdannantie

Alueen kuvaus

Pohjoinen yhdystie on merkittava vayla Hyvinkaalle, Riihimaelle ja VT 3. Liikennemaarat
ovat huomattavat. Pohjoisen yhdystien varressa on pieni alue pientaloasutusta. Liiken-
nemaarat ovat KAVL 7000 ja ajoradan leveys 6.5 m. Nopeusrajoitus on kyseisella tie-
osuudella 50km/h. Hyvinkdan paikallinen sora-alue tuo myos raskasta liikennetta alu-
eelle.

Kuva 16. Pohjoinen yhdystie (Google, 2017).
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Kuva 17. Karttakuva Pohjoinen yhdystie (Google, 2017).

Tutkimustulokset

Valvontakertoja on suhteessa ollut saman verran molempina vuosina, mutta liikenne
maara on laskenut vuonna 2016 ja sen myotd myos kuvien maara. Vuonna 2015 kuvia
on 3,8% liikkennema&arasta kuin 2016 vain 2.2%. Valvonta aika on ollut vuonna 2015 600
min ja vuonna 2016 446 min, mika nakyy kuvien maarassa.

Yhteenvetona nopeudet ovat laskeneet jonkun verran kyseisella tieosuudella.

Valvontatiedot

2015 2016
Valvontakerrat kpl 14 13
Kokonais- valvonta-aika min. 600 446
Kokonais- liikennemaara 2414 1772
Kokonais- kuvat kpl 92 39
Ajoneuvoa / Tunnissa 241 238
Kuvat / lilkkennemaéara % 3,8 2,2
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9.2 Mantsala

9.2.1 Peltolantie x Yli-Ollilantie

Alueen kuvaus

Alueella on pientaloalueita ja kerrostalo asutusta. Lahella sijaitsee my6s Hepolan koulu.
Ajoradan leveys on 7 m. Tieosuus on pitkalti suora, mika nostaa nopeuksia helposti. Alu-
eella on hyvat kevyenliikenteenvaylat ja suojateitd ei ole tarkasteltavalla tieosuudella.
Tieosuutta ymparoi isot peltoalueet. Nopeusrajoitus on alueella 40km/h. Alue on vilkas-
liikenteinen. KVL lukemia ei alueelta |6ytynyt.

Kuva 18. Peltolantie (Google, 2017).
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Kuva 19. Karttakuva Peltolantie (Google, 2017).

Tutkimustulokset

Tutkimustuloksissa on huomattavissa huomattava maara ylinopeuksia. Kuvien maara on
vuonna 2015 14.2% (45 kpl). Valvontaa on lisdtty huomattavasti 2015, 5 kertaa (165 min)
ja 2016, 14 kertaa (653 min). Vuonna 2016 kuvia on 10% (174 kpl). Lilkkennemaarat ovat
hieman kasvaneet, mutta silti hieman nopeudet ovat laskeneet vuoteen 2016.

Yhteenvetona liikkennemaarat ovat kasvaneet ja nopeudet hieman laskeneet.

Valvontatiedot

2015 2016
Valvontakerrat kpl 5 14
Kokonais- valvonta-aika min. 165 653
Kokonais- lilkennemaara 317 1746
Kokonais- kuvat kpl 45 174
Ajoneuvoa / Tunnissa 115 160
Kuvat / lilkkennemaéara % 14,2 10,0
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9.2.2 Lahdentie 7 Pohjoinen

Alueen kuvaus

Tarkasteltava tieosuus on geometrialtaan suoraa. Ajoradan leveys on 7 m ja nopeusra-
joitus 50km/h. Kyseinen tieosuus on vilkasliikenteinen (KVL 9953). Alueella on pientaloja
ja teollisuusaluetta. Tie on merkittavassa osassa Mantsalan liikennetta. Lahdentie valit-
taa lilkennetta moottoritielle ja lapiajoliikennetta on paljon. Tieosuudella on liikenneva-
loja ja suojateita, mitka hillitsevat nopeuksia.

Kuva 20. Lahdentie 7 (Google, 2017).
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Kuva 21. Karttakuva Lahdentie 7 (Google, 2017).

Tutkimustulokset
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Vuonna 2015 valvontakertoja on 17 ja valvonta-aikaa 755 min. Tuloksista on huomatta-
vissa, ettd nopeudet ovat pysyneet kurissa kyseisellad tieosuudella (Kuvia vuonna 2015,
178 kpl ja lilkkennemaara 6628 ajoneuvoa). Kuvien osuus on ollut 2.7% vuonna 2015 ja
valvontaa on hieman vdhennetty vuonna 2016 (10 valvontakertaa ja 364 min) ja kuvien
maara 2016 on 1.7% (40 kpl ja liikennem&ara 2344 ajoneuvoa).

Yhteenvetona kyseiselld tieosuudella ajetaan pitkalti maltillisesti nopeusrajoituksien
mukaan, pois lukien muutama ylinopeudet.

Valvontatiedot

2015 2016
Valvontakerrat kpl 17 10
Kokonais- valvonta-aika min. 755 364
Kokonais- liikennemaara 6628 2344
Kokonais- kuvat kpl 178 40
Ajoneuvoa / Tunnissa 527 386
Kuvat / lilkkennemaéara % 2,7 1,7
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9.3 Porvoo

9.3.1 Trappaksentie x Vuokkotie

Alueen kuvaus

Alue koostuu pientalo alueista, paivakodista ja koulusta mitka tuovat merkittavasti ja-
lankulkua ja pyorailya alueelle. Alueella on useita suojateitd ja ajoradan leveys on 7 m.
Alueellinen nopeusrajoitus on 40km/h. Alueelle liikennetta tuo tolkkistentie (KVL 7767).
Alueen liikenne on paaosin pientaloalueiden tulo ja meno liikennettd, lapiajo liikennetta
on vahanlaisesti. Tien geometria on suoraa ja liittymia ei ole montaa, mika taas nostaa
nopeuksia. Trappaksentien liikkennemaaria ei ollut saatavilla.
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Kuva 23. Karttakuva Trappaksentie (Google, 2017).

Tutkimustulokset

Tutkimustuloksissa on huomattavissa huomattavasti ylinopeuksia. Valvontakertoja on
vahan (2015, 5 kpl ja 2016, 4 kpl). Kuvien maara on kuitenkin molempina vuosina noin
14% liikennemaarista. Ylinopeuksia on tullut liséa vuoteen 2016 0.3% lisad, mika sinal-

|d3n ei ole huomattava maara.

Yhteenvetona alueella on huomattavissa kovat nopeudet. Valvontaa voisi lisata kysei-

sella alueella nopeuksien hillitsemiseksi.

Valvontatiedot

2015 2016
Valvontakerrat kpl 5 4
Kokonais- valvonta-aika min. 285 200
Kokonais- liikennemaara 668 323
Kokonais- kuvat kpl 93 46
Ajoneuvoa / Tunnissa 141 97
Kuvat / lilkennemaara % 13,9 14,2
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9.3.2 Jernbdlentie x Tapani Lofvinginkatu

Alueen kuvaus

Jernbolentie on alueellinen kokoojakatu, joten liikennetta kyseiselld tie osuudella on.
Ajoradan leveys on 7 m ja nopeusrajoitus on 40km/h. KVL tietoja ei ollut saatavilla. Alu-
een ymparisto koostuu pientaloasutuksesta, puistosta ja koulusta. Kadulla on vahan liit-
tymia ja muutamia suojateita. Liittymien vahyys ja suorat katulinjat nostavat nopeuksia
yleisesti.

Kuva 24. Jernbélentie (Google, 2017).
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Kuva 25. Karttakuva Jernbélentie (Google, 2017).

Tutkimustulokset
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Tutkimustuloksissa on huomattavissa, vaikka katu geometria onkin hyvinkin suoraa ovat
nopeudet pysyneet silti kurissa. Valvontakertoja on vuonna 2015 11 Kpl ja vuonna 2016
6 Kpl. Kuvien maara on pysynyt maltillisena 5% luokkaisena, mitad voidaan pitda mieles-
tani kohtuullisena tuloksena. Kuvien maara on tosin hieman nousussa vuoteen 2016

(0.4%).

Yhteenvetona nopeudet ovat pysyneet alueella maltillisena.

Valvontatiedot

2015 2016
Valvontakerrat kpl 11 6
Kokonais- valvonta-aika min. 545 265
Kokonais- lilkennemaara 1148 500
Kokonais- kuvat kpl 57 27
Ajoneuvoa / Tunnissa 126 113
Kuvat / lilkkennemaéara % 5,0 5,4
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9.4 Tuusula

9.4.1 Nahkelantie, Ristikivi

Alueen kuvaus

Alue koostuu paddosin pientaloista ja teollisuusalueesta. Ajoradan leveys on 7 m ja no-
peusrajoitus on alueella 50km/h. Liikennemaarat Nahkalantielld on kohtuu suuret (KVL
4349). Teollisuus tuo kyseiselle tieosuudelle myds raskaampaa liikennetta. Merkittavin
vhteys Nahkelantielle on KT 45. Liikenne koostuu paaosin ldpiajosta ja teollisuusalueen
liikenteesta.

Kuva 26. Nahkelantie (Google, 2017).
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Kuva 27. Karttakuva Nahkelantie (Google, 2017).

Tutkimustulokset

Tutkimustuloksissa on huomattavissa jonkun verran ylinopeuksia (vuonna 2015, 10% lii-
kennemaarasta ja vuonna 2016, 7,3%). Valvontaa on lisdtty huomattavasti vuodelle
2016 (12 valvonta kertaa ja 650 min), mutta nopeudet ovat laskeneet vuotta 2015 ver-
raten. Vuonna 2015 valvonta aikaa oli 430 min ja 10 valvonta kertaa.

Yhteenvetona nopeudet ovat laskeneet 2,8% kyseisella tieosuudella.

Valvontatiedot

2015 2016
Valvontakerrat kpl 10 12
Kokonais- valvonta-aika min. 430 650
Kokonais- liikennemaara 1144 1554
Kokonais- kuvat kpl 115 114
Ajoneuvoa / Tunnissa 160 143
Kuvat / lilkkennemaéara % 10,1 7,3
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9.4.2 Ridasjarventie Alho ita

Alueen kuvaus

Ridasjarventie on merkittava vayla Jokelasta KT 45 kautta Tuusulaan ja VT 3:lle. Liiken-
nemadarat ovat silti maltilliset (KVL 3533). Alueen ymparistd muodostuu pientaloalu-
eista. Liittymia on muutamia ja nopeusrajoitus on alueella 50km/h. Tien geometria on
pitkalti suora ja lanteen pdin ajaessa taajama-alue loppuu ja nopeusrajoitus muuttuu
80km/h, mika saa nopeuden herkasti nousemaan jo ennen aluerajoituksen muutosta.
Ajoradan leveys on 7 m.

Kuva 28. Ridasjdrventie (Google, 2017).
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Kuva 29. Karttakuva Ridasjdrventie (Google, 2017).

Tutkimustulokset
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Tutkimustuloksissa on huomattavissa todella iso maara ylinopeuksia. Molempina vuo-
sina yli 17% liikennevirrasta on ajanut ylinopeutta valvonta aikana. Aluekuvauksessakin
jo mainittu liittymien vadhyys ja taajamanraja nostavat nopeuksia alueella tullessa ja
mennessa. Liikkennemaarad on vahaisenlaista. Valvontaa alueella on tehty molempina

vuosina noin 10 kertaa.

Yhteenvetona alueella on paljon ylinopeuksia suhteessa liikennemaaraan.

Valvontatiedot

2015 2016
Valvontakerrat kpl 9 10
Kokonais- valvonta-aika min. 310 430
Kokonais- liikennemaara 512 829
Kokonais- kuvat kpl 88 147
Ajoneuvoa / Tunnissa 99 116

Kuvat / lilkkennemaéra % 17,2 17,7
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9.5 Vantaa

9.5.1 Hakunilantie Vaarala

Alueen kuvaus

Alue koostuu pien- ja rivitaloalueista, jonka kokoojakatuna Hakunilantie toimii. Lahis-
tolla sijaitsee jonkun verran pien teollisuutta ja suurempia teollisuuslaitoksia (Fazerin
leipomo ja Valio Oy), joka tuo jonkin verran raskasta liikennettd myos hakunilantien
suuntaan. Tie on geometrialtaan suora ja levea (9 m), joskin liittyma vali on suhteellisen
tihed. Alueella on 40km/h nopeusrajoitus. Liikennemaarat ovat suuret (KVL 9420).

Kuva 30. Hakunilantie (Google, 2017).
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Kuva 31. Karttakuva Hakunilantie (Google, 2017).

Tutkimustulokset

Tutkimustuloksissa on huomattavissa molempina vuosina noin 9% molemmin puolin yli-
nopeuksia liikennemaaristd. Valvontaa on lisatty huomattavasti vuoteen 2016 (vuonna
2016, 8 kertaa ja vuonna 2015, 5 kertaa). Siita huolimatta nopeudet ovat laskeneet 1%
verran.

Yhteenvetona nopeudet ovat laskeneet hieman yleisesti, vaikka valvontaa onkin lisatty
merkittavasti.

Valvontatiedot
2015 2016
Valvontakerrat kpl 5 8
Kokonais- valvonta-aika min. 210 290
Kokonais- liikennemaara 925 1084
Kokonais- kuvat kpl 89 93
Ajoneuvoa / Tunnissa 264 224

Kuvat / lilkkennemaéara % 9,6 8,6
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9.5.2 Tikkurilantie Viertola

Alueen kuvaus

Alue koostuu kaikenlaisista asumismuodoista. Alue on todella tihedan rakennettu ja si-
saltaa paivittdistavarakauppoja seka kouluja. Sen lisdksi Tikkurilantie toimii tarkedssa
roolissa valittdmaan liikennettad Vantaan alueella. Tikkurilantie on merkittava joukkolii-
kennevayla. Aluerajoitus on 40km/h ja ajoradan leveys on 3.5 m + 3.5 m. Lilkkennemé&arat
ovat suhteellisen suuret (KVL 8880).

Kuva 32. Tikkurilantie (Google, 2017).
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Tutkimustulokset

Kuva 33. Karttakuva Tikkurilantie (Google, 2017).

Tutkimustuloksissa on huomattavissa noin 10% ylinopeuksia molempina vuosina. Koh-
teessa on suoritettu yhta monta valvonta kertaa ja valvonta-aika on hyvin ldhella toisi-
aan. Huomiona vuonna 2016 liikennetta on ollut enemman, mutta nopeudet ovat laske-

neet 0,8%.

Yhteenvetona nopeudet ovat laskeneet vain hieman vuosien valilla.

Valvontatiedot

2015 2016
Valvontakerrat kpl 9 9
Kokonais- valvonta-aika min. 365 386
kokonais- liikennemaara 1495 1810
kokonais- kuvat kpl 153 172
Ajoneuvoa / Tunnissa 246 281
Kuvat / lilkennemaara % 10,2 9,5
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10 JOHTOPAATOKSET

Automaattinen liikkennevalvonta vahentaa huomattavasti kuljettajien ajonopeuksien yli-
tyksia, seka alentaa huomattavasti vakavia liikenneonnettomuuksia. Automaattinen lii-
kennevalvonta kuitenkin keskittyy enemman kaytettyjen nopeuksien valvontaan. Herda
kysymys, voisiko nopeuksien lisdksi valvoa myds muunlaista kayttaytymista. Esimerkkina
turvavélien pitamista riittdvan suurina, turvavyon- ja matkapuhelinten kayttoa ajon ai-
kana.

Tutkimuksen tuloksin on suhtauduttava pohdiskellen. Rikesakon rahamaaran muutok-
sella (1.9.2015) ja rikesakon puuttumiskynnyksen muutoksella 8 km/h->7 km/h
(1.10.2016) on mahdolliset vaikutuksensa saatuihin tuloksiin.

Poliisilaitoksen kamera-autojen valvontatuntimaarat ovat lisdantyneet vuosittain mer-
kittavasti (2015/800 h, 2016/954 h, 2017/1080 h), jolla voidaan olettaa olevan vaikutuk-
sensa kuvamadrien suhteelliseen laskuun vs. valvontapisteiden lapi ajanut liikenne-
maara. On hyva myos huomioida, etta tutkimuksessa ei selvitetty onko valvonta suori-
tettu kesa- vai talviolosuhteissa milla voi mahdollisesti olla vaikutusta tuloksiin. Tulok-
sista on huomattavissa nopeuksien lasku suurimassa osassa kohteista. Vain kahdessa
kohteessa ylinopeuksien nousu ollut alle 1% mitd voidaan pitda suhteessa vahaisena
nousuna. Tutkimuksen suurimmat haasteet tulivat tiedonhankinnasta. Suurin osa tie-
doista on poliisin jarjestelmista joihin minulla ei ollut paasya.

Automaattista liikennevalvontaa verrattane perinteiseen valvontaan se on tasapuolinen
kaikille. Automaattinen liikennevalvonta laskee keskinopeuksia ja vahentaa torkeita yli-
nopeuksia. Poliisin liikennevalvonnassa on tarkeds, etta valvontaa kohdistetaan sellai-
siin lilkkennerikoksiin, jotka lisddvat liikenneonnettomuuksia ja niiden seurausten vaka-
vuutta. Valvontaa tulee suunnata lilkkenneympérist6 ja muut olosuhteet huomioiden en-
sisijaisesti riskipaikkoihin kuten paivakotien ja koulujen laheisyyteen seka paikkoihin,
joissa lilkenneonnettomuuksia on tapahtunut.
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