% POLIISIAMMATTIKORKEAKOULU

LIIKENNEKASVATUS TAMPEREEN WIVI
LONNIN KOULUN ALKUOPETUKSESSA

Sami Peltomaa

2/2018

POLIISIAMMATTIKORKEAKOULUN OPINNAYTETYO / AMK




Tiivistelma

Tekija Tutkinto/kurssi ja opinnaytetyd/nimike
Sami Peltomaa Poliisi (AMK)
Julkaisun nimi Julkisuusaste

Liikennekasvatus Tampereen  Wivi [ Julkinen
Lonnin koulun alkuopetuksessa

Ohjaajat ja opintoaine/opetustiimi Opinndytetyon muoto

Jyrki Marttila ja Mika Kyyro, liikenne | Tutkimuksellinen opinnéytetyo

Tiivistelma

Taman opinndytetyon aiheena on liikennekasvatus Wivi Lonnin koulun (Aleksanterin
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1 JOHDANTO

1.1 Tavoitteet

Taman opinndytetyon aiheena on liikennekasvatus Tampereen Wivi Lonnin koulun
(Aleksanterin koulutalon) alkuopetuksessa. Wivi Lonnin kouluun kuuluu kaksi eri
koulutaloa: Aleksanterin koulutalo (luokat 1-6) seké Pyynikin koulutalo (luokat 7-9). Tassé
opinnaytetydssad Wivi Lonnin koululla viitataan vain Aleksanterin koulutaloon, jossa Wivi
Lonnin koulun alkuopetus jarjestetdadn. Alkuopetuksella tarkoitetaan peruskoulun kahden
ensimmadisen vuoden opetusta eli luokka-asteita 1-2. Valitsin Wivi Lénnin koulun
alkuopetuksen liikennekasvatuksen tutkittavaksi koulun keskeisen sijainnin vuoksi. Tamén
lisaksi lapseni aloitti hiljattain koulunkdynnin kyseisessé koulussa, joten aihe kiinnostaa
minua tastékin syystd. Koulu sijaitsee Hameenpuiston ja Hallituskadun kulmassa Tampereen
Kaakinmaalla. Liikennevolyymi koulun ympéristossa on sen sijainnin vuoksi todella suurta
ja tdman lisaksi myos koulun vieressa sijaitsevilla Hdmeenkadulla ja Pirkankadulla on ollut
raitiovaunuhankkeen mukanaan tuomat, liikennejarjestelyitd sekoittavat tydmaat vuoden
2017 toukokuusta saakka. Rajasin tutkimuksen alkuopetukseen, koska juuri ndilla luokka-
asteilla monet lapsista aloittavat kulkemisen kouluun yksin.

Tutkimuksessa selvitan millaista liikennekasvatusta tarjotaan Wivi Lonnin  koulun
alkuopetuksessa, mitd ongelmakohtia opettajat ndkevat oppilaiden liikennekéyttaytymisessa
ja minkalaista materiaalia ja/tai tukea opettajat toivoisivat nykymuotoisen
liikennekasvatuksen liséksi. Aineistoa tutkimukseen hankin kirjallisuudesta, erilaisista

verkkolahteisté seka haastatteluiden avulla.

Tarkastelen tutkimuksessa myds hieman poliisin roolia koulun tdmén pdivén
liikennekasvatuksessa, silld poliisi nayttaytyy monille lapsille kuitenkin vield
nykypéivanakin eréénlaisena liikenteen esikuvana. Poliisien resurssit ovat tdnd péivana
kuitenkin niin rajalliset, ettd koulupoliisitoiminta on monella paikkakunnalla j&é&nyt
vdhemmalle tai jopa kokonaan loppunut. T&mé tarkoittaa, ettd useimmissa kouluissa ei
poliisin toimesta enad litkennekasvatusta ole. Taméan vuoksi tarkastelen tygsséd myos poliisin

antaman liikennekasvatuksen merkitysté koulussa.



2 TEORIATAUSTA

Tassda luvussa kayn l&pi liikennekasvatukseen liittyvdd teoriaa. Tarkastelen
opetussuunnitelmia litkennekasvatuksen osalta niin valtakunnallisella, kuntakohtaisella kuin
koulukohtaisellakin tasolla. Liikenneturva on merkittdvassa roolissa puhuttaessa
liikenneturvallisuudesta, joten kerron teoriaosuudessa myods Liikenneturvan historiasta ja
sen tarjoamasta liikennekasvatuksellista tuesta kouluille. Myd6s poliisi on paljon esilla
puhuttaessa kouluissa annettavasta liikennekasvatuksesta, joten avaan lisdksi hieman
koulupoliisitoiminnan nykytilaa. Tarkastelen myos tilastoja, joista kdy ilmi muun muassa

alakouluikaisten lasten liikenneonnettomuuksiin johtavat tekijat.

2.1 Opetussuunnitelma

Opetussuunnitelma on suunnitelma siitd, miten opetus kouluissa jarjestetaan.
Perusopetuksen  opetussuunnitelmat  perustuvatkin  opetushallituksen — maarittamiin
opetussuunnitelman perusteisiin. Yleisesti ottaen kunnat valmistelevat Opetushallituksen
opetussuunnitelman perusteiden pohjalta opetussuunnitelman, jonka jélkeen jokainen koulu
suunnittelee kyseisen kuntakohtaisen suunnitelman pohjalta koulukohtaisen suunnitelman.
(Antikainen, Koski & Rinne 2013, 196-197.)

Tiedon ominaisuudet liittyen ajatteluun, rationaalisuuteen ja tiedon yhteyteen
eturyhmaéintressien kanssa siséltyvat myos koulutusorganisaatioiden kaytantdihin. Naméa
valttamattomat tiedot, joita pidetddn tarkeana opettaa tuleville sukupolville, Kirjataan
kaikilla koulutusjarjestelmén asteilla opetussuunnitelmiin: “Opetussuunnitelmat ovat
hallinnollisia asiakirjoja, joissa esitetddn opetuksen tavoitteet, opetettavat tieto- ja
taitosiséllot, opetustavat, opetukseen ja oppimiseen kéytettdva aika sek&d opiskelijalta

vaadittava toiminta ja timén toiminnan arviointi”, he toteavat. (Antikainen ym. 2013, 196.)

Opetussuunnitelmat ovat usein sidoksissa silloiseen yhteiskunnan tilaan, tarpeisiin ja
tulevaisuudesta tehtyyn analyysiin, joten néiden perusteella suunnitelmiin valikoituu
erilaista siséltod. Opetussuunnitelmat ovat myds hajautettu valtioilta yksittéisille kouluille ja
koulutusorganisaatioille, joten eri kouluilla saattaa olla toisistaan poikkeavia

opetussuunnitelmia. (Antikainen ym. 2013, 196, 205.)



2.1.1 Opetushallituksen perusopetuksen opetussuunnitelman perusteet

Opetushallituksen verkkosivuilla kerrotaan, etté esi- ja alkuopetuksen liikennekasvatuksessa
painotetaan nykyaan omaan lahiympéristoon tutustumista ja turvallista liikkumista
jalankulkijana. Lapsen elinympariston laajentuessa liikenteeseen liittyvié taitoja yritetdan
kartuttaa entistd enemman. Lapsen vastuu omasta turvallisuudestaan lisddntyy itsendisen
liikkumisen myotd, joten myOs kasvatusvastuu laajenee perheestd kouluun.
Liikennekasvatusta tulisikin siis antaa tarpeiden mukaan jokaisella luokka-asteella.
Liikennekasvatuksessa tulisi ottaa huomioon kaikki lapsen pdivittain kéyttdmat
kulkumuodot, joten opetuksen suunnittelussa pitéa ottaakin huomioon oman paikkakunnan
olosuhteet sek& toimintaymparistd. Parhaimman hyodyn liikennekasvatuksesta saa
toimimalla yhteisty6ssd koko ympardivan yhteison kanssa. Liikennekasvatuksen
keskeisempid seikkoja ovat paikallisuus, toiminnallisuus, tavoitteellisuus, ongelmanratkaisu

seka yhteisty6 kotien kanssa. (Opetushallitus 2016.)

2.1.2 Tampereen kaupungin perusopetuksen opetussuunnitelma

Tampereen  kaupungin  perusopetuksen  opetussuunnitelmassa  liikennekasvatus
aihekokonaisuuden padméaardnd on auttaa oppilasta ymmartdmaan turvallisuuden eri
ulottuvuuksia seké opastaa oppilasta vastuullisempaan kéyttaytymiseen. Perusopetuksessa
pitdisi antaa oppilaille riittdvat  valmiudet erilaisiin  liikennetilanteisiin  ja
toimintaymparistoihin. Opetussuunnitelmaan on myos listattu tavoitteet ja keskeiset siséllot
kyseistd aihekokonaisuutta koskien. Tavoitteena on muun muassa pyrkid tunnistamaan,
ennakoimaan ja valttdmadn erilaisia vaaratilanteita, toimimaan onnettomuustilanteissa
tarkoituksenmukaisesti, toimimaan vastuullisesti ja turvallisesti liikenteessd seka pyrkia
vaikuttamaan liikenneympaériston ja muun toimintaympariston turvallisuuteen. Keskeisina
sisaltoind ovat esimerkiksi yleisimmét liikenneséannét ja erilaiset liikenneympéristot,
l&hiympériston vaaranpaikkojen kartoittaminen ja turvallisuuden parantaminen sekd muut
huomioiva liikennekdyttaytyminen, liikenneympadriston turvallisuus ja turvalaitteet.

(Tampereen kaupunki 2016.)

Tampereen kaupungin opetussuunnitelmaan on kirjattu liikenteeseen liittyvid tavoitteita
my®0s vuosiluokittain. Ensimmaisell luokalla pyrkimys on oppia tietdmaan ja tunnistamaan

turvallisuuteen liittyvia vaaratekijoitd niin liikenteessd kuin myo6s lahiymparistossa.



Oppilaan tavoitteena on oppia tuntemaan joitakin jalankulkijoita koskevia litkennesaantoja
sekd ymmartad, miksi tiettyja sadntoja ja ohjeita tulee noudattaa. Toisella luokalla oppilaan
tulisi oppia tietdmdan ja tunnistamaan turvallisuutta uhkaavia vaaratekijoita
lahiymparistdssa, liikenteessd, vesilla tai jaalla. Jalankulkijan keskeiset liikennesaannét ja
ymmarrys sovittujen ohjeiden ja s&antdjen noudattamisesta on osa oppilaan keskeistd
oppimistavoitetta. (Tampereen kaupunki 2016.)

2.1.3 Wivi Lonnin koulun opetussuunnitelma

Wivi Lonnin  koulukohtaisessa opetussuunnitelmassa ei juurikaan ole lisdyksia
kuntakohtaisen opetussuunnitelman litkennekasvatukseen. Koulukohtaisessa
opetussuunnitelmassa kuitenkin mainitaan, ettd Aleksanterin koulutalon keskeinen sijainti
antaa mahdollisuuksia moninaiseen tydskentelyyn, koska keskustakouluna lapsilla on
mahdollisuus vierailla erilaisissa kohteissa, kuten museoissa ja puistoissa seka liikkua
Pyynikin ymparistossa. Aleksanterin koulutalo on liséksi saanut 60 000 euron avustuksen
projektiin - nimeltd  Oppimislinna. Koulun auloista kehitellddn  monikéayttoisia
oppimisympdristoja, joiden on tarkoitus olla innostavia, turvallisia ja erityisesti
mobiilioppimiseen  tarkoitettuja  uudenlaisia  oppimisympdristdja.  Oppimislinnat
mahdollistavat esimerkiksi ddnikirjojen kuuntelun seka erilaisten alkuopetuksen

oppimispelien harjoittelun mobiililaitteiden avulla. (Tampereen kaupunki 2016.)

2.2 Koululaisten liikennekasvatuksen vaiheita

Liikenneturvassa tyoskentelevd Lasse Saharinen on kirjoittanut artikkelin koululaisten
liikennekasvatuksen eri vaiheista. Lasten liikenneturvallisuus tuli ajankohtaiseksi
viimeistdan siind vaiheessa, kun autot alkoivat ilmestyd Suomen teille. Menetelméana
kaytettiinkin ensin vain varoittelua, mutta pian siirryttiinkin jo liikenneaapisiin ja
liikenneopetukseen kouluissa. Liikennekasvatus alkoi myds poliisin toimesta kouluissa, kun
poliisin edustajat kdvivat Helsingin kansakouluissa pitdmassa liikenneaiheisia tilaisuuksia
1920-luvun lopulla. Liikennekasvatus kaynnistyi kouluissa todenteolla 1950-luvun alussa,
kun Talja (Tapaturmatorjunta ry) lahjoitti vuonna 1951 Kkaikille kansakoulujen
ekaluokkalaisille Liikenneaapisen. Liikenneaapisia jaettiin aina 1970-luvun puolivéliin
saakka, eli Aapiset antoivat liikenneoppia sadoille tuhansille koululaisille. (Saharinen 2009.)



Vuonna 1954 koulut saivat kouluhallitukselta liikenneopetussuunnitelman. Opetuksessa
keskityttiin pitkalti litkennesadntojen lapikdymiseen, ja liikennettéd tarkkailtiin yksittaisen
tiekdyttdjan kannalta. Liikenteen vuorovaikutusajattelu ja vaaratilanteiden tunnistaminen ei
vield tuolloin kuulunut opetukseen. Talja ja opetusministeri¢ laativat samana vuonna kirjan
”Ohjeita opettajille liikenneopetuksen jarjestelyd varten”. Kyseinen kirja opasti opettajia
soveltamaan opetettavia aiheita omaa koulupaikkakuntaa ja sen liikenneoloja sekd lasten

koulumatkoja vastaaviksi. (Saharinen 2009.)

Poliisi on ollut aina tarke&ssa roolissa liikennekasvattajana ja alkuvuosina poliisi olikin ainoa
litkenneopetuksen antaja. Mydhemmin todettiin, ettd pa&vastuu liikenneopetuksesta tulee
olla opettajilla, mutta poliisin tuki kouluille on ollut aina tarkedad. Liikenneturva on
valmistanut poliiseille aineistoa opetuksen tueksi sekd valmentanut poliiseja

lilkenneopetukseen erilaisilla kursseilla. (Saharinen 2009.)

2.3 Liikenneturvan rooli alkuopetuksessa

Laki liikenneturvasta 3§ (4.4.2003/278) mukaan, Liikenneturvan pééasiallisia tehtévid ovat
liikenneturvallisuutta  koskevien asioiden tiedotus-, valistus-, ja koulutoiminta,
lilkenneturvan toimintaa palvelevan tutkimuksen harjoittaminen, opastaa ja yhteensovittaa
jasenjarjestéjen liikenneturvallisuusyhteistyotd seka tahdatd toimintansa muutoinkin
liikenneturvan hyvéksi. (Laki Liikenneturvasta, 4.4.2003/278.)

Liikenneturvan historia saa alkunsa aina vuodesta 1929 ja nykyisessd muodossaan se on
toiminut vuodesta 1974 lahtien. Vuoden 2014 alusta lahtien Liikenneturvan toiminta on
ollut laissa sdddettya ja toimintaa valvoi liikenne- ja viestintaministerié aina vuoden 2016
loppuun  saakka.  Liikenneturva onkin  merkittdvassd  roolissa  puhuttaessa
litkennek&yttaytymisesta ja liikennekulttuurista. Verkkosivuilta on mahdollista 10ytaa
monipuolista materiaalia muun muassa liikennekasvatukseen kouluopetuksen eri luokka-
asteilla. Liikenneturva jarjestdd myoOs erilaisia vuodenaikaan sopivia kampanjoita.
(Liikenneturva, ”Historia”, 28.11.2017.)



2.3.1 Liikennekasvatus alkuopetuksessa

Alkuopetuksen  liikennekasvatuksessa tulee huomioida kaikki kulkumuodot ja
liikennetilanteet, joita lapsi paivittdisessa lilkkumisessaan kohtaa, joten on hankala lokeroida
mitéan yksiselitteisid ajankohtia eri kulkutapojen opettelun aloittamisajankohdalle. Moni
lapsista taittaa kuitenkin matkansa aluksi jalankulkijan, pyoréilijan tai auton matkustajan
roolissa, joten ainakin n&itd olisi hyva painottaa liikennekasvatuksen alkutaipaleella.
Liikennekasvatusta tulisi sisallyttaa jokaiselle vuosiluokalle. Koulut voivat toteuttaa myds
oman liikennekasvatussuunnitelman, jonka avuksi Liikenneturva on kehittanyt
litkkennekasvatuksen vuosikellon (kuva 1): ”Vuosikellossa pohditaan eri luokka-asteilla
kasiteltavat liikenneaiheet kerralla, jolloin liikennekasvatukseen saadaan jatkumoa ja eri
luokka-asteilla kasiteltyjd samoja teemoja syvennettya”. (Liikenneturva, Perusopetus
(luokat 1-2)”, 13.9.2017.)

Alakoulun liikkennekasvatuksen vuosikello

koulumatkojen vaaranpaikat
pyoraretket

kypara
koulun pihan sdannot
ajotaitoharjoitukset

.
‘9 . jalankulun perussaannot
bussiretket ]

I | pyorailyn perussdinnot

saattoliikenne

autossa matkustaminen l

turvavyo
heijastin

joukkoliikenne pyoran valot

onnettomuustarinat liilkennemerkit

Kuva 1. Liikennekasvatuksen vuosikello. Ldhde: Liikenneturvan verkkosivut.

Liikenneturvan verkkosivuilta 16ytyy opettajille hyvaa tietoa siitd, mité liitkennekasvatuksen
osa-alueita eri luokka-asteilla olisi hyva kayda l&pi, koska lapsen tietoisuus ja kyky
havainnoida ympdristéd muuttuu jatkuvasti. Sivuilla on koottu opettajille tietoa myos
perusopetuksen luokka-asteiden 1-2 opetussiséllostd. Perusopetuksen alkuvaiheessa

lilkennekasvatus painottuu oppilaan omaan lahiympdristoon ja sielld turvalliseen



toimimiseen. Hiljalleen liikennekasvatuksen tavoitteita ja siséltod laajennetaan myos
erilaisiin litkennetilanteisiin- ja olosuhteisiin oppilaiden liikennetottumusten muuttuessa.
(Liikenneturva, ”Perusopetus (luokat 1-2)”, 13.9.2017.)

Liikenneturvan tutkimuksen perusteella oppilaiden vanhempien kasitykset sopivasta
madrastd litkennekasvatusta eivat kohtaa kouluissa annettavan liikennekasvatuksen
nykytilaa.  Vanhempien mukaan sopiva tuntimddra kouluissa  annettavalle
liikennekasvatukselle olisi noin 12 tuntia kouluvuotta kohden, mutta liikenneturvan kyselyn
mukaan yli  puolet kyselyyn vastanneista opettajista  kertoi  kayttaneensa
lilkennekasvatukseen enintdadn nelja oppituntia kouluvuoden aikana. Kyselyn perusteella
oppilaiden vanhemmat ja opettajat kokivat liikennekasvatuksen térkeimpéana osa-alueena
keskeisimpien liikenneséantdjen osaamista. (Liikenneturva, “Kouluissa liian véhéin
litkennekasvatusta”, 27.11.2017.)

2.3.2 Liikenneturvan kampanjat

Liikenneturvan toimintaan kuuluu olennaisina osana myds erilaiset kampanjat (kuva 2).
Kampanjat ovat paljon esilla mediassa, joten télla tavoin eri teemat jaavat suuren yleisén
tietoisuuteen. Kampanjoinnilla on pyritty vaikuttamaan muun muassa ihmisten
suojatiekayttaytymiseen (sina teet suojatien), heijastimien kayttdon (#heijastansinua),
pyorailykypéran kayttoon (paata kayttad) seka turvavyon kayttamiseen (musta vyo).
(Liikenneturva, "Kampanjat”, 13.9.2017.)

#HEIJASTANSINUA

'Ileitd', muista — ennakoi.
WV LIKENNETURVA

Kuva 2. Liikenneturvan ”Heijastan sinua”-kampanja. Lahde: Liikenneturvan verkkosivut.
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Koulut jarjestdvat syksyisin normaalisti liikenneturvallisuusviikon ja vuoden 2017
litkenneturvallisuusviikon teemana oli turvallinen koulumatka. Teeman tavoitteena oli
perehtyd jokaisen oppilaan omaan koulumatkaan, lisétd ryhmaytymista ja yhteisollisyytta
sekd sitouttaa huoltajia ja eri sidosryhmié. Liikenneturvallisuusviikkoa vietetaan viikolla
37, eli kuluvana vuonna 11.-15.9.2017. (Liikenneturva, 2017-liikenneturvallisuusviikko —
koulumatkani”, 19.9.2017.)

2.4 Lasten ja nuorten ongelmat liikenteessa

Liikenneturvassa tyoskentelevd Esko Keskinen on pohtinut tutkimuksessaan lasten ja
nuorten  liikennekayttaytymistd.  Tutkimuksessa  kaytiin  1&pi  eri  ikdryhmien
liikennekayttaytymista ja siihen liittyvid ongelmakohtia. Tulosten mukaan lasten taidot
selvita liikenteessé vaihtelevat selvasti ikavuosittain. Keskinen kay lapi myds ikavuosien 7-
12 mahdollisuuksia ja rooleja liikenteessd. Keskisen mukaan koulun aloittaminen tuo
monille lapsille suuria muutoksia omaan liikennekayttdytymiseen, koska monet lapsista
aloittavat silloin itsendisen kulkemisen kouluun. Lapset liikkuvat kouluun eri tavoin,
esimerkiksi kavellen, pyoréillen, henkildauton kyydissa tai joukkoliikenteen avulla.
Laajentunut litkkumisreviiri, impulssikontrolli, tarkkaavaisuuden kehittyméttomyys seka
itsendinen liikkuminen varsinkin koulukavereiden kanssa nostavat luonnollisesti pienten

lasten onnettomuusriskié. (Keskinen 2014.)

Keskinen toteaa, ettd lapset samaistuvat helposti aikuisiin ja kopioivat heidén
lilkennekayttaytymismallejaan. Aikuisilla on monesti lasten litkennekayttaytymiseen paljon
suurempi merkitys kuin he itse edes ymmartavat. Lapset eivat tavallisesti pidad itsedan
aikuisia kykenemattomimpina jalankulkijoina. 7-11 vuotiaat lapset jattavat tietd ylittaessaan
helposti vastuun aikuisille ja luottavat siihen, ettd tie on turvallista ylittdd. VVanhempien
mukanaolon on kuitenkin todettu edistavén 5-8 vuotiaiden lasten turvallisen kadunylityksen
tarkeiden asioiden oppimista, eli vanhemmilla on iso rooli lasten liikennekéyttdytymisen
oppimisessa. Keskinen Kirjoittaa myos, ettd lapset pitdvat usein l&heisid kavereitaan
roolimalleinaan ja t&std syystd lapsen uskomukset kavereidensa asenteista ja
toimintatavoista ovat todella merkittavia lapsen toiminnalle. Tutkimuksessa kévi ilmi: mita
negatiivisempana kaverin asenteet nahtiin, sitd huonommin my0s itse kayttaydyttiin

esimerkiksi kadunylityksessa. (Keskinen 2014.)
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Nina Keski-Korpela on kirjoittanut Ylen verkkosivuilta 16ytyvén artikkelin, jossa pohditaan
yhtd nykypéivan yleistd ongelmaa litkenteessé. Liikenneturvan suunnittelija Petri
Jaaskeldinen kertoo artikkelissa ongelmasta, jota kutsutaan nimella distracted walking, joka
tunnetaan yleisimmin kannykén kayttona kavellessad. Matkapuhelimen kaytto kéavellessa tai
pyoréillessé onkin Jaaskeldisen mukaan selva turvallisuusriski erityisesti lapsille, joiden
havainnointikyky ja liikenteen arviointitaito on vasta kehitysvaiheessa. Myds musiikin
kuuntelu kuulokkeet korvilla liikenteessa on suuri turvallisuusriski, koska talléin on yksi
aisteista kokonaan pois kaytosta. Adnen tulosuunnan arviointi on lapsille viel vaikeaa, joten
lasten ei tulisi Jadskeldisen mukaan kuunnella musiikkia lainkaan liikenteen seassa. (Keski-
Korpela 2014.)

Ylen verkkosivuilta 16ytyy myos Elisa Kallungin Kirjoittama artikkeli, jossa pohditaan lasten
lilkennek&yttaytymista. Liikenneturvan koulutuspadllikkd Satu Tuomikoski kertoo
artikkelissa, ettd koulun aloittavilla lapsilla on hyvin isoja eroja liikenneosaamisessa.
Liikennetaitoja voi kehittdd harjoittelemalla, mutta paljon riippuu lapsen omasta
persoonallisuudesta ja kehityksesta. Lapsi saattaa esimerkiksi juosta tien toiselle puolelle,
nahdesséaan siella jotain kiinnostavaa. Lasten persoonallisuuserot erottelevat kuitenkin tietd
ylittaessé sen, harkitseeko lapsi asiaa ennen tien ylittdmista vai harkitseeko lapsi asiaa vasta
tienylityksen jalkeen. Lasten harkitsevaisuuteen liikenteessa vaikuttaa myds se, etta aivojen
kehitys on kesken. Varsinkin toimintaa ohjaavat aivoalueet jatkavat kehitysta viela pitkélle
aikuisuuteen. Luonnollisesti my6s lasten pieni koko tuo haasteita heidén havaitsemiseen
lilkenteessd. Tuomikoski pohtii, ettd noin 11-12 vuotias lapsi hahmottaa jo liikennetté ja

osaa tehda myos arvioita liikenteessa. (Kallunki 2016.)

2.4.1 Koulumatkojen turvallisuus

Kaleva — verkkosivulta 10ytyvassa artikkelissa on pohdittu sitd, kenen vastuulla lasten
koulumatkojen turvallisuus on. Opetusneuvos Eero Niemi kertoo, ettd koulu on vastuussa
oppilaista siihen saakka kunnes oppilaat poistuvat koulun pihasta. Koulun pihasta
poistuttuaan, vastuu oppilaista siirtyy kunnalle. Oppilaiden vakuutus kattaa heidan
koulumatkansa ja kyseisten vakuutusten ottaja on opetuksen jarjestdjd, eli normaalissa
tapauksessa kunta. Koulukuljetuksen jarjestdja on myo6s vastuussa lasten koulumatkasta.
(Kaleva, 29.1.2018.)
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Kappaleen 2.4 mukaan koulumatkan sujuminen turvallisesti on siis padasiassa yksin
kulkevan lapsen vastuulla. Vanhemmat voivat kuitenkin edesauttaa koulumatkan sujumista
turvallisesti, harjoittelemalla koulumatkaa yhdessa lapsen kanssa. Vanhempien on myds
hyva keskustella lapsen kanssa esimerkiksi pyorailykyparan kaytosta. Tieliikennelain 908
mukaan: Polkupyorailijan ja polkupy6rdn matkustajan on ajon aikana yleensé kéytettava
asianmukaista suojakypérad” (Tieliikennelaki, 15.11.2002/954). Mikkelin Lyseon koulun
rehtori  Jari Luukkonen kertoo ottaneensa selvdd, voiko koulu velvoittaa
jarjestyssédannoissaan pyorailykyparaa kaytettavaksi koulumatkoilla. Vastaus oli kuitenkin,
etta koulut eivat voi pyorailykypéran kayttoon velvoittaa, silla kypardpakkoa ei ole laissa.
(Toivanen 2017.)

Kyparan kaytto Suomessa 2016

Lihde. Likcnnctured

Koko maa

42 %

Lappi 42 %

Pohjois-Pohjanmaa 32 % Kainu: 31 %

Keski-Pohjanmaa 20 9% «
Pohjpis-Save 51 %
Pohjois-Karjala 32 %

——— Keski-Suomi 42 %

Pohjanmaa 21 9% «-
Etela-Pohjanmaa 27 9%

Pirkanmaa 46 %
Satakunta 20 %
Kanta-Hame 29 9%
varsinais-suomi 38 %

—— Etela-Savo 30 %

Etela-Karala 34 9%

Kymenlaakse 34 %

Uusimaa 57 % « » Paijat-Hame 41 9%

'I Valita, murista — ennakol
W LIKENNETURVA

Kuva 3. Pyoréilykyparéan kayttd 2016. Lahde: Liikenneturvan verkkosivut.
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Kuvan 3 perusteella pyoréilykyparan kaytossa olisi parannettavaa koko Suomen vaestolla.
Pirkanmaa sijoittuu kuitenkin kolmen aktiivisimman maakunnan joukkoon Kkypéran

kaytossd, mutta kayttdaste jaa silti alle 50 %.

2.5 Poliisin ennalta estava toiminta

Poliisin verkkosivuilla ennalta estavé toiminnan tavoitteena kerrotaan olevan yhteiskunnan
turvallisuuden parantaminen ja rikosten torjunta: ”Poliisi estéa rikoksia, jarjestyshairioita,
onnettomuuksia ja ratkaisee ongelmia yhteistydssa ihmisten, muiden viranomaisten ja
yhteisOjen kanssa”. Toiminnan keskipisteend on muun muassa vékivallan véhentdminen,
verkostoyhteistydon ja tietojohtoisuuden parantaminen sek& sosiaalisen median
hyodyntdminen. Ennalta estdvdn toiminnan tarkeimpia tavoitteita ovat rikosten
vaheneminen seka toiminnan tehostuminen. Poliisin ennalta estdvd toiminta sisaltyy
toimintaan poliisiorganisaation kaikilla tasoilla. (Poliisi, ”Ennalta estivd toiminta”,
13.9.2017.)

2.6 Lahipoliisitoiminta

Lahipoliisitoiminnan kerrotaan poliisin verkkosivuilla olevan poliisien perustehtévien
hoitamista kansanldheisesti, laadukkaasti ja tehokkaasti. Toiminnan tavoitteena on muun
muassa rikosten ennalta estdaminen sekd poliisikuvan séilyttdminen myonteisena
kansalaisten silmissa. L&hipoliisitoiminta on laaja kokonaisuus, jota voi pitaa turvallisuutta
tuottavan ja ennalta estdvan poliisitoiminnan toiminta-ajatuksena. Poliisilain mukaan
poliisin tulisi esimerkiksi toimia turvallisuuden yllapitamiseksi yhteisty6ssa muiden
viranomaisten seka alueella olevien yhteisdjen ja alueen asukkaiden kanssa. (Poliisi,
”Lahipoliisitoiminta”, 13.9.2017.)

2.7 Koulupoliisitoiminta

Anna-Sofia Nieminen kirjoittaa Opettaja-lehden artikkelissa, ettd koulujen ja poliisin
yhteistyd on muuttunut vuosien saatossa. Poliisi saattoi aikaisemmin kayda lapi kaikki
kunnan koulut ja puhua liikennekasvatuksesta kokonaisille luokka-asteille. Tuttu l&hi- tai
koulupoliisi oli my6s helppo saada aina tarpeen tullen koululle. Poliisihallituksessa
tyoskentelevd Pekka Heikkinen kuitenkin korostaa, ettd koulupoliisitoiminnassa oli
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aikaisemmin suuria eroja. Joillain paikkakunnilla koulupoliisitoiminta saattoi olla hyvinkin
toimivaa, kun taas toisilla paikkakunnilla koulupoliisitoimintaan ei I0ytynyt sopivia
henkiloitd. Nykyaan poliisi pyrkii vaikuttamaan sielld, missd on suurin tarve ja samalla
toimintaa yritetddn kehittdd niin, ettei se ole sidoksissa pelkéstdan yksittdisiin ihmisiin.
Poliisi kuvaa tata mallia ennalta estdvaksi toiminnaksi. Poliisi tekee Heikkisen mukaan
ennalta estdvdd toimintaa kahdella tasolla: jokapaivdisessd toiminnassa seké&
erityistoiminnassa. Koulumaailmassa poliisi kohdentaa toimintaansa erityisesti niihin, jotka

ovat vaarassa ajautua yhteiskunnan ulkopuolelle. (Nieminen 2017.)

Suomen poliisijarjestojen liitto kertoo tiedotteessaan, ettd poliisilta j&& vuosittain noin
100 000 tehtavaa hoitamatta vain siitd syysta, ettd poliiseja ei ole lahetettavaksi paikalle.
Tama vaikuttaa suoraan myods ennalta ehkéisevadn toimintaan, joka on hiipunut
huomattavasti poliisin resurssipulan vuoksi. Tiedotteen mukaan my6s koulupoliisitoiminta
on lakannut l&hes kokonaan. Poliisien vierailut kouluissa
laillisuuskasvatuksen/liikennekasvatuksen merkeissd ovat loppuneet ldhes tdysin ja
kouluissa kaydaankin lahinnd silloin, kun jotain vakavampaa on jo sattunut. Kouluilta tulee
kuitenkin jatkuvasti pyyntoja esimerkiksi laillisuuskasvatuksen jatkamiseksi, koska sille
olisi suunnaton tarve esimerkiksi syrjaytymisen ehkéisyssa. Koulupoliisitoiminnan
loppumista voidaankin pitdd hyvand esimerkkind saastamisestd, joka tulee Kkuitenkin
pidemmalla aikavélilla yhteiskunnalle kalliiksi. (SPJL 2012.)

2.8 Tilastot

Liikenneturvan verkkosivuilla on nahtavissa tilastoja tieliikenneonnettomuuksista: ’\Vuonna
2017 tapahtui kaikkiaan 4 420 henkilévahinkoon johtanutta tieliikenneonnettomuutta.
Onnettomuuksissa kuoli 212 ja loukkaantui 5 570 ihmista. Kuolleita oli 28 vdhemmén ja
loukkaantuneita 311 vdhemmaén kuin vuoden 2016 vastaavana aikana”. (Liikenneturva,
”Ajankohtaiset tilastot”, 20.1.2018.)
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Kuvio 1. Tieliikenteessa kuolleet ja loukkaantuneet alakouluikéiset vuosina 2007-2016.
Lahde: Tilastokeskus.

Kuviosta 1 voidaan huomata, ettd alakouluikaisten kuolemaan johtaneet onnettomuudet ovat
kokeneet pienté vaihtelua, mutta loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet ovat selvasti
laskussa.  Yksi  osasyy loukkaantumisten  vdhenemiseen on  mahdollisesti
liikennekasvatuksen kehittyminen ja sen suurempi huomioiminen opetuksessa. Myods
kulkuvalineiden ja turvalaitteiden kehitys saattaa osaltaan vaikuttaa parempaan

litkenneturvallisuuteen.

m Jalankulkija = PolkupySrd mAutossa = Muu
160 146
140
120
100

41

000 20 GL

Samat ajos Kohtaaminen Ristedvadt ajos Jalankulkijaonn Suistuminen Muu

Kuvio 2. Alakouluikdisten lasten henkilévahingot tienkéyttdjdn ja onnettomuustyypin
mukaan vuosina 2014-2016. L&hde: Tilastokeskus.
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Kuviosta 2 on havaittavissa alakouluikaisten lasten henkilévahingot tienkayttdjan ja
onnettomuustyypin mukaan. Liikenneturvan sivuilla kerrotaan, ettd litkennekuolemista ja
loukkaantumisista neljd kymmenesta tapahtui pyordilijoille, yli kolmannes autossa
matkustaneille ja lahes joka viides jalankulkijoille. Todenndkdisimmat vaaranpaikat
jalankulkijoille ja pyoréilijoille liikenteesséd ovat risteykset ja suojatiet. Suurin osa
alakouluikaisten jalankulkijoiden henkilévahingoista tapahtuukin tietd ylittdessa.
(Liikenneturva, ”Ajankohtaiset tilastot”, 20.9.2017.)

Kuolleet

Lukumadra

2003 2004 (2005 2006 2007 (2008 2009 2010 (2011 (2012 2013 2014 2015 2016 | 2017%
Pirkanmaa

69 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0

Kuvio 3. Pirkanmaan tieliikenteessa kuolleet alakouluikéiset vuosina 2003-2017. Lahde:

Tilastokeskus.

Loukkaantuneet (ml, vakavasti loukkaantuneet)

Lukumaara

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016  2017*
Pirkanmaa

69 7, 15 16 § 9/ B | 1| 10 B R 3 7 4 b

Kuvio 4. Pirkanmaan tieliikenteessa loukkaantuneet alakouluikéiset vuosina 2003-2017.
Lahde: Tilastokeskus.

Kuvioista 3 ja 4 voidaan todeta, ettd alakouluik&isten lasten kuolemaan johtaneita
tielitkenneonnettomuuksia on ollut Pirkanmaalla vain kaksi kappaletta vuosien 2003-2017
aikana. Loukkaantumiseen johtaneet tieliikenneonnettomuudet ovat myds pienentyneet yli

puolella vuodesta 2003.
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Tilastojen valossa olisi suotavaa, ettd liikkennekasvatusta painotettaisiin vieldkin enemman
risteyksiin ja suojatiekayttdytymiseen, koska suurin osa vahingoista sattuu lapsille néissé
paikoissa. Pohdittavaksi tulee tietenkin se, ettd mikéa olisi paras ja optimaalisin tapa opettaa
lapsille néit4 asioita. Tynjala (2002, 130-131) Kirjoittaa teoksessaan kouluoppimisesta ja
“todellisesta elamastd”. Kouluoppimisessa lapsille opetetaan uusia asioita teoriassa ja ndita
taitoja olisi tarkoitus kayttdd myohemmin arkielaméssé, joten opetus ja tiedonsiirto
tapahtuvat ennen oppimista. Kaytdnnon opetuksessa oppiminen puolestaan perustuu ideaan,
jolloin tietdmistd, ajattelua ja ymmarrystd tuotetaan todellisessa toiminnassa.
Kouluoppiminen tuottaakin niin kutsuttua litkkumatonta tai elotonta tietoa, jota voi kayttaa
esimerkiksi kokeissa tai tenteissd, mutta kyseisté tietoa ei pystytd kayttaméan todellisen

elamén ongelmien ratkaisemisessa. (Tynjala 2002, 130-131.)
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3 TUTKIMUKSEN TOTEUTTAMINEN

3.1 Aineisto

Kerdsin aineistoa tutkimukseen erilaisesta kirjallisuudesta, sahkoisista lahteist,
artikkeleista, raporteista seka liikenneturvallisuusalaan liittyvilta verkkosivuilta. Hankin
aineistoa tutkimukseen myos haastatteluilla. Hirsjarvi ym. (1997, 194) Kirjoittavat, etta:
“Haastattelun suurena etuna muihin tiedonkeruumuotoihin verrattuna on se, ettd siina
voidaan saddelld aineiston keruuta joustavasti tilanteen edellyttamélla tavalla ja vastaajia

myotdillen”.

Tassa tutkimuksessa kaytettiin kvalitatiivista eli laadullista menetelméa. Pihlaja kertoo
teoksessaan, ettd laadullisessa tutkimuksessa on enemman mahdollisuuksia séadelld ja rajata
aineistoa kuin kvantitatiivisessa tilastoanalyysissa, jossa monesti ei pysty vaikuttamaan
aineiston lopputulemaan, koska aineisto saattaa olla jo sellaisenaan valmiina analysoitavaksi
(Pihlaja 2004, 150).

3.2 Tutkimusmenetelmat

Yleisimmat tutkimusmetodit, joita kvalitatiivisessa tutkimuksessa kaytetddn, ovat
havainnoiminen, tekstianalyysi sekd haastattelu. Kyseisilla tutkimusmetodeilla on hieman
eri merkitykset kvalitatiivisessa ja kvantitatiivisessa menetelméssa. Kvantitatiivisessa
tutkimuksessa havainnointi on jo alustavaa tyotd, kun taas kvalitatiivisessa tutkimuksessa
havainnointia voidaan pitdd tekniikkana ymmartadd toista kulttuuria. Tekstianalyysi
pohjautuu kvantitatiivisessa tutkimuksessa tutkijan asettamien kategorioiden laskemiselle,
kun taas kvalitatiivisessa tutkimuksessa tekstianalyysin avulla pyritddn ymmaértdmaan
kulttuurin jasenten kdyttdmia kategorioita. Haastattelu on kvantitatiivisessa tutkimuksessa
strukturoitujen kysymysten esittdmista satunnaisesti valitulle otokselle, eli survey-
tutkimusta, kun taas kvalitatiivisessa tutkimuksessa haastattelu on enemman tai véhemmén
avointen kysymysten esittamista valituille yksil6ille tai ryhmille. (Metsdmuuronen 2001,
14-15.)
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Taman tutkimuksen metodologinen p&éasuuntaus on kvalitatiivinen. Eskolan ja Suorannan
(2003, 13) mukaan laadullinen tutkimus on karkeimmillaan aineiston muodon kuvausta.
Laadullinen aineisto voi olla pelkistetyimmill&an tekstia, joka voi syntya tutkijasta riippuen
tai riippumatta. (Eskola & Suoranta 2003, 13.) Laadullisen tutkimuksen kannalta olisi
tarkedd kerédtd sellaista aineistoa, joka tekee monenlaiset tarkastelut mahdolliseksi.
Kvalitatiivisen aineiston ominaispiirteitd ovat sen ilmaisullinen rikkaus, monitasoisuus ja
kompleksisuus eli kvalitatiivien aineisto on monesti hyvinkin moniulotteista. (Alasuutari
2011, 84-85.)

3.3 Haastattelu

Haastattelu sopii menetelmand monenlaisiin tutkimustarkoituksiin joustavuutensa ansiosta,
ja haastattelu onkin yksi kaytetyimmista tiedonkeruumuodoista (Hirsjarvi & Hurme 2004,
34). Haastattelu sopii menetelmdnd niin kvalitatiiviseen kuin myods kvantitatiiviseenkin
tutkimukseen. Haastattelu on yleisintd silloin, kun haluamme tietdd ihmisesta jotain, eli
haastattelu on vuorovaikutusta, jossa molemmat osapuolet vaikuttavat toisiinsa.
Haastattelutyypit voidaan jakaa neljdan luokkaan, joita ovat strukturoitu haastattelu,
puolistrukturoitu haastattelu, teemahaastattelu sek& avoin haastattelu. (Eskola & Suoranta
2003, 85-86.)

Teemahaastattelussa teemat ovat ennalta maariteltyja, mutta kysymykset voivat vaihdella
haastateltavien henkildiden mukaan, eli valmiita vastausvaihtoehtoja ei ole ennalta
madritelty. Teemahaastattelussa haastateltavien henkildiden tulkinnat ja heidén asioille
antamansa merkitykset ovat myos keskeisessé roolissa haastattelun lopputuloksen kannalta.
(Hirsjarvi & Hurme 2004, 47-48.) Teemahaastattelu eroaa strukturoidusta haastattelusta
siten, ettd siind ei ole strukturoidun haastattelun ominaispiirteitd, kuten kysymysten tarkkoja
muotoja ja jarjestystd. Vaikka teema-haastattelun aihepiirit ovat normaalisti etukateen
mietitty, saattaa niiden jarjestys ja laajuus vaihdella haastattelujen mukaan. (Eskola &
Suoranta 2003, 86.)

Haastattelun valitseminen tiedonkeruumenetelméksi voi johtua monesta eri syysta.
Haastattelun avulla on esimerkiksi mahdollisuus korostaa sitd, ettd ihminen ndhdain

tutkimustilanteessa subjektina eli haastateltavalle on annettava mahdollisuus tuoda esille
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itsedén koskevia asioita mahdollisimman vapaasti. Haastattelu voi tulla kysymykseen myaos
silloin, kun tutkimuksen kohteena on hieman tuntemattomampi alue, jolloin tutkijan on
hankala etukateen tietda vastausten suuntia. Haastattelun avulla tulos voidaan my®os sijoittaa
laajempaan kontekstiin, koska haastattelutilanteessa on mahdollista nahda haastateltavan
ilmeet ja eleet. Haastateltava saattaa liséksi kertoa itsestdan ja aiheesta enemmaén, kuin
tutkija pystyy ennakoimaan. (Hirsjarvi ym. 1997, 194.)

3.4 Luotettavuus

Laadullisen tutkimuksen arviointia pohtiessa nousee usein esiin kysymys tutkimusaineiston
luotettavuudesta. Toisissa tutkimuksissa saattaa olla enemman omakohtaisia havaintoja kun
taas toisista tutkimuksista saattaa jadda mieleen, ettd Kirjoittaja ei ole runsaasta
havaintoaineistosta huolimatta saanut tutkimuksesta kovinkaan paljon irti. Tutkimusten
keskeisin tyovaline ja p&aasiallisin luotettavuuden kriteeri onkin tutkija itse. (Eskola &
Suoranta 2003, 210.) Tdma opinndytetyd nojaa vahvasti jo olemassa olevaan teoriapohjaan
lilkennekasvatuksen osalta, mutta koulukohtainen arvio liikennekasvatuksen tilanteesta

saatiin haastatteluilla.

Haastatteluaineiston laadun ja sen myo6ta myos luotettavuuden kannalta on erittéin oleellista,
ettd haastattelut litteroidaan heti kun vain on mahdollista. Haastatteluaineistoa ei voida
kutsua luotettavaksi jos esimerkiksi litterointi noudattaa tutkimuksen aikana eri sdantoja tai

jos haastattelutallenteiden kuuluvuus on huonoa. (Hirsjarvi & Hurme 2004, 185.)

Tutkimuskysymyksilla on hyvd pyrkid rajaamaan tutkimuskohde kattamaan aiheeseen
liittyvat alueet ja ongelmat. Tdman lisaksi hyvin muotoiltu tutkimuskysymys voi ratkaista
ongelmia, tuottaa uutta tutkimusta, lis4té teoriatietoa tai se saattaa jopa parantaa tutkittavan
asian toimivuutta. Aiheen perusteellinen rajaus puolestaan antaa mahdollisuuden
tutkimuskohteen laajuudeltaan riittdvaan, mutta samalla perusteelliseen Kkartoittamiseen,
mika on Metsdmuurosen mukaan hyvan tutkimuksen peruslahtokohta. (Metsdmuuronen
2006, 22-23.)

Tutkimusprosessini l&hti liikkeelle aiheen valinnasta ja sen rajaamisesta. Tampereen

alkuopetuksen liikennekasvatukseen minulla oli henkil6kohtainen intressi, minka lisaksi
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eteeni ei osunut ainuttakaan alkuopetuksen liikennekasvatukseen- liittyvaa tutkimusta. Tassa
mielessé aiheen valinta on mielestani perusteltu. Suvi Laitamaki-Kuvaja (2016) on tehnyt
opinnaytetyon koskien liikennekasvatusta Kutalan paivékodin esiopetusryhméssé
Hé&meenlinnassa. Mielestani on siis hyva tarkastella liikennekasvatusta myos alkuopetuksen

tasolla.

Teoriataustaa tutkittavalle aiheelle oli hyvin tarjolla ja aineiston kerd@minen onnistui
suunnitelmieni mukaisesti. Haastattelukysymykset olivat toimivia tutkittavaa aihetta
koskien. Poliisina tyoskentelevd Juha Riskild ei kokenut tarvetta tutustua
haastattelukysymyksiin etukateen, mutta Wivi Lonnin koulun alkuopetuksen opettajille
ldhetin heidan pyynndstadn haastattelukysymykset jo etukéteen tutustuttavaksi, koska he
halusivat keskustella aiheesta myds muiden esi- ja alkuopetuksen opettajien kanssa.

Liikenneturvan Laura Loikkasen kanssa haastattelu suoritettiin séhkopostien vélityksell&.

Téssé tutkimuksessa kéytin aineiston hankintaan teemahaastattelua, jolloin pyrin valmiiksi
pohdittujen teemojen avulla takaamaan aineiston riittivyyden ja vastaavuuden
tutkimuskysymyksiin nihden. Haastattelutilanteet olivat keskendin hyvin samankaltaisia.
Haastattelut tallennettiin nauhurin avulla ja litteroitiin samoja periaatteita noudattaen,
lukuun ottamatta Loikkasen haastattelua, joka suoritettiin sdhkopostien vilityksella.
Aineiston analysointia suorittaessani totesin haastattelukysymysteni kattavan hyvin
tutkimukseni aiheen ja asettamani tutkimuskysymykset. Aineistoa kertyi sen verran, miti
olin tutkimusta suunnitellessani ajatellutkin. Olin arvioinut haastattelujen pituudeksi ennen
haastattelujen suorittamista noin 20 minuuttia. Opettajien haastattelut kestivdt 22 minuuttia
ja 25 minuuttia. Poliisin haastattelu kesti 15 minuuttia. Ero poliisin ja opettajien haastattelun
pituuteen on varmasti haastattelukysymyksissé, joita oli poliisin haastattelussa mééréllisesti

viahemman. Litteroitavaa aineistoa kertyi yhteensd 13 sivua.
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4 TULOKSET

Tutkimusta varten haastattelin kahta Wivi Lonnin koulun alkuopetuksessa tydskentelevaa
opettajaa, ensimmadisen luokan opettajaa seka toisen luokan opettajaa. Toisen luokan
opettajalla on opettajauraa alkuopetuksen saralla takana jo useita vuosia, kun taas
ensimmadisen luokan opettaja on vasta hiljattain siirtynyt alkuopetukseen. Erilaisen
opettajakokemuksen perusteella uskon saavani enemman nakokulmia tutkimuksen eri osa-
alueisiin. Haastattelin lisdksi Juha Riskilad, joka on toiminut koulupoliisina usean vuoden
ajan seka liikenneturvan tyontekijdd Laura Loikkasta, jonka vastuualueeseen kuului
useamman vuoden ajan koulujen liikennekasvatuspuoli. Nykyaan Loikkasen vastuualueena
on varhaiskasvatus. Haastattelurunko oli jaettu kolmeen péadteemaan ja téssd luvussa
esitetddn  tutkimuksen tulokset teemahaastattelurungon mukaisesti  jarjestettyna.
Haastattelukysymykset ovat opinndytetyon liitteind (liitteet 1-3).

4.1 Liikennekasvatus Wivi Lonnin koulun alkuopetuksessa

Molempien luokkien opettajat kertoivat, ettd Wivi Lonnin koulun alkuopetuksessa tehddén
yhteistyotd esiopetuksen kanssa, eli liikennekasvatus kuuluu esi- ja alkuopetuksen
yhteistoimintaan. Esiopetuksessa on nelja ryhmad ja alkuopetuksessa nelja ykkos- ja
kakkosluokkaa, joissa ranskankieliset luokat ovat mukaan luettuna. Jokaiselle ensimmaiselle
luokalle on luokkapari esikoulusta ja n&ma toimintaparit toimivat yhdessa
yhteistoiminnassa. Toimintapareilla on yhteisesti sovitut teemat, joiden pohjalta toimintapari
saa Yyhteisesti suunnitella, miten opetus kaytdnnossa toteutetaan. Toimintaparit tekevét
esimerkiksi erilaisia liikenteeseen liittyvia asioita ulkona tai koulun sisatiloissa.
Toimintaparit saattavat myds muun muassa askarrella tai maalailla erilaisia
liikennemerkkeja. Tall4 tavoin yritetddn saada muun muassa vérikoodistoa lapsille tutuiksi.
Sen lisdksi, ettd esikoululaisten kanssa tehddan alkuopetuksessa yhteistoimintaa
liikennekasvatuksessa, niin koululaisten kanssa yritetddn péaasta vield hieman pidemmalle

opituissa asioissa oman ryhman kesken.

Yhteistoimintajakson aikana esikoululaisilla ja ekaluokkalaisilla on kevéisin kerran viikossa
yhteistoimintaa, jossa on joku liikennekasvatukseen liittyva teema. Lasten kanssa yritetdan

kaydd kaikki oleellisimmat koulumatkaan ja tienylitykseen liittyvat merkit Iapi.
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Yhteistoimintajakso on pituudeltaan noin 1,5 kuukautta. Esikoululaiset k&ydaan kevaisin
tutustuttumassa myos bussilla litkkumiseen: Miten bussilla kuljetaan, miten se pysdytetaan
jamiten bussissa kayttaydytaan. Kaikessa opetuksessa yritetdan tehda asiat mahdollisimman
konkreettisesti vield ensimmaisellakin luokalla. Aamulehdella on my6s liikenneaiheinen
teemaviikko aina syksyisin koulujen alkaessa. Talloin myos lehden materiaalia k&ytetdén
opetuksen tukena.

Ensimmaisen luokan opettaja kertoli, ettd ensimmaiselld luokalla liikennekasvatus painottuu
pitkalti jalankulun opetukseen. Jalankulkuliikennettd joudutaan painottamaan todella paljon
koulun keskeisen sijainnin vuoksi. Oppilaille painotetaan myds hyvin paljon heijastimen
kayttoa seka suositellaan keltanokkalippalakin kéayttamista, silld ensimmaéisen luokan
oppilaat saavat keltaiset huomiolippalakit tai huomioliivit vakuutusyhtiéltd koulun alkaessa
janéiden avulla oppilaat erottuvat helpommin my6s muille. Opetuksessa on tietenkin paljon
luokkakohtaisia eroja siind, miten opettaja tuo liikenteeseen liittyvia asioita esiin ja onko

esimerkiksi kirjoja kuinka paljon kaytossa.

Luonnollinen osa liikennekasvatusta tulee ensimmaisen luokan opettajan mukaan myos
erilaisten retkien muodossa. Koulusta kdydadn paljon retkilla muun muassa Pyynikin
maastossa, Metso kirjastossa seké Vapriikissa erilaisissa nayttelyissa. Retkien maaré riippuu
paljon opettajasta, eli toiset luokat retkeilevét koulun ulkopuolella enemman kuin toiset. On
my06s hieman tuurista kiinni, osuuko erilisten tapahtumien tai nayttelyiden ajankohta
sopivaan paikkaan. Opettaja kertoi, ettd heidan luokkansa oli saanut syksylla myds poliisin
antamaa  liikennekasvatusta ~ yhden  oppitunnin  verran.  Poliisin  tarjoama
liikennekasvatusluento olikin ollut hanen mielestdén erittdin tervetullutta ja perusasiat

kaytiin hyvin l&pi. Poliisin antamaa liikennekasvatusta opettaja kuvasi seuraavanlaisesti:

“Mun kokemuksen kannalta liikennekasvatus ei ehka oo riittavaa talla hetkella. Meillé oli tassa
luokassa yhden oppilaan poliisina tydskenteleva vanhempi pitdmassé liikennekasvatusta niin se oli
todella hyva. Se oli yhden oppitunnin mittainen luento missd kaytiin perusasiat lapi. Itse kun
kuuntelin t&até poliisin pitdmaa oppituntia niin se oli jotenkin parempi, kun ei ehka itse osaa tiivistaa
niita tarkeitd asioita niin hyvin kuin tAmmadinen ammattilainen, kuin poliisi. Jos sité poliisin pitamaa

tuntia ei olisi ollut niin voisin sanoa etté kaipaisin kyll& sellaista ”.
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Toisen luokan opettaja kuvaa liikennekasvatuksen olevan yhteistoiminnan myo6ta hyvalla
mallilla koulussa, eli kaikki perusasiat tulee kéytya hyvin Iapi. Toisen luokan opettajana hén
kuitenkin nékee pyorailyyn liittyvén opetuksen ja siihen kaytettavén ajan melko véahaisena.
Keskustakoulussa myos pyoréily on todella iso asia, koska lapset alkavat kulkemaan myds
pyoralla yksin kouluun ja toisella luokalla lapset pitdisi saada oppimaan pyoréilyyn liittyvié
asioita. Hanen mukaansa pyorailyyn liittyvassa opetuksessa eivét kohtaa teoria ja kaytanto.

Toisen luokan opettaja kertoo pyrkimyksend olevan, ettd liikennekasvatus pysyisi
samanlaisena luokka-asteittain. Valtakunnallinen opetussuunnitelma on hdanen mukaansa
kirjoitettu hyvin ylimalkaisella tasolla, joten varsinkin liikennekasvatuksen perusteet tulevat
Tampereen kaupungin perusopetuksen opetussuunnitelmasta, josta opetus suunnitellaan
pitkalti oman koulun tarpeisiin sopivaksi. Liikennekasvatukseen liittyen opettajille annetaan
aiheet, mitd pitéisi siséllyttad tiettyjen vuosien oppimé&arééan. Juuri tasta syysta on nahty
erittdin  toimivaksi, ettd Wivi Lonnin koulun alkuopetuksessa on kéytossé
yhteistoiminnallinen suunnitelma, joka koskee kaikkia koulun eskareita sek& ensimmaisen-
ja toisen luokan oppilaita. Oppilaat saavat tdiman yhteistoimintamallin avulla saannéllista

lilkennekasvatusta koko alkuopetuksen I&pi.

4.1.1 Muiden toimijoiden nakokulmia liikennekasvatukseen

Keskustelimme myds Riskilan ja Loikkasen kanssa siitd, mita heidan mielestaan olisi hyva
ottaa huomioon alkuopetuksen liikennekasvatuksessa. Molemmat olivat sitd mieltd, etta
juuri  perusasioihin  keskittyminen ja niiden opettaminen on alkuopetuksen
liikennekasvatuksessa tarkeintd. Loikkanen lisdasi myds, ettd koulun alussa
liikennekasvatuksessa tulisi huomioida muun muassa turvalliset toimintatavat seké lapsen
oma l&hiympéristd, unohtamatta liikenneaiheisia tehtdvia sisalla ja ulkona. Loikkasen
Kiteytti ajatuksiaan seuraavasti:

”Koulun alussa liikennekasvatuksen olisi hyva keskittya turvallisiin toimintatapoihin niin etté lapsi
parjad omassa lahiymparistdssddn, osaa tunnistaa vaaranpaikat ja pystyy toiminaan niissa.
Painopiste on k&velyssd. Liikennesddnnot ovat tassd vaiheessa viela vahan korkeampaa
matematiikkaa; enemman keskitytddn turvallisiin toimintatapoihin, jotka kylla juontuvat

liikennesdannoista. Saantoihinkin kylla paastaan kun lapsi hieman kasvaa. Liikenneaiheisia tehtavia
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ja harjoituksia voidaan tehda luokassa, mutta kaytannon harjoittelua ja liikkumista liikenteessa

tarvitaan mygs”.

Loikkanen kertoi myos liikennekasvatuksen kehittymisesta kouluissa ja oli sitd mieltd, etta
liikennekasvatus on kehittynyt muun opetuksen mukana. Verrattaessa muun muassa kahta
viimeisintd opetussuunnitelmaa on niissa eroa jo liikennekasvatuksen kirjaamisen suhteen.
Erilaiset kansiot ja vihot ovat korvautuneet sahkoiselld materiaalilla ja opetus on pitkalti
ilmidpohjaista, kokemuslahtdistd ja osallistavaa. Liikennekasvatuksen tarkeydesta
Loikkanen kertoi, ettd koulun aloittava lapsi aloittaa yleensa itsendisen liikkumisen, joten
alkuopetuksessa liikenneturvallisuutta ja siihen liittyvaa opetusta ei tarvitse milladan tavalla

perustella. Luokanopettajan on Loikkasen mukaan siis helppo jarjesta4 aiheelle aikaa.

4.2 Ongelmakohtia oppilaiden liikennekayttaytymisessa

Kaikki nelja haastateltavaa nakivat samanlaisia ongelmakohtia alkuopetusikéisten lasten
lilkennek&yttaytymisessé. Jokaisen haastateltavan mielestd alkuopetusikaisten lasten
ongelmat nayttaytyvat liikenteessa suurimmaksi osaksi lasten ryntailynd ja santailyna
paikasta toiseen. Talldin liikennesdaannét unohtuvat lapsilta helposti ja erilaisia
vaaratilanteita syntyy vaistaméttd. Varsinkin kaverin kanssa tai isommassa porukassa
liikuttaessa liikennesdanndt saattavat lapsilta helposti unohtua. Riskild kuvasi asiaa

seuraavasti:

”Mun mielestd ongelma on se mika se on aina ollut ja mika tulee olemaankin. Sit kun on pienia
muksuja ja ne innostuu tai muuta, niin saatetaan unohtaa etta ollaan liikenteessd ja unohdetaan
liikennesdannot ihan tyystin. Saatetaan my6s ryntdilla tien yli kavereita ndhdessaan. Naité ongelmia

ei kylla mill&&n voi oikein poistaa .

Vanhemmat ovat myos haastateltavien mukaan isossa roolissa lasten liikennekéyttaytymisen
suhteen, niin hyvassa kuin pahassa. Molemmat opettajat kertoivat, ett4 oppilaat ovat hyvin
eri viivoilla liikenneosaamisen suhteen ensimmaiselld ja vield toisellakin luokalla. Tama
tulee esiin esimerkiksi arkuutena erilaisissa liikennetilanteissa. Ensimmaisen luokan opettaja
lisdsi myos, ettd joidenkin lasten kanssa on todella vaikea pdastd eroon vaérin opituista

tavoista. Loikkasen mukaan vanhemmat voivat toki avittaa lastansa kohti parempaa
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lilkenneosaamista, mutta myo6s paljon riippuu lapsesta itsestddn. Loikkanen kuvasi asiaa

nain:

“Vanhemmat voivat tukea lasta kohti turvallista itsendistéa liikkumista kavelemalla ja pyorailemalla
lapsen kanssa mahdollisimman paljon, opettamalla turvallisia toimintatapoja jne. Toki
lahiymparistostd ja lapsesta itsestddn riippuu paljon. Ison kaupungin keskusta on
lilkenneymparistona hyvin haasteellinen ja vahan elavaisemmall& lapsella voi olla omat haasteensa

jos vauhti on kova ja muisti véhemman hyva .

Opettajat nakivat lasten yhtend ongelmakohtana myds matkapuhelimen kayttdmisen
liikenteessd. Matkapuhelimen kayttd pienilla lapsilla on selvasti yleistynyt katukuvassa ja
monesti ndkee lasten tuijottavan puhelimen nadyttéd kavellessdédn ja jopa suojatietd
ylittaesséan. Monella koulun aloittavalla lapsella on kuitenkin oma alypuhelin juurikin yksin
liikkumisen vuoksi. Myo6s Riskilda kertoi matkapuhelimien lisd&ntyneen katukuvassa ja

tdman huomasi varsin hyvin Pokemonvillityksen aikaan.

Wivi Lonnin koulun lahiympéristoa ymparoi talla hetkellda tyémaa raitiovaunuhankkeen
vuoksi ja opettajat olivat yhtd mieltd siitd, ettd se tuo todella paljon haasteita lasten
liilkkumiseen ja sita kautta ongelmia liikennekéyttaytymiseen. Liikennejérjestelyt saattavat
muuttua koulun ymparilld péivittdin tai jopa useamman kerran saman péivan aikana.
Opettajat kokivat myods koulun vieressa sijaitsevan kirkkopuiston olevan melko
haasteellinen paikka lapsille ja haastatteluissa tulikin ilmi, ettd oppilailla on ollut puistossa
todella paljon niin sanottuja ”lahelté piti — tilanteita”. Tilanteet syntyvat yleensé siitd, etta
lapset eivat valttaméattd ymmarra kdvella tien reunassa, jolloin riski pyorailijoiden kanssa

torméaamiseen kasvaa.

Toisen luokan opettajan mukaan toisella luokalla lasten ongelmaksi ovat muodostuneet
myaos pyorailyyn liittyvét seikat. Lapset saavat aloittaa pyorélla kulkemisen kouluun toisella
luokalla vanhempiensa kanssa tai heidan kirjallisella luvallaan, mutta kirjallinen lupa
unohtuu valitettavan usein vaikka lapset kulkisivat yksin pyoralla kouluun. Tallgin
opettajille jaa epaselvaksi, onko lapsi tullut luvatta pyoréllad kouluun. Koulu ei kuitenkaan

pyorailya voi lapsilta kieltd&dkaan. Pyorailykypérasédantd unohtuu myaos lapsilta todella usein.
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Koulussa opetetaan, ettd kyparéaa pitad aina kayttad, mutta siihen ei voida kuitenkaan koulun

puolesta velvoittaa.

4.3 Opettajien toivoma tuki ja materiaali nykymuotoisen liikennekasvatuksen lisaksi

Toisen luokan opettaja kertoi, ettd hadnelle on kertynyt erilaista liikennekasvatukseen
liittyvad materiaalia hyvin paljon vuosien varrella. Materiaalia on hdnen mukaansa saatavilla
muun muassa opettajaoppaista seka eri verkkol&hteista. Liikenneturvan sivustot ovat tulleet
hanelle tutuiksi ja sieltd han yleensd ensimmaéisena hankkiikin materiaalia. Hdn mainitsee
keskittyvansa opetuksessa myods kokonaisuuteen sek& opetettavaan ryhmdaan ja koittaa
miettid materiaalitarpeen sen mukaan. Vuosien varrella kertyneen materiaalin ansioista han
ei ole kokenut juurikaan tarvetta uudelle materiaalille. Hanen mukaansa my®os eri kouluissa
tulee keskittyd koulun ympdriston kannalta térkeisiin liikennekasvatuksellisiin seikkoihin.

Hé&n pohti eri liikennekasvatuksen siséltjen esiin nostamista opetuksessa seuraavasti:

”Olen tydskennellyt eri kouluissa ja huomannut, etta toisissa kouluissa pitda painottaa opetusta eri
asioihin, riippuen koulun sijainnista. Vaaratilanteet on ihan erityyppiset ja asiat mita pitéaa opettaa,
pitaisi olla ymparistésidonnaisia. Opetussuunnitelma ei voi siis olla kovin detaljitasoinen, koska

liikennekasvatus on erilaista koulun sijainnista riippuen .

Keskusteltaessa tuen tarpeesta liikennekasvatuksessa sanoi toisen luokan opettaja, ettd
koulupoliisille olisi hdnen mielest4dén edelleen tarvetta. Han kertoi ihmetelleensé sitd, miksi
poliisikoulun kanssa ei tehdd yhteistyotd. Molemmat opettajista olivat sitd mieltd, etta
esimerkiksi lilkennepuistossa tapahtuva liikenneharjoittelu, jossa poliisi olisi myds mukana
ohjeistamassa lapsia, olisi todella mainiota kdytannon harjoitusta lapsille. Myos erilaiset
pyorailyaiheiset paivéat poliisin mukana ollessa olisivat enemmaén kuin tervetullutta. Toisen
luokan opettaja kertoi, ettd kyseisid pyorailyaiheisia pdivia jarjestettiinkin ennen, hanen

opettaessaan toisessa koulussa:

”Aikaisemmin kun opetin koulussa, joka oli kauempana keskustasta, niin siella pidettiin paljon
sellaisia pyorailytapahtumia. Urheilukentalla harjoiteltiin pydrailyyn liittyvia asioita erilaisten
pisteiden ja ratojen avulla. Sinne saimme aina avuksi koulupoliisin. Kyseinen poliisi tuli tutuksi ja
han pystyi aina hyvin jarjestamaan asiat. Nyt en edes tieda minne pitaisi soittaa, ettd tammdinen

olisi mahdollista. Joka vuosi jollekin luokalle osuu poliisina tydskentelevé isa tai aiti ja silloin joku
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luokka saa etua siita, etta poliisi pitaa heille oppitunnin tai muuta sellaista. Se on kyll& semmoinen
mita me kaikki kaivattais .

Ensimmaisen luokan opettaja sanoo, ettd hanelld on talla hetkelld kaytdssadan vain
ympdristétiedon opettajaopas, mistd |0ytyy yhden tai kahden oppitunnin verran
liikennekasvatuksen materiaalia. Liikenneturvan sivustot ja sieltd 16ytyva materiaali eivat
olleet hanelle juurikaan tuttuja. Hanen mukaansa esimerkiksi liilkennemerkit ovat aika selvia,
joten niitd onkin aika helppo opettaa. Oppitunneilla voidaan kylla kéayda erilaisia
lilkennemerkkejé 1api seka tehda kirjasta erilaisia liikenteeseen liittyvid harjoitustehtavié.
Kéytannon puoli liikennekasvatuksessa onkin sitten eri asia, eli miten liikennekasvatusta
olisi mahdollista monipuolistaa vield entisestdadn seka vieda vieldkin pidemmélle. Hanen
mukaansa olisi toivottavaa, ettd koulun opettajille tai rehtorille saataisiin enemman tietoa,
mistd erilaista materiaalia tai liikenneaiheisia peleja olisi I0ydettavissd. Wivi L6nnin
alkuopetuksessa oppilailla on mahdollisuus kayttaa tietokoneita opetuksessa, joten erilaisia
liikenneaiheisia pelejé olisi mahdollisuus kayttdd oppimisen tukena. Han ihmetteli suuresti

koulupoliisitoiminnan loppumista:

”Sen kysymyksen voisin esittaa, ettd miksi ei ole koulupoliiseja koska ei se nyt mikaan saastosyy voi
olla? Voisin kuitenkin ajatella ihan maalaisjarjelld, etté ennaltaehkaisikd se kuitenkin naitd lasten

lilkenneonnettomuuksia .

4.3.1 Liikenneturvan ja poliisin tuki koulujen liikennekasvatuksessa

Loikkasen mukaan liikenneturva tarjoaa kouluille materiaalia, koulutusta ja suunnitteluapua.
Myos vanhempainiltoihin ja erilaisiin tapahtumiin pyritddn Loikkasen mukaan
osallistumaan aina mahdollisuuksien mukaan. Liikenneturva markkinoi materiaalejaan ja
palveluitaan opettajille jatkuvasti, mutta uusia opettajia tulee koko ajan liséa ja heillekin olisi
saatava tieto liikenneturvan tarjoamista materiaaleista ja koulutuksista. Koulutuksien
ongelma on kuitenkin nykyaddn sijaisopettajien palkkauskielto, joten opettajat eivat
valttamatta padse koulutuksiin, vaikka sellaisiin haluaisivatkin. ldeaalitilanne olisikin
Loikkasen mukaan se, ettd opettajat tavoitettaisiin jo opiskeluvaiheessa. Liikenneturva tekee
yhteisty6té joidenkin opettajankoulutuslaitosten kanssa eli he kayvat pitdméssa opiskelijoille
luennon, mutta opettajankoulutuslaitoksiin paaseminen on liikenneturvan osalta koettu

todella haastavaksi. Opettaja-lehdessa mainostaminen on Loikkasen mukaan kallista, eika
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rahaa mainostamiseenkaan ole rajattomasti. Mainostamisen ongelmana on myos se, etta
vaikka opettaja mainoksen nakisikin, se menee todennédkaisesti hukkaan, jos opettajalla ei

juuri silla hetkellad ole tarvetta juuri mainostettavalle asialle.

Loikkasen mukaan myds liikenneturva ja poliisi toimivat yhteistyossda monissa merkeissa.
Liikenneturva on mukana kuntien liikenneturvallisuustyéryhmissd, joissa on mukana myos
Liikenneturva ja myds poliisit kayttavat jonkin verran Liikenneturvan materiaaleja.
Loikkanen kay lisaksi pitdméassa luennon moottoripydrapoliisien peruskurssilla. Puhuttaessa
poliisin ja Liikenneturvan merkityksestd ja tuesta koulujen liikennekasvatukseen on

Loikkanen sita mielta, ettd paavastuu liikennekasvatuksessa on kuitenkin opettajilla:

“Opettajat ovat ensisijaisesti vastuussa koulussa annettavasta opetuksesta, mutta eri sidosryhmaét
tukevat koulujen tyoté ja tuovat omaa yhté lailla térkedd nakdkulmaansa kasiteltaviin asioihin.
Koulun olisi opetettava lapset lukemaan ja laskemaan, mutta my6s kasvamaan yhteiskunnan
jaseniksi. Mitd useampi taho t&han kansalaiskasvatukseen osallistuu, sitd suuremmalla
todennékoisyydelld lopputulos on hyva (toki paljon riippuu opetettavasta aineksestakin). Poliisi ei
yksin ole vastuussa kouluissa annettavasta laillisuus- ja liikennekasvatuksesta, mutta on saali jos

resurssit eivat jatkossa mahdollista kouluvierailuja, koska poliisilla on annettavaa koulutydhon ™.

Riskila avasi haastattelussa hieman koulupoliisitoiminnan nykytilaa. Koulupoliisitoiminta
on nykyaan padasiassa ongelmakeskeista ennalta estavaa toimintaa, eli koulujen kanssa
ollaan yhteydessa ongelmien ilmaantuessa. Nykyiset resurssit eivat kuitenkaan mill&dan
mahdollista aikaisemmin jarjestettyd liikenne- ja laillisuuskasvatustuntien pitamisté
kouluissa. Ongelmakeskeinen ennalta estdava toiminta keskittyykin tilanteisiin, joissa
kouluissa on esimerkiksi napistys- vahingonteko- tai kiusaamisongelmaa. Silloin kouluihin
menn&an pitdméaan aiheeseen liittyvad luentoa. Riskilan mukaan nykyinen toimintamalli on

kuitenkin toimivampi, kuin aikaisempi:

“Ennalta estivd tyd katottiin ennen aika suppeaksi eli se katottiin just tammdoiseksi valistustuntien
pitamiseksi. Nykyaan toiminta on paljon organisoidumpaa ja perustuu siihen etta keratdén vahan
tietoa niistéa ongelmakohdista ja mietitdan mité tehdaan ja mihin silla pyrité&n. Ennen toiminta oli

ehkd semmoista puuhastelua mutta nykyaan se on paljon organisoidumpaa .
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Riskilan mukaan entisaikaan toiminut koulupoliisitoimintakaan ei valttdmattd aina toiminut
silla tasolla kuin saattoi odottaa. Silloisen linjauksen mukaan jokaisella koululla oli
nimettynd oma koulupoliisinsa, mutta ongelmaksi muodostukin se, ettd oli paljon
koulupoliiseja, jotka eivat edes tienneet, ettd heille oli nimettyna kouluja. Kiinnostus
koulupoliisitoimintaa kohtaan ei myoskaan ollut kaikilla koulupoliiseilla aivan samalla
tasolla, joten koulut olivat hyvinkin eri asemassa poliisin vierailujen suhteen. Myos
kouluissa oli tietenkin isoja eroja, koska toiset kouluista pyysivat poliisia vierailemaan
huomattavasti aktiivisemmin kuin toiset. Riskilan mukaan kouluilla pitéisi kuitenkin olla
nykyadnkin tieto siitd, keneen olla yhteydessé ongelmien ilmaantuessa. Riskila on pitanyt
itse tarkednd kaydéa vierailemassa kouluilla ryhmayttdmispéivina eli silloin, kun oppilaat
siirtyvat yldasteelle. Téassa idssd nuoriso saattaa ruveta kokeilemaan esimerkiksi péihteita,
joten on hyva kdyda luennoimassa muun muassa paihteiden vaaroista. Riskila mainitsee

poliisin antamasta liikennekasvatuksesta kouluissa seuraavaa:

”Naen sen kuitenkin itse semmoisena, ettéa poliisi on ollut kouluilla enemmaéankin semmoinen
ohjelmanumero. Kouluilla opetetaan ne samat asiat mita poliisi on kaynyt kertomassa. Poliisilla
on toki ehka isompi auktoriteetti, kuin opettajilla. Kylla liikenne- ja laillisuuskasvatusta on kouluilla

edelleen, mutta koulut tekee sen itse. Itse pidan tata systeemia parempana ndilla resursseilla”.
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5 JOHTOPAATOKSET

5.1 Tulosten tarkastelu ja johtopaatokset

Yksi tdmén opinndytetydn tavoitteista oli selvittad, millaista litkennekasvatusta Wivi Lonnin
alkuopetuksessa tarjotaan. Liikennekasvatus on Wivi Lonnin koulun alkuopetuksessa
tutkimuksen perusteella hyvélla tasolla. Se on jarjestelmallisesti toteutettu esikoululaisten
sek& ensimmaéisen- ja toisen luokka-asteen osalta juurikin yhteistoimintamallin ansiosta.
Tyon teoriaosuudessa kaytiin lapi valtakunnalliseen opetussuunnitelmaan (OPS 2016)
Kirjattuja liikennekasvatuksen tavoitteita ja Wivi Lonnin koulun alkuopetuksessa
keskitytadn opetussuunnitelman mukaisesti tarkeisiin seikkoihin. Koulun keskeinen sijainti
on otettu opetuksessa myds huomioon, muokkaamalla liikennekasvatuksen siséltéd oman
koulun tarpeisiin sopivaksi. Erilaiset retket antavat oppilaille valmiudet monipuoliseen
oppimiseen, hyvia kaytdnnon kokemuksia liikenteestd ja kokemuksia lahiymparistosta. On
my06s hyva huomata, ettd lapsia perehdytetddn joukkoliikenteen saloihin, koska se on

kuitenkin monen alkuopetuksessa opiskelevan oppilaan kulkuvéline.

Haastattelujen perusteella kavi ilmi, ettd jokainen opettaja on kuitenkin vastuussa siitd,
millaista lilkennekasvatusta koulussa on ja myos siitd, kuinka paljon sitd on. Alkuopetuksen
yhteistoimintamallin ansioista lapset saavat kuitenkin saannéllista liikenneaiheista
kasvatusta toisen luokan loppuun saakka, joten liikennekasvatus ei lepaa vain oman luokan
opettajan harteilla. Loikkanen Kkertoi, ettd liikennekasvatukseen liittyvd materiaali on
hiljalleen korvaantunut sahkoisella materiaalilla kirjojen sijasta. Wivi Lonnin koulussa on
mya0s hyvat tietotekniset mahdollisuudet, joten erilaisia liikenneaiheisia peleja ja tehtdvia on
mahdollista tehdd my6s niiden avulla. Koulussa on muutenkin hyvét valmiudet tyoskennella
tietokoneiden avulla jo ensimmdisestd luokasta lahtien. Teoriaosuudessa olevan
liikenneturvan (Liikenneturva 2015, “’kouluissa liian véhén liikennekasvatusta”) kyselyn
mukaan liikennekasvatus on kouluissa lilan véhéiselld tasolla, mutta Wivi Lonnin

alkuopetuksessa sitd on ainakin tutkimukseen verrattuna riittavasti.

Toinen tutkimustavoite oli selvittdd, millaisia ongelmia opettajat nékevét oppilaiden
liikennekayttdytymisessa. Kysyin myos Loikkasen ja Riskildn ajatuksia siit4, millaisia

ongelmia he nadkevét alkuopetusikéisten lasten liikennekéyttdytymisesséd. Haastateltavat
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olivat hyvin samaa mieltd alkuopetusikéisten lasten ongelmista liikenteessd, kuin Esko
Keskinen (2014): Ongelmina olivat esimerkiksi pienten lasten impulssikontrolli seka
vanhempien ja kavereiden merkitys lapsen omassa liikennekéyttdytymisessd. Opettajat
toivat tarkemmin esiin haasteita koulun ympdristostd, jotka muodostavat naita
ongelmakohtia. Koulun vieressd sijaitsevan kirkkopuiston haasteellisuus nousi esiin
molemmilla opettajilla, koska se on hankala paikka alkuopetusikaiselle lapselle, jonka kyky

havainnoida ymparistdé ei ole viela kehittynyt niin hyvélle tasolle.

Suurin haaste ja ongelmakohta, jonka tiesin opettajien nostavan esiin jo ennen haastatteluja,
on raitiovaunutydmaa koulun vieressa sijaitsevilla Hameenkadulla sekd Pirkankadulla.
Liikennejarjestelyt ovat muuttuneet monesti kuluneen vuoden aikana, minka lisaksi myos
bussipysékit ja suojatiet ovat siirtyneet. Liikkuminen on hankalaa jo aikuisellakin ihmisell,
joten sité se on varmasti myos alkuopetusikaiselld lapsella. Tydmaa Pirkankadulla laajenee
entisestddn vuoden 2017 loppupuolella, joten haasteet tulevat varmasti lisadntymaan.

Tulevaisuus nayttda, saadaanko kiskot paikoilleen ilman tapaturmia liikenteessa.

Opetuksessa olisi siis ensi vuoden aikana syytd huomioida turvallista kadunylitysta
suojatiekayttdytymisineen entistd enemmaéan. Liikenneturvan mukaan suurin o0sa
alkuopetusikaisten lasten liikenneonnettomuuksista tapahtuu juurikin risteyksissd ja

suojateill&. (Liikenneturva, ”Ajankohtaiset tilastot”, 20.9.2017).

Kolmas tutkimustavoite oli selvittdd, millaista tukea ja /tai materiaalia opettajat kaipaisivat
nykymuotoisen liikennekasvatuksen liséksi. Tuen ja /tai materiaalin tarve toi tyéhén hieman
eri nédkokulmia ja myos ongelmakohtia. Toisen luokan opettaja kertoi, ettd héanelle on
vuosien saatossa kertynyt materiaalia hyvinkin paljon ja hdn on my0s tietoinen
lilkenneturvan materiaaleista. Ensimmaisen luokan opettajan liikenneaiheiset materiaalit
nojasivat kuitenkin vahvasti vain oppikirjojen tarjoamaan teoriaan ja tehtaviin, eikd han ollut
liikenneturvan materiaaleista juurikaan tietoinen. Materiaalin maara peilaakin siis opettajien
haastattelun perusteella heidan tydvuosiinsa, joten mietittdvaksi jaa, onko opettajien
vélisessd yhteisty0sséd parantamisen varaa sekd myos se, miten uudemmille opettajille
saataisiin tietoisuutta muun muassa Liikenneturvan tarjoamasta tuesta liikennekasvatuksen
saralla. Loikkanen kertoikin haasteista mainostaa Liikenneturvaa opettajille, joten olisikin

hyvd saada opettajille jollain tavalla enemman tietoisuutta Liikenneturvasta ja heidan
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tarjoamista materiaaleistaan. Liikennekasvatus on kuitenkin hyvin pieni pala verrattuna
koulussa tapahtuvaan muuhun opetukseen, mutta siitd voitaisiin myos saada enemman irti

monipuolisemmalla materiaalilla.

Poliisin rooli tarkeénd liikennekasvatuksen antajana koulupoliisin muodossa on hyvin
juurtunut opettajien mieliin ja se kavikin hyvin selvasti ilmi haastatteluissa seka Niemisen
(2017), etta Saharisen (2009) kirjottamissa artikkeleissa. Poliisi olisi siis nykyaankin todella
toivottu vierailija kouluilla. Teoriaosuuden seka Riskilan haastattelun perusteella kay
kuitenkin ilmi, ettd toiminta ei ole nykydan endd samanlaista poliisin osalta, eli kouluissa ei

lilkennekasvatustunteja kayda jarjestelméllisesti endd pitdmassa.

Entisajan koulupoliisitoiminnan hiipuminen ja kokonaan loppuminen peilaa vahvasti
poliisien resurssien vahenemiseen, mutta my6s organisaatiouudistuksiin ja resurssien
toisenlaiseen kohdistamiseen. Poliisin antamaa liikennekasvatusta pidetd&n hyvéana poliisin
omaaman tietopohjan, mutta myds auktoriteetin vuoksi. Pysyykd poliisien auktoriteetti
kuitenkaan samanlaisena, jos poliisi ei kouluilla enad saannollisesti vieraile ja alkavatko
lapset helpommin oirehtia tai syrjaytyd, kuten Suomen poliisijarjestdjen tiedotteessa
povattiin (SPJL 2012).

Toisen luokan opettaja  ihmetteli haastatteluissa ~ myds  sitd, miksi
Poliisiammattikorkeakoulun kanssa ei tehda liikennekasvatuksen ohella yhteisty6ta. Myos
Loikkasen mukaan paras tulos liikennekasvatuksessa saavutetaan eri toimijoiden
yhteisty6lla. Opiskelijat eivat kuitenkaan opiskelun alkuvaiheessa omaa valttamatta sellaista
tietotaitoa, ettd heidan kannattaisi esimerkiksi kouluille menna pitdmaan liikennekasvatusta.
Poliisiammattikorkeakoulun tyoharjoitteluosiossa on kolmen viikon lahiopetusjakso, jolloin
poliisiopiskelijat omaavat jo parempaa tietoa ja olisivat varmasti kykenevia jarjestaméaan
litkennekasvatusta kouluilla.

Opettajat toivat haastatteluissa esiin my6s sen, ettd liikennepuistopaivat poliisin kanssa
olisivat hyva lisé lilkennekasvatukseen. Koulun alkuvaiheessa poliisiammattikorkeakoulun
opiskelijat voisivat hyvin mennd esimerkiksi litkennepuistoon opastamaan lapsia
liikennekayttdytymisessa. Opiskelijat saisivat talla tavoin hieman esiintymiskokemusta ja

lapset ovatkin varmasti helppo yleiso opiskelujen alkuvaiheessa.
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5.2 Pohdinta

Opinnaytetyon tavoitteina oli selvittadd, millaista liikennekasvatusta tarjotaan Wivi Lonnin
koulun alkuopetuksessa, millaisia ongelmakohtia opettajat nakevéat oppilaiden
liikennekayttdytymisessa sekd millaista materiaalia ja/tai tukea opettajat toivoisivat
nykymuotoisen liikennekasvatuksen lisaksi. Mielestani tutkimuksella saavutettiin vastaus

kyseisiin tutkimuskysymyksiin.

Ennen tutkimuksen toteuttamista minulla ei ollut juurikaan tietoa liikennekasvatuksen
nykytilasta kouluissa. Omana kouluaikanani pddvastuu liikennekasvatuksesta oli
koulupoliiseilla, jotka vierailivat koululla hyvin sdannollisesti. Liikennekasvatus koulussa
opettajien osalta oli silloin hyvin niukkaa, eika sitd ehka pidetty niin tarkeana, kuin nykyaan.
Tutkimus kuitenkin osoittaa, etta liikennekasvatukseen panostetaan nykyaan hyvin paljon,

ainakin Wivi Lonnin koulun alkuopetuksessa.

Tutkimuksessa haastattelin vain kahta opettajaa, koskien Wivi Lonnin koulun alkuopetuksen
lilkennekasvatusta. Aineistosta olisi varmasti saanut huomattavasti kattavamman
haastattelemalla useampaa opettajaa, mutta kovinkaan paljon liséarvoa se ei tutkimukselle
olisi mielestdni antanut. Jos liikennekasvatuksen tiimoilta ei olisi yhteistoimintaa
alkuopetuksen kanssa, olisi suurempi haastatteluotanta ollut varmasti paikoillaan, koska
silloin liikennekasvatusta annettaisiin luokittain todennédkdisesti hyvinkin eritasoisesti.
llman yhteistoimintamallia liikennekasvatus nojaisi vahvasti jokaisen luokanopettajan
mielenkiintoon aihetta kohtaan ja tutkimuksen perusteella opettajien liikennekasvatukseen

liittyvat materiaalitkin ovat hyvin eri tasolla.

Tutkimukseen ker&sin aineistoa kirjallisista lahteistd, verkkosivuilta seké& haastattelujen
avulla. Haastattelut toteutettiin samoja periaatteita noudattaen, mutta Loikkasen haastattelun
jouduin toteuttamaan séahkopostitse aikatauluongelmien vuoksi. Tdma ei kuitenkaan omasta
mielestani vaaranna tutkimuksen luotettavuutta tai tuloksia. Mielestdni sain kerattya

aineistoa tutkimukseen tarpeeksi, jotta tuloksia voidaan pitaa luotettavana.

Tutkimuksessa nousi esiin alkuopetusikdisen lapsen haasteet liikkua kirkkopuistossa

turvallisesti. Puistossa liikkuu péivittéin todella paljon ihmisid, joten mika voisi olla sitten



35

ratkaisu siihen, ettd kyseisesté paikasta saataisiin vielakin turvallisempi litkkumisymparisto
lapselle? Tampereella on jo useammalla kadulla jaettu kulkuvayla selvasti pyorailijoille ja
jalankulkijoille, eli olisiko tdma mahdollista toteuttaa jollain tapaa myds kirkkopuistoon.
Raitiovaunuhankkeen mukanaan tuomat tydmaat koulun ymparillé ja jatkuvasti muuttuvat
lilkennejarjestelyt vaativat myos autoilijoilta enemmaén tarkkaavaisuutta liikenteessa. Metso-
kirjaston sek& Aleksanterin kirkon vierestd kulkee toistakymmenté bussilinjaa, joten miten
tyémaa tulee sitten tulevaisuudessa vaikuttamaan bussien reitteihin ja sitd myo6té lasten
liilkkumiseen joukkoliikenteen avulla. Suojatiet ovat muuttaneet esimerkiksi Pirkankadulla
tyomaiden vuoksi paikkaa ja osa suojateistd on jo poistettu kokonaan. Tietd ylittdessa
joutuukin siis mahdollisesti kiertamaan melko pitk&n matkan, jotta Pirkankadun yli paasisi
suojatieta kayttden. Riskaabelit tienylitykset saattavatkin lisdantya jos mielii ylittaa tien

hieman nopeammin.

Tutkimuksessa kavi myos ilmi, etté poliisit vierailevat nykyéaan kouluilla 1ahinna silloin, kun
jotain on jo sattunut. Entisajan jarjestelméallinen koulupoliisitoiminta toi hyvin toimiessaan
poliisia lahemmas nuorisoa. Poliisin vieraillessa kouluissa saanndéllisesti nuoriso saattoi
nahda, ettd poliisia on helppo lahestya ja poliisille on my6s helppo puhua askarruttavista
asioista. Vaikka poliisien vierailut kouluilla ovat vdhenemdain pdin, on poliisi nykyaéan
kuitenkin hyvin nakyvasti esilla erilaisissa sosiaalisissa medioissa, kuten Facebookissa,
Youtubessa ja Snapchatissa. Nuoriso voi esimerkiksi eri sovellusten kautta kysyé poliisilta
askarruttavista asioista. Onko virtuaalipoliisi kuitenkaan sama asia, kuin oikea kohtaaminen
poliisin kanssa? Néayttaytyyko poliisi sosiaalisen median valitykselld vain kasvottomana
viranomaisena, kun oikea kohtaaminen poliisin kanssa auttaisi ndkemaan poliisin enemman
ihmisend. Uskon kuitenkin itse, ettd esimerkiksi liikennekasvatusta pitdvaa poliisia ei voi
korvata tietokoneella, jonka vélityksell&d poliisi opastaa oikeanlaisiin liikennemalleihin.
Jaékin siis néhtévéksi, millaisia vaikutuksia koulupoliisitoiminnan loppumisella tulee

olemaan.

Opettajat nostivat myos esille sen, miksi Poliisiammattikorkeakoulun kanssa ei tehda
yhteisty6té. Jonkinlaisia kouluvierailuja Poliisiammattikorkeakoulun kautta todennékaisesti
jarjestetddn, mutta ei sdannollisesti. Mielestani olisikin hyva siséllyttdd tallainen
kouluvierailu tai jonkinlainen yhteistyd/teemapdivd koulujen kanssa poliisiopintoihin

tulevaisuudessa. IThmisid tulee opiskelemaan Poliisiammattikorkeakouluun ympéri Suomea,
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joten yhteisty0 koulujen kanssa ei rajoittuisi vain Pirkanmaan alueelle. Tdmé& my0s pitéisi
jollain tapaa ylla jo loppunutta koulupoliisitoimintaa ja tallaiselle toiminnalle olisi varmasti

tilausta.

5.3 Jatkotutkimusehdotuksia

Luonnollisin ehdotus jatkotutkimukselle on tutkia, millaista liikennekasvatus Wivi Lonnin
koulussa on alkuopetuksen jalkeen. Yhteistoiminta liikennekasvatuksen osalta loppuu
alkuopetuksen jéalkeen, joten olisi hyva tutkia, kuinka jarjestelmallista liikennekasvatus on

koulun vanhemmille oppilaille.

Tutkimus voisi pitaa sisalladan myos kaikki keskustan koulut, milloin tutkimuksesta saadaan
laajempi ja eri koulujen liikennekasvatuksen tasoa olisi mahdollista vertailla keskenédan. Jos

lilkennekasvatuksessa on suuria koulukohtaisia eroja, olisi syyt& pohtia mista ne johtuvat.

Yksi jatkotutkimus, jossa tdmén tyon tuloksia voisi mahdollisesti hyddyntad, olisi pohtia
ratkaisuja/parannusehdotuksia ~ Wivi  Lonnin  koulun  alkuopetuksen  oppilaiden
ongelmakohtiin  liikenteessd. Taman tyon tulosten perusteella ongelmia olivat
pyorailykypéran kayttdminen, turvallinen liikkuminen kirkkopuistossa sekd santaily
liikenteessd. Myo0s raitiovaunuhanke tuo suuria haasteita liikkumiseen koulun ymparistossa.

Olisiko néihin ongelmiin Idydettavissa jotain ratkaisuja/parannusehdotuksia?

Taman tyon tulosten perusteella opettajilla on hyvin erilaiset materiaalit liikennekasvatuksen
osalta. Toiminnallisen tyon avulla tahdn ongelmakohtaan olisi mahdollista puuttua ja
kouluille, varsinkin uusille opettajille voisi tehda liikennekasvatuksen osalta jonkinlaisen
Liikennekasvatuksen ABC:n, joka voisi pitdd siséllaan erilaisia liikenteeseen liittyvia
tehtdvia ja toiminnallisia harjoituksia. Vihko voisi pitda sisalladn mahdollisesti myos
sellaisten  henkildiden  yhteystietoja, jotka voisivat olla opettajien tukena
liilkennekasvatuksessa. Téllaisen vihon avulla Liikenneturvaa saataisiin myos tutuksi

opettajille jo opettajakoulutuksen aikana.
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LIITE 1: Haastattelukysymykset opettajille

1. Millaista liikennekasvatusta tarjotaan Wivi Lénnin koulun alkuopetuksessa?
- Onko opetus riittdvaé ja monipuolista?

- Millaista opetusta annetaan teoriassa ja kaytanngssa?

- Opettajien merkitys lasten liikennekasvatuksessa?

- Koetko muutostarpeita nykypaivan liikennekasvatuksessa?

2. Mité ongelmakohtia néet oppilaiden liikennekayttaytymisessa?
- Ovatko ongelmat pysyneet samanlaisina vai lisdantyneet?
- Tuoko koulun keskeinen sijainti enemmaén ongelmia liikennekayttaytymiseen?

- Oppilaiden taso liikenneosaamisessa?

3. Millaista materiaalia ja/tai tukea toivoisit nykymuotoisen liikennekasvatuksen
lisaksi?

- Millaista materiaalia on kaytossa talla hetkelld ja mistd hankit materiaalia?

- Onko materiaalia riittavésti?

- Oletko tietoinen liikenneturvan tarjoamasta tuesta/materiaalista?

- Poliisin merkitys koulun liikennekasvatuksessa?



LIITE 2: Haastattelukysymykset Laura Loikkaselle

- Millainen on mielestési alkuopetuksessa annettavan liikennekasvatuksen nykytila?

- Millaista liikennekasvatusta alkuopetuksessa pitéisi sinun mielestasi antaa?

- Kuinka litkennekasvatus on sinun mielestasi muuttunut kouluissa vuosien aikana?

- Mitd ongelmakohtia néet alkuopetusikaisten lasten liikennekayttaytymisessa?

- Millaista yhteistyota liikenneturva tekee eri toimijoiden kanssa?

- Ovatko opettajat tietoisia liikenneturvan tarjoamista koulutuksista, tuesta ja
materiaalista ja osaavatko he hyddyntdd nditd mahdollisuuksia sinun mielestési?

- Koetko poliisin antaman liikennekasvatuksen kouluissa tarkeaksi? Miksi?



LIITE 3: Haastattelukysymykset Juha Riskilélle

- Millaisena koet koulupoliisitoiminnan nykytilan ja kuinka se on muuttunut?

- Mitd mielestasi kuuluu/kuului koulupoliisin tydhon?

- Millaista liikennekasvatusta alkuopetuksessa tulisi sinun mielestasi antaa?

- Mité ongelmakonhtia néet alkuopetusikéisten lasten liikennekayttaytymisessa?

- Ovatko ongelmakohdat muuttuneet vuosien aikana?

- Millaista tukea poliisin on mahdollista antaa liikennekasvatuksessa kouluille

nykypéaivana?



