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Sodankylan kunnan alueella moottorikelkkaa kaytetdéan monenlaisessa tytssa seka va-
paa-ajalla. Kova kayttod rasittaa moottorikelkkareitteja ja -uria. Opinnaytetydn tavoitteena
oli selvittda Sodankylan kelkkareittien ja -urien laatua seka niiden turvallisuutta. Tarkoi-
tuksena oli, ettd Sodankylan kunnan tekninen osasto hy6tyy mahdollisimman paljon ris-
kien kartoittamisesta seka analysoimisesta.

Ty0 tehtiin moottorikelkalla moottorikelkkareitit ja -urat lapi ajaen. Reitit ajettiin osissa.
Tarkastusajon jalkeen mahdolliset riskitekijat merkattiin ensin ylos vihkoon ja myéhem-
min karttaan. Tama mahdollisti sen, etta korjaus- ja muutostarpeet on helppo paikantaa,
ja myds huolto- ja kunnossapito helpottuivat.

Reitteja analysoitaessa havaittiin, ettd moottorikelkkareiteissa seka -urissa on riskeja.
Erityisesti ne riskit, jotka toistuvat, ovat kunnossapidolla hoidettavissa. Kunnossapidon
lisddminen nostaa kustannuksia. Ratkaisuna kasvaville kustannuksille voisi olla yhteis-
tyo erilaisten tahojen, kuten kunnan, kelkkakauppiaiden seka kelkkasafarifirmojen, va-
lilla. Yhdella kelkalla kerran talvessa ajettu analyysi voi jattaa riskeja huomaamatta ja
nain ollen riskienkartoitus tulisi tehdad useammalla kelkalla useampaan kertaan ajaen.
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The focus in this thesis is to analyse the quality and safety aspects of the snowmobile
routes and tracks in the municipality of Sodankyla. The main objective is to provide val-
uable information for the Technical Department of the municipality of Sodankyla that will
aid them as they chart and analyse the possible risk factors on the snowmobile routes
and tracks in the municipality’s area.

The analysis was conducted by driving through all the routes and tracks on a snowmo-
bile, which was done in several different parts. After driving through a route, notes of
any possible risk factors were recorded in a notebook, and then marked on a map after-
wards. This ensures that any necessary improvements or route maintenance work can
be done conveniently in future.

The analysis indicates that there are certain risk factors concerning the snowmobile
routes and tracks. However, especially the risks that are recurring can be remedied with
basic route maintenance. The maintenance work, in turn, raises the expenses in the
municipality. This problem could possibly be alleviated by establishing a closer coopera-
tion between the municipality, the snowmobile dealers and the snowmobile safari com-
panies. While this thesis indicates several risk factors in the snowmobile routes and
tracks, an analysis run once in a winter may leave some risks uncharted and unnoticed.
In order to improve the accuracy of the analysis, the routes and tracks should be sys-
tematically run more often and by several drivers.

Keywords: snowmobile route, snowmobile track, pathmark, maintenance
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1 JOHDANTO

Opinnaytetydssa selvitetdan Sodankylan kelkkareittien ja -urien laatua seka niiden kun-
toa. Opinnaytetyon toimeksiantaja on Sodankylan kunnan tekninen osasto. Sodankylan
kunnan teknisella osastolla ei ole olemassa aikaisempaa riskianalyysia moottorikelkka-
reiteista ja -urista. Kelkkareittien seka kelkkaurien mahdollisia riskeja ovat muun muassa
jokien virtauspaikat, siltojen huono kunto seka reittimerkkien puutteellisuus.

Opinnaytetyon tarkoituksena on analysoida virallisia kelkkareitteja ja muutamien sivuky-
lien kelkkauria riskianalyysin muodossa. Tavoitteena on, ettd Sodankylan kunnan tekni-
nen osasto pystyy kayttamaan reiteista kerattya tietoa jatkossa parantaen moottorikelk-

kareittien ja -urien laatua. Laadun parantaminen parantaisi samalla myos turvallisuutta.



2 KELKKAREITIT SEKA NIIDEN VARUSTUS JA YLLAPITO

2.1 Moottorikelkkareitti

Tieliikennelaissa on maaritelty moottorikelkkareitin olevan tie, joka on tarkoitettu mootto-
rikelkkaliikenteeseen. Kelkkareitilla on kaytdssa oikeanpuoleinen liikenne, niin kuin ku-
vasta 1 nakyy. Yleinen oikeus on ajaa merkitylla reitilla lumipeitteen aikana maastossa
60 km/h, vesistdalueella 80 km/h seka matkustajia reella vedettdessa 40 km/h. Vesistailla
on vapaa liikkumisoikeus, jos sita ei ole merkein rajoitettu. Moottorikelkkareittien kaytto
on ilmaista mutta vaatii kayttgjalta vahintaan T-luokan ajokorttia. Jos kyseessa on ura,

jossain tapauksissa riittaa pelkastaan 15 vuoden ika. (1.)

KUVA 1. Virallinen moottorikelkkareitti



Moottorikelkkaura

Kelkkaurat eivat ole kelkkareitteja ja ne rinnastetaankin maastoliikennelakiin. Maastossa
ei saa ajaa ilman maanomistajan lupaa muutamaa poikkeusta lukuun ottamatta. Ura on
yksi poikkeuksista, maanomistajalla seka uran pitgjalla on sopimus uran kaytosta. Ura
voi olla maksuton, jos uran pitdja on tehnyt sopimukset maanomistajien kanssa maa-
alueen kaytosta kelkkailuun. Esimerkiksi Metséhallituksen urilla on reittilupamaksu, jonka
maksettua ura on kaytdssa. liman reittilupaa ei ole oikeutta ajaa naita uria. (2. s.17.)

2.2 Moottorikelkkareitin perustaminen

Moottorikelkkareitti voidaan perustaa maa-alueille, vesistoille seké suljetuille metséauto-
teille. Moottorikelkkareitti voidaan perustaa kahdella tapaa, kun lainvoimainen reittisopi-
mus on tehty; joko reittitoimituksella tai reitinpitdjan sekd maanomistajan keskinaisella
sopimuksella. Reitti voidaan perustaa ilman maa-alueen tai vesialueen haltijan suostu-
musta, jos kelkkareitista ei aiheudu huomattavaa haittaa alueiden omistajalle tai poron-
hoidolle. My6s yhteinen hyva, yleinen kulku seka virkistyskaytté ovat perusteita, milla voi-
daan moottorikelkkareitti perustaa ilman alueiden omistajien suostuntaa. Vahingot seka
haitat, mitd moottorikelkkareitti aiheuttaa poronhoidolle, kiinteistélle, maa-alueen omista-
jalle tai ammattikalastukselle, on reitin pitajan korvattava. Kun reittisuunnitelma on saanut
lainvoiman, reitin korvaukset on maksettu seké kelkkareitti on merkattuna maastoon, voi-
daan se avata yleiseen kayttoon. Kuvassa 1 virallinen hyvakuntoinen kelkkareitti. (3, 15
—168.)



2.3 Moottorikelkkaurien muuttaminen virallisiksi reiteiksi

Virallinen reitti on vahintaan 5 metria levea kunnossapitokaluston vuoksi, mutta suositus
on 6 metria ja ruuhkaisilla osuuksilla jopa enemman. Vaikka reitteja seka uria merkataan-
kin samaan tapaan, ovat ne eri asia. Ura voi olla kapea ja huonosti hoidettu, joten se on

nain ollen myds turvattomampi.

Kun kelkkauria aletaan muuttamaan virallisiksi reiteiksi, ty0 voitaisiin jakaa kahteen
osaan, paperi- seka maastotoihin (rakentaminen seka kunnostaminen). Paperitdita pitaa
tehda saman verran kuin kokonaan uudelle reitille. Hy6ty maastotdissa olemassa olevan
uran takia on kuitenkin sen verran suuri, etta se on kannattavaa. Uraa leventamalla sekéa
tasaamalla saadaan viralliset mitat tayttava reitti. Kun rahallista hydtya mietitdén, se on

karkeasti arvioituna puolet halvempaa kuin kokonaan uuden reitin rakennus. (4.)

2.4 Reittien varustus

Reitinpitajan tehtdvana on huolehtia siita, etta reitti on merkitty opaste- seka reittiviitoin.
Myaoskin reitin merkkaaminen moottorikelkkareitti (426)-merkilla on reitinpitajan vastuulla.
Suositeltavaa on kayttdd kelkkareitilla pienempia merkkia kuin tielikennelainsdadanto
maaraa. Merkkien maaraa tulisi rajoittaa aivan valttamattomaan, kuten tien ylityksesta
varoittamiseen. Maastoliikennelaki edellyttdéd muidenkin vaaranpaikkojen merkitsemi-

seen. Kuvassa 2 reitin oikeaoppinen merkkaus mittoineen. (5. s.32-34.)
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KUVA 2. Reitin mitoitusarvot (4)

Jos reitin varustus on kunnossa, reitti on turvallinen ja selkea. Vaaralliset paikat, kuten
jyrkénteet seké vilkkaasti liikenndityjen teiden reunat ovat paikkoja, joihin suositellaan
ohjaavia esteitda, jotta turvallisuus paranee. Reitin varustukseen kuuluvat opastetaulut ja
kunnossapitokaluston kestavét sillat seka rummut, jotka tayttavat myds virallisen reitin
vaatimukset leveyksineen. Reitin varustukseen voidaan lukea myds reittien varsilla olevat
taukopaikat/levahdyspaikat. (2. s. 67-68.)

Kuva 3 mukaisen reittiviitan eli korpiristin k&ytt6 on harkinnan varaista, soilla ja pitkilla
voimajohto- ja rajalinjoilla sité suositellaan 200-400 metrin vélein laitettavaksi. Osuuksilla,

missa harhaan ajon vaara kasvaa, viittoja tulisi laittaa tihedmmin, 75-150 metrin valein.



KUVA 3. Reittimerkki eli korpiristi

2.5 Reittien kunnossapito

Reitin kunnosta vastaa reitinpitdja, jonka vastuulla ovat reitin ajettavuus, rahoitus seka
turvallisuus. Pitdja voi myds delegoida reittien hoidon eteenpain. Reitin pitajalla on oikeus
poistaa reitiltéd luonnonesteita, kuten puita ja pensaita. (3. 208.)
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Vuosittain moottorikelkkareitit seké -urat vaativat kunnostusta ja toimenpiteita ennen kuin
moottorikelkkakausi alkaa. Puutteita reiteista tarkastellaan ja pyritaan siihen, etta liiken-
nemerkit, opasteet, varoitusmerkit sek& rakenne ovat kunnossa ennen lumipeitteen tuloa.
Jos reitin viitoituksessa huomataan puutteita tai kadonneita/rikkoontuneita viittoja tai

merkkeja, tilalle asennetaan uudet. (4.)

Vilkasliikenteisilla moottorikelkkareiteilla, kuten hiihtokeskusten laheisyydessa, missa rei-
tit ovat virallisia, reitin kunnossapitokalustona toimivat rinnekone ja lana. Vahemmalle
kaytolle jaavat urat voidaan lanata pienemmalla lanauskalustolla, kuten kelkan perassa
vedettavilla lanoilla. Lanausten maara vaihtelee muutamasta kerrasta 25 kertaan. Maa-
raan vaikuttaa reitin kaytt6 seka kuluminen. Lapissa kunnossapidon ovat jarjestaneet
kunnossapitopoolit, johon osallistuvia tahoja on Villi Pohjola, kunnat, huoltamot, kelkka-
kauppiaat ja —tehdas seka matkailuyrittdjat. Kunnossapidon kustannukset riippuvat siita,

kuinka monta kertaa reitin kunnossapitokalusto liikkuu. (5. s.42.)
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3 SODANKYLAN REITTIEN NYKYTILANNE

Sodankylassa moottorikelkkoja kaytetaan monenlaiseen tyéhon, kuten poron- ja metséan-
hoitoon, seka kelkkasafareihin ja kalastukseen. Kunnan ollessa pinta-alaltaan suuri ovat
myos etaisyydet pitkia. N&ain ollen seka ohiajaville turisteille kuin itse kuntalaisille on tar-
ked tarjota palveluja muualtakin kuin kuntakeskuksesta. Luvuissa 3.1 — 3.3 esitellaan So-
dankylan kelkkareittien nykytilaa ja kunnossapitoa seka reittien varrella tarjolla olevia pal-

veluja.

3.1 Nykytilanne

Sodankylan kunnalla on kelkkareitteja- seké uria yhteensé noin 1 100 kilometrid. Kuvassa
4 nakyy virallisten moottorikelkkareittien osuus, joka on noin 200 kilometria, ja loput 900
kilometria ovat moottorikelkkauria. Viralliset reitit ovat kunnan etelapaassa, Luoston hiih-

tokeskuksessa seka yhtendinen Rovaniemeltda Sodankylan kautta Kittilddn meneva reitti.

(6.)
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KUVA 4. Viralliset reitit Sodankylassa (7.)
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3.2 Kunnossapito

Sodankylan kunnan alueella olevien kelkkareittien yllapidosta vastaa Sodankylan kunta.
Kunnossapidon maaraan talvella vaikuttavat aika, lumisateet seka moottorikelkkareittien
kayttd. Kunta on ottanut kayttoéon kelkkareittien kunnossapito-seurannan. Kuvassa 5

oleva seuranta kertoo reittikoneiden paikan seka sen, kuinka pitka aika on tietyn reittipat-
kan edellisesta lanauksesta.

MOOTTORIKELKKAREITTIEN JA URIEN
kunnossapidon seuranta

Kunnostuksesta aikaa:

Vihred = alle 2vrk

= alle Svrk
= alle 14wrk

Harmaa = yli 14vrk

KUVA 5. Reitin kunnossapidon seuranta. (6.)
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Kunnassa on poronhoitoa ja sitd myo6ten eri paliskuntia, jotka erotetaan aidoin. Poroaito-
jen yli voidaan rakentaa silta kelkoille, kuten kuvassa 6 Sodankylan ja Rovaniemen kun-
nanrajalla. Aitaan tehdaan veraja reittikoneille ja suuremmalle kalustolle.

KUVA 6. Sodankyla — Rovaniemi-rajan silta

Sodankylan kunta ei toistaiseksi jarjesta jatkuvaa moottorikelkkaurien kunnossapitoa.
Kunnan moottorikelkkareiteilla ja -urilla olevia puutteita, rikkindisia tai hajonneita siltoja,
opastauluja sekd muita reitin kaytt6oén kuuluvia varusteita huolletaan kesaisin. Kesalla
tehdaan tarpeen vaatiessa myds raivaustoitd. Sodankylan kunta on varannut vuonna
2018 talousarvioonsa 67 550 euroa peruskunnossapitoon. Talla summalla katetaan palk-
koja, lanauksia seka polttoainekustannuksia. Suurempiin investointeihin on kaytettavissa
60 000 euroa. Téallaisia investointeja voivat olla esimerkiksi suuret kelkkasillat. (8.)

13



3.3 Reittien varustus

Sodankylassa reittien varsilla on muutamissa paikoissa laavuja, joissa kelkkailijat voivat
tulistella ja viettaa aikaa. Havaittiin, etta reittien varsilla on myos kahviloita sek&a huolto-
asemia. Esimerkiksi Raudanjoella on Potkuriparkki, Luostolla kelkkareitin varrella on kah-
vila- ja ravintolapalveluita. Myds kauppoja seka tankkausmahdollisuuksia on urien varsilla

ainakin Vuotsossa sekéa Kieringissa.

Tarkistusajoa tehdessa havaittiin, ettda Sodankylan reitiston jatkuvat merkinnét ovat puisia
korpiristejd, jotka ovat puutolppien paissa. Jossain paikoissa punaisen ristin nakyvyytta
pimeélla on parannettu heijastinnauhalla. Esimerkiksi Kaarestunturin maisemareitilla tyk-

kylunta on paljon, joten merkin nakyvyytta on pyritty parantamaan aurausviitoin.

Kuvassa 7 on reitin varresta loytyva hirresta tehty opaskyltti, joka opastaa kelkkailijaa
oikeaan suuntaan. Todettiin, ettd kyltit ovat samantyylisia koko Sodankylan reitistolla.
Kyltista l1oytyvat etaisyys ja suuntanuoli tiettyyn kohteeseen. Opastaulut ovat yleensa reit-

tien tai urien risteyksissa.

Kun reitteja ja uria ajettiin 1api, huomattiin, etté vaarallisissa paikoissa, kuten esimerkiksi
tie, mutka, silta tai vesistd, reitin sivulla on normaalia likennemerkkia hieman pienempi

varoitusmerkki erityistd huomiota vaativasta paikasta.
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KUVA 7. Moottorikelkkareittien seka -urien opaskyltti.
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4 SODANKYLAN KELKKAREITTIEN RISKIANALYYSI

Riskianalyysin avulla haluttiin selvittada Sodankylan kunnan reitin laatua ja turvallisuutta.
Analyysi tehtiin kelkalla Sodankylan kelkkareitteja seka -uria lapi ajaen kevaalla 2018.
Liséksi ajettiin muutamia uria, jotta lIoydettaisiin konkreettisia vertailukohtia urien ja reit-

tien laadun valilla ja syita laatueroihin.

Tarkistusajossa kavi ilmi, ettd Sodankylan kelkkareiteilla teiden ylityksi& oli paljon, ja ne
ovat aina oma riskitilanteensa. Jos tien ylityksen havaittiin olevan niin nakyvyyden kuin

reittimerkkien osalta kunnossa, siita ei ole analyysissa mainittu.

Reittien l1api ajaminen tapahtui viidessa paivassa, joten kelilla oli vaikutusta seka mootto-

rikelkkareittien ja -urien kuntoon kuin myds nakyvyyteen. Kunto oli reiteilla erinomainen.

Tulokset ovat omia havaintoja kelkkareiteilla seka kelkkaurilla olevista erityistd huomiota
vaativista paikoista. Tulokset ovat luokiteltu riskin vakavuuden mukaan. Véarit kuvaavat
vakavuuksia siten, ettd vihreassa riski ei ole suuri mutta se on olemassa. Oranssissa
varissa vakavuus kasvaa, ja punaisessa kyse olisi vakavasta riskista, mutta niita ei aje-

tuissa kelkkareiteissa ja -urissa ollut.

4.1 Rovaniemen kunnanraja-Sodankyla-Kittilan kunnanraja valinen reitti

Kelkkareitit mahdollistavat Sodankylaan hyvan yhteyden niin Rovaniemelta kuin Kitti-
lasta. Kun reittia aletaan tarkastella etelasta kasin, ensimmainen ongelmakohta on Rau-
danjoen Potkuriparkkiin meneva reitti. Tarkastusajossa havaittiin, etta reitti on kuin ura ja
paikoin hyvin patikkoinen (epatasainen) seka kapea. Tallainen patikko sek& kapea reitti
voivat aiheuttaa riskitilanteita vastaantulevien sekd oman kelkan hallinnan kanssa. Ku-
vassa 8 Raudanjoen reitti ndkyy vihreana nuolena. Raudanjoessa (kartassa oranssi ym-
pyrd) ei ole siltaa, minka takia ylitys on riskipaikka niin kelkkailijalle kuin kunnossapitoka-

lustolle.
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Toinen reitin "pisto” (Lehtovaaran kohdalla vihrea nuoli) on myés yhdenlainen riski. Rei-
tilla ei ole kunnossapitoa eika kelkkaliikennettd, joten Lehtovaaraan haluavalla on riski
jaada kelkalla kiinni. Niin kutsutun Luoston lansipuolen reitin (virallinen reitti Torvisesta

Sodankylaan) havaittiin olevan niin merkkien, siltojen kuin reitinkin osalta kunnossa.

KUVA 8. Riskikohtia Lansipuolen reitilla seka Seipajarven lenkilla (7)

Analyysia tehdessa havaittiin, ettd Sodankylan keskustan lahettyvilla (kuvassa 9 pyorea
vihred ympyrd) on seka tien ylityksia, etta reitin muita kayttdjia, jotka omalta osaltaan
aiheuttavat riskitilanteita. Kittilaan pain ajettaessa ennen Kaarestunturia (vihrea laatikko
kartalla) alkaa tykkylumen maara kiinnittda huomiota reitilld. Lumikasat ovat kokematto-

malle kuskille vaaran paikkoja menettda kelkan hallinta.

17
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KUVA 9. Riskikohtia Sodankyla-Kittilan kunnanraja valilla seka Jeesitssa (7)

Kavi ilmi, ettéd lumesta on toinenkin haitta. Se tarttuu puisiin kelkkareittimerkkeihin, minka

vuoksi lumen alta merkkid on mahdoton nahda. Harhaan ajon riski kasvaa. Kuvassa 10

on havainnollistava kuva lumen peittamastd merkista. Kaarestunturin ylityksen jalkeen

reitilla on suuri maki, joka voi olla kelkkailijalle hyvinkin arvaamaton. Nakyvyys vastaan-

tuleviin on huono ja kelkan hallinnan voi menettaa jyrkissa maissa (kartassa vihrea ym-

pyra Kaarestunturissa).

18
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KUVA 10. Lumipeitteen peittdma reittimerkki
4.2 Luoston lahireitit seka Vuojarven lenkki

Luostolla ensimmainen riskikohde on "maisemareitti” Keski-Luostolla, joka on kuvassa 11
oranssin nelion alla. Kelkkareitti on kuin ura, kapea ja hidaskulkuinen. Merkit ovat Kaa-
restunturin ja Oratunturin tapaan lumen peitossa. Kavi ilmi, etta reittia ei tahdo nahda
huonolla kelilla, mika kasvattaa harhaan ajon vaaraa. Oranssi ympyra on alikulku, joka
peittad nakyvyytta ja voi johtaa tormaykseen. Luoston keskustan alueella huomio kiinnittyi

kelkkareitilla lumikenkaileviin turisteihin (kuvassa 11 vihred suorakulmio). Riskin& on tor-
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Vuojarvessa jarven ja tien valinen patka on hidaskulkuista maastoa, jossa tien ylityksia ja

toyssyja on muutamia.
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KUVA 11. Luoston seka Vuojarven riskikohtia (7)

4.3 Sivukylien urat

Viimeinen kasittelyn ja vertailun kohde olivat urat, jotka eivat ole toistaiseksi kunnossapi-

don alaisena talvisin. Uran kapeutta ei ole arvioitu riskiksi, koska se oli jo tiedossa. My6s

se, ettd monet sivukylien urista kiertavat jarvien jaan kautta, on riski, jota ei ole erikseen

mainittu.
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Jeesio ja Vaalajarvi

Kuvassa 9 oranssi laatikko Kaarestunturin alla on Jeesitta kohti meneva moottorikelk-
kaura. Huomattiin, ettd uran merkinnédsséa on puutteita, minka johdosta uralta eksyminen
voi olla suurikin riski. Kun osa reittimerkeista puuttuu ja seudulla menee muutamia varsi-
teité, harhaan ajon riski kasvaa. Kelkkauralla patikkoa oli paljon, mik& tuo riskinsa kelkan

hallittavuuden kanssa.
Orajarvi

Todettiin, ettd Orajarvella kelkkauralla on paljon kayttdjid, koska ura on valtavana patik-
kona. Patikko on Orajoen kohdalla oleva vihrea ympyra (kuva 12). Toinen samanlainen
suuri patikko on Oratunturiin nouseva ura (pieni vihrea ympyra Oratunturissa). Naméa ovat

riskeja moottorikelkkailijoille. Kelkan hallinnan voi menettaa tdyssyissa.

Tata niin kutsuttua itdpuolen reittia Luostolle pain jatkettaessa noin kilometrin Orajarven-
tien ylityksen jalkeen huomattiin, etta sillan toinen kaide pudonnut ja putoaminen ojaan
on mahdollinen. Talla samaisella uralla on kaksi Kitisen ylitystd, jossa on arvaamattomat
jaat. Kitisen jaat ovat arvaamattomat siksi, koska joessa on voimalaitoksia ja vetta juok-
sutetaan. Ylityskohdat ovat kartalla oransseina ympyréinad. Oratunturissa riskikohdat ovat
samoja kuin Kaarestunturissa, toisen laidan oranssi ympyra kuvastaa uran jyrkkda nou-

sua seka koko tunturin kattava vihred ympyra kertoo lumen peittamista merkeista.
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KUVA 12. Riskikohtia Itapuolen reitilla seka Oratunturissa (7)

Keinoaapa

]

Seipéjarvi

Tarkistusajossa kavi ilmi, etta Seipajarven uralla suurimmat riskit ovat pienet ojat. Ku-
vassa 10 Konttiaavan kohdalla oleva oranssi laatikko pitdd sisalladn muutamia ojan yli-
tyksia, jotka varsinkin kevaalla voivat olla erittain hankalia ja riskialttiita paikkoja. Kapea

oja ja korkeat lumipenkat ilman siltoja voivat rikkoa kelkkoja.
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5 RISKIEN KORJAUSEHDOTUKSET

Sodankylan moottorikelkkareittien seka -urien analyysissa toistuivat samaiset ongelma-
kohdat, tuntureiden reittimerkkien nakyvyysongelmat seka tiettyjen paikkojen patikkoi-
suus. Reittimerkkien nakyvyytta tulisi parantaa merkeilld, jotka eivat keraisi lunta. Nykyi-
sin on saatavilla muovisia merkkeja. Kun tallaiset maksavat normaaleja korpiristeja
enemman, voisi naita kokeeksi sijoittaa aluksi tuntureihin sek& Luoston seudulle. Jos kes-
tavyys on hyva, merkkeja voisi pikkuhiljaa vaihtaa vanhojen tilalle. Nain saataisi vaihdet-
tua myo6s vanhoja haalistuneita merkkeja uusiin. Tuntureissa jyrkat maet ovat riski, joka
poistuisi siirtAmalla reitteja eri paikkaan. Taméa on tyolas seka aikaa vieva toimenpide,

joten riskin merkkaaminen ajoissa molemmin puolin on ensiarvoisen tarkeaa.

Patikolle Jeesiossa seka Luoston itapuolen reitilla ratkaisuna olisi molempien kelkkaurien
paivittdminen moottorikelkkareitiksi. Vaalajarvi-Jeesio-uran voisi paivittaa kokonaan, sa-
moin seka Itadpuolen reitin ettéd Oratunturiin menevan uran. Nama olisi hyva tehda siksi,
etta reitit houkuttelisivat kelkkailijoita enemman ndkemaan Sodankylan komeita maise-
mia tuntureissa. Tama toki liséisi kunnossapidon méaaraa seka hintaa, mutta toisi paljon

kiinnostavuutta kelkkakansalle Sodankylassa ja houkuttelisi lisaa kelkkaturisteja.

Seip&jarven lenkin ojat tarvitsevat siltoja. Sillat olisivat edulliset rakentaa ja voisivat saada
likennetta talla hetkella vahaisella kaytolla olevalle uralle. Orajarventien ylityksen jalkeen
tuleva rikkindinen kaide tulisi korjata, jotta kelkat eivat olisi vaarassa suistua ojaan. Vuo-
jarven reittipatka olisi syyta siirtaa, jotta reitti kulkisi jouhevasti ilman hidasta Vuojarven

kylapatkaa. Lehtovaaran "piston” voisi poistaa kokonaan.

Raudanjoen ylitykseen tulisi rakentaa silta, jotta kunnossapitokalusto paasisi ylitse sillan
kohdalta. Nain se helpottaisi paitsi kunnossapitoa myds moottorikelkkailijoita. Kitisen yli-
tykset kahdessa kohtaa ovat haastavia, silla sillat tulisivat olemaan kustannuksiltaan erit-
tain kalliit. Reitin hyva merkkaus ja kovan jaljen yliajaminen riittaisivat todennékdisesti

lahes koko talveksi.
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6 POHDINTA

Ty0On tavoitteena oli tehd& riskianalyysi Sodankylan kunnan kelkkareiteista sek& muuta-
mista kelkkaurista, jotta reittien ja urien laatua ja turvallisuutta saataisiin parannettua. Tyo

tapahtui moottorikelkalla Sodankylan kunnan kelkkareitit Iapi ajaen.

Opinnaytetydllani sain kerattya toimeksiantajalle, Sodankylan kunnan tekniselle osastolle
tietoa moottorikelkkaurilla ja -reiteilla olevista riskipaikoista. Kuitenkin yhdella moottori-
kelkalla tehty analyysi saattaa jattaa riskikohtia viela huomaamatta. Erilaiset riskit voivat
olla kelista riippuvaisia, minka vuoksi urat ja reitit tulisi ajaa useammin kuin kerran sa-

mana talvena ja myos useammalla kelkalla.

Riski, jota ei moottorikelkalla voi havaita, on siltojen kunto. Tama olisi syyta tarkastaa

kesalla, joten kesallékin tehtavaa riskianalyysia olisi tarked miettia jatkossa.

Tulevaisuutta silmélla pitden Sodankylan moottorikelkkareitit ja -urat tarvitsevat péaivi-
tysta. Yksi paivityksen kohteista olisivat reittimerkit, jotta ne erottuisivat maastosta van-
hoja haalistuneita paremmin. Kun merkkeja paivitetdan, tulisi ne laittaa kaikki puutolppiin
samalle korkeudelle siten, ettd ne olisivat yhdenmukaisia ja riittavan lahella edellista
merkkia. Urien kunnossapito olisi myds ensiarvoisen tarkeaa, jotta turvallisuus sailyisi.
Kun kunnossapidettavia kelkkareitteja ja -uria tulee enemman, myos kustannukset nou-
sevat. Tulevaisuuden ratkaisuna voisi kuvitella vapaaehtoisen uramaksun tai jonkinlaisen

yhteistyon kunnan, kelkkasafariyritysten seka kelkkakauppiaiden valilla.
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