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Opinnaytetyon tarkoituksena oli laatia ohje tilapaisille liikennejérjestelyille, jossa ohja-
taan kayttdmadn Tampereen kaupungin tilapaisten liikennejérjestelyjen periaatekuvia.
Tarve ohjeen laatimiselle nousi esiin Tampereen raitiotieallianssin tilapéisten liikenne-
jarjestelyjen parantamisesta. Ohjeessa hyddynnetéddn kokemuksia tilaajan, rakentajan ja
suunnittelijan nakdkulmista raitiotien rakentamisen aloitusvuodelta 2017. Tampereen
raitiotieallianssin muodostavat tilaajina Tampereen kaupunki ja Tampereen raitiotie oy
sek& palveluntuottajaosapuolina YIT rakennus oy, VR Track oy ja POyry Finland oy.
Osapuolet vastaavat yhteisesti hankkeen kaikkien osa-alueiden toteuttamisesta.

Tilapdisten liikennejarjestelysuunnitelmien laatiminen on ollut laadukasta hankkeen
alusta asti. Suunnitelmien korkea laatu on tarkoitus séilytta4 raitiotien rakentamisen ajan
aina tilaajalle luovutukseen asti. Opinnaytetyén yhtend keskeisend periaatteena on sai-
Iyttéa laatu pienempimuotoisissa tilapdisten liikennejarjestelysuunnitelmien laadinnois-
sa, joissa ei tarvita isomman tyoryhman kasittelyd. Tama on tydomaaradan nahden liian
raskas ja kallis menettelytapa. Laatu tarkoittaa nollatoleranssia onnettomuuksien ja va-
hinkojen synnyssa. Liikenteen sujuvuus pyritddn pitdméaan mahdollisimman hyvana
vaikka turvallisuudella onkin p&épaino.

Hankkeen laajuuden ja pitkékestoisuuden vuoksi ohjeelle on kysyntdd kevyemman
suunnittelun tueksi. Tata on kartoitettu Tampereen raitiotieallianssin tydmaiden lohko-
insindorien ja katutilavalvonnan haastatteluilla. Ohjeella on tarkoitus nopeuttaa, helpot-
taa, selkeyttdd ja yhtendistdd suunnitelmien laadintaa. Kaikki oleellinen keratdan sa-
maan asiakirjaan, johon on, esimerkiksi tyOharjoittelijan tai aiheesta tietdméattoman,
helpompi paasta kiinni. Ohje on padasiallisesti luotu Tampereen raitiotieallianssin tyo-
maiden kayttoon, mutta sitd voidaan pitdd pohjana muissakin kadunrakennushankkeissa.

Opinnaytetytssa perehdytddn Tampereen kaupungin periaatekuviin tilapdisista liikenne-
jarjestelyista ja niiden kayttéon seké tyomaille hankittujen turva- ja suojalaitteiden so-
pivuuteen suhteessa periaatekuviin. Lopputuotteena on selked ja yksinkertainen ohje
tilapéisten liikennejarjestelysuunnitelmien laatimiseen kayttaméalla Tampereen kaupun-
gin tilapdisten liikennejarjestelyjen periaatekuvia.

Opinnaytetyo sisaltaa salassa pidettavaa materiaalia, mika nakyy lopullisessa opinnéyte-
tyOssa peitettyinad kohtina.

Asiasanat: tilapainen liikennejarjestely, suunnitelma, ohje, turvallisuus



ABSTRACT

Tampereen ammattikorkeakoulu

Tampere University of Applied Sciences
Degree programme in Construction Engineering
Civil Engineering

UIMONEN, JAAKKO:
Instructions for lightweight design of temporary traffic arrangement
Case: Tampere Tramway Alliance, Finland

Bachelor's thesis 48 pages, appendices 12 pages
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Lightweight instructions of temporary traffic arrangement were based on Tampere
Tramway Alliance’s needs in year 2017 when works at sites were began. Alliance
comprised of City of Tampere, YIT, VR Track and Poyry Finland and it has main
responsibility for project executing and safety.

In this thesis, basic principle is to bring quality and safety from wide design to light-
weight design of temporary traffic arrangement with simplier way.

The end goal is all alliance’s sites would use these instructions to speed up their plans
and works. And every sites’ temporary traffic arrangements should look same. Errors in
design would become smaller and accidents decrease too. In theory, costs of design
would become less. At least, value for Alliance’s work is minimum effect.

The end product of this thesis is short and clear instruction for sites to help them to plan
with easy way their simply temporary traffic arrangement designs by directing them to
use ready forms of City of Tampere. Plan and approving happen only between sites and
city authority.

By interviewing site engineers and city authority were get start position for thesis. There
was checked ready-to-use forms for temporary traffic arrangement of City of Tampere
in next turn. These forms are used to create instruction for lightweight design.

Some chosen informations of this thesis have limited viewing rights.

Key words: temporary traffic arrangement, designing, instructions, safety



SISALLYS
JOHDANTO ittt e e e e e e s e et e e e e e e e e s s sbtbraeeaeeaeeaaans 7
TUTKIMUST AUST AT ittt a e e e e e ra e e e e e e e e 9
HANKKEEN TILAPAISET LHKENNEJARJESTELY T ..ooviiiiiieeeeeeceeeee e, 10
3.1 Hankkeen osapuolten tehtévat ja Vastuut ............ccceovveiiiiiieniienic e 11
3.1.1 Tilaaja ja lupaviranOmMaiNeN ...........cccueeiieiiieiie e 11
312 UFBKOIESIJA ..ottt 12
3.2 Kynnysarvo kevyemmalle suunnittelulle ..o 12
4 LAINSAADANTO JA MUUT OHIEET ...ooviiiieiieeecee e 13
I I 1 == U F- T | (o OSSR 13
4.1.1 Kaupunkikohtaiset maaraykset ja Ohjeet...........ccoovviieiiieniiiiiiicen 14
B SIDOSRYHMAT ...ttt ettt ettt ettt e e 15
5.1 Pyo0réilijat ja jalankulKijat...........cocoeiiiiiiiiiee e 15
5.2 JOUKKOITKENNE ...ttt snae e 15
5.3 Halytys- ja pelastuSajoneuVor ...........ccciiiiiiieiieiiie i 16
5.4 AULOITKENNE ...oeiiiiii et annae e 16
0.5 IMIUUL ...ttt e e e e e s e e e e e e e a 16
6 TILAPAISTEN LIIKENNEJARJESTELYJEN SUUNNITTELUN YLEISET
PERIAATTEET ...ttt ettt 17
6.1 PALEVYYUEL ... 17
6.2 Riskien Kkartoitus tilapdisten liikennejarjestelyjen ndkdkulmasta..................... 17
6.3 TIEOTLAMINEN . ..iiiiiiiie et 18
6.4 Pysakointi, pysahtyminen, siirtokehotteet.............ccceevve v, 18
6.5 Véaylien vahimmaisleVeydet..........ccooiiivi i 18
6.6 TYOMAAITKENNE.......coiiiieiie e 19
6.7 Heijastimet, vilkkuvalot ja valaistus .............ccccceeeviieeiiiie e 19
6.8 Kunnossa- ja puhtaanapito............ccueeiiieeiiiieiiie et 20
6.9 TYOMAAN SUODJAUS. ....ccivvreeiutieeitieesteeessteeeestteeasteeeesteeeestaaeasstaeesnbeeesnteeeanneeeannnas 20
6.10 Liikennemerkit, tiemerkinnat, liikenteenohjauslaitteet ja -ohjaajat................. 20
6.11 TyOmaan PAALLAMINEN .........eeiiiee et e e e 21
6.12 Hankkeella kaytossé olevat liikennemerkit, suoja- ja turvalaitteet................... 22
7 TAMPEREEN KAUPUNGIN PERIAATEKUVAT TILAPAISISTA
LIKENNEJARIESTELYISTA ..ottt 28
8 OHJE  SUUNNITELMAN LAATIMISEEN  PERIAATEKUVAAN
POHJIAUTUEN ..ottt et nee e 30
O POHDINTA ettt et e ettt et e b e e re e e nreeenees 33
LAHTEET ..ottt ettt ettt ettt ettt r ettt s st ere e, 35

Liite 1. Tampereen kaupungin TLJ-periaatekuva 1 — Tydmaa ajoradalla................ 37



Liite 2. Tampereen kaupungin TLJ-periaatekuva 3 — Tydmaa ajoradalla ja

Liite 3. Tampereen kaupungin TLj-periaatekuva 4 - Ty0maa ajoradalla ja
jalkakaytavalla/pyoréatiella/kevyen liikenteen vaylalla, opastus ajoradalle........ 39

Liite 4. Tampereen kaupungin TLJ-periaatekuva 8 — Liikkuva tydmaa .................. 40
Liite 5. Katutilavalvonnan tuottama TRT:n tarkistuslista TLJ:lle ..............cccoeeee. 41
Liite 6. Ote TRT:n turvallisuusasiakirjasta. 1 (2) ......cccccocovieirieniieniieiiieneenees 42
Liite 7. Ote turvallisuussuunnitelmasta, TRT/Iohko 4. 1 (2) ..ccovvvivviiiiiieiiee, 44
Liite 8. Katulupahakemus, paatds, TRT/IONKO 4. .........coooveiviiiiiiiee e, 46

Liite 9. TRT:n suunnitelmatiedostojen nime&dmiskaytanto. 1 (2) ......cccoovvvvvvernennnn. 47



LYHENTEET JA TERMIT

Allianssi
TRT
TLJ

BR
KTV

Hankemuoto, yhteistoimintaurakka

Tampereen raitiotieallianssi (hankkeen nimi)

Tilapéinen liikennejérjestely,

kaytetd&dn myos termejé

tyonaikainen liikkenteenohjaus

véliaikainen liikennejérjestely

ja véliaikainen liikenteenohjaus

joista ensimmainen on kaytossa virallisissa asiakir-

joissa mm. tieliikennelaissa

Big Room: yhteinen tila, toimisto, TRT:n kaikille osapuolille

Katutilavalvonta.Viranomainen / tilaajan edustaja.



1 JOHDANTO

Ohjeen luonti perustuu tilaaja- ja rakentajaosapuolien haastatteluihin sekd TRT:n tila-
paisten liikkennejarjestelysuunnittelijoiden kokemuksiin, joilla kartoitettiin ndkemykset
TLJ:sté raitiotien rakentamisen aloittamisvuodelta 2017.

Haastattelujen perusteella syntyi sellainen késitys, ettd ohjeelle on tarve turvallisuus-
asiakirjojen liitteend. Osalla haastateltavista on vuosien kokemus liikenteenohjauksen
jarjestelyista ja osalla kokemus on jaanyt vahaisemmaksi. Liikennejérjestelyihin on pe-
rehdytty lahinn& kokemuksen kautta.

TRT:n TLJ:t pddosin suunnitellaan yhteisesti kaikkien osapuolten kanssa seké ollaan
yhteydessé tarvittaviin sidosryhmiin. Suunnittelun taytyy olla laajaa ja kokonaisvaltaista
hankkeen vaativan tyoympariston vuoksi. Tyoalueet ovat pilkottu viiteen eri lohkoon
koko hankeosan 1 alueen laajuudessa. Koska pééavaylia ei voida laittaa yhta aikaa koko-
naan tydmaa-alueiksi, tyot taytyy tehdd useammassa eri paikassa vaiheistettuina. Haas-
teen luo vilkas Tampereen kaupungin katualue isoilla lilkenneméarilla sekd kaupungin

tavoite yllapitéé ja parantaa jalankulkijoiden ja pyoraliikenteen laadullista tasoa.

Hankkeella on yksi turvallisuusasiakirja, johon liitetddn lohkokohtaiset turvallisuus-
suunnitelmat, joihin on haettu lohkokohtaisesti katuluvat. Katuluvat ovat sovittu jatku-
viksi hankkeen ajan ja kaikki TLJ-suunnitelmat liitetddn voimassa olevaan lupaan, kun
Tampereen kaupungin lupaviranomainen, katutilavalvonta, on hyvaksynyt suunnitelmat
(haastattelu, Jarvelda 2017). Talla menettelylla ei tarvitse hakea jokaisesta uudesta lii-
kennejérjestelysta uutta katulupaa. Koska katutilavalvonta on tiivisti mukana suunnitte-
lussa, tilaajan edustajana ja viranomaisena, suunnitelmien eteenpéin vieminen on suju-

vaa.

Kevyempien TLJ-suunnitelmien laadinnassa oleellisinta on, ettd se ei kuormita hank-
keen jokaista osapuolta tarpeettomasti. TLJ-suunnitelmien toteuttaminen tapahtuu tyo-
maalla ja tydmaa on yhteydessa suoraan katutilavalvontaan. Tiedottamisen hoitaa tyo-
maa liikennejérjestelyjen vaikutusalueella oleville tahoille. TLJ-suunnitelmat tallenne-
taan hankkeelle luotuun pilvipalvelun kansiorakenteeseen hankkeen eri osapuolten saa-
taville. Yksinkertainenkin suunnitelma, kuten pelkkd sanallinen selvitys, tulee liittaa

osaksi tydbmaan asiakirjoja.



Kiire ja ajankaytto johtavat valilla siihen ettei véh&patdisempia TLJ-suunnitelmia ehdita
dokumentoida tai niiden laatiminen laahaa jaljessa. Jos jotain sattuu, seurauksena voi
olla ik&vat selvittelyt ja korvausvaatimukset. Ohjeen on tarkoitus olla mallina helposta
ja kevyestd tavasta toimia, jolla saataisiin rimaa madallettua tydmaiden asiakirjojen
tuottamiseen ja tallentamiseen ajantasaisesti. TLJ-suunnitelun ohje voisi toimia osana
tyomaaperehdytysta uusille tyonjohtotehtéviin tuleville niin kokeneille ammattilaisille

kuin harjoittelijoille.



2 TUTKIMUSTAUSTAT

Opinnaytetyon perusteet muodostuivat viranomais- ja tydmaapadllyston haastatteluista.
Viranomaispuolen edustajina toimivat Sami Jarveld ja Kari Kanniston Tampereen kau-
pungin katutilavalvonnasta. Jarvelén haastattelulla saatiin selville tilapaisten liikennejar-
jestelysuunnitelmien véhimmaisvaatimukset viranomaisnédkokulmasta, Tampereen kau-
pungin tilapdisten liikennejérjestelyjen periaatekuvien kéytosta ja niiden kayton kyn-
nysarvosta (haastattelu, Jarveld 2017). Suunnitteluohjeen tarpeellisuutta ja kaytannolli-
Syyttd saatiin kartoitettua haastattelemalla tyémaiden insingoreja: periaatekuvat eivat
olleet kaikkien tiedossa, suunnitelmia tehty osin sopimalla suullisesti katutilavalvonnan
kanssa tai ne ovat jaaneet tyomaan sisdisiksi ja dokumentointi nailt4 osin jadnyt vajaak-
si. Sen lisaksi jokaisella tyomaalla hieman erilaiset tavat l&hestya ja toteuttaa tilapéaisia
liikennejérjestelyja (haastattelut: Lahti, Saaretmaa, Lumme & Metsovuori 2017).

Seuraavaksi perehdyttiin tilapaisten liikennejérjestelyjen oppaisiin ja ohjeisiin seka nii-
hin kytkoksissa oleviin teknisiin vaatimuksiin katu- ja yleisilla alueilla. Oleellista oli
mya0s tutustua Tampereen kaupungin tilapdisten liikennejérjestelyn periaatekuviin. Peri-

aatekuvat rajaavat aiheiden kasittelyn yksinkertaisten suunnitelmien tarpeisiin.

Viranomaisedustus on tuottanut tarkastuslistan Tampereen raitioallianssin tyémaiden

kayttoon, joka tukee suunnitelmien laatimista (liite 5).

Ennen varsinaisen mallisuunnitelman laatimista periaatekuvien pohjalta, kaytiin valin-
taprosessi sopivan suunnitteluohjelman loytamiseksi. Valinta suoritettiin testaamalla
kalliiden maksullisten ohjelmien yhdistelmalla (Autodesk AutoCad 2017 ja PDF-
XChange Pro) ja jokaisesta tyotietokoneesta loytyvasta Microsoft Office —toimisto-
ohjelmiston valilla. Sopivaksi ohjelmaksi osoittautui MS Office —paketista loytyva
PowerPoint. Ohjelma on riittdvan kevyt, nopea, yksinkertainen, helppokayttdinen ja
siitd voidaan suoraan tuottaa valmis TLJ-suunnitelma digitaaliseen arkistotiedostomuo-
toon (PDF). PowerPointista [6ytyy myos riittavat teksti- ja grafiikkaominaisuudet. Toki
kalliimpien ohjelmien yhdistelmélla saatiin luotua tarkka suunnitelma ja ilmaisten PDF-
lukuohjelmien mittatydkaluilla saatiin suunnitelmasta mitat otettua tarkasti — tarkkuus-
vaatimukset eivat olleet oleellisia valintakriteereissa ja riittdva mittakaava suunnitelmiin
saatiin Tampereen Kkarttapalvelun kautta. Oletuksena on, ettd tietokoneista loytyy net-

tiyhteys ja selain.
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3 HANKKEEN TILAPAISET LIIKENNEJARJESTELYT

Ohjeeseen liittyen hankkeen asiakirjoista ké&sitelladn vain TRT:n turvallisuusasiakirja,
turvallisuussuunnitelma ja valikoidut liitteet. Turvallisuussuunnitelmaan haettu ja liitet-
ty katulupa (liite 8) on méaritelty jatkuvaksi, jota tdydennetaan tyén edistymisen myota
TLJ-suunnitelmilla. Katulupa on haettava, kun tehdaan liikennettd haittaavaa tyota (Ka-
tulupa 2016, 1). Katutilavalvonnan ja TRT:n valilla on sovittu suullisesti, ettd TLJ-
suunnitelmat oltava valmiina vahintaan kaksi viikkoa ennen tyon aloittamista (haastatte-
lu, Jarveld 2017) — tatd myos vaaditaan ali- ja sivu-urakoitsijoilta ja heidan suunnitelmat
taytyy hyvaksyttad TRT:II& (liite 6), jossa lopullisen hyvaksynnén antaa tilaajan edusta-
ja laadullisten vahimmaiskriteerien téyttyessd, koska niiden taytyy olla linjassa TRT:n
TLJ-suunnitelmien kanssa. Oletuksena on myds, ettd suunnitelmat tayttavat lait ja méaa-
raykset sek& Tampereen kaupungin katuluvan ohjeet ja ehdot (Katulupa 2016, 1-12).

Allianssi hankemuotona mahdollistaa tiiviin ja lapindkyvéan yhteistyon sekd vahentda
ajan kayttoa. Kun ollaan saman pdydan aéressd, keskustellaan samaan aikaan kaikkien
osapuolten kanssa, paastdan nopeammin parempiin ratkaisuihin kuin perinteisemmissa

hankemuodoissa.

Luottamuksellinen yhteistyd allianssin  osapuolten valilla antaa joustoa TLJ-
suunnitteluun. Yllattavissa tilanteissa voidaan nopeasti muuttaa tai tehdd uusi suunni-
telma niin allianssin toimistolla kuin TRT:n tyémaalohkojen toimistoilla. Kahden vii-
kon s&&nndssa voidaan tarvittaessa tehda poikkeus, jos vaarana on tydmaan pysahtymi-

nen. Aikataulussa pysyminen on yhteinen etu.

TRT:n TLJ-suunnitelmat ovat paasaantdisesti laajemmassa tarkastelussa, koska kadun-
rakennustydmaat vaikuttavat kaupungin katuverkon toimivuuteen paavaylien myota
isolla alueella. Naista pidetdan saannollisin valiajoin kokouksia, joissa tarvittavat osa-
puolet ja asiantuntijat ovat koolle kutsuttuina. Samat lainalaisuudet patevat myos kevy-
empéén suunnitteluun, johon mallisuunnitelma ohjeineen pohjautuu. Kevyemmén TLJ-
suunnittelun ohje toimii myds yhtena tyokaluna laajempaan suunnitteluun siirtymisen

kynnysarvona.
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3.1 Hankkeen osapuolten tehtavat ja vastuut
Koska hankkeen tyémailla on useita toimijoita urakoitsijan omista tyontekijoisté aliura-
koitsijoihin, tyoskentely tapahtuu ns. yhteisilld tyomailla (Suomen kuntatekniikan yh-

distys 2013, 5).

TLJ-suunnittelussa ovat mukana kaikkien osapuolten edustajat, joilla on omat roolinsa
ja tehtévat hankkeella (TAULUKKO 1).

TAULUKKO 1. Toimijoiden roolit ja tehtdvat (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2013, 5)

Tyon tilaaja (tyosta vastaava/hankkeeseen ryhtyvi)

- Katualueella tehtavén tai siihen vaikuttavan tyon tilaaja (kéytetdan myés termejé tydsta vastaava tai
hankkeeseen ryhtyva) on toimija, jonka lukuun ty6ta tehdaén.

- Toimija voi siis olla esimerkiksi tontinomistaja, kunta, rakennusyritys, telelaitos, energialaitos tai vesi-
huoltolaitos tms.

- Tyon tilaaja (eli tyosté vastaava) voi sopimusasiakirjoilla antaa tehtéviéan urakoitsi-jalle.

Kunnan tai kaupungin lupaviranomainen

- Kunnan tai kaupungin lupaviranomainen on taho, jolle kaduilla ja yleisillé alueilla tehta-vista tdistd on
ilmoitettava kunnossapitolain mukaisesti.

- limoitukseen on liitettdva suunnitelma tilapaisista liikennejérjestelyista.

- Kunnossapitolain lisdksi kunnilla voi olla oma ohjeistus tyémaiden ilmoittamiskéyté&ntéon ja kuntakoh-
taisesti voidaan edellyttda esimerkiksi kaivulupaa tai vastaavaa lupamenettelya iimoituksen lisaksi.

- Tarvittaessa tyosté on iimoitettava myds valtion lupaviranomaiselle. Tamé koskee mm. t6ité, joiden
likennejérjestelyt vaikuttavat valtion yll&pitamien likenneyhteyksien jérjeste-lyihin tai esimerkiksi toita,
jotka vaikuttavat erikoiskuljetusten ja vaarallisten aineiden kul-jetusreitteihin

Urakoitsija

-Tydn urakoitsijana (tydn suorittaja) voi toimia yritys tai kunnan oma organisaatio.
-Urakoitsija suorittaa tyon tilaajan antamien ohjeiden, asiakirjojen ja voimassa olevan lainsdadannsn
mukaisesti.

3.1.1 Tilaaja ja lupaviranomainen

TRT:ssa tilaajana ja lupaviranomaisena on Tampereen kaupunki ja loppuvuodesta 2017
toiseksi tilaajaosapuoleksi liittyi Tampereen raitiotie oy, mikéd toimii hankkeen raken-
nuttajana. Tilaajat ovat maariteltyind mm. turvallisuusasiakirjassa, josta 16ytyy sovitut
menetelmat tilapdisten liikennejarjestelyjen suunnittelusta ja reunaehdoista. Tilaaja hy-

véaksyy TLJ-suunnitelmat viranomaisena katutilavalvonnassa.
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Tilaaja varmistaa TLJ- suunnittelun aloittamisen ja ottaa osaa suunnitteluun. Tilaajalla
on péaavastuu tiedottamisesta hankkeen osapuolille ja sidosryhmille ennen tyon alkua ja
tyon aikana. Hankkeelle on luotu viestintaryhmad, johon kuuluu tilaajan ja urakoitsijan

edustajat.

3.1.2 Urakoitsija

TRT:ss& urakoitsijaosapuolen, palveluntuottaja, muodostavat hankkeen péaatoteuttaja
YIT Rakennus Oy sekd suunnittelutehtévista vastaavat VR Track Oy ja POyry Finland

Oy. Urakaoitsija ja tilaaja ovat sopineet suunnitelmien laadinnasta kaytanteet. (liite 6)

Urakoitsija vastaa TLJ-suunnittelusta ja aliurakoinnista. Urakoitsijalla on valittuna tila-
péisten liikennejarjestelyjen suunnittelija, jonka kautta laajempien suunnitelmien laadin-
ta toteutetaan. TLJ-suunnittelija on tavoitettavissa tydaikana allianssin toimistolla, Big
Roomilla.

3.2 Kynnysarvo kevyemmalle suunnittelulle

Opinnaytetyon lopputuote, pienemman mittakaavan suunnittelun ohje, perustuu Tampe-
reen kaupungin tilapéisten liikenteenohjauksien periaatekuvien kayttoon, jotka ovat

saatavilla Tampereen kaupungin verkkopalvelun katulupaosiosta.

Jos periaatekuvat eivét sellaisenaan tai hieman sovellettuna sovi tydmaan tarpeisiin, niin
silloin kyseessa on laajemman suunnittelun toteuttaminen, jonka kasittely viedaan tila-
paisten liikennejarjestelyjen kokouksiin. Tama toimii paasaantdisesti kynnysarvona,
mutta epaselvissé tapauksissa kannattaa ottaa yhteys KTV:an tai tilanne selvitetdan TLJ-

kokouksessa (haastattelu, Jarvela 2017).

Liittymaalueet menevat paasaantoisesti laajemman suunnittelun kautta, koska liittymé-

alueella toimiminen vaikuttaa lilkenteeseen merkittavasti (haastattelu, Jarvela 2017).
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4 LAINSAADANTO JA MUUT OHJEET

Tieliikennelakiin on mahdollisesti tulossa kokonaisuudistus vuonna 2018: “Hallituksen
esitys HE 180/2017 tieliikennelaiksi ja siihen liittyviksi laeiksi annettiin eduskunnalle
23.11.2017” (Suomen eduskunta, 2017).

Uudistuksella voi olla toteutuessaan vaikutusta esimerkiksi tilapdisiin liikennejarjeste-

lyihin tallainen:

Helsingin kaupunki lausuu, ettd keltaisesta tiemerkintavaristd luopumista
pysyvien jarjestelyiden yhteydessa tulisi selvittdd. Keltainen vari varattai-
siin talloin vain ja ainoastaan tilapaisten liikennejérjestelyiden tiemerkin-
noille. Tall4 saattaisi olla Helsingin kaupungin mukaan liikenneturvalli-

suutta parantava vaikutus. (Suomen Eduskunta, 2017)

Muutoksia tuleekin tarkastella vasta sitten, kun ne ovat lainvoimaisia ja ovat péivitty-

neet ohjeisiin tilapdisten liikennejérjestelyjen osalta.

4.1 Lainsdadanto

TLJ-suunnitelmat eivat saa olla ristiriidassa tieliikennelain kanssa. Ne l6ytyvat Suomen
kuntatekniikan yhdistyksen julkaisussa tiivistettynd (TAULUKKO 2). Liikenneviraston
verkkopalvelusta l16ytyy esimerkiksi lakiin perustuvat liikennemerkkien kayttoon liitty-
vat ohjeet (Liikennevirasto 2003, Yleisohjeet liikennemerkkien  kaytostd).
TLJ-sunnitteluun liittyvét lait 16ytyvét tarkemmin Finlex-verkkopalvelusta (Oikeusmi-
nisterié 2018).



TAULUKKO 2. Lait ja asetukset (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2013, 4)

Tieliikennelaki ja tieliilkenneasetus
(TLL 267/1981)
(TLA 182/1982)

Tielikennelaissa ja tielikenneasetuk anne-
taan ohjeet liikenteenohjaajan, likenteenohjaus-
laitteiden ja likennemerkkien kaytosta. Liikenteen-
ohjauslaitteiden asettamisesta maarataén myds
likenneministerién paatoksessa liikkenteen ohjaus-
laitteista.

Tyéturvallisuuslaki
(738/2002)

Tyéturvallisuuslaissa annetaan ohjeita rakennus-
tyémailla ja tie- tai katualueella tydskentelevien
henkiléturvallisuudesta ja tyémaan turvallisuudes-
ta.

Valtioneuvoston asetus rakennustyon turvalli-
suudesta
(Vna 205/2009)

Asetuksella rakennustyon turvallisuudesta maa-
rataan mm. rakennuttajan velvollisuuksista tyétur-
vallisuuden ja ty6terveyden huomioonottamisessa.
Asetuksessa on esitetty osapuolten velvollisuudet
rakennushankkeen eri vaiheissa (esimerkiksi tur-
vallisuuskoordinaattori) sekd maaratty suojainten
kéytosta.

Maankéaytto- ja rakennusasetus
(895/1999)

Maankaytt6- ja rakennusasetuksessa saadetaan
rakennustydn haittojen vélttdmisestd, esim. ra-
kennusluvan ehdoilla tymaan suojaamisesta ja
liikennejérjestelyistd ohjaamista.

Laki kadun ja erdiden yleisten alueiden kun-
nossa- ja puhtaanapidosta
(669/1978 )

Kunnossapitolaissa maaritellddn mm. tyosta teh-

tavan iimoituksen tekeminen. limoituksessa tulee
esittaa tilapaiset likennejarjestelyt seka tyémaalla
vaadittavat yhteystiedot.

Liikenneministerién paatos lilkenteenohjaus-
laitteista
(LiikMP 203/1982)

Paatoksessa esitetdén liikenteenohjauslaitteille
asetetut vaatimukset ja ohjeistetaan laitteiden
kaytosta.

Laki ajoneuvojen siirtdmisesta
(828/2008)

Laissa ajoneuvojen siirrosta maarataan tienpitajan
oikeudesta siirtdé ajoneuvo kunnossa- tai yllapito-
toiden johdosta. Lisdksi maarataan toiden alkami-
sesta ilmoittamisesta.

4.1.1 Kaupunkikohtaiset maaraykset ja ohjeet

14

Tampereen kaupungilla on, katuluvan hakemisesta ja mydntdmisestd, omat ohjeet ja

ehdot. Nama taydentévat lakiin perustuvaa ohjeistusta. Naista ohjeissa mm. ohjataan

kéyttamaan yksinkertaisimmissa tapauksissa tilapdisissé liikkennejarjestelyissda Tampe-

reen kaupungin omia periaatekuvia. (Katulupa 2016, 1-12)
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5 SIDOSRYHMAT

Hanke laajuudessaan pitaa sisallaan paatoimijoiden lisdksi paljon muitakin sidosryhmig,
joilla on liikennejérjestelyjen kannalta oleellista vaikutusta.

Sidosryhmien huomioonottamisella on merkittavé vaikutus hankkeen julkisuuskuvaan.
Ensisijaisesti pyritddn varmistamaan turvallinen kulku tydmaan vaikutusalueella ja
tyoskentely tydomaa-alueella (liite 6). Materiaalinvahingot ovat korvattavissa, mutta
henkiléihin kohdistuvat vahingot ovat materiaalivahinkoja isompia, jopa korvaamatto-
mia, joita ei missddn nimessd haluta aiheuttaa. Nain ollen vahinkojen minimoiminen

tapahtuu liikenteen sujuvuuden kustannuksella.

5.1 Pyorailijat ja jalankulkijat

Erityisesti huomioonotettava ryhma, johon, tavanomaisten jalankulkijoiden ja pyoréili-
joiden lisdksi kuuluvat avusteisesti liikkuvat, lastenvaunujen kanssa liikkuvat, lapset ja
koululaiset sekd muut erityisryhmat tydmaan vaikutusalueella. Esteeton ja turvallinen
lilkkuminen on jérjestettdva tydmaata ohittaessa ja tarvittaessa jarjestettava turvallinen

Kiertoreitti opastuksella. (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2013, 14)

Esteettoman ympaériston jarjestdmisesta saa lisatietoa SuRaKu-korteista, ”SuRaKu pro-
jekti 20087, Helsingin kaupungin verkkopalvelusta, jossa mm. kerrotaan kuinka tasoerot
vaylilla tasoitetaan tai viistetddn loivasti seka tarvittaessa varustetaan kaiteilla. (Helsin-
gin kaupunki 2018)

5.2 Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen pitéé olla aina sujuvaa ja tilantarve huomioitava. Tilantarpeen voi ny-
kyisin tarkastella tietokoneavusteisesti, mutta joskus tarvitsee koestaa kalustolla. Linjo-
jen katkaisuja ja siirtoja on véltettava kaikin keinoin. Jos tarvitsee ottaa haltuun osin tai
kokonaan pysakkilevennys/katupysékki, taytyy huomioida pysakin mitoitukset, pysékin
siirto ja tiedottaminen joukkoliikenteelle ajoissa, jotta paastdén parhaaseen lopputulok-

seen. (Suomen paikallisliikenneliitto ry 2008)
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Tilapdiset yhteydet ja opastukset pysakille jarjestettava esteettomasti. (Suomen kunta-
tekniikan yhdistys 2013, 14)

5.3 Halytys- ja pelastusajoneuvot

Erittéin tarkedd tiedottaa pelastustoimelle katujarjestelyjen muuttumisesta, varsinkin, jos
joku katu katkaistaan kokonaan. Pelastusajoneuvoille jarjestettava tilapdinen vayla tai
Kiertoreitti - ei saa viivastyttad pelastustoimia. (Katulupa 2016, 13)

5.4 Autoliikenne

Autoliikenteelle on jarjestettdva opastus riittdvan kaukaa poikkeusjarjestelyistd (Suo-
men kuntatekniikan yhdistys 2013, 14) ja tarvittaessa Kkiertoreittiopastus. TRT:n
tydmaa-alueiden vaikutusalueilla on, paasdantoisesti tilan ahtauden ja liikennemaarén

vuoksi, alennettu nopeusrajoituksia véhintaan 10 km/h.

5.5 Muut

Tonttiliittymat ovat tavanomaisia kiinteistdihin kohdistuvia huomioon otettavia rasituk-
sia. Kiinteistolle pitéé tiedottaa ja jarjestaa vaihtoehtoinen kulkuvayla. Jos tarvitsee laa-
jentaa tyOaluetta Kiinteistdjen puolelle, on siitd ensin neuvoteltava kiinteiston omista-
ja/haltijan kanssa. (Katulupa 2016, 5)
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6 TILAPAISTEN LIIKENNEJARJESTELYJEN SUUNNITTELUN YLEISET
PERIAATTEET

6.1 Patevyydet

Kuka tahansa ei voi laittaa nime&&n TLJ-suunnitelmiin. Suunnitelman laatijal-
la/tarkastajalla oltava voimassa Tie-/katuturva 2 —pétevyys suoritettuna ja voimassa
olevana. (Liikennevirasto 2015, Liikenne tyémaalla — yleiset kaytannét ja turvallisuus-
vaatimukset, 14)

6.2 Riskien kartoitus tilapaisten liikennejarjestelyjen nakékulmasta

Riskien kartoitus perustuu turvallisuuslainsaadéntéon “Saadosperusta 738/2002 ja
Vna 205/2009”. Turvallisuussuunnittelussa kéytetd&n liikenneviraston ohjetta ”Dnro
3067/090/2012”, niiden tunnistamiseen ja arviointiin. Kartoitus sisaltyy tydmaan turval-
lisuussuunnitelmaan turvallisuusasiakirjan liitteend, jossa esimerkiksi tyoympériston
erityispiirteet, tarkeimmat vaara- ja haittatekijat ovat mainittuna. (Liikennevirasto 2012,

Infrahankkeiden turvallisuusriskien tunnistusmenetelma, 1-4)

Hankkeen turvallisuusasiakirja on yhteinen kaikille TRT:n tyomaille ja on luettavissa
kokonaisuudessaan hankkeen materiaalipankissa. Sen liitteeksi on laadittu tydmaakoh-
taiset turvallisuussuunnitelmat, lohkoille 1-5, joissa on selvitetty tydmaan vaikutus-

alueen erityispiirteet. (Liite 7)

Turvallisuusasiakirja on laadittava ennen toiden aloitusta. Sita hyodynnetdan osana tila-
paisten liikennejérjestelyjen lahtotietoja. Asiakirjassa esiintyvat seikat eivat pelkastaan
riitd, riksianalyysia tarvitaan koko tyon ajan yllapitéen ja paivittaen tietoja niilta osin ja
naistd vastuu on urakoitsijalla. Jokaista TLJ-suunnitelmaa onkin tarkasteltava aina kriit-
tisesti, yllatyksia voi tulla ja tilanteet muuttua, esimerkiksi kaivantoa tarvitsee syventéa
ja sen osalta taytyy muuttaa TLJ:ja tydmaan suojauksen osalta. Riskimatriisin avulla
voidaan muuttuvissa tilanteissa arvioida tydmaan suojauksen taso ja ottaa se huomioon
TLJ:ssa. (Liikennevirasto 2012, Infrahankkeiden turvallisuusriskien tunnistusmenetel-
mé, 1-9)
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6.3 Tiedottaminen

TRT:lle on perustettu viestintaryhmd, joka hallinnoi julkisesta tiedottamista laajasti eri
viestintdkanavissa, kuten perinteisesti sanomalehdissé ja nykyaikaisesti internetissa eri
sosiaalisen median kanavissa, kuten Facebookissa. Tydmaa tekee yhteistyotd viestinta-
ryhman kanssa ja hoitaa paikallisen tiedottamisen tarvittaville sidosryhmille: koulut,
paivékodit, kiinteistot, kaupat tms. Tiedottaminen taytyy tapahtua riittdvan ajoissa, jotta
lilkennejérjestelyihin ehditd&dn valmistautua. Tarvittaessa viestintaryhmé tuottaa reit-
tiopasteet.

6.4 Pysakointi, pysahtyminen, siirtokehotteet

Pysakoinnille ja pysahtymiselle on tehtdva tarvekartoitus ennen toteutusta. jos niihin
tulee muutoksia, on niista ilmoitettava katutilavalvontaa, joka tiedottaa kaupungin pyséa-
koinnin valvontaa (haastattelu, Jarveld 2017). Tarvittavat muutokset tehddén viimeis-
tdan 2 vrk ennen jarjestelyjen toteuttamista (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2013, 17).

Siirtokehotuksen suhteen toimitaan muuten samoin, siitd on laadittava poytéakirja. Siir-
tokehotukseen voidaan menemé&én, jos tydmaa-alue joudutaan ottamaan kadunvarsi-

pysakdintipaikoista. (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2013, 18)

6.5 Vaylien vahimmaisleveydet

Kavelijat, pyoraliikenne, joukkoliikenne, pelastuslaitos ja tyomaaliikenne. Tilapaisille
vaylille on maaritetty vahimmaisleveydet eri liikenteen kayttajaryhmille. Ahtaissa pai-
koissa ja risteysalueilla olisi ajoradalle hyva kayttaa ajouratarkastelua. Ajouratarkaste-
lun voi teettdd tietokoneavusteisesti ja siihen TRT:n tilapdisten liikennejarjestelyjen

suunnittelijalta 16ytyy sopiva sovellus.

Koska péaasiallisesti tydskennelladn padkaduilla, joukkoliikenteen kanssa ollaan tiiviis-

sé yhteistydssa.
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Tampereen kaupungin periaatekuvissa on esitetty TLJ toteutusten vaylien vahimmais-
leveyksid, jossa ajoradalle on mééritetty 3,5 m ja jk/pp:lle 1,5 m (liite 3). Yhdistetylle
jk/pp:lle on mééritetty vahimmaisleveydeksi 2,5 m (Suomen kuntatekniikan yhdistys
2013, 14).

6.6 TyOmaaliikenne

TyOmaaliikenteen tarpeet on sovitettava muuhun liikenteeseen TLJ:n toteutuksessa.
TyOomaaliikenne ei saa aiheuttaa kohtuutonta haittaa muulle liikenteelle ja aiheuttaa vaa-
ratilanteita. (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2013, 20-21)

6.7 Heijastimet, vilkkuvalot ja valaistus

Erityisesti pimeén aikana téytyy tehostaa jarjestelyjen nakyvyytta niin suoja- ja turva-
laitteissa (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2013, 21). Turva- ja suojalaitteisiin voidaan
lisata heijastimia ja vilkkuvaloja, jos niité ei ole valmiiksi asennettu, niiden huomatta-
vuus ja optinen ohjaus paranevat. Vilkkuvalot ovat yleensa akkukéyttoisid, joten on
huolehdittava, ettd niissa riittdd virtaa jarjestelyjen ajan. Kadun valaistusta voidaan lisa-
ta tilapdisilla katuvaloilla — esimerkiksi suojateiden ndkemdalueet paranevat merkitta-
vasti (KUVA 1).

7201V PRR™

KUVA 1. Espoon kaupunki ohje liikenneturvallisuuden parantamiseen (Espoo 2017).
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6.8 Kunnossa- ja puhtaanapito

Esteettomyyden vaatimuksiin kuuluu talvella jarjestdd lumien poisto ja liukkauden tor-
junta. Tilapdisen vaylan taytyy myos olla tasainen. Katujen kunnossapidosta tydmaa
hoitaa tydmaasta johtuvat vaikutukset ja katujen yllapitajad, Tampereen kaupunki, nor-
maalin kunnossapitoluokan mukaisesti. Jos liikennejérjestelyt estdvat normaalin kun-
nossapidon mukaiset tyot, on siitd neuvoteltava katujen yll&pitdjan kanssa. (Suomen
kuntaliiton yhdistys 2013, 21)

Liikennemerkit sekd suoja- etté turvalaitteet puhdistettava tarpeen vaatiessa peittyessaan

likaan ja/tai lumeen.

6.9 TyOmaan suojaus

Valiaikaisilla liikennejérjestelyilla pyritdédn minimoimaan tyosta johtuvat liikenteen
hidastukset ja onnettomuudet seka eri liilkennemuotojen sekoittuminen. Yhtalailla pitédé

huomioida tyontekijoiden turvallisuus. (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2013, 22)

Suojauksen taso méaéritelladn tyémaan keston, kaivantojen syvyyden ja tydmaan ohitta-
van liikenteen nopeusrajoituksen mukaan. Esimerkiksi raskaaseen suojaukseen turvau-
dutaan, kun kaivannon syvyys on vahintaan 0,7 m. Raskaaseen suojauksen voidaan tar-

vittaessa liittdd tormayseste/-hidaste. (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2013, 22-23)

6.10 Liikennemerkit, tiemerkinnat, liikenteenohjauslaitteet ja -ohjaajat

Julkaisussa Liikennemerkkien kdytté kaduilla”, 16ytyy tekniset vaatimukset liikenne-
merkkien asentamiseen kaduilla (Kuntaliitto 2012). Liikennemerkeista ja niiden kéaytto-
tarkoituksista saa tietoa ohjeesta ”Yleisohjeet lilkennemerkkien kaytosta” (Liikennevi-
rasto 2003).

Julkaisussa “Tilapdiset liikkennejarjestelyt katu- ja yleisilld alueilla”, 16ytyy suppeampi
esitys litkennemerkeistd ja niiden kaytostd (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2013).

Koska litkennemerkkien sijoittelu kaupunkialueella voi olla haastavaa TLJ:ssé, tdsmél-
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lisid etéisyyksid voidaan pitad vain suosituksena, Tampereen kaupungin viranomainen,

KTV, antaa ohjeen asentaa ne jarkeviin paikkoihin (haastattelu, Jarvela 2017).

Yleisesti olisi hyva muistaa, ettd lilkennemerkit eivat saa olla ristiriidassa keskendan
ja tarvittaessa osa merkeistd on peitettdva asianmukaisesta harmaalla siihen tarkoituk-
seen soveltuvalla hupulla. Liikennemerkkeja voidaan myos siirtad, jos ne ovat tydmaan

tielld — ne taytyy tyon lopuksi palauttaa alkuperéisille paikoille.

Liikennemerkeissa korvataan keltainen vari ”appelsiini”’-sévylla seké suoja- ja turvalait-
teissa kiytetddn keltaisen sijasta ”lime”-vérid, kuten Liikenneviraston julkaisussa ”Sul-
ku- ja varoituslaitteet” on méaritelty. Julkaisusta 10ytyy myos muut tekniset vaatimukset
mm. toimintaymparistluokat, jotka madradvat laitteiden teknisen vdhimmaistason mm.

heijastusominasuudet. (Liikennevirasto 2013, Sulku- ja varoituslaitteet, 14, 15)

Liikenteenohjaajan kéytto voi tulla joissakin tapauksissa kyseeseen, jolloin ohjaustehta-
viin tulevien henkil6iden taytyy tayttaa tietyt vaatimukset. (Suomen kuntatekniikan yh-
distys 2013, 39)

Tiemerkinnat on poistettava, jos ne ovat ristiriidassa TLJ:n kanssa ja tarvittaessa tie-
merkint6ja voi lisatd ja poistettava, kun niitd ei enaa tarvita. (Suomen kuntatekniikan
yhdistys 2013, 19)

6.11 Tybmaan paattaminen

Kun tydmaa paatetaan, palautetaan ennen tyon aloittamista vallinneet olosuhteet, mikali
tyon seurauksena niihin ei ole tullut muutoksia (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2013,
39). Valokuvien ottaminen ennen tyon aloittamista on suositeltavaa. Niissa pitda nakya
kaikki tydalueeseen liittyvét liikenteenohjauslaitteet. Alkukatselmus toimii myds pohja-

na suunnitelman laatimiselle.
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6.12 Hankkeella kéaytdssa olevat litkennemerkit, suoja- ja turvalaitteet

TRT:n tyomailla on paasaantoisesti kaytossa tavanomaisten litkennemerkkien liséksi
ké&ytossd muovinen Euroaita (KUVA 2), jossa toinen puoli on heijastava. Kaytetaan
yleensd erottamaan/ohjaamaan jalankulkijat ja pyoréilija ajoneuvoliikenteesté seka tyo-

maista.

KUVA 2. Muovinen Euroaita (TRT, materiaalipankki, Yrjola 21.11.2017).

Ajoneuvoliikenteen erottamiseen ja kevyeen suojaukseen puolestaan kéytetddn Mini-
guard-aitaa (KUVA 3), johon tarvittaessa voidaan liittad paalle metallinen verkkoaita

lisddmaan suojaa.

ALLANSSI
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KUVA 3. Miniguard-aita matalalla metalliverkolla (Uimonen 8.8.2017).
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Sulkupylvasta (KUVA 4) puolestaan kédytetddn sellaisenaan ketjuttamalla kevyeen lii-
kenteenohjaukseen ja lissdmé&an Miniguard-aitoihin optista ohjausta.

KUVA 4. Sulkupylvés (TRT, materiaalipankki, Juutilainen 14.7.2017).

Metallisia verkkoaitoja (KUVA 5) on malliltaan matalia ja korkeita. N&illa saadaan mm.
parannettua tydmaan ndkemia ja erityisesti suojateiden yhteyksissé, jossa muu liikenne

nakee selkedmmin suojatien kayttdjat. Niihin voidaan tarvittaessa lisatd heijastimet.

KUVA 5. Metalliset verkkoaidat lisadvat nakyvyyttd, Sammonkatu (Uimonen
9.4.2018).
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Sulkulaitteitta on k&ytossa kahdenlaisia, hinattavia ja tavanomaisia jaloilla seisovia.
Hankkeella on k&ytossad S2-toimintaymparistéluokan mukaiset laitteet. Harkiten poik-

keustilanteissa voidaan kayttdd S3-toimintaympéristOluokan laitteita, mutta ne eivat

yleensa sovellu katuymparistoon, koska niiden vaikutus ulottuu lilan kauas liiken-
teenohjauksen kannalta. (KUVA 6)

KUVA 6. Hinattava S3-sulkulaite keltaisin vilkuin (TRT, materiaalipankki, Juutilainen
24.8.2017).
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TLJ:ss& usein tarvitaan naiden kaikkien yhdistelmia, jotka nakyvat peruskayttotilanteis-
sa (KUVAT 7-12).

KUVA 8. Miniguard-aidan optista ohjausta tehostettu sulkupylvailla, Sammonaukio
(TRT, materiaalipankki 5.7.2017).
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KUVA 9. Sulkulaite ajokaistan sulkemiskéyttssa, Pirkankatu (Uimonen 8.8.2017).
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KUVA 10. Euroaitaa ketjutettuna, Hameenkatu (TRT, materiaalipankki, Yrjola
21.11.2017).
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KUVA 11. Miniguard-aitaa korkealla verkkoaidalla, Hadmeenkatu (TRT, materiaali-
pankki, Jokinen 22.11.2017).

Raitiotieallianssi

KUVA 12. Jalankulkijoiden ja pyoréliikenteen opasteet, Sammonaukio (TRT, materiaa-
lipankki 5.7.2017).
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7 TAMPEREEN KAUPUNGIN PERIAATEKUVAT TILAPAISISTA LII-
KENNEJARJESTELYISTA

Tampereen kaupungilla on kymmenen periaatekuvaa tavanomaisimpiin tilapaisiin lii-
kennejérjestelyihin kadunrakennustdissa. Esimerkiksi Helsingisséd on k&ytdssa vastaa-
vanlaiset periaatekuvat. Ndma ovat luotu yhtendistamaén, helpottamaan ja nopeutta-

maan liikkennejérjestelyjen toteuttamista.

1 — Tydmaa ajoradalla (liite 1)

2 — Tyomaa jalkakaytavalla/pyoratiellé/kevyen liikenteen vaylalla

3 — Tyomaa ajoradalla ja jalkakéaytavalla/pyoratielld/kevyen liikenteen vaylalla (liite 2)
4 — Tydmaa ajoradalla ja jalkakaytavalla/pyoréatielld/kevyen liikenteen vaylalla, opastus
ajoradalle (liite 3)

5 — Tybmaa ajoradalla 2

6 — Tyomaa liittymassa

7 — Kadun katkaisu

8 — Liikkuva tydmaa (liite 4)

9 — Tyomaa kevyen liikenteen vaylalla

10 — Tyomaa kaksiajorataisen kadun toisella kaistalla

PDF-muotoiset tilapéisten liikennejérjestelyjen periaatekuvat 16ytyvat kokonaisuudes-
saan Tampereen kaupungin verkkopalvelun katuluvat-osiosta (Tampereen kaupunki
2016).

Esimerkki liikennejarjestelyistd Kekkosentie-Teiskontie -risteyssillalta (KUVA 13).
Kuvasta puuttuvat tietydmaamerkit, jotka ovat laitettu periaatekuvan 1 mukaisesti kau-
emmaksi liikenteen kannalta parempaan paikkaan. Samoilla merkeilla saadaan kuitattua
useamman merkin tarve, koska periaatekuvan mukaiseen jarjestelyyn liittyy muitakin

jarjestelyita.
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KUVA 13. Periaatekuvaa 1 sovellettuna (Uimonen, 12.1.2018).

Esimerkki tyypillisestda TRT:n TLJ-suunnitelman esitystavasta, jossa sovellettu Tampe-

reen kaupungin tilapaisten liikennejérjestelyjen periaatekuvaa 8 (KUVA 14).

4%

F‘ TAMPEREEN KAUPUNKI Kaupunkiympériston
RAI "a velualue

|
| RammomEe

KUVA 14. Tyypillinen TRT:n TLJ-suunnitelma (TRT, projektipankki 2017).
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8 OHJE SUUNNITELMAN LAATIMISEEN PERIAATEKUVAAN
POHJAUTUEN

TLJ-suunnitelman laatimisen p&ékohdat:

Mitd tehd&én ja missa

TyOmaa-alueen tarve

Ajankohta ja tybaika

TyOmaan ympaériston tarkastus, valokuvien ottaminen

Periaatekuvan valinta

o a ~ w e

Suunnitelman laatiminen ja l&hettdminen katutilavalvontaan

Kohdassa 5 suunnitelmaan etsitdén sopiva periaatekuva, joka kay sellaisenaan viitteena.
Periaatekuvaa voidaan soveltaa esimerkiksi lisdédmalld siihen muutama liikennemerkki.
Jos periaatekuvan kéyttaminen soveltaen ei onnistu tai on hankala, siirretddn suunnittelu
lilkennejérjestelyisté vastaavalle rynmalle esitettynd kokouksessa. 5 kohta toimii samal-

la kynnysarvona laajemmalle suunnittelulle.

TLJ-suunnitelmassa tulee esittad vahintaan (KUVA 15):

Hankkeen nimi, tehtdvan kuvaus

TyOmaa-alue ja sijaintikartta (ilmakuva, kantakartta)
TyOomaa-alueeseen liittyvien katujen nimet, kaupunginosa
Pohjoisnuoli

Tyon aloitus- ja lopetuspaivamaara

Tyon suorittamisen kellon aika

Yritys, suunnitelman laatija ja paivamaara

Viittaus kaytettdvaan Tampereen kaupungin periaatekuvaan

© oo N o g B~ w D PE

Muut ty6hon liittyvat tarkentavat selitteet mm. liikennemerkkilisdykset
10. Suunnitelman nimi

11. Tydén mahdollinen vaiheistus

12. Mittakaava 1:500, 1:1000, ja 1:2000, jos pystytaan esittdmaan.
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Kaivon korjaus kadun Ié‘msipuolella@

Tyomaa-alue vaatii koko ajokaistan etelaan ja
jk/pp:n suojateiden valissa @

Kaytéssa Tampereen kaupungin periaatekuva 3,
johon lisataan molemmille puolille ajorataa e

vaistamisvelvollisuudesta kertovat
likennemerkit seka

30 km/h nopeusrajoitukset niiden
paattamiskerkein ja
pyséakointikieltomerkit paattamismerkein.
Ristiriidassa olevat liikennemerkit peitetaan
Nékemat taataan verkkoaidoin.

Tyon paatyttya likennejarjestelyt palautetaan
ennalleen.

Tilapainen Iiikennejérjestely-@
suunnitelma, vaihe 1/2

Kaleva

Kaupinkatu

Valilla Liisankatu-Liisanpuisto

Ajankohta 3. - 4.4.2018@
Toité tehdaén klo 8.00 — 16.00

| Yrityksen nimi oy
Liisankaty . Suunnitelman Laatijan nimi @

Suunnitelman pvm

TAMPEREEN RAITIOTIEALL IANSS@

o -
2 POYRY CoPYRIGHTEROYRY pormy pRESENTATON 1

KUVA 15 - Mallissuunnitelma periaatekuvaa 3 soveltaen (Uimonen 2018)

Mallisuunnitelma tayttaa katutilavalvonnan maéaritelmét vahimmaisvaatimuksista. (Jar-
veld, séhkdposti 2018)

Mallisuunnitelma on luotu MS PowerPoint-esitysgrafiikkaohjelmalla, josta on tehty
PDF-tiedosto. Karttapohja on otettu kuvakaappauksena Tampereen alueen kartta- ja

paikkatietopalvelusta, https://kartat.tampere.fi/oskari, ilmakuva-valilehti aktiivisena.

Kuvakaappaus kannattaa tehda riittdvan laajalta alueelta ja siihen ottaa mukaan mitta-
kaava karttandkymén vasemmasta alakulmasta. Samaisesta karttapalvelusta 16ytyy myds
kantakartta-vélilehti, josta voidaan ottaa vastaavanlainen kuvakaappaus. Kantakarttakin
toimii pohjana suunnitelmassa. Kantakarttaa tyypillisesti kaytetadn TRT:n TLJ-
suunnitelmissa (KUVA 14).

Suunnitelman tiedostonimi pitdisi olla yhtenevdinen TRT:n tiedoston nimedmisohjeen

kanssa (liite 9):

TRT_LIKA Ho0107_Tyonaikainen_liikenteenohjaussuunnitelma_125R.pdf

Tiedostonimestd l6ytyvat hankkeen nimi, tekniikkalajit, hankeosa, suunnitelman nimi ja

juokseva suunnitelman numerointi. Nime&miskaytantd on ennalta sovittu tilaajan kans-
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sa. Tyon paatyttya, tiedostot arkistoidaan tilaajan méarittelemalld tavalla, joten tiedoston
tunnisteet oltava sen mukaiset. Nimeamiskaytéanté kokonaisuudessaan I6ytyy hankkeen

projektipankista.
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9 POHDINTA

Kokemus tyonaikaisista liikenteenohjausjérjestelyjen suunnittelusta, yhdessa tilaaja- ja
rakentajaosapuolinen kanssa, on ollut mielenkiintoista ja avartavaa. Esille on tullut uu-
sia ndkokulmia ja l&hestymistapoja liikennejérjestelyihin, joita aiemmin on vain liiken-

teen kayttajan vinkkelistd havainnoinut.

Jokaisessa liikenteenkayttajaryhmassa on joku, joka ei valita tai ei ymmarra mité liiken-
neturvallisuus on tai miten liikenteessa pitdisi kayttaytya tai tietdmys liikennesaanngisté
on puutteellinen. Inhimilliset tekijat ja poikkeukselliset sddolosuhteen ovat usein lasné —
ennustettavuus vaikeaa. Naihin on aina varauduttava mahdollisimman hyvin, kun teh-
daan toita katu- ja yleisilla alueilla. Vastuu on kaikilla ja silmét on pidettévé auki ja rea-

goitava vélittdmasti ongelmatilanteisiin, jos sellaisia esiintyy.

Suunnittelu ei siis paé&ty siihen, etté siitd on tuotettu dokumentti. Tilapaiset liikkennejar-
jestelyt vaativat jatkuvan seurannan ja valvonnan niin yksinkertaisissa kuin monimut-

kaisimmissa jarjestelyissa.

Kokemus tilapaisten liikennejarjestelysuunnitelmien laadinnasta ja tydmaakatselmuksis-
ta tukee em. toteamuksia — ihmisten kéayttaytymisté on valilla vaikea ennustaa ja vaarati-
lanteita paasee syntymaan. Esimerkiksi, kun suljetun kadun tydmaa-aita avattiin tydko-
neelle ja sitd ei ehditty sulkemaan, padsi mopoilija ajamaan tydmaa-alueen sisaan aihe-
uttaen vaaratilanteen hetkessa. Vaikka tilapdiset liikennejarjestelyt olivat tehty oikein ja
niiden puitteissa toimittiin myos oikein, ei voitu valttya inhimillisilta tekijoilta, mopoili-
jan valppaus oli hetken kateissa. Mopon kuljettaja k&antyi tulosuuntaan sekd poistui
tydmaa-alueelta valppauden palauduttua yllattavasté tilanteesta ja ndin valtyttiin vahin-
goilta. Pahinta tietysti olisi ollut, jos mopoilija ei olisi ymmaértanyt tilannetta ja edennyt
tydmaan lapi aiheuttaen vahinkoa itselleen ja muille. Taman esimerkin tilanne tapahtui

tyomaakatselmusta tehdessé.

Tampereen kaupungin tilapéisten liikennejérjestelyperiaatekuvien kayttdminen suunnit-
telun pohjalla olisi tarkoitus véhentaa tyémaan osalta inhimillisia virheitd seka pitaa
suunnittelun laadun tasaisena, johon tilapdisen liikennejarjestelysuunnittelun kevyem-

méll4 ohjeella pyritdan. Se my6s omalta osaltaan parantaa kadulla tydskentelijoiden ja
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kadun kayttajien turvallisuutta. Suunnittelun haasteeksi vield ja& tasapainoilu turvalli-

suuden ja liikenteen sujuvuuden kesken, jossa turvallisuudella on paapaino.

Liséksi tavoitteena on suunnittelun yhtendistdminen, nopeuttaminen ja helpottaminen
tilapéisten liikennejarjestelyjen laadinnassa ja toteuttamisessa, joista syntyy lisdarvoa
tyolle ja yll&pitdd Tampereen raitiotieallianssin hyvéa mainetta. Syntyvid mahdollisia
kustannussééastdja on vaikea arvioida - vahinkojen ja onnettomuuksien pysyminen pois-
sa jarjestelyjen vaikutusalueella ainakin kertoo siit4, etta lisdkustannuksia ei ole tullut

vahingonkorvausten muodossa.

TLJ-suunnitelma sellaisenaan on varsin yksinkertainen asiakirja, mutta tarvitsee Kriitti-
sen tarkastelun ja se pitéa sisallaan paljon ohjeita ja méérayksia. Turvallisuus on yhtei-

nen asia.
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Liite 1. Tampereen kaupungin TLJ-periaatekuva 1 — Tyomaa ajoradalla
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PERIAATEKUVA 1

Tybmaa ajoradalla

/B

véh. 3,5m

jk

ajorata

Heijastava tybaita

Sulkuaita jossa
likenteenjakaja -likennemerkki

/B

% Tampereen kaupunki

Tyonaikaiset liikennejarjestelyt
Periaatekuva 1

Pvm. 06.09.2016




Liite 2. Tampereen kaupungin TLJ-periaatekuva 3 — Tydmaa ajoradalla ja jk/pp/klv
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PERIAATEKUVA 3

kevyen liikenteen vaylalla.
Opastus kadun toiselle puolelle.

Tybmaa ajoradalla ja jalkakaytavalla / pyoratiella /

Aooooon
ALl -

Jkippikiv

vah. 3.5m

\ \ ikippiklv

y

fy

] [&n

)

= —

-.s\ Merkit Kiinnitetdan heijastavaan tydaitaan

“\_Heijastava tybaita

Heijastavaila tyoaidalla eristetty tybmaa

L

Sulkuaita jossa
likenteenjakaja -likennemerkki

Heijastava tyoaita

1}

lad| ||

— —

\ 4
\Merkit Kiinnitetdan heijastavaan tydaitaan

jk = jalkakaytava
pp = pydrate
kiv = kevyen liikenteen vayla /
yhdistetty tai eroteltu pydrdtie ja jalkakaytava

Jos kadun toisessa reunassa on kevyen liikenteen vayld ja
toiselia puolella vain jalkakaytava, voidaan merkkien lisaksi
kayttaa tarkennuksena lisakilpea

“Pyoraily ajoradalla’.

Taka selvennetaan pyorailijan paikkaa ohitettaessa tydmaata

% Tampereen kaupunki

Tyonaikaiset likennejarjestelyt
Periaatekuva 3

Pvm. 06.09.2016
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Liite 3. Tampereen kaupungin TLj-periaatekuva 4 - Tydmaa ajoradalla ja jalkakaytavél-

la/pyoratiella/kevyen liikenteen vaylall, opastus ajoradalle

PERIAATEKUVA 4

Tyémaa ajoradalla ja jalkakaytavalla /
pyoratiella / kevyen liikenteen vaylalla.
Opastus ajoradan kautta.

Ny

ajorata

jk/pp/kiv
jk/pp/kiv

i

Tarvittaessa luiskaus m

B [e0] [

—p — —
Merkit kiinnitetd&n heijastavaan tybaitaan

vah. 1,5m Ji i
vah. 3,5m H
i

Tyémaa m

N B [oo

= — —
Merkit kiinnitetdan heijastavaan tyéaitaan

Tarvittaessa luiskaus

Sulkuaita jossa
likenteenjakaja -likennemerkki

Tampereen kaupunki

Heijastava tyoaita i i
o T—
i
i
\\
JL = jalkakaytava
pp = pyoratie
klv = kevyen liikenteen vayla /
yhdistetty tai eroteltu pyoratie ja jalkakaytava

Tyonaikaiset liikennejarjestelyt
Periaatekuva 4

Pvm. 06.09.2016




Liite 4. Tampereen kaupungin TLJ-periaatekuva 8 — Liikkuva tydmaa
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PERIAATEKUVA 8

Liikkuva tyémaa ajoradan reunassa

ajorata

Ajoradan vapaa leveys 3,5m

jK = jalkakéaytava
pp = pydratie
klv = kevyen liikenteen vayla /

yhdistetty tai eroteltu pyoratie ja jalkakaytava

Tarvittaessa tyosta o
varoitetaan tielle
asetettavalla

varoituslaitteella,

jossa varoitusvilkku

jk/pp/klv

Nostolava-auto

Kuorma-auto

Hinattava varoituslaite

Tampereen kaupunki

Tyonaikaiset likennejérjestelyt
Periaatekuva 8

Pvm. 06.09.2016




Liite 5. Katutilavalvonnan tuottama TRT:n tarkistuslista TLJ:lle
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Liite 6. Ote TRT:n turvallisuusasiakirjasta. 1 (2)

(jatkuu)
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