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TIIVISTELMA

Piivikotien ja alakoulujen saattoliikenteen, koulumatkojen ja vilituntien turvallisuutta
on tutkittu ja kehitetty paljon. Tdmi tutkimus tuo esille, ettd aiemmissa tutkimuksissa,
selvityksissd ja oppaissa jakeluliikenteen ja huoltoliikenteen vaikutukset ja haitat ovat jadneet
vihemmille huomiolle ja tutkimukset ovat keskittyneet enemminkin pysikéintitiloihin,
huoltajien saattoliikenteeseen, piha-alueiden kaluston kuntoon ja valaistukseen. Jakelulii-

kennetti ei ole otettu huomioon riittivisti, vaikka riski on tunnistettu.

Tutkimuksessa selvitettiin Kotkan ja Haminan alueiden piivikotien ja ala-asteiden jakelu-
litkenteen turvallisuutta ja riskeji. Tutkimus perustuu kirjallisuuskatsaukseen, nykytila-ana-
lyysiin, kyselyyn ja riskianalyysin. Jakeluliikenteen nykytila selvitettiin teknisesti kolmeen
osaan jaetulla Webropol-verkkokyselylld. Ensimmaiisessi osiossa selvitettiin perustietoja
toimipaikoista. Kahdessa viimeisessi osiossa kysyttiin jakeluliikenteeseen ja sen turvalli-
suuteen liittyvid kysymyksid. Myos yleisesti kiytetyn jakelukaluston ja niiden vaatiman
tilan kdintymiseen pihalla selvitettiin. Case-esimerkeiksi valittiin nelji piivikotia, jotka
valikoituivat kyselyn tulosten perusteella. Henkilohaastatteluilla selvitettiin tarkemmin
kahden uuden ja kahden iikkiimmin piivikodin jirjestelyji jakeluliikenteen osalta.
Haastatteluihin osallistui myés kaksi jakeluautonkuljettajaa, jotka ovat ajaneet Kotkan ja

Haminan alueilla erilaisissa kohteissa.

Tutkimuksessa esille [6ytyi ongelmakohtia, jotka muodostavat riskitekijin ja pahimmassa
tapauksessa johtavat onnettomuuteen piha-alueille. Kolme suurinta riskitekijid jakelulii-
kenteessd alakoulujen ja paivikotien piha-alueilla ovat samanaikainen saattoliikenne, ahtaat

pihat ja piittaamattomuus sddnnoistd.

Asiasanat: jakeluliikenne, liikenneturvallisuus, alakoulu ja piivikoti, riskianalyysi, logis-

tiikka
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ABSTRACT

The safety of nursery school and elementary school traffic, school trips and intermediate
hours has been studied and developed a lot. This research pointed out that in previous stud-
ies, surveys and guides, the effects and disadvantages of distribution and service transport
have been underestimated and research has been more focused; car parks, caretaker escort
services, courtyard equipment and lighting. Distribution traffic is not sufficiently considered

even though the risk has been identified.

The study investigated the safety and risks of nursery school and elementary school delivery
in Kotka and Hamina. The research was based on literature review, current state analysis,
questionnaire and risk analysis. The current state of distribution traffic was investigated
with Webropol online survey, which was technically divided into three sections. The ques-
tionnaire clarified basic information about locations. The last two sections asked questions
about distribution traffic and its security. We also investigated the use of commonly used
distribution equipment and the space required for them in the yard. As case examples, we
selected four nursery schools that were selected based on the results of the survey. Personal
interviews were conducted to clarify the arrangements for two new and two older nursery
schools for distribution traffic. We also interviewed two delivery truck drivers who have

transported to various locations in Kotka and Hamina.

The study raised problems that constitute a risk factor and, in the worst case, lead to an
accident in the yard areas. Three major risk factors for distribution traffic in the yard areas
of elementary and nursery schools are concomitant congestion, cramped yards and disre-

gard for rules.

Keywords: distribution, road safety, elementary school and nursery school, risk analysis,

logistics
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ESIPUHE

Tissd tutkimuksessa selvitetdan Eteli-Kymenlaakson piivikotien ja alakoulujen jakelulii-
kenteen muodostamia riskeji lapsille. Tutkimus osoittaa selvisti, etti vaikka toistaiseksi
yhtdin onnettomuutta ei ole tapahtunut jakeluliikenteessi piivikoti-ja alakoulu alueilla, on
riski kuitenkin olemassa. Tutkimus tuo esille, ettd aiemmissa tutkimuksissa, selvityksissd ja
oppaissa jakeluliikenteen ja huoltoliikenteen vaikutukset ja haitat ovat jiineet vihemmille
huomiolle ja tutkimukset ovat keskittyneet enemminkin pysikéintitiloihin, huoltajien

saattoliikenteeseen, piha-alueiden kaluston kuntoon ja valaistukseen.

Tutkimuksessa tehdyissd kyselyissi, haastatteluissa ja aikaisemmissa tutkimuksissa esille
nousi ongelmakohtia, joka muodostavat riskitekijin piha-alueille ja pahimmassa tapauksessa
johtavat onnettomuuteen. Tillaisia ongelmakohtia ovat seuraavat: purkupaikkojen alue/tila,
saattoliikenteen aiheuttamat hiiriot, vilinpitimictdmyys sidntdjd kohtaan, jakeluautojen
ajoreitit kiinteiston alueella, henkiloston koulutus ja ohjeistus hiiriorapauksissa seki yleisesti
tiedonkulku. Tarkastelualueen piivikodit ja alakoulut ovat eri-ikiisid ja ryhmikoot vaihte-
levat. Uusissa paivikodeissa, jotka ovat valmistuneet viime vuosina, nimi ongelmakohdat
ovat otettu huomioon jo rakennusta suunniteltaessa, mutta vanhemmissa kiinteistdissi
on pyritty l6ytimiin kompromissi toimivuuden ja turvallisuuden vilille. Timi tutkimus
tuo uutta tietoa eri sidosryhmille ja on tirkedd, ettd lasten turvallisuuteen kiinnitettdin

huomiota myds kaupunki- ja jakelulogistiikassa.

Tutkimuksen ovat kirjoittaneet Jukka Hietapakka ja Jeremias Taponen Kaakkois-Suomen
ammarttikorkeakoulun logistiikan koulutusohjelmasta ja he ovat tehneet hienoa tydtd timin
tirkedn asian tutkimisessa. Suuret kiitokset edelld mainituille henkiléille ja rahoittajille
Trafille ja Kaakkois-Suomen ammattikorkeakoululle sekd tutkimukseen osallistuneille

piivikodeille ja alakouluille.

Olli-Pekka Brunila, tutkimuspiillikks /DI, Ins. (AMK)
Kotka ja 11.03.2018
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1 JOHDANTO

Suomessa alle kouluikiisille lapsille (0—6-vuotiaiden) on sattunut viimeisen kolmen vuoden
aikana keskimiirin kolme kuolemaan johtanutta onnettomuutta ja yli 70 loukkaantumista
vuosittain tieliikenteessi. Liikennekuolemista ja loukkaantumisista 17 prosenttia tapah-
tui jalankulkijoille. Jalankulkijoista kaikki kuolemaan johtaneet onnettomuudet ja kaksi
kolmesta loukkaantumisesta tapahtui muualla kuin suojatielld. (Liikenneturva 2018a.)
Alakouluikiisille on sattunut viimeisen kolme vuoden aikana keskimiirin viisi kuolemaan
johtanutta onnettomuutta ja yli 160 loukkaantumista vuosittain tieliikenteessi. Lihes
viidennes liikennekuolemista ja loukkaantumisista tapahtui jalankulkijoille. Niisti louk-
kaantumisista vajaa puolet ja kuusi kymmenesti kuolemaan johtaneista tapauksista tapahtui
muualla kuin suojatielld. (Liikenneturva 2018b) Liikenneturvan (2018) tilastokatsauksen
mukaan piivikoti- ja alakoulu ikiisille lapsille sattuu paljon onnettomuuksia paikoissa, joista
ei tarkasti kerrota, missi onnettomuus on fyysisesti tapahtunut. Eteli-Suomessa vuonna
2017 peruskouluissa oli 556 742 oppilasta ja esiopetuksessa 61 000 oppilasta. Samana vuon-
na Kymenlaaksossa peruskouluissa oppilaita oli 16 084. (Tilastokeskus 2017a.) Haminassa
esiopetuksessa ja ala-asteella oppilaita oli 1 225 ja Kotkassa oli 3 166 (Tilastokeskus 2017b).

Tydn tavoitteena on tutkia ja tehdi riskiarvio jakelulogistiikan vaikutuksista lasten liikenne-
turvallisuuteen Eteli-Kymenlaakson alueen piivikodeissa ja alakouluissa. Tami erikoistee-
ma soveltuu hyvin vuoden 2017 tieliikenteen turvallisuuden edistimisen teemoihin. Lisiksi
hankkeessa selvitetdin piivikotien ja alakoulujen jakelulogistiikan nykytila. Nykytila-ana-
lyysissd otetaan katsaus kiytettyyn jakeluautokalustoon, tavaramiiriin ja jakelukertoihin.
Lisdksi on oleellista haastatella toimintoihin liittyvid henkil6itd ja organisaatioita. Téllaisia
ovat: mm. jakeluautojen kuljettajat, opetushenkildstd, kaupungin litkenne- ja maankdy-
tonsuunnittelijat. Haastatteluilla keritddn lisitietoa ja pyritddn 16ytimain asiantuntijoiden
ja eri sidosryhmien nikemyksid jakelulogistiikan riskeistd ja lisitd vastaavasti vastaajien

tietoisuutta tirkedstd asiasta.

Edellisten toimenpiteiden lisiksi tarkastellaan — case-esimerkein — muutamaa kohdetta
tarkemmin. Tarkastelussa kiinnitetdin tarkasti huomiota koko jakeluliikenneprosessiin
ja havainnoidaan mm. piivikotien ja alakoulujen ulko- ja piha-alueiden layout-ratkaisuja
sekd lasten oleskelua piha-alueella. Case-esimerkin piivikodit ja koulut on valittu siten, ettd
ne edustaisivat eri-ikiisid ja suunnittelultaan erilaisia rakennuksia, jotta voidaan havaita
mahdollisimman hyvin niin ongelmakohdat kuin myés toimivat ratkaisut. Haastattelujen,
nykytila-analyysin ja havainnointien perusteella muodostetaan riskiarvio niistd tekijdisti,
jotka voivat vaikuttaa piivikotien ja alakoulujen jakeluliikenteen turvallisuuteen. Hanke
tulee olemaan osana laajempaa suunniteltua kaupunkilogistiikan kehittdmis- ja tutkimus-
kokonaisuutta, joten saatuja tutkimustuloksia kidytetdin osana suurempaa kokonaisuutta

mydhiisemmissi vaiheessa.
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Hanke on toteutettu Kaakkois-Suomen ammattikorkeakoulun, Logistiikan ja Merenku-
lun tutkimusyksikén tutkimustydni yhteistyossd Liikenteen turvallisuusviraston, (Trafin)
kanssa. Hankkeen on rahoittanut Tieliikenteen turvallisuustoiminnan edistimisen valtio-

navustus ja Kaakkois-Suomen ammattikorkeakoulu.
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2 TAUSTATIEDOT

Lasten kuljettaminen autokyydilld kouluun ja piivikoteihin on lisidntynyt viime vuosien
aikana. Tistd on seurannut ongelmia erityisesti koulupihoilla liikenteen ruuhkautuessa ja
liikenneturvallisuuden heikentyessi. (Sainio 2017, 1) Toimivaa saattoliikennettd on kehi-
tetty ja monipuolistettu siten, ettd eri litkkkumismuodot on huomioitu ja niille on annettu
erilaiset painotukset litkenneviylien kiytossi. Kuitenkaan koulujen ja piivikotien pihalla
tai vilittomissi liheisyydessd tapahtuvaa tavaroiden jakeluliikennetti ei ole huomioitu

riittdvisti, vaikka ongelmat ovat eri toimijat tunnistaneet.

Kaupunkilogistiikassa kiytetdin paljon jakeluautokuljetuksia niin koulujen, piivikotien,
sote-palvelujen kuin vanhustenhoidon palveluihin. Kuljettavien tavaroiden kirjo on laaja,
mutta yleisemmin kuljetetaan pdivittdisessd operoinnissa tarvittavia tavaroita, kuten ruo-
ka- ja pdivittdistavaroita, toimistotarvikkeita, pesuaineita yms. (Lahtinen 2009). Kuormien
sisillot riippuvat paljolti siitd, mistéd tuotteet toimitetaan. Tuotteet voivat tulla esimerkiksi
kaupungin varastolta, keskuskeittioltd tai esimerkiksi joltain suuremmalta keskusvarastolta.

Timi lisid kuljetustarvetta eri paikoista ja vastaavasti toimituskdyntejd eri paikkoihin.

Etenkin idkkiissi piivikoti- ja koulurakennuksissa ei ole suunniteltu ja otettu huomioon riit-
tdvin turvallisia lastaus- ja purkaustiloja, koska rakennukset ovat toimineet aiemmin muussa
kiytdssi. Tavaroiden jakelussa ja noudossa jakeluautot ajavat kadulle tai pihalle eli kdytin-
nossi alueille, jossa purku ja lastaus ovat mahdollista ja vaivattominta toteuttaa. Timi tuo
suuren riskin piha-alueen lapsille. Vaikka aluetta valvotaan, autot litkkuvat verrattain ahtaissa
tiloissa kaikkina vuodenaikoina, joten riski on todellinen ja ongelma tunnistettu. Ratkaisu-
jen loytiminen tulee aloittaa ennen riskin konkretisoitumista onnettomuudeksi. Kasvaneet
ryhmikoot piivikodeissa, suuret koulut ja niistd johtuva lisadntynyt jakelukuljetusten médiri

korostavat riskid etenkin piivikotien, koulujen ja vanhusten asumisyksikdiden lihialueilla.

Piivikotien, esikoulujen ja ala-asteiden pihojen turvallisuuteen liittyvid tutkimuksia, opin-
niytetditd ja oppaita on julkaistu useitakin (mm. Sainio 2017, Saarsalmi 2008 ja Okuogume
& Eskola 2014). Yhteisti niille kaikille on niiden keskittyminen seuraaviin teemoihin: pysi-
kointitilat, huoltajien saattoliikenne, piha-alueiden kaluston kunto ja valaistus. Térkedksi on
havaittu myds koulualueen ulkopuolella ja koulun piha-alueella jalankulun ja pydriilyn erotta-
minen ajoneuvoliikenteestd ja vilttimiin ndiden risteimisti. Jakeluliikenteen ja huoltoliiken-

teen vaikutukset ja haitat ovat jadneet vihemmalle huomiolle tehdyissa selvityksissd ja oppaissa.
Sainio (2017) huomioi diplomitydssd seuraavat turvallisuuteen liittyvit asiat. Koulujen

leikkipihat on rauhoitettava kaikelta ajoneuvoliikenteeltd. Oppilaiden kdyttdmai reittid

koulupihasta urheilukentille tai toiseen koulurakennukseen tai huoltoliikenteen reictid
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koulun jdtepisteelle tai keittion lastauslaiturille on otettava huomioon. (Sainio 2017, 46)
Huoltoliikenne tulisi mahdollisuuksien mukaan ensisijaisesti jirjestid omalle huoltopi-
halleen. Huoltoliikenne tulisi erottaa omalle kulkureitilleen muusta ajoneuvoliikentees-
td, jotta ne eivit hiiritse toistensa toimintaa erityisesti ruuhkapiikkien aikaan. Toinen
vaihtoehto on huoltoliikenteenajallinen erottelu muusta. Jos huoltoliikenteen tarvitsee
vilttimited kdytedd koulun vilituntipihaa kulkureittindin, tulee huoltoliikenne ohjeistaa

toimimaan niini aikoina, kun vilituntipiha ei ole oppilaiden kiytdssi (Sainio 2017, 65).

Olli Saarsalmen toimittamassa oppaassa Piivihoidon turvallisuussuunnitctelu (2008)
jakeluliikenne luetaan toimintariskeihin, kuten kiinteiston toimintaan ja sen kiyt-
t6d ja huoltoa tukeviin toimintoihin. Jitehuolto on jirjestettivd niin, ettd jiteau-
tojen ei tarvitse liikkua alueilla jossa lapset liikkuvat ja leikkivit (Saarsalmi 2008,
60). Huolto- ja korjaustyot suositellaan suoritettavaksi esimerkiksi loma-aikoina.

Tyomaa-alue on eristettdvi niin ettd lapset eivit pdise sinne (Saarsalmi 2008, 65).

Moottoriajoneuvoliikennettd ei tulisi sallia pdivihoidon toimintayksikén piha-alueella. Ta-
varantoimitusta ja huoltoa palveleva liikenne tulisi voida jirjestid vain tihin tarkoitukseen
osoitettua viylii pitkin tai siten, ettd piha-alueella ei ole liikennéin aikana lapsia (Saarsalmi
2008, 68). Kymenlaakson valtuustokaudelle 2013—2016 tehdyssi turvallisuussuunnitelmassa
todetaan, ettd turvattomuutta koulupihoissa on aiheuttanut vilkas autoliikenne piivin

alkaessa ja paittyessi (Okuogume & Eskola 2014).

Muita oppaita ja opinniytetditd, joissa mainitaan pidivikotien, esikoulujen tai ala-asteiden
pihojen turvallisuus, ovat esimerkiksi:
— Liikenneturvallisuuden parantaminen koulujen kohdilla. Tiehallinnon sisdisii jul-
kaisuja 24/2008
— Vilander Sara. 2015.Porvoon kaupungin piivikotipihojen suunnitteluohje. Himeen
ammattikorkeakoulun opinniytetyd.
— Ruokonen Reijo ym. 2009. Valtakunnallinen selvitys piivikotien liikuntaolosuh-
teista.
— Leppdmiki Johanna. 20105. Naantalin kaupungin pdivikotien ja koulujen liiken-
nejirjestelyt. Turun ammattikorkeakoulun opinniytetyd.

— Heltimo Juha & Korhonen Annu. 2016. Kisikirja kunnan liikenneturvallisuustyshén.

Rakennustieto Oy yllipitdd RT-kortistoa, joka on rakennusalan tietopalvelu- ja
laatujirjestelmi kestiviin rakentamiseen. Seuraavien alla listattujen RT-ohjeiden voidaan

koskevan myos piivikoteja ja esiopetuksen tiloja ja piha-alueita:
Piivikotien suunnittelu (RT 96-11003) ohjeistetaan mm. seuraavasti:

— ajoneuvoliikenne ja kevyt litkenne tontilla erotetaan selvisti toisistaan

— saattoliikenne ja huoltoliikenne tulee pyrkii erottamaan toisistaan
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— saattoliikenne pyritidn jirjestimain siten, ettei jalankulku risted ajoneuvoliikenteen
kanssa

— kevyen liikenteen reitit tulee olla selkeit ja litkkuminen vaunujen ja rattaiden kanssa
tulee ottaa huomioon

— paikoituksessa tulee suosia ratkaisuja, joissa autolla ei jouduta peruuttamaan

— saattopysikdinti voidaan myds sijoittaa kivelyetdisyyden pidihin piivikodista.

Kuvassa 1 on esitetty edellisten ohjeistusten (RT 96-11003) pohjalta toimivaksi todettu

piivikodin pihasuunnitteluun vaikuttavia tekijiti.

HUOLTOLIIKENNE

PYSAKOINTI v
SAATTOLIKENNE

\4

‘ PIHA-ALUEEN
LASTAUS

Kuva 1. Pibatilan suunnitteluun vaikuttavia tekijoiti. (RT 96-11003, 24).

Koulurakennus, yleissuunnittelu (RT 96-10938) ohjeistetaan seuraavasti:
— piha jaetaan toiminnallisiin vydhykkeisiin siten, ettd vilttimitén huolto- ja muu
ajoneuvoliikenne erotetaan oppilaiden kiytdssi olevista alueista
— turvallinen kulku ja etdisyydet koulun kiyttdmiin liikuntapaikkoihin on otettava

huomioon.
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Koulurakennus, tilasuunnittelu (RT 96-10939) ohjeistetaan seuraavasti:
— huoltoliikenteen sisdinkiynnit tulee sijoittaa erilleen henkildsisiankdynneisti ja
vilituntialueista, esimerkiksi rakennuksen toiselle puolelle
— huoltoliikenteen reitit tulee suunnitella siten, ettd huoltoautojen ei tarvitse peruuttaa
piha-alueilla.

Kuvassa 2 on esitetty kaavio koulun ulkoalueen suunnittelusta, jossa alueet ovat eroteltuna
(RT 96-10939 ja RT 96-10938) mukaisesti.

ALUEET

LIIKENNE-
ALUEET

Kuva 2. Kaavio koulun ulkotiloista. (RT 96-10939, 18).

Hitaasti litkennoitdvit ajoviylit mitoituksessa, jossa nopeudet alle 20 km/h (RT 98-11214)
ohjeistaa siten, ettd litkennditdvit alueet ja ajoviyldt suunnitellaan niin, ettd ajoviylit ovat
ajettavuudeltaan hyvii. Suunnittelussa on otettava huomioon ympiriston turvallisuus ja viih-
tyisyys seki alueiden ja rakennusten suunnittelussa on otettava huomioon kiinteistonhuollon

kaluston kiytts. Ajoviyld on mitoitettava suurimpien sitd kiyttivien ajoneuvojen mukaan.
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3 NYKYTILASELVITYS

Jakeluliikenteen nykytila-analyysin selvittimiseksi toteutimme verkkokyselyn Webropol-oh-
jelmalla. Pyrimme siihen, etti kysely olisi vastaajille mahdollisimman helppo ja nopea vastata.
Kysely lihetettiin yhteensd 70 vastaanottajalle 85 piivikotiin ja ala-asteeseen Kotkan ja
Haminan alueella. Vastauksia saimme 17 kappaletta. Muistutusviesteji ldhetimme yhteensi
kolme kertaa vastaanottajille. Odotimme hieman korkeampaa vastausmiirii, koska aihe on
erittdin ajankohtainen ja tirked. Kysely oli jaettu teknisesti kolmeen kategoriaan. Ensimmai-
sessd osiossa selvitettiin paivikoteihin ja alakouluihin liittyvid perustietoja, kuten rakennusten
ik ja oppilasmairit. Toisessa osiossa selvitimme jakeluliikenteeseen liittyvid seikkoja, kuten
onko piha-alueilla jirjestetty erillisid kulkureittejd jakeluliikenteelle ja saattoliikenteelle, mil-
laista tavaraa, kuinka usein tavaraa toimitetaan ja mihin aikaan piivisti tavaraa toimitetaan.

Viimeisessi osiossa kysyimme turvallisuuskysymyksii koskien jakeluliikennetti.

3.1 JAKELULIIKENTEESSA KAYTETTAVA KALUSTO

Kaupunkialueella jakeluliikenteessi kiytetdin yleisesti pakettiautoja, kevyt kuorma-autoja
ja kaksiakselisia kuorma-autoja. Kuvassa 3 on kaksiakselinen kuorma-auto, jolla kuljetetaan

suurempia madrid kerrallaan. Kuvassa 4 on esitetty hieman pienempi kuorma-auto, jossa

on perilauta nosturi.

Sy g ol
B L T

i — - -~

ST ey, oy 3 1
s A 2 R B S LI T W o T s resrf — s . A

Kuva 3. Kaksiakselinen kuorma-auto. (Vehotrucks 2018).
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Kuorma-autoissa on kiytossd perilautanostimet, joiden avulla tavarat nostetaan ja lasketaan
ajoneuvoon. Perilautanostimella varustettuun ajoneuvoon tarvitaan lisitilaa noin viisi
metrid paikoitus- tai lastausalueella, jos kuorma-autossa on perilautanostin, verrattuna

tilanteeseen, ettei sitd ole.

|

Kuva 4. Auki asennossa oleva perilautanostin. (ABC autovuokraamo 2018).
Liitteessd 1 on RT-kortin 98-11214 sivu kolme, jossa on esitetty pakettiauton (kuva 5) ja

kuorma-auton (kuva 6) mitat, kddntositeet ja ajouramalleja. Mitat ovat tyyppiesimerkkeji,

jotka kuvaavat hyvin yleisesti kiytdssi olevaa jakelukalustoa.
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L1 gL Eub :
Pakettiauto
leveys 23m
pituus 6,0 m
raideleveys 20m
ohjauspyoran kdantdaika
(ddriasento - dariasento) 6,0s
kaantokulma, a max. A58°
Rs 4,2m
Rk 6,6 m
Ru 8,0m

6.00

0.90

3.80

Kadantosade vastaa Liikenneviraston suunnitteluohjeissa esitettyjen mitoitus-

ajoneuvojen kadntyvyyttd ajotavoilla B - D.

Kuva 5. Pakettiauton kéidintoside (RT 98-11214, 3).
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Auton on kyettava liilkkumaan siten, ettd uloimman etukulman kulkiessa 12,5 m
sateelld, sisasivu kulkee vahintdaan 5,3 m sateelld, Valtioneuvoston asetus ajoneu-
vojen kdytdstd tielld annetun asetuksen muuttamisesta 1227/2011, 26 § Ajoneu-
voyhdistelman kaantyminen

Kuorma-auto

leveys 26m
pituus 80m
raideleveys 22m
ohjauspyéran kdaantoaika
(adriasento - ddriasento) 6,05
kddntdkulma, a max. 36,1°
Rs 51m
Rk 80m
Ru 98m

Kaantosdade vastaa Liikenneviraston suunnitteluohjeissa esitettyjen mitoitus-
ajoneuvojen kaantyvyyttd ajotavoilla B - D.

Kuva 6. Kaksiakselinen kuorma-auto kiintiside (RT 98-11214, 3).

3.2 WEBROPOL-KYSELY

3.21 PERUSTIEDOT PAIVAKODEISTA JA ALAKOULUISTA

Ensimmaisessd osiossa selvitettiin pdivikoteihin ja alakouluihin liittyvii perustietoja, kuten
rakennusten iki ja oppilasmiirit. Vastanneiden toimipaikkojen sijainnit (kuva 7) jakau-
tuivat seuraavasti: Kotkasta yhdeksin ja Haminasta kahdeksan. Vastaukset jakautuivat
melko tasan kaupunkien vililld, vaikka Kotkassa on 37 piivikotia ja 18 koulua, (yhteensi

55), ja Haminassa 18 piivikotia ja 13 koulua, (yhteensi 31).
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Kotka

Hamina

Kuva 7. Vastanneiden toimipisteiden jakautuminen Kotkan ja Haminan vililli.

Kysyttdessd mihin kategoriaan (kuva 8) vastaajat kuuluivat, niin varhaiskasvatuksesta
vastauksia saatiin selvisti enemmin, kuin yleissivistiviltd puolelta eli esiopetuksesta ja
ala-asteelta.

varhaiskasvatus
esiopetus

ala-aste

Kuva 8. Vastaajien jakautuminen varhaiskasvatuksen ja yleissivistiviin koulutuksen kesken.

Kysyttiessi lapsimddrid, saimme hyvin tasaisesti vastauksia kaikenkokoisista toimipaikoista.
Kuten kuvasta 9 huomataan, selvin poikkeaman tekevit toimipaikat, joiden lapsien luku-

miiri on 21-50. Tdminkokoisista toimipaikoista tuli vastauksia seitsemin.

1-20

21-50

51-100

101-200

201-

Kuva 9. Lapsimiiiri vastanneiden roimipaikoissa.
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Eteld-Kymenlaakson alueen piivikodit ja alakoulut sijaitsevat varsin eri idkkiissd rakennuk-
sissa (kuva 10). Eniten vastauksia tuli varsin idkkiissi rakennuksissa toimivissa piivikodeissa

ja alakouluissa tydskenteleviltd henkildiled.

2010-

2000-2009

1980-13999

1960-1979

-1958

Kuva 10. Rakennusten ikdjakauma.

3.2.2 JAKELULIIKENNE

Jakeluliikenteen osalta kyselyn vastausten perusteella tavaraa toimitetaan monta kertaa
viikossa. Pidosin toimipaikkoihin toimitetaan elintarvikkeita, pehmopapereita, siivous-
tarvikkeita ja toimistotarvikkeita ja -paperia. Lisiksi koulutaksiliikenne ja pesulasta tu-
levat toimitukset mainittiin useamman kerran. Muutamiin toimipaikkoihin toimitetaan
ainoastaan elintarvikkeita. Kuten kuvassa 11 havaitaan, suurin osa vastasi yli seitsemin
toimituskertaa viikossa. Yli seitsemin toimituskertaa tarkoittaa, etti tavaraa toimitetaan
useammin kuin kerran piivissi, koska tavarat toimitetaan arkipiivisin. Koulu- ja piivi-
hoitopdivien aikana pihoilla jakeluliikennettd on paljon, koska vain neljissi toimipaikassa

tavaraa toimitetaan 1-3 kertaa viikossa.

Kuva 11. Jakelukertojen maiiri viikossa.

Kuvassa 12. on esitetty jakeluaikojen toteuma. Toimitusten saapumisaika jakautuu melko
tasaisesti koko piiville. Valtaosa toimituksista tapahtuu silloin, kun lapset ovat paikalla ja

voivat olla samanaikaisesti ulkona.
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01 2 3 4 5 6 ¥ 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

06.00-09.00

09.01-12.00

12.01-15.00

15.01-18.00

muina aikoina?

Kuva 12. Jakelutoimitusten saapumisaika kiinteistoille.

Kuvassa 13 voidaan havaita, ettd lihes kaikissa toimipaikoissa on jirjestetty omat liikenne-
jarjestelyt jakeluliikenteelle, vaikkei kaikissa kiinteistdissd ole varsinaista erotettua aluetta
jakeluliikenteelle ja jatehuollolle. Saattoliikenne on hoidettu kaikissa toimipaikoissa, mutta

jitehuollon osalta on hieman parannettavaa.

saattoliikenne
paikoitus
jakeluliikenne

jatehualto

Kuva 13. Liikennejirjestelyt vastanneiden roimipaikoissa.

3.4 TURVALLISUUS

Huomionarvoinen asia jakeluliikennetti ajatellen on, ettd jokaisessa toimipaikassa on laa-
dittu turvallisuussuunnitelma, mutta vain viidessi toimipaikassa siini oli huomioitu jake-
luliikenne. Samoin on toimipaikkojen riskianalyyseissi. Riskianalyysi on tehty kaikkialla,
mutta jakeluliikenne on huomioitu vain kahdessa toimipisteessid. Onnettomuuksia ei kyselyn
mukaan tapahdu vuosittain ollenkaan, mucta liheltd piti -tilanteita on vuosittain joitakin
kappaleita. Vastausten perusteella lihelti piti-tilanteita on tapahtunut saattoliikenteessi eli
vanhempien tai liheisten kuljettaessa lapisa toimipaikan ja kodin vililld. Riski on kuitenkin

olemassa, ettd jotain voi sattua myds jakeluliikenteen litkkuessa alueella.
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Kyselyn perusteella riski on suurempi vanhempien saattoliikenteessi kuin jakeluliiken-
teessid. Jakeluliikenteessd ongelmia aiheuttavat pddosin samanaikainen saattoliikenne ja
ahtaat piha-alueet yhdistettyni rakennuksen kulmalla tapahtuvat ajoneuvojen tai ihmisten
kohtaamiset. Jossain tapauksissa alueen asukkaat aiheuttavat riskitilanteita lipikulkemalla
piivikotien tai koulujen pihojen kautta tai pysikoimilld autonsa huonoon paikkaan jake-

luliikenteen kannalta.
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4 HAASTATTELUT

Valitsimme kyselymme perusteella nelji vastaajaa lisihaastatteluihin tarkentavia kysymyksii
varten. Kaksi vastaajaa tydskenteli uudemmissa rakennuksissa, joissa on jo otettu huomioon
mm. jakeluliikenteen ongelmapaikkoja jo rakennuksen suunnitteluvaiheessa. Toiset kaksi
vastajaa tyoskenteli idkkddmmissi rakennuksissa, joissa on havaittu selkeitd ongelmakohtia
jakeluliikenteessi. Haastattelujen yhteydessi valokuvasimme piha-alueita. Lisiksi haastatte-

limme kahta jakeluautonkuljettajaa, jotka ovat toimittaneet tavaraa Kotkan alueen kouluille.

4.1 KATARIINAN PAIVAKOTI

Katariinan piivikoti on valmistunut huhtikuussa vuonna 2017, joten kyseessi on aivan
uusi rakennus. Haastattelussa esitimme kysymyksii piivikodin suunnittelusta ja tavaran
toimituksista. Henkilokunta on péissyt vaikuttamaan jo piivikodin suunnitteluvaiheessa
toiminnallisiin elementteihin. Piivikotiin suunniteltiin tdysin erillinen lastauspiha toiselle

puolelle rakennusta, mihin kulku tapahtuu eri reittid kuin piivikodin paikoitusalueelle.

Kuvassa 14 on esitetty Katariinan piivikodin pysikéintialue ja padsisiinkdynti lapsille.

Kuva 14. Katariinan péivikodin parkkipaikka. (Kuva: Jeremias Taponen).

Kuvassa 15 on Katariinan piivikodin pihakartta. Pihakartta on parkkialueella, mutta
pihakartta voisi olla suurempi tai sijoitettuna esimerkiksi ennen parkkialuetta. Kuitenkin

on tirkedd, ettd on riittivit ja selkedt opasteet alueella.
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Kuva 15. Pihakartta Katariinan péivikoti. (Kuva: Jeremias Taponen).

Opastetaulusta huomaa selkeisti, etti jakeluliikenteen lastauspiha on erotettu rakennuksen
toiselle puolelle erilleen muusta liikenteestd. Lastauspihan puolella on myés piivikodin

jatehuoltokatos. Vastaavasti kuvassa 16 on esitetty Katariinan pdivikodin lastauspiha, joka

on toisella puolella rakennusta kuin saattoliikenne ja kulku piivikotiin.

Kuva 16. Katariinan piivikodin lastauspiha. (Kuva: Jeremias Taponen).
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Sdannsllisid toimituksia ovat piivittiiset ruokatoimitukset ja kahdesti kuussa pesulakul-
jetukset. Pdivikodille saapuu muutama toimitus kaupungin keskusvarastolta ja muilta
toimittajilta satunnaisesti tavaraa. Tavaraa toimitetaan useasta paikasta, minki takia toi-
mitusméirit nousevat yli seitsemiin kertaan viikossa. Katariinan piivikodissa useat toi-
mituskerrat eivdt kuitenkaan aiheuta suurta riskii, silld jakeluliikenteen turvallisuus on
parantunut uuden piivikodin rakentamisen jilkeen ja jakeluliikenteelle on varattu oma
alue. (Sipari-Vilhunen 2018)

4.2 LINNOITUKSEN PAIVAKOTI

Haminan kaupungin Linnoituksen piivikoti on aloittanut toimintansa elokuussa 15.8.2016.
Eli rakennus edustaa uutta suunnittelua ja rakesnuskantaa kuin Kotkan Katariinan piivikoti.
Kuvassa 17 on Linnoituksen pdivikoti padsisiankdynninpuolelta kuvattuna. Kuvassa 18 pii-

vikodin jakelutoimituksia ja jitehuoltoa varten varattu alue erotettuna muista piha-alueista.

Kuva 17. Linnoituksen péivikoti. (Kuva: Jukka Hietapakka).
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Kuva 18. Linnoituksen piivikodin tavaran vastaanotto ja huoltopiba. (Kuva: Jukka Hietapakka).

Piivikodissa toimii neljd esiopetusryhmii ja yhdeksin piivikotiryhmii. Piha on aidattu ja
jaettu kolmeen pienempiin pihaan, joista kaksi on lasten kiytdssi ja kolmas varattu jake-
lu- ja huoltoliikenteelle. Portti on leved ja ohikulkeva liikenne kulkee yksisuuntaista katua

pitkin. Jateastiat ovat heti portin oikealla puolella tultaessa jakelu- ja huoltoliikenteen pihaan.

e

Kuva 19. Linnoituksen pdivikodin jitepiste ja huolto piha. (Kuva: Jukka Hietapakka).
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Piivikodin suunnitteluvaiheessa henkilokunta on osallistunut eri ryhmissi tilojen suunnit-
teluun ja saanut esittdd omia ratkaisujaan suunnitteluun. Lasten piha-alue on jaettu kahteen
osaan — pienten ja isojen lasten pihaan. Kulku piivikotiin tapahtuu kahdesta portista, jotka ovat
selvisti erilldin jakelu- ja huoltotiloista. Jakelu- ja huoltoliikenteelle varattu alue on aidattu ja
eroteltu muusta alueesta. Alueelle johtava ajoviyli on leveid, eikd siind ole porttia. Alueelta on

kulku limpékeskuksen huoltotilaan ja alueella on jitehuollolle oma paikkansa (Matero 2018).

Kuva 20. Linnoituksen péivikodin huolto pihan portti etupihalle. (Kuva: Jukka Hietapakka).
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4.3 LANKILAN PAIVAKOTI

Kotkassa Lankilan piivikoti toimii 1980-luvulla rakennetussa rakennuksessa. Kuvassa 21 on
esitetty piivi kodin etupiha. Etupihasta voidaan havaita, ettd pidivikodin etuvoi ja keittién

ovi ovat vierekkiin ja jiteastiat ovia vastapditid. Lankilan piivikodille ruokatoimitukset

tulee piivittiin ja jiteastioita tyhjennetdin lihes viikoittain. (Montonen 2018.)

Kuva 21. Lankilan piivikodin etupiba. (Kuva: Jeremias Taponen).

Piivikodille johtavan yksisuuntaisen tien varrella toimii litkuntakeskus. Liikuntakeskuk-
sen edustalle voi tien varteen pysikoidi autoja, jolloin kulkutie kapenee merkittivisti.
Liikuntakeskuksen ravintolan jakeluliikenne helposti tukkii viylin piivikodille, jos tien
varteen on pysikoityni autoja. (Kuva 22.) Piivikodin liikenneturvallisuus paranisi, jos

asiakaspysikéinti saataisiin pois nykyiseltd paikalta. (Montonen 2018.)

Kuva 22. Kulkuviyli Lankilan piivikodille. (Kuva: Jeremias Taponen).
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4.4 KESKIKAUPUNGIN VUOROPAIVAKOTI

Keskikaupungin vuoropiivikoti on Haminan kaupungin vanhin piivikoti. Se sijaitsee
keskelld kaupunkia, 1800-luvulla rakennetussa rakennuksessa (kuva 23). Pdivihoitopalveluja
rakennuksessa on tarjottu vuodesta 1963 lihtien. Piivikodissa tarjotaan ympirivuorokau-
tista hoitoa. Hoidossa olevien lasten lukumiiri on noin 45 ja lisiksi 10 paikkaa on varattu
satunnaisille hoitotarpeen tarvitsijoille. Viikonloppuisin hoitopaikkaa tarvitsevien lasten

miiri voi vaihdella kolmesta yhdeksiintoista.

Kuva 23. Keskikaupungin vuoropiivikoti. (Kuva: Jukka Hictapakka).

Piivikotiin tulee joka pdivi ruokakuljetukset, jotka toimitetaan pikkuportin kautta keit-
ti6on, kuten kuvissa 24 ja 25 voidaan havaita. Jakeluauto pysikoi kadunvarteen, josta
ruoka kannetaan keittioon. Keittio sijaitsee vasemmalla heti portin takana. Jiteastiat on
sijoitettu pihapiirin ulkopuolelle ja niiden tyhjentiminen ei hiiritse piivikodin toimintaa
lainkaan. Pehmopapereita toimitetaan noin 23 kertaa vuodessa. Siivoustarvikkeita ei jaeta

jakeluautoilla vaan siivoojat tuovat tarvitsemansa aineet mukanaan.
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Kuva 25. Keskikaupungin vuoropiivikoti pidportti ja keittio. (Kuva: Jukka Hietapakka).

Jiteastiat on sijoitettu pihapiirin ulkopuolella, jossa niiden tyhjennys ei hiiritse pdiviko-
din toimintaa (kuva 26). Piivittdisessd kiytossd ovat lihinni pikkuportit, joista kulku
piha-alueelle tapahtuu. Viikonloppuisin ruokakuljetuksia voidaan kuljettaa piha-alueelle
autolla, kun keittié ei ole kiytossi ja ruoka toimitetaan keskelle piha-aluetta (Liikkanen
2018).
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Kuva 26. Keskikaupungin vuoropiivikoti jitekatos. (Kuva: Jukka Hietapakka).

4.5 JAKELUAUTONKULIJIETTAJAT

Pyysimme jakeluautonkuljettajia kertomaan omia kokemuksia alakoulujen pihoista, joihin
he ovat toimittaneet tavaraa. Tavaraa toimitettaessa kouluille ongelmia aiheuttivat ahtaat
piha-alueet, joissa isolla kuorma-autolla ei ole paljon tilaa kddntyi. Riskitilanteita syntyy, jos
kuorma-auton ollessa tai ajaessa purkupaikalle, on samanaikaisesti saattoliikennetti. Erdissd
tilanteissa joudutaan kuorma-autolla kulkemaan henkilskunnan parkkipaikkojen kautta
tavaroiden purkupaikalle. Jos kuorma-auton ja henkilskunnan liikenne on samanaikaista,
alue muuttuu ahtaaksi kuorma-autolle. Erdissi koulussa jakeluautonkuljettajat toimitta-
vat ruokia ja muuta tavaraa keittioon sisitiloja kdyttden. Lapset ovat samoissa sisitiloissa,
miki voi aiheuttaa mahdollisia vaaratilanteita. Yleisesti kuitenkin ongelmia ei piha-alueilla
synny, jos tavaratoimitukset osuvat sellaiseen aikaan, ettei pihalla ole muuta liikennetti.
Yksi huomio oli, ettd autoja saattaa olla jakeluliikenteen nikékulmasta pysikoity viddrin
tai huonosti. Autot siis ovat litkennesdintdjen mukaan pysikoity, mutta niiden sijainti

aiheuttaa hiiriétd jakeluliikenteelle.
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5 RISKIANALYYSI

5.1 YLEISTA

Jokapiiviiseen toimintaan liittyy erilaisia epivarmuustekijéiti, jotka voivat johtaa erilaisiin
riskeihin. Tapahtumien todennikéisyys ja sen aiheuttamat seuraukset vaikuttavat mahdol-
liseen riskiin ja sen suuruuteen. Riskit voivat tiedostaa etukiteen tai se voi tiedostamaton.
Riskeihin kannattaa varautua ja voidaan tehdi riskianalyysi. Riskianalyysi sisiltdd kisityk-
sen tekijoistd, jotka muodostavat riskin. Riskianalyysi on alkuldhtokohta riskin merkityksen
arvioinnille ja pdidtoksenteolle, pitiiks riskeji kisitelld ja mitki ovat tarkoituksenmukaiset
riskienkisittelystrategiat ja —menetelmit. Kuvassa 27 on tarkemmin kuvattu riskianalyysi
osana riskien hallintaa. (SFS-EN 31010:2013, 23)

Riskianalyysi kisittdd tunnistettujen riskitapahtumien seurausten ja niiden todennikéi-
syyksien midrittdmistd — ottamalla huomioon onko niité vai ei. Riskianalyysiin kuuluu
myds kaikkien olemassa olevien hallintakeinojen tehokkuus. Riskitason miirictdmiseksi
seuraukset ja niiden todennikéisyydet yhdistetdin. “Riskianalyysiin sisiltyy riskin syiden
Jja lihteiden, seurausten seki seurausten tapahtumien todenndikdisyyden tarkastelu”. (SFS-EN

31010:2013, 23)

Ketilssn o, 00
mdrittely — ] B .~
—+ Riskianalyysi
tur:J;::%Ei:lan i v
it arviointi
l_l_l -
Todennaksisyyksien Seurausten rd Riski
e e Ll . Riskien-
i 7 | merkityksen hallinta
l Vi arviointi
Rickin P -
Euuruuden /--"
anviointl | -
Riskin
— pienentdminen/
valvonta o

Kuva 27. Riskianalyysi riskienhallinnan osana (Heikkili ym. 2007, 7).
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5.2 RISKIEN TUNNISTAMINEN

Tunnistamisprosessiin kuuluu riskien syiden ja lihteiden, tapahtumien, tilanteiden tai olo-
suhteiden yksildiminen. Riskien tunnistusmenetelmit voivat sisiltdd ndyttd6n perustuvia
menetelmii, joita ovat esimerkiksi tarkistuslistat ja historiatietojen lipikdynti. Tunnistus-
menetelmini voidaan myds pitdd jirjestelmallistd ryhmitydtd, jossa asiantuntijaryhmi

systemaattista prosessia noudattaen tunnistaa riskeji vihje- tai kysymysluetteloiden avulla.

(SFS-EN 31010:2013, 20)

Tissd tutkimuksessa keskityttiin jakelulogistiikan vaikutuksista lasten litkenneturvallisuu-
teen Eteld-Kymenlaakson alueen piivikodeissa ja alakouluissa. Tehdyissi kyselyissi, haastat-
teluissa ja aikaisemmissa tutkimuksissa esille nousivat seuraavat ongelmakohdat: purkupaik-
kojen alueftila, saattoliikenteen aiheuttamat hiiridt, vilinpitimittdmyys sidnt6ji kohtaan,
jakeluautojen ajoreitit kiinteiston alueella sekd henkilostén koulutus ja ohjeistus hiiricta-

pauksissa. Haastatteluissa tuli esille, kuinka tirkedksi tiedonkulkua pidettiin tydpaikalla.

Haminassa on kiytossi 4KS Finland Oy:n pelastussuunnitelmaohjelma, joka sisiltidd kat-
tavan riskianalyysin ja kehityksen seurannan. Ohjelmassa riskianalyysin pisteytys auttaa
arvioimaan ja havainnollistamaan mahdollisia riskikohteita. Haastatteluissa haastatellut
kokivat ohjelman sopivan paremmin teollisuuden kiyttoon soveliaammaksi. Ohjelmaa

pidetdin ajan tasalla koko ajan.
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6 LOPPUTULEMA

Kyselyn tuloksista ja haastatteluista voidaan havaita kolme piiteemaa, joista jakelulogistii-
kan turvallisuuden ongelmat johtuvat. Pddteemat ovat pihojen ahtaus, vilinpitimictdmyys
sddntdjd kohtaan ja samanaikaisen saattoliikenteen aiheuttama hiirié. Haastattelujen mu-
kaan tiedonkulku oli tirkei ja lipileikkaava teema, kun tarkasteltiin toiminnassa tapah-
tuvia muutoksia. Varsinaisia suosituksia, jolla turvallisuuden ongelmat voitaisiin ratkaista
kaikissa piivikodissa, vaatii lisitutkimusta. Jokainen piivikoti on erilainen ja etenkin
vanhemmissa kiinteistoissd ilman suurempia perusparannuskorjauksia on hankala saada
kaikkia puutteita korjatuksi. Kuitenkin vilinpitimictomyys ja poikkileikkaavana teemana
tiedonkulku ovat asioita, joihin voidaan kaikissa paivikodeissa ja alakouluissa puuttua.
Vilinpitimittomyys on asia, johon jokainen pystyy vaikuttamaan omilla toimillaan ja
siten parantamaan liikenneturvallisuutta. Piivikodit ja alakoulut, kaupungit, kunnat ja
viranomaiset voivat esimerkiksi kampanjoida vilinpitimittdmyyden vihentimiseksi. Vas-
taavasti tiedonkulun parantaminen on jokaisen piivikodin ja ala-koulun varmistettava,
ettd myds harjoittelijoilla ja sijaisilla on riittivit tiedot eri tilanteita varten. On myds 15y-
dyttivi ohjeistus tai henkild, kuka osaa tarvittaessa auttaa tai neuvoa ongelmatilanteissa.

Kuvassa 28 on esitetty tissi tutkimuksessa 18ydetyt teemat, jotka voivat muodostaa riskin.

Pihojen ahtaus

’ Vilinpitamat-
Tiedon kulku R I S K I t6myys

Saattoliikenne

Kuva 28. Riskien syiti.
Kyselyn perusteella selvisi, ettd saattoliikenne on suurempi riski kuin jakeluliikenne Ete-

l3-Kymenlaakson alueella. Jakeluliikenteen kanssa ongelmia aiheuttavat padosin samanaikai-

nen saattoliikenne ja ahtaat piha-alueet. Vaaralliset tilanteet syntyvit ahtaissa paikoissa, jois-
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sa kohtaamiset tapahtuvat rakennuksen kulmalla tai jakeluautoa joudutaan peruuttamaan
tai muuten kisittelemiin episuotuisissa oloissa. Toisaalta alueen asukkaatkin aiheuttavat
riskitilanteita lipikulkemalla pihojen kautta tai pysikéimilld autonsa huonoon paikkaan
jakeluliikenteen kannalta. Pysikoityjen autojen vilissid voi pieni lapsi hivitd helposti niky-

vistd ja jiddi jakeluautonkuljettajan nikokentistd huomaamatta.

6.1 SAATTOLIIKENNE

Saattoliikenteen vaikutus tuli joka vaiheessa esille. Sen vaikutus ja merkitys ovat suuria.
Yhdessi muun liikenteen kanssa saattoliikenne on iso ongelma. Kuvassa 29 on esitetty

tekijit, jotka vaikuttavat saattoliikenteen sujuvuuteen.

Ruuhka-aika

Koulujen ja
paivakotien
ldheisyydessa Pysakointitila
oleva muu
toiminta

Saattoliikenne
Ajo kevyen

liikenteen Kiire
vaylilla

Muu liikenne Ajonopeudet

Kuva 29. Saattoliikenteeseen vaikuttavavia tekijoiti.

Lasten tuonti tai hakeminen piivikotiin tai kouluun tapahtuu tiettyini aikoina ja silloin
liikenne helposti ruuhkautuu. Yhdessi pienten pysikéintitilojen kanssa riskin vaara kasvaa.
Kiire ja ajoviylien kanssa ristedvit tai sivuavat kevyenliikenteenviylit aiheuttavat riskid pdi-
vikotien tai koulujen liheisyydessi. Jos samalla hetkelld on tavarakuljetuksia, aiheuttaa se
lisid sekaannusta ajoviylilli. Kiinteistdjen liheisyydessd oleva muu toiminta, kuten neuvola

tai hammashoitola ja niiden liikenne, saattavat hiiriti saattoliikennetti.
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Kaikille kouluille pitevit kuitenkin samat perusperiaatteet saattoliikenteen ja liikenne-
jarjestelyiden jirjestimisessd. Kuten Sainio (2017) esittdd, on eri kulkumuodot erotettava

toisistaan ja jalankulku ja pyoriily on pidettivi jirjestelyiden toteutuksessa etusijalla.

6.2 PIHOJEN AHTAUS

Varsinkin vanhemmissa kiinteistdissd pihojen ahtaus vaikeuttaa jakeluliikennetti. Ajo-
viylit saattavat olla kapeita, vain yhdelle autolle riittivid ja kdintdpaikkoja ei viletimiced
ole, vaan autolla joutuu peruuttamaan. Kuvassa 30 on esitetty tekijit, jotka vaikuttavat

pihojen ahtauteen.

Kapeat
ajovaylat

Pihojen ahtaus

Porttien Ei
leveys kaantopaikkaa

Kuva 30. Pihojen ahtauteen vaikuttavavia tekijiiti.

Uudemmissa piivikodeissa ja kouluissa pihojen ahtaus on otettu hyvin huomioon. Sai-
nion (2017) mukaan koulujen piha-alueilla on syytid noudattaa yhti tarkkaa liikenteen

ohjausta kuin yleisilld katu- ja tiealueillakin. Tdmi sama pitee myds piivikodeissa.
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6.3 VALINPITAMATTOMYYS

Haastattelujen yhteydessi yhdeksi keskeiseksi teemaksi nousi vilinpitimittdmyys. Tarkedi
on, miten asennoituu omaan ja toisten litkenneturvallisuuteen noudattamalla liikennesdin-

t5jd ja ohjeita. Kuvassa 31 on esitetty vilinpitimictdmyyteen liittyvid tekijoicd.

Liikenneturvallisuuteen
asennoituminen

Liikennesaantéjen

Puhelimen kayttd noudattaminen

Valinpitamattomyys

Oman vastuun

Tunteet kokeminen

Taitojen yliarvioiminen

Kuva 31. Vilinpitimdttomyyteen vaikuttavavia tekijiita.

Muita vaikuttavia tekijoitd on mm. tunteet ja kiire. Aamuisin aikataulut voivat vanhemmilla
olla tiukkoja, jos lapsia vieddin kulkuneuvolla hoitoon tai kouluun ennen tdihin menoa.
Kiire voi aiheuttaa stressid seki ylilyntejd, jolloin riskin mahdollisuus kasvaa huomaamatta.
Samoin tunneperiiset tekijit voivat vaikuttaa salakavalasti. Esimerkiksi kiire, tydstressi,
lasten sairaus ja monet muut tekijit voivat vaikuttaa tai muuttaa mielialaa, miki vaikuttaa
normaalisti poikkeavaan kiyttdytymiseen. Kdyttidytymisen muutos voi johtaa sithen miten

noudattaa esimerkiksi liikennesddntéji tai liikenneturvallisuutta.
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6.4 TIEDONKULKU

Haastatteluissa tuli esille koulu- ja piivikotiympiristdssi tiedonkulun tirkeys. Tydpaikalla
saattaa olla tdissi sijaisia tai harjoittelijoita tdissi, ketkd eivit tiedd kaikkia tyopaikan tyota-

poja ja toimintaohjeita. Kuvassa 32 on esitetty tekijditd, jotka vaikuttavat tiedonkulkuun.

Sijaiset tai
harjoittelijat

. Tiedon

normaalista

- kulku

Muutokset
toiminnassa

Huoltotilanteet

Kuva 32. Tiedonkulkuun vaikuttavavia tekijoitd.

Toiminnassa tapahtuvat muutokset, korjaukset ja huoltotoimenpiteet vaativat nopeaa tie-
dotusta ja reagointia henkilskunnalta. Henkilokunnan vaihtuvuus voi luoda epivarmuutta
sithen, miten toimitaan ja misti ohjeita saa. Pienemmissi yksikoissi tiedon kulku lienee

sujuvampaa ja nopeampaa kuin suuremmissa yksikdissi.
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LITE1

Rt 98-11214 Kh 91-00587 Infra 63-710156 ohjeet - 3
14,7
6.00
\
| 0.90 3.80

Pakettiauto
leveys 23m
pituus 6,0m
raideleveys 20m
ohjauspydran kadntoaika
aariasento - aariasento) 6,0s
tokulma, a max. 353°
42m
6,6 m
80m

Kéantosade vastaa Liikenneviraston suunnitteluohjeissa esitettyjen mitoitus-
ajoneuvojen kdantyvyytta ajotavoilla B - D.

|
|
|
|
|
|
|
|
|

J

ajonopeus 5 km/h

Kuva 3. Pakettiauton ajouramalleja. Ajovara 1,0 m.

17,8

Auton on kyettava liikkkumaan siten, etta uloimman etukulman kulkiessa 12,5 m
sateelld, sisasivu kulkee véhintaan 5,3 m sateelld, Valtioneuvoston asetus ajoneu-
vojen kdytdsta tielld annetun asetuksen muuttamisesta 1227/2011, 26 § Ajoneu-
voyhdistelmén kdantyminen

Kuorma-auto

leveys 26m
pituus 80m
raideleveys 22m
ohjauspyoran kaantoaika
(adriasento - aariasento) 6,0s
kaantokulma, a max. 36,1°
Rs 51m
ajonopeus 5 km/h Rk 80m
Ru 98m

Kaantosade vastaa Liikenneviraston suunnitteluohjeissa esitettyjen mitoitus-
ajoneuvojen kaantyvyytta ajotavoilla B - D.

Kuva 4. Kuorma-auton ajouramalleja. Ajovara 1,0 m.

VL/1/toukokuu 2016/Rakennustieto oy © Rakennustietosiitio RtS 2016
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LIITE 2: NYKYTILA-KYSELYN KYSELYLOMAKE

Kysely jakeluliikenteen turvallisuudesta Kotkan ja Haminan alueen ala-asteille ja piivi-

kodeille.

Nykytila-analyysi

Perustiedot

1. Paikkakunta *
O Kotka
O Hamina

2. Toimipaikka *
O varhaiskasvatus
O esiopetus

O ala-aste

3. Piivikodin tai koulun nimi?

4. Lasten lukumiiri? *
O 120
O 21-50
O 51-100
O 101-200
O 201-

5. Rakennuksen iki? *
2010—
2000-2009
1980-1999
1960-1979
-1959

ONONONONGO)
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Jakeluliikenne

6. Onko seuraavilla omat liikennejirjestelyt? (voit valita useampia vaihtoehtoja) *
[ saattoliikenne
O paikoitus
0] jakeluliikenne
O jitehuolto

7. Kuinka monta tavarantoimitus kertaa viikossa? *
O 1-3
O 4-6
O 7-

8. Mini kellonaikoina tulee toimituksia? (voit valita useampia vaihtoehtoja) *
06.00-09.00

09.01-12.00

12.01-15.00

15.01-18.00

muina aikoina?

OoooOoono

9. Minkilaisia tuotteita? (voit valita useampia vaihtoehtoja) *
O] toimistotarvikkeet ja -paperi

siivoustarvikkeet

pehmopaperit

elintarvikkeet

Ooood

muuta, mita?

10. Onko jakeluliikenteen toimintatavoista sovittu ja turvallisuusnikokohdat huomioitu
esimerkiksi tydajoissa ?

O kylld

O ei

Turvallisuus

11. Onko tydpaikallanne tehty turvallisuussuunnitelma? *
O kylld
O ei
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12. Jos valitsitte edelliseen kysymykseen kyll4, niin onko turvallisuussuunnitelmassa huo-
mioitu jakeluliikenne?

O kylla

O ei

13. Onko tydpaikallanne tehty riskianalyysia? *
O kylla
O ei

14. Jos valitsitte edelliseen kysymykseen kyll4, niin onko riskianalyysissa huomioitu jake-
luliikenne

O kylla

O ei

15. Onko tapahtunut onnettomuuksia? *
O kylld, missa?

O ei

16. Kuinka monta onnettomuutta per 12 kk?

17. Onko ollut liheltd-piti -tilanteita? *
O kylld, missd?

O ei

18. Kuinka monta liheltd-piti -tilannetta per 12 kk?

19. Onko onnettomuuksista tai liheltd-piti -tilanteista raportoitu?
O kylla

O ei, miksei?
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20. Jos onnettomuuksia tai liheltd-piti -tilanteita on tapahtunut, miten on raportoitu?

21. Onko havaittu litkenneturvallisuudessa ongelmia jakeluliikenteen kanssa?

22. Onko joitain paikkoja koettu vaarallisiksi?

23. Miki on suurin litkenneturvallisuusongelma jakelulogistiikassa?

24. Haluatko saada raportin kyselysti?
O Kylli
O Fi

25. Jitd yhteystiedot arvontaa ja raportin lihettdmistd varten?

Etunimi

Sukunimi

Matkapuhelin

Sihképosti

Koulun/ piivikodin nimi
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