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LITTEET



1 JOHDANTO

Mielenkiintoni valvottua ajo-oikeutta kohtaan herdsi, kun olin poliisin AMK-tutkinnon
tyoharjoittelujaksolla. Ollessani rikostutkinnan harjoittelujaksolla ja kuulustellessani
rattijuopumuksesta epailtyjd, kysyin kuulusteltavilta olisivatko he kiinnostuneita valvotusta
ajo-oikeudesta. Kun kuulusteltava kysyi minulta lisatietoja valvottuun ajo-oikeuteen
liittyen, huomasin oman tietopohjani asiasta olevan varsin ohut. T&man seurauksena aloin
itse tutustua valvotun ajo-oikeuden teoriaan ja alkolukkoon, jolloin mielenkiintoni kyseista

laitetta sekd sen kayttémahdollisuuksia kohtaan herési.

Tutustuessani  Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin  vuonna 2013 julkaisemaan
tutkimukseen ”Alkolukolla valvotun ajo-oikeuden toimivuus ja vaikuttavuus”, ehdotettiin
siind yhdeksi jatkotutkimuksen aiheeksi alkolukolla valvotun ajo-oikeuden aikana ilmi
tulleita rattijuopumuksia (Vehmas ym. 2013, 74). Kyseisen tutkimuksen aikana valvotun
ajo-oikeuden aikaiset rattijuopumustapaukset muodostivat 0,06 prosentin suuruisen
osuuden kaikista kotimaisista rattijuopumustapauksista, seka 3,2 prosentin osuuden
kaikista tuolloin voimassa olleista valvotuista ajo-oikeuksista. Vaikka kyseessa olikin
melko marginaalinen ilmi®, tuntui kyseinen aihe itsesténi kiinnostavalta. Sita ei oltu

myo6skadn ennen tutkittu, joten pééatin tehda opinnédytetyoni kyseisesta aiheesta.

Odotan itse saavani tdmén opinndytetydprosessin seurauksena lisatietoa alkolukosta, sen
toiminnasta sekd kayttémahdollisuuksista. Uskon, ettd tulevaisuudessa alkolukon kaytto
ajoneuvoissa jatkaa yleistymistddn. Esimerkiksi autonvalmistaja Volvo on lisénnyt
alkolukon lisévarusteeksi uusiin autoihinsa (Tekniikan Maailma 2009). Tamén
tutkimuksen tarkasteluaikana vuosina 2014-2016 valvottu ajo-oikeus mé&éarattiin yhteensa
1434 kuljettajalle. Vuosina 2017 ja 2018 maarattyjen valvottujen ajo-oikeuksien maarésta

ei ollut vield tutkimusta tehtdessé saatavilla tilastoja.

Alkolukon on todistettu olevan oikein kaytettyna tehokas véline ehkéistdessa juopuneena
ajamista (Vehmas ym. 2013, 65). Liikenneturvan vuonna 2017 tehdyn selvityksen mukaan
liikenteessd noin joka 170. vastaan tullut kuljettaja ajoi alta rangaistavuuden rajan verran
alkoholia veresséén, sek& noin joka 830. kuljettaja oli rattijuoppo. (Liikenneturva 2018, 1.)
Vuosina 2008-2012 alkolukko esti arviolta 40 000 kertaa yli 0,2 promillen puhaltaneen
kuljettajan liikkeellel&hdon, sekd noin 12 000 kertaa 0,5 promillea tai sen yli puhaltaneen
kuljettajan liikkeelleldhdon (Vehmas ym. 2013, 51). Toivon, ettd tdman opinndytetyon

seurauksena valvotun ajo-oikeuden lainsaddéntod, seké poliisin suorittamaa alkolukkojen
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ké&yton valvontaa voidaan kehittaa liikenneturvallisuuden kannalta yha edelleen parempaan

suuntaan.

1.1 Tutkimusongelma

Kun henkilolle maarataan valvottu ajo-oikeus, hdn saa kuljettaa ainoastaan sellaista
ajoneuvoa, johon on asennettu alkolukko. Saadakseen alkolukolla varustetun ajoneuvon
kaynnistyméén, taytyy kuljettajan puhaltaa alkolukkoon hyvaksytty puhallustulos, jossa

saa olla alkoholia enintddn 0,09 milligrammaa litrassa uloshengitysilmaa.

Opinnaytetyon tutkimusongelma on, ettd alkolukosta huolimatta useat valvotun ajo-
oikeuden haltijat ovat vuosittain jaaneet kiinni rattijuopumuksesta, jonka raja on 0,22 mg/I
uloshengitysilmaa (Vehmas ym. 2013, 25). Tutkimusongelmasta johdettuja

tutkimuskysymyksia ovat:

e Kuinka monta valvotun ajo-oikeuden aikaista  rattijuopumustapausta

tutkimusaikana tuli ilmi?

o Kauljettivatko kuljettajat rattijuopumustapausten yhteydessa alkolukollista vai

alkolukotonta ajoneuvoa?

e Jos kuljettaja kuljettivat alkolukotonta ajoneuvoa, kenen omistuksessa tai

hallinnassa ajoneuvo oli?

e Jos kuljettajat kuljettivat alkolukollista ajoneuvoa, kuinka ajoneuvon alkolukko oli

ohitettu?

e Onko kuljettajien kiinnijd&misajankohdissa, veren alkoholipitoisuuksissa, seké ika-
ja sukupuolijakaumassa eroavaisuuksia tai yhtenevaisyyksia verrattuna kaikkiin

rattijuopumuksesta kiinni jaaneisiin kuljettajiin?

1.2 Aiheen rajaus

Alkolukkolain (25.8.2016/730) mukainen alkolukko voi olla kéytdssa alkolukolla
valvotussa ajo-oikeudessa, terveysperusteisessa alkolukolla valvotussa ajo-oikeudessa seka
koulu- ja paivahoitokuljetuksissa.  Liséksi alkolukon  kayttd wvoi  perustua
vapaaehtoisuuteen. Talléin henkil6 ottaa alkolukon kéyttéonsé vapaaehtoisesti, tai jattaa
sen kayttoonsé pakollisen kayton paatyttyd. Tarkastelen opinndytetydn yleisessa osuudessa

ainoastaan ensiksi mainittua alkolukolla valvottua ajo-oikeutta, jota ennen henkilén on
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taytynyt syyllistyd alkoholiperdiseen rattijuopumukseen tai alkoholiperdiseen térkedan
rattijuopumukseen, ja jota henkild on itse pyytanyt poliisilta esitutkinnassa tai
kardjaoikeudelta tuomioistuinkaésittelyssa. Terveysperusteisessa alkolukolla valvotussa ajo-
oikeudessa laakéri toteaa henkilén alkoholiriippuvaiseksi, mutta tdmaé téyttaa ajo-oikeuden
terveysvaatimukset alkolukkoa kayttaen. (Poliisihallitus 2016, 4.) Lisdksi kunnan,
kuntayhtyman, koulun tai laitoksen tilausliikenteend jarjestdmissé koulu- ja
paivahoitokuljetuksissa on kaytettava alkolukolla varustettua ajoneuvoa (Alkolukkolaki 10
8).

Opinnaytetyon tutkimuksellisessa osuudessa tarkastellaan rattijuopumuksia ja torkeita
rattijuopumuksia, jotka ovat Kirjattu poliisin tietojérjestelmiin "todennédkdisin syin" -
kynnyksen vylityttyd. Kaytanndsséd tdssa opinndytetydssa tarkasteltavien tapausten
"todennakadisin syin" -kynnys on ylittynyt, kun moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettaja on
puhaltanut poliisin seulonta-alkometriin, vahintaan 0,5 promillen tai 0,22 mg/l tuloksen,
jolloin kuljettajaa on epéilty todenndkadisin syin rikoslain 23 luvun 3 §:n (19.12.1889/39)
mukaisesta rattijuopumuksesta. Poliisin seulonta-alkometrin antama tulos on suuntaa
antava, jonka perusteella kuljettaja vieddan tdman jalkeen tarkkuusalkometri- tai
verikokeeseen hengitysilman tai veren tarkan alkoholipitoisuuden maéaéarittamiseksi.
Ainoastaan tarkkuusalkometri- tai verikokeesta saatu tulos on kayttokelpoinen

tuomioistuimessa.

Rajaan opinndytetydssa tarkasteltavan aikavalin nykyhetkestd noin viisi vuotta taaksepéin.
Tutkimuksessa kaytetyt poliisin tekemat tutkintailmoitukset epéillyistd rattijuopumuksista
séilyvat poliisiasiain tietojarjestelmdssa noin viisi vuotta, jonka jalkeen ne ovat saatavilla
endéd eri poliisiasemien arkistoista ympari Suomea. Tutkintailmoitusten hakeminen
arkistoista lisdisi tyomé&ardaa huomattavasti, eikd se ei olisi opinndytetyotasoisen

tutkimuksen resurssien jarkevaa kayttoa.

1.3 Tutkimusmenetelma

Tutkimuksen  onnistuminen  on  riippuvainen  oikean  kohderyhmén  sek&
tutkimusmenetelméan valinnasta. Kaytetty tutkimusmenetelm& riippuu ensisijaisesti
tutkimusongelmasta ja siitd, mita tutkimuksella tavoitellaan. Tutkimusongelma on monesti
kysymykseksi muotoiltu asia, johon tutkimuksessa pyritddn saamaan vastaus. (Heikkila
2014, 12.) Tutkimusongelman ratkaisemiseksi voidaan kayttd4d joko kvantitatiivista eli

madarallistd tutkimusmenetelmad, tai kvalitatiivista eli laadullista tutkimusmenetelmaa.
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Kéytettdvdn menetelmdn valinta riippuu  usein tutkimuksen l&hestymistavasta,

nakokulmasta seka kaytossa olevista resursseista. (Heikkild 2014, 14.)

Kvantitatiivisesta tutkimuksesta kaytetddn myds nimitystd tilastollinen tutkimus. Siina
selvitetddn kysymyksid, jotka liittyvat erilaisiin prosenttiosuuksiin ja lukumaariin. Asioita
kuvaillaan numeeristen suureiden avulla ja tulokset esitetddn erilaisten taulukoiden seké&
kuvioiden avulla. Kvalitatiivisessa tutkimuksessa pyritddn puolestaan ymmartamaan
tutkimuskohteiden kayttaytymistd, seka heidén tekemiensa paatoksien syitd. Siind tutkitaan
pieni maara tapauksia, jotka pyritddn analysoimaan mahdollisimman tarkasti. N&in voidaan
paremmin ymmartaa esimerkiksi se, miksi kuluttaja ostaa kaupasta tietyn tuotteen tai miksi
tdma reagoi mainoksiin tietylla tavalla. Liséksi kvalitatiivisen tutkimuksen aineisto on
monesti tekstimuotoista. (Heikkild 2014, 15.)

Kvantitatiiviseen tutkimukseen tarvittavat tiedot voidaan hankkia erilaisista tilastoista,
tietokannoista, seka rekistereistd, tai tiedot voidaan kerdtda myds itse. Aineistoja Vvoi
kuitenkin monesti joutua tarkistamaan, muokkaamaan tai yhdistelemain ennen kuin niité
voi kayttdd kvantitatiivisen tutkimuksen yhteydessa. (Heikkild 2014, 16.) Téassa
tutkimuksessa tarvittavat tiedot olivat saatavilla eri rekistereistd, joten paatin kayttaa
tutkimusmenetelmand kvantitatiivista tutkimusmenetelmad. Tarvittava tutkimusaineisto
saatiin Trafin ajoneuvotietojarjestelmastd, jonka jalkeen tutkimusaineisto yhdistettiin
poliisiasiain tietojarjestelmaan ja saatiin vastaukset tutkimuskysymyksiin.

Tutkimuksen kohteena olevasta joukosta josta tutkimuksessa haetaan tietoa, sanotaan
tutkimuksen perusjoukoksi. Tutkimus voi olla kokonaistutkimus, jolloin tutkitaan koko
perusjoukko tai otantatutkimus, jolloin tutkitaan vain tietty perusjoukon osa eli otos.
Otoksen perusedellytyksend on, ettd jokaisella perusjoukon yksikolla on yhtd suuri
sattumaan perustuva mahdollisuus valikoitua mukaan otokseen. (Heikkila 2014, 12-13.)
Lisdksi tutkimusaineisto voidaan hankkia perusjoukosta kayttdmalla naytettd, jolloin
tutkittavat yksikot eivat valikoidu perusjoukosta sattumanvaraisesti, vaan ne valitaan
perusjoukosta ilman sattumaa. (Heikkila 2014, 34.)

Jos kvantitatiivisen tutkimuksen perusjoukko on alle sata yksikkod, kannattaa yleensé aina
tehdd kokonaistutkimus. Jos perusjoukko on suuri, perusjoukon tutkiminen on liian
kallista, tai jos tiedot halutaan nopeasti, voidaan kayttdd otantatutkimusta. Otantaa

suunniteltaessa on huomioitava, ettd otantatutkimuksen tulokset ovat luotettavia ainoastaan
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silloin, kun otos on pienoismalli perusjoukosta. Talloin myds otoksen ominaisuudet taytyy
olla samassa suhteessa verrattuna koko perusjoukon ominaisuuksiin. (Heikkila 2014, 31.)

Trafin vuonna 2013 julkaistun tutkimuksen mukaan ajanjaksolla 1.7.2008-5.4.2012
valvotun ajo-oikeuden aikana rattijuopumustapausten yhteydessa jai kiinni 54 kuljettajaa.
Taman tutkimuksen perusjoukkona olivat kaikki kuljettajat, jotka olivat ja&neet kiinni
valvotun ajo-oikeuden aikana rattijuopumuksesta tai torkedsta rattijuopumuksesta
ajanjaksolla 1.7.2008-27.4.2018. Oletuksena oli, etta tutkimuksen perusjoukkoon kuuluisi
korkeintaan 200 kuljettajaa, jolloin tutkimus olisi tehty kokonaistutkimuksena. Kuitenkin
selvisi, etteivat poliisiasiain tietojarjestelmaédn tehdyt rikostapausten tutkintailmoituksen
séily jarjestelmassa kuin viisi vuotta, jonka jalkeen ne ovat saatavilla ainoastaan eri
poliisiasemien arkistoista ympéri Suomea. Eli ennen vuotta 2013 valvotun ajo-oikeuden
aikana ilmi tulleiden rattijuopumustapausten tiedot olisi taytynyt etsid eri poliisiasemien
arkistoista, joka olisi lisannyt tutkimuksen tyomaardd huomattavasti. Liséksi Trafin
tietojarjestelmissé tapahtuneiden muutosten vuoksi poiminta tutkimusaineiston saamiseksi
voitiin tehda jarjestelméteknisistd syistd vasta vuoden 2014 alusta eteenpdin. Né&iden
rajoitteiden seurauksena tutkimusaineistona péaatettiin kayttdd nadytettd perusjoukosta
ajanjaksolta 1.1.2014-27.4.2018.

Kaytannossé tilanteet johtavatkin monesti siihen, ettd tutkimuksessa kaytettavat yksikot
joudutaan valitsemaan tutkimusaineistoon enemman tai vdhemman harkintaa ké&yttéen.
Naytettd kaytettdesséd on kuitenkin muistettava, ettd sen yhteydessa ei voida tehdd koko
perusjoukkoa koskevia yleistyksid. (Heikkild 2014, 34.) Tamén tutkimuksen yhteydessa on
siis muistettava, ettei tutkimustuloksia voida yleistdd koskemaan ajanjaksolla 1.7.2008—
31.12.2013, tai pdivamadran 27.4.2018 jalkeen valvotun ajo-oikeuden aikana

rattijuopumukseen tai torkedan rattijuopumukseen syyllistyneita kuljettajia.

2 YLEISKATSAUS ALKOHOLIIN TIELIIKENTEESSA

2.1 Alkoholin esiintyminen tieliikenteessa

Liikenneturvan mukaan vuonna 2017 tieliikenteessd noin joka 170. kuljettaja ajoi alta
rangaistavuuden rajan verran alkoholia veressadn sek& noin joka 830. vastaan tullut
kuljettaja oli rattijuoppo (Liikenneturva 2018, 1). Vaikka kuljettajan veressa olisikin
alkoholia alle rangaistavuuden rajan, onnettomuusriski kasvaa jo veren alkoholipoisuuden
ollessa 0,2 promillea. Jo 0,2 promillen veren alkoholipitoisuudella kuljettajan

tarkkaavaisuuden jakaminen ei onnistu enda ongelmitta. Veren alkoholipitoisuuden ollessa
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noin 0,4 promillea alkaa kuljettajan reaktionopeus hidastua, nakokenttd supistua sek&
silmien kyky seurata liikkuvaa kohdetta heikentyd. Lis&ksi humaltunut kuljettaja ottaa
yleensd suurempia riskeja ja ajaa aggressiivisemmin, kuin humaltumaton Kkuljettaja.

(Liikenneraittiuskampanja, viitattu teoksessa Loytty 2015.)

2.2 Rattijuopumukset ja torkeat rattijuopumukset

Rattijuopumustapausten mééra oli Suomessa laskussa vuodesta 2007 vuoteen 2013 saakka.
Vuodesta 2013 eteenpdin rattijuopumustapauksia on ollut vuosittain keskimaarin 17600
kappaletta. Vuodesta 1980 lahtien vuoteen 2012 saakka rattijuopumustapauksille oli
tyypillista, ettd torkeitd rattijuopumuksia oli vuosittain enemmén kuin tavallisia
rattijuopumuksia. Vuonna 2013 tapahtui kaanne, jonka jalkeen térkeét rattijuopumukset
ovat olleet vdhemmisténd vuosittaisissa rattijuopumustapauksissa. (Tilastokeskus 2018.)
Kuviossa 1 on esitetty poliisin tietoon tulleet rattijuopumukset ja torkedét rattijuopumukset
vuosina 2008-2017.

Poliisin tietoon tulleet rattijuopumustapaukset vuosina 2008-2017
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Kuvio 1. Poliisin tietoon tulleet rattijuopumukset ja torkeét rattijuopumukset vuosina 2008-2017.
(Tilastokeskus 2018.)

Viimeisen kolmen vuoden aikana rattijuopumustapauksissa on vuosittain menehtynyt
keskimadrin 51 henkil6d (kuvio 2) ja loukkaantunut 560 henkil6d (kuvio 3). Kaikista
tieliikenteessd menehtyneistad tdmé on viidennes ja loukkaantuneista lahes kymmenesosa.
(Liikenneturva 2018, 1.)



Rattijuopumustapauksissa kuolleet vuosina 2008-2017
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Kuvio 2. Rattijuopumustapauksissa kuolleet vuosina 2008-2017. (Liikenneturva 2018, 1.)

Rattijuopumustapauksissa loukkaantuneet vuosina 2008-2017
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Kuvio 3. Rattijuopumustapauksissa loukkaantuneet vuosina 2008-2017. (Liikenneturva 2018, 1.)

Rattijuoppojen aiheuttamille kuolonkolareille on tyypillistd, ettd kolarin aiheuttanut
kuljettaja on ollut erittdin paihtynyt. Vuonna 2015 peréti 84 prosentissa kuolonkolarin
aiheuttajana oli kuljettaja, joka syyllistyi samalla torkedén rattijuopumukseen. (ITF 2017,
164.)



10

Rattijuopumusonnettomuudessa kuollut on tyypillisesti rattijuoppo itse. Vuosina 2014-
2016 rattijuopon aiheuttamissa kuolonkolareissa 71 prosentissa menehtynyt oli rattijuoppo

itse, 20 prosentissa rattijuopon matkustaja, seka 9 prosentissa sivullinen. (ITF 2017, 164.)

3VALVOTTU AJO-OIKEUS

3.1 Valvotun ajo-oikeuden lainsaadannon kasitteita

Alkoholiperdinen rattijuopumus madaritellddn rikoslain 23 luvun 3 8:ssd. Kuljettaja
syyllistyy rattijuopumukseen, jos kuljettaa moottorikéyttdistd ajoneuvoa tai raitiovaunua
siten, ettd hanen verensd alkoholipitoisuus on ajon aikana tai sen jalkeen véhintaan 0,5
promillea, tai hanen uloshengitysilmansa alkoholipitoisuus on vahintdan 0,22 mg/l

uloshengitysilmaa.

Alkoholiperdinen torked rattijuopumus maédritelld&n rikoslain 23 luvun 4 8§:ssé.
Kuljettaja syyllistyy torkeddn rattijuopumukseen, jos rattijuopumuksen yhteydessa hénen
verensa alkoholipitoisuus on ajon aikana tai sen jalkeen vahintdan 1,2 promillea, tai hénen
uloshengitysilmansa alkoholipitoisuus on véhintddn 0,53 mg/l uloshengitysilmaa, seké
olosuhteet ovat olleet sellaiset, ettd teko on ollut omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen

turvallisuudelle.

Vliaikainen ajokielto on poliisimiehen kuljettajalle maarddma toistaiseksi voimassa
oleva ajokielto. Kuljettaja maaratdén valiaikaiseen ajokieltoon jos tatd epailladn muun
muassa todenndkaisin syin rattijuopumuksesta tai torkeésta rattijuopumuksesta (AKL 70
8). Véliaikainen ajokielto jatkuu, kunnes tuomioistuin maaraa kuljettajan ajokieltoon (AKL
64 8), ehdolliseen ajokieltoon (AKL 67 §), maaraa kuljettajalle valvotun ajo-oikeuden
(AKL 67 a 8), tai poliisi maaraa kuljettajalle valvotun ajo-oikeuden esitutkinnan aikana jo

ennen tuomioistuimen paatosta (AKL 72 §).

Alkolukko mittaa kuljettajan uloshengitysilman alkoholipitoisuutta. Jos kuljettajan
uloshengitysilman alkoholipitoisuus ylittaa laitteeseen ylitetyn raja-arvon, estda alkolukko

ajoneuvon kaynnistymisen. (Alkolukkolaki 2 §.)

Valvottu ajo-oikeus on poliisin tai tuomioistuimen alkoholiperéiseen rattijuopumukseen
tai alkoholiperdiseen torkeddn rattijuopumukseen syyllistyneelle kuljettajalle maaraama
alkolukolla valvottu ajo-oikeus (AKL 3 8).
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Ehdollinen ajokielto on tuomioistuimen kuljettajalle maéaraama
liikennerikosoikeudellinen seuraamus. Ajokielto voidaan maaratd ehdollisen ainoastaan
silloin, jos yleinen etu ei muuta vaadi eikd teosta ole aiheutunut vaaraa muiden
turvallisuudelle. Ajo-oikeuden on talldin oltava kuljettajalle valttdmaton ammatin tai
jonkun muun erityisen painavan syyn takia. Jos kuljettaja on syyllistynyt alkoholiperaiseen
rattijuopumukseen tai alkoholiperdiseen torked&n rattijuopumukseen, taytyy tdman
kuljettamassa ajoneuvossa olla ehdollisen ajokiellon aikana asennettuna alkolukko. (AKL
67-67a8.)

Ehdollisen ajokiellon koeaika maarataan kuljettajalle, jolle on maéarétty ehdollinen
ajokielto. Koeaika alkaa tuomioistuimen antaessa paatoksen ehdollisesta ajokiellosta ja sen
kesto on 1-3 wvuotta. Koeaika péaattyy tuomioistuimen padtoksessd mainittuna
paivamaaréné (AKL 67 8§). Jos kuljettaja rikkoo koeaikana ehdolliseen ajokieltoon liitettyjé
ehtoja maaréa tuomioistuin ehdollisen ajokiellon taytdntéon pantavaksi ja kérajaoikeuden
henkilolle aikaisemmin m&&ardadma ajokielto astuu kokonaisuudessaan voimaan (AKL 68
8).

Ajokielto on turvaamistoimenpide, joka kohdistuu kuljettajan ajo-oikeuteen. Ajokiellolla
estetadn kuljettajan osallistuminen liikenteeseen silloin, kun téll4 ei katsota olevan siihen
edellytyksia. Edellytykset liikenteeseen osallistumiseen voidaan katsoa puuttuvan jonkin
litkennerikoksen, tai muun syyn takia. (HE 212/2010, 12.)

3.2 Valvotun ajo-oikeuden historia Suomessa

Valvotun ajo-oikeuden historia Suomessa johtaa vuoteen 2003, jolloin liikenne- ja
viestintdministerio  asetti  alkolukkotyoryhman  selvittdmdin  alkolukkokokeilun
toteuttamista Suomessa. Tuolloin rattijuopumustapauksissa kuolleiden mééra oli nousussa
ja litkenneturvallisuudelle asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi taytyi selvittad, kuinka

rattijuopumuksia voitaisiin vahentaa. (Roine ym. 2004, 3.)

Alkolukkotyoryhmé néki alkolukon vélineend, jolla voitiin muun muassa ehkaista
rattijuopumuksesta seuraavan ehdottoman ajokiellon aiheuttamaa sosiaalista eristaytymisté
ja yhteiskunnasta syrjaytymistd. Rattijuopumuksesta seuraava ehdoton ajokielto saattoi
helposti johtaa henkilon tyOpaikan, ja tatad kautta myos elinkeinon menetykseen. Varsinkin
maaseudulla auto oli monelle valttdm&ton valine yhteydenpidossa ulkomaailmaan, jolloin
henkilon ajo-oikeuden menetys saattoi ndkya useamman ihmisen elaméssa. (Roine ym.
2004, 12.)
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Alkolukkotyoryhman mukaan alkolukon kayttdminen tuli ndhda ajokorttiseuraamuksena,
joka kuului liikennerikosoikeudellisiin  turvaamistoimenpiteisiin. Rikosoikeudellisten
turvaamistoimenpiteiden tehtdvé on estaa uusia rikoksia, eikéa niill& ole rangaistusluonteista
funktiota. Taten mydskaan alkolukon kayttdmista ei tullut Alkolukkotyéryhmén mukaan
nahda rattijuopumuksesta seuraavana rangaistuksena, vaan vapaaehtoisena vaihtoehtona
ehdottomalle ajokiellolle. (Roine ym. 2004, 16.)

Alkolukkotyéryhman vuonna 2004 julkaistussa mietinndssd ehdotettiin jarjestettavéksi
madraaikainen alkolukkokokeilu (Roine ym. 2004, 3). Kokeilu alkoi 1.7.2005 ja kesti
30.6.2008 saakka. Kokeiluun osallistui kaikkiaan 302 rattijuopumukseen syyllistynyttéa
kuljettajaa. Kokeilusta saatujen myonteisten kokemusten perusteella valvottu ajo-oikeus
vakinaistettiin lailla alkolukolla valvotusta ajo-oikeudesta, joka astui voimaan 1.7.2008.
(HE 68/2016, 4.)

3.3 Valvottuun ajo-oikeuteen liittyva prosessi

Kun henkil6d epéilld&dn rikoslain 23 luvun 3 8:n (19.12.1889/39) mukaisesta
alkoholiperdisestd rattijuopumuksesta tai rikoslain 23 luvun 4 8:n mukaisesta
alkoholiperaisesta torkeésta rattijuopumuksesta, voi han jo esitutkinnan aikana ennen kuin
tuomioistuin on kasitellyt asiaa, pyytaa poliisilta valvottua ajo-oikeutta. Liséksi valvottua
ajo-oikeutta voi pyytdd tuomioistuimelta asian kasittelyn yhteydessa. Valvotun ajo-
oikeuden edellytyksia ovat, etta henkilolld on vakituinen asuinpaikka Suomessa eika han
ole muusta syysta ajokiellossa. Ndiden edellytysten tayttyessa tuomioistuimen on henkilon

sitd pyytdessd madrattava talle valvottu ajo-oikeus. (HE 68/2016, 32.)

Valvottuun ajo-oikeuteen madrétty vastaa itse hanelle valvotun ajo-oikeuden vuoksi
aiheutuvista kustannuksista. (HE 68/2016, 32.) Saadakseen alkolukkoajokortin valvottavan
taytyy kdyda keskustelemassa la&karin tai jonkun muun terveydenhuollon ammattilaisen
kanssa péihteiden kaytostd, niiden terveysvaikutuksista, sek& hoitomahdollisuuksista ja
toimittaa poliisille todistus tasta k&ynnista (AKL 7:68a). Lisdksi valvottavan kayttdmaan
ajoneuvoon on asennettava alkolukko, seka ajoneuvo on alkolukon asentamisen jalkeen

muutoskatsastettava.

Alkolukko on asennettava ajoneuvoon alkolukon valmistajan hyvéksymélla korjaamolla tai
asennusliikkeessd (Trafi 2016a, 2). Alkolukko voidaan asentaa yhteen tai useampaan
henkildautoon, pakettiautoon, linja-autoon, kuorma-autoon tai traktoriin. Liséksi

ajoneuvon ei tarvitse olla valvottavan oma, vaan alkolukko-ohjelman voi suorittaa kenen
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tahansa omistuksessa olevalla ajoneuvolla, myds vuokratulla. Ainoa edellytys on, etta
ajoneuvoon on asennettu Trafin valvottuun ajo-oikeuteen hyvéksymé standardin SFS-EN
50436-1 tai SFS-EN 50436-2 mukainen alkolukko. (HE 68/2016, 18, 23.) Kesdkuun
lopussa 2018 standardin mukaisia ja Trafin valvottuun ajo-oikeuteen hyvéksymia

alkolukkoja oli seitsemén kappaletta (Trafi 2017b).

Alkolukon asennuksen jalkeen ajoneuvo johon alkolukko on asennettu, on
muutoskatsastettava. Muutoskatsastuksen yhteydessd on esitettdva alkolukon valmistajan
hyvaksymén korjaamon tai asennusliikkeen todistukset alkolukon asennuksesta ja
kalibroinnista. Todistuksista on selvittdvd alkolukon asennuspdiva, merkki, malli,
valmistusnumero, ajoneuvon rekisteritunnus, seuraavan Kkalibroinnin pdivamaara,
alkolukon asentaneen asentajan nimi ja allekirjoitus, sekda asennusliikkeen leima.
Todistukset on lisaksi pidettdva mukana ajoneuvossa ajon aikana. Muutoskatsastuksessa
tarkastetaan, ettei alkolukon ndayteyksikkdd ole sijoitettu ajoneuvoon siten, ettd se
aiheuttaisi vaaraa ajoneuvon kuljettajalle tai matkustajille. Muutoskatsastuksessa
kiinnitetddn huomiota varsinkin siihen, ettei ndytteenottoyksikkod ole sijoitettu
turvatyynyjen eteen ja ettei siind ole vaaraa aiheuttavia terdvid kulmia tai sarmia. Tamén
jalkeen ajoneuvon rekisteritietoihin tehdddn merkintd, ettd ajoneuvoon on asennettu
alkolukko ja merkitddn alkolukon numero rekisteritietoihin. (Trafi 2016a, 2-3;
Alkolukkolaki 7 8) Poliisi saa tiedon ajoneuvon  muutoskatsastuksesta
katsastustoimipaikan muutoskatsastuksen yhteydess&d ajoneuvorekisteriin  tekemésta
merkinnasta (HE 68/2016, 33), joten poliisille ei tarvitse toimittaa erillistd todistusta

alkolukon asentamisesta tai ajoneuvon muutoskatsastamisesta.

Taman jalkeen poliisi asettaa valvottavan ajokorttitietoihin erityisehdon 111, jonka mukaan
valvottava saa kuljettaa ainoastaan alkolukolla varustettua ajoneuvoa. Valvottavan on
my06s ennen valvottua ajo-oikeutta luovutettava entinen ajokorttinsa poliisille ja haettava
uutta alkolukkoehdon sisaltdvaa ajokorttia Liikenteen turvallisuusvirasto Trafilta. Poliisi
voi myos antaa valvottavalle véliaikaisen alkolukkoehdon siséltdvén ajokortin ennen

varsinaisen alkolukkoehdon siséltdvan ajokortin saapumista. (AKL 68 a 8.)

Tamaén jalkeen tuomioistuin mé&&raa valvottavalle ehdollisen ajokiellon koeajan, jonka
pituus on vahintddn yksi vuosi ja enintddn kolme vuotta. Valvottava on velvoitettu
noudattamaan koko tuon ajan valvotun ajo-oikeuden ehtoja. Koeaika alkaa tuomioistuimen
antaessa paatoksen ehdollisesta ajokiellosta ja paattyy tuomioistuimen padtoksessddn
ilmoittamana péivana. (HE 68/2016, 32.)
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Alkolukon k&yttoon liittyvat véarinkdytokset on kriminalisoitu alkolukkolaissa
alkolukkorikkomukseksi. Valvottava syyllistyy alkolukkorikkomukseen, jos tdmé asentaa
tai liittdd alkolukkoon sen toimintakykyyn vaikuttavia laitteita, esineitd tai ohjelmistoja,
joita alkolukon valmistaja tai sen edustaja ei ole hyvaksynyt, tai ei pida alkolukon asennus-
ja kalibrointitodistusta mukana ajoneuvossa ajon aikana. (Alkolukkolaki 14 8.) Jos
valvottava kuljettaa ajoneuvoa, jossa on edelld mainitulla tavalla manipuloitu alkolukko tai
ajoneuvossa ei ole alkolukkoa lainkaan, syyllistyy valvottava alkolukkorikkomuksen
lisaksi myds kulkuneuvon kuljettamiseen oikeudetta. (HE 68/2016, 30.)

Tuomioistuimen on lisdksi mahdollista peruuttaa valvottu ajo-oikeus ja méarata ehdollinen
ajokielto pantavaksi kokonaisuudessaan taytdntoon, jos valvottava sitd itse pyytaa,
valvottava syyllistyy koeaikana tOrke&an liikenneturvallisuuden vaarantamiseen,
rattijuopumukseen tai  torkeddn rattijuopumukseen, valvottava kuljettaa ilman
hyvaksyttavaa syyta ajoneuvoa johon ei ole asennettu alkolukkoa, tai vaikuttaa alkolukon
toimintakykyyn sen toimintaa hairitsemallad tai sitd estdmélla. Hairitsemiseksi ja
estamiseksi katsotaan ainakin alkolukon valmistajan tai sen edustajan hyvaksymattomien
laitteiden, esineiden tai ohjelmistojen alkolukkoon asentaminen, sekd& alkolukon
omatoiminen ajoneuvosta irrottaminen tai sen yrittdminen. (HE 68/2016, 33; Trafi 20173,
2)

Valvotun ajo-oikeuden kustannus valvottavalle paivad kohden on noin viisi euroa (Trafi
2017a, 1). Valvotulle maaratty valvottu ajo-oikeus pééattyy tuomioistuimen valvottavalle
mé&&araaman ehdollisen ajokiellon koeajan paattymispaivana. Saadakseen
alkolukkoajokorttia edeltdvan ajo-oikeutensa takaisin, tdytyy valvottavan palauttaa
alkolukon kayttoehdon siséltavd ajokortti poliisille, jonka jélkeen poliisi palauttaa
hallussaan olevan valvotun aikaisemman ajokortin takaisin valvotulle. (HE 68/2016, 33.)
Alkolukko voidaan poistaa ajoneuvosta koeajan péaattymisen jalkeen, jolloin ajoneuvo on
muutoskatsastettava uudelleen. (Trafi 2017a, 2.) Muutoskatsastuksen yhteydessé alkolukon
ajoneuvosta poistamisesta ei tarvitse esittdd todistusta. Muutoskatsastuksen yhteydessé

alkolukkoon liittyvat merkinnat poistetaan ajoneuvon rekisteritiedoista. (Trafi 2016a, 3.)

Alkolukko on my6s mahdollista jattdd ajoneuvoon ehdollisen ajokiellon koeajan
paattymisen jalkeen. Jos valvottu palauttaa alkolukkoajokorttinsa poliisille ja kayttada
alkolukkoa vapaaehtoisesti, voidaan alkolukkoon ohjelmoida vapaaehtoiskéyton asetukset.
Talloin alkolukko ei vaadi ajonaikaisia puhalluksia. Valvotun on myds mahdollista pitaa

alkolukkoajokortti itselldé&dn ehdollisen koeajan péaattymisen jalkeen. Talléin valvottava saa
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edelleenkin ajaa ainoastaan ajoneuvoa, johon on asennettu alkolukko. Kummassakaan

tapauksessa ajoneuvoa ei tarvitse muutoskatsastaa uudelleen. (Trafi 2017a, 2.)

3.4 Valvotun ajo-oikeuden kustannukset

Alkolukosta aiheutuvista kustannuksista vastaa valvottava itse. Kustannukset muodostuvat
alkolukon ostamisesta tai vuokraamisesta, henkilon pdaihdehuoltokdynnistd, alkolukon
asentamisesta ja ajoneuvon muutoskatsastamisesta, alkolukon huolloista, sek& lopuksi
alkolukon poistamisesta ajoneuvosta. (HE 36/2008, 15.)

Hallituksen esityksessa laiksi alkolukolla valvotusta ajo-oikeudesta arvioitiin valvottavalle
alkolukon kayttamisesta aiheutuvia kustannuksia suhteessa ihmisten yhdenvertaisuuteen,
koska kaikilla ei mahdollisesti olisi varaa valvottuun ajo-oikeuteen. Perustuslaissa olevan
syrjintakiellon mukaan ketd&n ei saa ilman hyvaksyttdvaa syytd asettaa eri asemaan
esimerkiksi varallisuuden vuoksi. Esityksen mukaan valvotun ajo-oikeuden kohderyhmalla
on véhintadan henkildauton ajo-oikeus ja kéytosséan ajo-oikeutta vastaava ajoneuvo, jolloin
kyseessé eivat ole kaikista alhaisimman tulo- ja varallisuusluokan henkil6t. Tallgin
asiayhteyteen suhteutettuna alkolukon hankinnasta ja kaytdstd muodostuvia kustannuksia
ei pidetty niin merkittavina, etta ne olisivat luoneet merkittavaa taloudellisiin edellytyksiin
perustuvaa eriarvoisuutta. (HE 36/2008, 16.)

Perustuslaissa oleva syrjintdkielto ei lisaksi ehdottomasti kiellda kaikenlaista erontekoa
ihmisten  vélilla.  Talléin ~ on  kuitenkin  olennaista,  perustuuko  erottelu
perusoikeusjarjestelmén kannalta hyvaksyttdvaan syyhyn. Alkolukon kaytolla pyritaan
vahentdmaéan rattijuopumuksia ja tatd kautta estdmdan rikoksia sekd parantamaan
lilkenneturvallisuutta. Hallituksen esityksessd Kkatsottiin, ettd myos tat4d voidaan pitaa
perustuslaissa mainittuna hyvaksyttdvand syyna henkildiden eri asemaan asettamiselle.
(HE 36/2008, 16.)

Lisaksi ulkomailla on saatu julkiseen rahoitukseen perustuvista alkolukkokokeiluista
huonoja kokemuksia. Tdman on Katsottu johtuvan henkildiden huonosta sitoutumisesta ja
motivaatiosta alkolukon kayttdén, joka on vastaavasti nakynyt lisddntyneind
vadrinkaytoksind. Tamén vuoksi alkolukon k&yttd on maasta riippumatta ldhes
poikkeuksetta osallistujarahoitteista. Lisdksi on mahdollista, etté jos alkolukon kaytto olisi
julkisrahoitteista, saattaisi yleinen mielipide k&antya rahoitusta ja valvottua ajo-oikeutta
vastaan. (HE 36/2008, 16.)



16

3.5 Alkolukon tekniikka

Alkolukko on otettu alun perin kayttoon Yhdysvalloissa 1980-luvun puolivélissé. Laite
mittaa kuljettajan uloshengitysilman alkoholipitoisuuden ja tarvittaessa estda ajoneuvon
kaynnistymisen. (Roine ym. 2004, 3.) Alkolukko hyvaksyy tuloksen, jos kuljettajan
uloshengitysilman  alkoholipitoisuus on enintdédan 0,09 mg/l. Jos kuljettajan
uloshengitysilman alkoholipitoisuus on vahintddn 0,10 mg/l tai enemman, alkolukko
lukkiutuu ja estédé ajoneuvon kaynnistamisen. (Poliisihallitus 2013.) Ensimmaéisen hylatyn
puhalluksen jéalkeen alkolukko lukkiutuu viideksi minuutiksi, ja toisesta hylatystéa
puhalluksesta lahtien aina 15 minuutiksi kerrallaan, kunnes alkolukkoon annetaan
hyvaksytty puhallus (Trafi 2016¢, 1.) 0,10 mg/l pitoisuus alkoholia uloshengitysilmassa
vastaa noin 0,2 promillen alkoholipitoisuutta veressa.

Néyte uloshengitysilmasta annetaan laitteeseen puhaltamalla. Alkolukko tunnistaa
puhalluksen, kun laitteeseen tuleva ilmavirta ylittada tietyn virtauskynnyksen. Laitteeseen
on taman jélkeen puhallettava, kunnes hyvéksyttdvaan naytteeseen vaadittavan ilmamaaran
kriteeri tayttyy. (Vehmas ym. 2013, 40-41.) Alkolukon puhalluksessa vaatima ilmamé&aré
on vahintaan yksi litra, jota voidaan laakarintodistuksen perusteella laskea enintaan 0,8
litraan. (Trafi 2016c, 1.)

Lisaksi laitteen kiertdmista vaihtoehtoisilla ilmanlahteilld on vaikeutettu. Alkolukon
merkistd riippuen laite vaatii puhalluksen yhteydessa niin sanottua &&nivarinda tai
puhalluksen jalkeen jarjestelm&én tuotetun alipaineen. K&ytannosséa danivarind tarkoittaa
puhalluksen yhteydesséd &anihuulilla tuotettua hurisevaa &anta ja alipaine puhalluksen
jalkeen tehtyda imaisua. (Vehmas ym. 2013, 40-41.) Hyvéksytyn puhalluksen jalkeen
kuljettajalla on viisi minuuttia aikaa kaynnistdd ajoneuvon moottori. Lisédksi moottorin
sammuttamisen jalkeen kuljettajalla on viisi minuuttia aikaa k&ynnistd4 moottori uudelleen

ilman alkolukon vaatimaa uutta pubhallusta. (Trafi 2016c, 1.)

Alkolukko estdd my0s ajon aikana tapahtuvaa alkoholin nauttimista vaatimalla
satunnaisesti puhalluksia myodskin ajon aikana (Roine ym. 2004, 3). Alkolukko vaatii
ensimmaisen puhalluksen 5-10 minuutin kuluttua ajoneuvon moottorin kdynnistamisesté.
jonka jéalkeen uusia pubhalluksia vaaditaan joka 30-45 minuutin vélein. Puhalluksen
suorittamisajaksi on annettu kuusi minuuttia, jotta puhalluksen antaminen ei vaikuttaisi
liikenneturvallisuuteen. Jos vaadittua puhallusta ei anneta maaratyssa ajassa tai
puhalluksen alkoholipitoisuus ylittdd 0,09 mg/l, alkolukko ei sammuta kdynnissa olevaa

moottoria, vaan kytkee ajoneuvon aanimerkin paalle. (Trafi 2016¢, 2.) Aanimerkin paalle
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kytkeytyminen estad tehokkaasti ajon jatkumista, seka kiinnittdd muiden tienkayttajien ja
poliisin huomion (Trafi 2016b, 3).

Alkolukko asennetaan ajoneuvoon kytkemélld se virtalukon ja starttimoottorin véliin
(Roine ym. 2004, 3). Ndin se tarvittaessa estaa ajoneuvon kdynnistamisen, mutta ei vaikuta
mitenk&an jo k&aynnissd olevaan moottoriin. Laitteisto koostuu kahdesta erillisesta
yksikosta, joita ovat nayteyksikko ja kontrolli- tai viestiyksikkd. Kontrolliyksikkd tallentaa
kaikki néayteyksikkoon tehdyt puhallukset, sisaltden niiden alkoholipitoisuudet,
paivamaarat sekéd kellonajat. Nayteyksikkd on ajoneuvon sisélld oleva kasikappale, johon
naytepuhallus suoritetaan ja jossa puhalluksen alkoholipitoisuus mitataan. (Roine ym.

2003, 3.) Kuvassa 1 on esimerkki ajoneuvoon asennettavasta alkolukkolaitteistosta.

{

Kuva 1. Esimerkki ajoneuvoon asennettavasta alkolukkolaitteistosta. (Kuva: Dréger 2018.)

Mittaustarkkuuden séilyttdmiseksi alkolukko on kalibroitava enintd&n vuoden vélein. Jos
kalibrointia ei ole suoritettu seitseman paivéan kuluessa aikavélin tayttymisestd, alkolukko

lukkiutuu estéen ajoneuvon kaynnistamisen. (Trafi 2016a, 3.)

3.6 Alkolukkolainsddadannon keskeisimmat muutokset

Lainsaddantd valvotusta ajo-oikeudesta on ollut nykytilassaan 30.12.2016 l&htien. Ennen
sitd valvotusta ajo-oikeudesta s&&dettiin neljassé eri laissa: laissa alkolukolla valvotusta
ajo-oikeudesta (429/2008), ajokorttilaissa (386/2011), laissa alkolukon kéytosta koulu- ja
paivahoitokuljetuksissa (1110/2010) sek& laissa alkolukon hyvéksymisesta liikenteeseen
(1109/2010). (HE 68/2016, 4.) Lakiuudistuksen tavoitteena oli poistaa lakien
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tulkinnanvaraisuutta ja puutteellisuutta, vahentdd valvottuun ajo-oikeuteen liittyvaa
byrokratiaa, parantaa henkilGtietojen suojaa, seka saattaa alkolukkoja koskeva lainsdadanto
johdonmukaiseksi kokonaisuudeksi. Lisaksi muutoksilla pyrittiin lissdméaén valvottujen
ajo-oikeuksien kayttod ehdottoman ajokiellon vaihtoehtona, sekd laskea valvotun ajo-
oikeuden hintaa. Lakiuudistuksen yhteydessa laki alkolukolla valvotusta ajo-oikeudesta,
laki alkolukon kaytostda koulu- ja pdivahoitokuljetuksissa seka laissa alkolukon
hyvaksymisestd liikenteeseen kumottiin ja niiden keskeinen sisélto siirrettiin uuteen
lainsaadantéon. (HE 68/2016, 16-17.) Uudessa lainsdadéanndssa valvotusta ajo-oikeudesta
séadetddn uudessa alkolukkolaissa (730/2016), muutetussa ajokorttilain (386/2011) 7.
luvussa, seké Trafin alkolukkomé&aréyksessa.

Edellisen alkolukkolainsdddannoén voimassaolon aikana havaittiin, etteivat valvotut ajo-
oikeudet olleet lisaantyneet halutulla tavalla. Vuosittain myonnettyjen valvottujen ajo-
oikeuksien méaéara oli suurimmillaan vuonna 2011, jonka jalkeen niiden méaéara oli alkanut
tasaisesti laskea (kuvio 4). Yhtend syyna tdhan nahtiin olevan valvotun ajo-oikeuden
korkea hinta. (HE 68/2016, 14.)

Vuosittain myodnnetyt valvotut ajo-oikeudet 1.7.2008-2016
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Kuvio 4. Vuosittain myonnettyjen valvottujen ajo-oikeuksien médrat 1.7.2008-31.12.2016.
(Vehmas ym. 2013, 4; Tilastokeskus 2018.)

Yksi suuri kustannuksia aiheuttanut tekija oli 60 vuorokauden vélein tapahtunut alkolukon
kayttotietojen purkaminen laitteiston muistista. Tiedot purettiin alkolukkoedustajan
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toimipisteessd, katsastusasemalla tai jossakin muussa paikassa jossa oli laitteen valmistajan
valtuutus ja tarvittava laitteisto tietojen purkamiseen. (HE 36/2008, 21.)

Alkolukosta puretut kayttotiedot lahetettiin laitevalmistajan yllapitdmaén rekisteriin, jossa
ne olivat poliisin kaytettavissd. Kayttdtiedot sisélsivat kaikki tiedot alkolukon kéytosta,
kuten puhallusten madrét, niiden alkoholipitoisuudet sek& kellonajat, ja myds mahdolliset
alkolukon kiertdmisyritykset. Poliisilla oli tietoverkon kautta p&asy rekisteriin ja
tarvittaessa valvottava voitiin kutsua kuultavaksi, seka maaratd tama valiaikaiseen
ajokieltoon. Kéayttotietoja sailytettiin rekisterissa vahintdédn kolme vuotta, jolloin ne olivat
kaytettavissa mahdollisten valitusprosessien ajan, ja niita voitiin hyddyntad myos valvotun
ajo-oikeuden seurannassa seka arvioinnissa. (HE 36/2008, 21.) Poliisin resurssipulan takia
kayttotietojen valvontaa jouduttiin kuitenkin muuttamaan ja yksinkertaistamaan, jonka
seurauksena laitevalmistajat toimittivat kayttotietoja poliisille ainoastaan harkintansa
puitteissa ja sdhkopostilla (HE 68/2016, 15).

Nykyista alkolukkolainsaddantfa saddettdessa néhtiin, ettei kayttotietojen purkamiselle ja
tallentamiselle laitevalmistajan rekisteriin ollut enéd4 tarvetta eikd perusteita. VValvotun ajo-
oikeuden valvonnan Katsottiin olevan mahdollista alkolukon teknisi& ominaisuuksia
hyodyntamalld, sekd poliisin suorittaman liikennevalvonnan yhteydessa. Kaytdnndssa
lilkenteessa tapahtuva alkolukkojen valvonta vastaisi ajoneuvojen
madraaikaiskatsastusaikojen noudattamisen valvomista, sek& poliisiajoneuvojen Revika-
rekisterikilven lukulaitteen avulla valvonnan kohdistamista alkolukolla varustettuihin
ajoneuvoihin. Alkolukon kéyttotietojen purkamisesta luopumisen katsottiin alentavan
valvotun ajo-oikeuden kustannuksia 200-300 eurolla. (HE 68/2016, 19.)

Toinen merkittdva muutos oli se, ettei alkolukolla varustetun ajoneuvon tarvinnut olla enda
valvottavan henkilOkohtaisessa k&ytossa. Edellisen alkolukkolainsd&ddannon aikana
valvottavan taytyi ilmoittaa ennen alkolukkoajokortin saamista poliisille ne ajoneuvot,
joihin alkolukko oli asennettu ja joita han tulisi valvotun ajo-oikeuden aikana kuljettamaan.
Saantelyd véljentamalla mahdollistettiin se, ettd valvottava voisi esimerkiksi vuokrata

alkolukolla varustetun ajoneuvon kayttoonsa. (HE 68/2016, 26.)

Mydskéén erilaisten alkolukkoon kuulumattomien laitteiden tai ohjelmien omatoimista
asentamista alkolukkoon ei oltu kriminalisoitu aikaisemman alkolukkolains&adannon
aikana. Viranomaisten tietoon oli tullut, ettd joihinkin alkolukkoihin oli asennettu niihin

kuulumattomia paalle-pois -kytkimi&, joiden avulla oli mahdollista vaikuttaa alkolukon
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toimintaan. (HE 68/2016, 17-18.) Uudessa alkolukkolainsaadannossa téllaisten kytkimien
ja muiden laitteiden, esineiden ja ohjelmien asentaminen tai kayttdminen ajon aikana
kriminalisoitiin  alkolukkorikkomukseksi.  Seuraamukseksi  alkolukkorikkomuksesta
séadettiin sakkorangaistus. (HE 68/2016, 30.)

Lisaksi aikaisemman alkolukkolainsdddannon aikana tuomioistuimen oli mahdollista
madratd rattijuopumukseen syyllistyneelle ehdollinen ajokielto ilman ajoneuvoon
asennettavaa alkolukkoa. Tallaisessa tapauksessa ajo-oikeuden taytyi olla henkil6lle
tarpeellinen ammatin tai jonkin muun erityisen painavan syyn takia, eikd teosta saanut olla
aiheutunut vaaraa toisten turvallisuudelle. Uudessa lainsdddéannosséd tuomioistuimen
mahdollisuus kayttdd harkinnanvaraisia edellytyksid poistettiin ja rattijuopumukseen tai
torkeddn rattijuopumukseen syyllistynyt henkild voidaan tuomita ehdolliseen ajokieltoon
ainoastaan silloin, kun hanen kuljettamaansa ajoneuvoon on asennettu alkolukko. (HE
68/2016, 31, 50.)

3.7 Valvottuun ajo-oikeuteen liittyvat aikaisemmat tutkimukset

3.7.1 Alkolukolla valvotun ajo-oikeuden toimivuus ja vaikuttavuus

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin vuonna 2013 julkaistussa tutkimuksessa ”Alkolukolla
valvotun ajo-oikeuden toimivuus ja vaikuttavuus” tutkittiin valvotun ajo-oikeuden
vaikutuksia ja sen toimivuutta. Tutkimuksessa tarkasteltiin kaikkia 1.7.2008-5.4.2012
valisend aikana valvottuun ajo-oikeuteen osallistuneita henkilGitg, joita oli kaikkiaan 1661
kappaletta.  Tutkimuksessa muun muassa analysoitiin  alkolukkoajokortillisten
lilkennerikkomustietoja, alkolukoista purettuja kéyttotietoja, sekd heille lahetettiin kysely
heiddn kokemuksistaan ja mielipiteistddn valvotusta-ajo-oikeudesta. Kyselyyn vastasi
kaikkiaan 704 henkil6a. (Vehmas ym. 2013, 7-9.)

Kahta valvottavaa lukuun ottamatta kaikilla muilla valvottua ajo-oikeutta edelsi
rattijuopumus, joka oli ollut 76 prosentilla valvotuista torked. Valvottavista 51 prosenttia
olivat ennen valvottua ajo-oikeutta syyllistyneet useampaan kuin yhteen liikennerikokseen.
Neljallatoista valvottavalla rikoksia oli yli 10, enimmillddn jopa 17. Useimmat
liikennerikoksista olivat rattijuopumuksia, mutta lisdksi mukana oli kulkuneuvon
kuljettamisia oikeudetta, seka torkeitd litkenneturvallisuuden vaarantamisia. (Vehmas ym.
2013, 24.) Ainoastaan 5,8 prosenttia tutkittavista henkil6istd jai kiinni uudestaan

rattijuopumuksesta valvotun ajo-oikeuden aikana tai sen jalkeen. Uusimisprosentti oli
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huomattavasti alhaisempi kuin rattijuopumuksesta kiinni jaaneilla yleensd, joka on 29-30
prosenttia. (Vehmas, ym. 2013, 64-65.)

Purettujen kayttotietojen analyysissa selvisi, ettd ainoastaan 15 prosenttia valvottavista oli
puhaltanut joka kerta hyvaksytyn puhallustuloksen alkolukkoon. Tutkimuksessa arvioitiin,
ettd alkolukko oli estdnyt noin 40000 kertaa yli 0,2 promillea puhaltaneen
alkolukkoajokortillisen kuljettajan ajamaan lahtemisen. Liséksi yli 0,5 promillea ylittavia
puhalluksia oli kertynyt noin 12 000 kappaletta. Alkolukko oli siis estanyt yli 12 000
kertaa yli rattijuopumusrajan puhaltaneen kuljettajan liikkeelle l&hddn. Tutkimuksessa
paateltiin, ettd vaikka osa ndista puhalluksista oli todennakdisesti kokeiluja, niin alkolukko

oli estanyt useita tuhansia rattijuopumuksia. (Vehmas ym. 2013, 65.)

Kyselytutkimuksessa l&hes 60 prosenttia valvottavista vastasi, ettd alkolukko oli auttanut
heita valttdmaan uuden rattijuopumuksen. Valvottavat suhtautuivat alkolukkoon monilla
eri tavoilla. Toisaalta alkolukko koettiin hépeéllisena muistona rattijuopumuksesta, riesana
arjessa, sekd rahanmenona. Toisaalta taas alkolukko oli eldmanhallinnan apuvéline ja
turvallinen matkakaveri. Vastanneista yhdeksén prosenttia kertoi ajatelleensa luopuvansa
valvotusta ajo-oikeudesta ja ainoastaan nelja valvottavaa oli vaihtanut valvotun ajo-
oikeutensa ehdottomaan ajokieltoon. Suurin osa vastanneista oli siis pitdnyt valvottua ajo-

oikeutta parempana vaihtoehtona kuin ehdotonta ajokieltoa. (Vehmas ym. 2013, 65-66.)

3.7.2 Poliisit kaipaavat lisda koulutusta alkolukosta

Aleksi  Hallikkaan ~ vuonna 2017  valmistuneessa  Poliisiammattikorkeakoulun
opinnédytetydssa “Poliisit kaipaavat lisdd koulutusta alkolukosta - Kyselytutkimus
Pirkanmaan poliiseille valvotusta ajo-oikeudesta ja alkolukosta” tutkittiin Pirkanmaan
maakunnan alueella tydskentelevien poliisien tietdmystd valvotun ajo-oikeuden

lainsd&dannostd, seka siihen liittyvan prosessin toimivuudesta (Hallikas 2017, 2).

Linkki kyselytutkimukseen l&hetettiin Pirkanmaalla tyOskenteleville tutkijoille, sek&
kentta- ja litkenneryhmille, yhteensa 397:1le henkil6lle joista kyselyyn vastasi 50 henkil 4.
Kyselyyn vastanneista henkil6istd 25 tydskenteli tutkinnassa, 17 kenttdryhmissa ja 8
liikenneryhmissé. Vastaajat tunsivat hyvin alkolukon saamisen edellytykset. Alkolukosta
aiheutuvat kustannukset ja sen hankkimisprosessi osattiin selittdd padosin kohtuullisesti.
Huolestuttavaa tuloksissa oli se, ettd vastaajista kymmenen osasi selittdd alkolukon

hankkimisprosessin ainoastaan huonosti. (Hallikas 2017, 21.)
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Viimeisin alkolukkolainsaddannoén uudistus ei ollut pé&atynyt vastaajien tietoon kovin
lagjasti.  Liséksi  lahes kukaan vastanneista ei ollut saanut  koulutusta
alkolukkolainséadéantdon liittyen viimeisen kahden vuoden aikana. Suurin osa vastaajista
kokikin tarvitsevansa lisdd koulutusta alkolukkolainsaadantoon liittyen. Vastanneille ei
oltu annettu selkeétd ohjeistusta siitd, kuinka alkolukosta téytyisi kertoa kuulusteltavalle.
Vastanneet eivat myoskdan tunteneet Poliisihallituksen ohjeistamaa toimintatapaa siitd,
ettd kuulusteltavalle tdytyisi kuulustelun yhteydessd antaa aina liikenne- ja

viestintdministerion suunnittelema alkolukkoesite. (Hallikas 2017, 22.)

Lahes puolet vastaajista jotka tydskentelivat kenttdryhmissd, eivat osanneet selostaa
alkolukon hankkimiseen liittyvaa prosessia kuulusteltavalle lainkaan. Kyselyn perusteella
nayttikin siltg, ettd kenttaryhmissa tydskentelevat poliisit tunsivat alkolukkolainsd&ddannon
ja siihen liittyvdn prosessin kaikista heikoiten. Tutkimuksessa todettiin, ettd
vadrinkaytosten paljastamiseksi, seka rikosvastuun toteutumiseksi kenttaryhmissa
tydskentelevien poliisien taytyisi liikennevalvonnan yhteydessé ehdottomasti osata valvoa
my0s alkolukkoajokortin omaavia henkil6ita. (Hallikas 2017, 25.) Kyselystéa kévi ilmi, etté
vastaajat toivoivat lisda infoa sekd koulutusta valvottuun ajo-oikeuteen liittyen (Hallikas
2017, 33).

3.7.3 Alkolukkoon liittyv& paihdeinterventio

Juha Mursulan vuonna 2016 valmistuneessa Laurea ammattikorkeakoulun opinnéytetydssa
”Alkolukkoon liittyva pdihdeinterventio” kehitettiin valvotun ajo-oikeuden saamisen
edellytyksend olevaa pakollista terveydenhuollon ammattilaisen tapaamiskertaa.
Opinndytetydssé pyrittiin teemahaastattelujen avulla selvittdmaan, mitka asiat ovat tarkeité
ottaa esille asiakkaan vastaanottokdynnin aikana, jotta vastaanottokaynti olisi tuloksellinen
asiakkaan pdihteidenkdyton véahentdmisen kannalta. Opinndytetydssa haastateltiin kahta
pitkdn tyokokemuksen omaavaa Espoon A-klinikan avohoitotydryhmén sairaanhoitajaa.
(Mursula 2016, 23, 25.)

Haastatteluissa mainittiin muun muassa muutoksen mahdottomuus 45 minuuttia kestavén
tapaamisen aikana ja esitettiin tapaamisten lisddmistd. Opinndytetydon mukaan rattijuoppo
ajaa useita kertoja pdihtyneend ennen kiinnijddmistdédn ja tdten myods muutoksen
tapahtumiseen voi mennd aikaa. Tapaamisten lisédminen haluttiin myds velvoittaa laissa.
Tapaamisten maaraksi ehdotettiin esimerkiksi kolmea, jotka sijoittuisivat alkolukon k&yton
alkuun, puolivéliin, sekd loppuun alkolukon poistamisen yhteyteen. Keskeisimpana

kehittamisideana nahtiin kuitenkin informaation lisédminen alkolukosta. Haastateltavien
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mukaan kansalaisilla oli liian vahan tietoa alkolukosta ja siitd, millaisissa tapauksissa sité
voitaisiin kayttdd. Opinndytetydssa kehitettiin uusi malli terveydenhuollossa tapahtuvaa
alkolukkotapaamista varten. (Mursula 2016, 34-35.)

4 TUTKIMUS ALKOLUKOLLA VALVOTUN AJO-OIKEUDEN
AIKAISISTA RATTIJUOPUMUSTAPAUKSISTA

4.1 Aineiston hankkiminen

Tutkimuksessa tarvittava aineisto hankittiin Trafin ajoneuvotietojérjestelméstd, seka
poliisin poliisiasiain tietojarjestelméastd. Henkilttietojen luovutus tétd tutkimusta varten
perustui henkilGtietolain (22.4.1999/523) 14 §:n mukaisiin tutkimukselle asetettuihin
edellytyksiin. Tutkimusta varten luovutettiin liséksi salassa pidettavia tietoja, joiden
luovutus tutkimusta varten oli mahdollista viranomaisten toiminnan julkisuudesta saddetyn
lain (21.5.1999/621) perusteella. Molemmista jérjestelmista saatavien tietojen
kayttamiseen tutkimustarkoituksessa saatiin asianmukaiset luvat. Tietojen luovuttamiseksi
ajoneuvotietojarjestelmastd tutkimusta varten saatiin Trafilta tietolupa (liite 1), seka
poliisiasiain tietojarjestelman tietojen kayttamiseksi tutkimuksessa

Poliisiammattikorkeakoulun tutkimuslupa (liite 2).

Tutkimuksen tutkimusaineistona kaytetyt henkilGtiedot valvotun ajo-oikeuden aikana
rattijuopumukseen tai torkedén rattijuopumukseen syyllistyneista henkil@ista saatiin Trafin
ajoneuvotietojérjestelmasta. Trafin asiantuntija suoritti poiminnan
ajoneuvotietojarjestelmésta huhtikuussa 2018. Poimintaan ei saatu mukaan vuoden 2013
tapauksia, koska Trafin jarjestelmduudistusten vuoksi niiden taytdntoonpanot ilmoitettiin
tuolloin eri tavalla kuin vuodesta 2014 eteenpéin, eika niitd ollut endd mahdollista saada
mukaan poimintaan. Poiminta suoritettiin siis aikavéliltd 1.1.2014-27.4.2018 ja se palautti
26 henkilttietoa, joiden osoittamien kuljettajien valvottu ajo-oikeus oli keskeytynyt

rattijuopumustapauksen vuoksi.

Kuljettajien ik& ja sukupuoli, kiinnijadmisen ajankohta, veren alkoholipitoisuus Kiinni
jaddessd, kuljetettu ajoneuvo, ajoneuvon omistaja seka alkolukon kiertdmistapa selvitettiin
poliisiasiain tietojarjestelman tutkintailmoituksista. Kolmen rattijuopumustapauksen
tutkintailmoitukset olivat jo kerinneet poistua poliisiasiain tietojérjestelmastd, joten
tutkimuksessa tarvittavien tietojen saamiseksi niiden esitutkintapOytakirjat tilattiin
tapauksia kasitelleiden poliisiasemien arkistoista. Lisaksi neljan muun poliisiasiain

tietojérjestelmastd vield 16ytyvan tapauksen tutkintailmoituksista ei saatu kaikkia
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tutkimuksessa tarvittavia tietoja, joten myo6s niiden esitutkintapOytakirjat tilattiin niita
kasitelleiltd poliisiasemilta.

4.2 Tutkimustulokset

Valvotun ajo-oikeuden aikana ajanjaksolla 1.1.2014-27.4.2018 rattijuopumukseen tai
torkeddn rattijuopumukseen syyllistyi yhteensd 26 valvottavaa. Eniten valvotun ajo-
oikeuden aikaisia rattijuopumustapauksia tuli ilmi vuonna 2015, jolloin 9 valvottavaa jai
Kiinni rattijuopumustapauksen yhteydessa (kuvio 5). Toiseksi eniten valvotun ajo-oikeuden
aikaisia rattijuopumustapauksia ilmeni vuonna 2017, jolloin tuli ilmi 8 tapausta. Vuonna
2014 tuli ilmi viisi, sekd vuonna 2016 nelja tapausta. Vuonna 2018 huhtikuun loppuun
mennessé ei ollut tullut ilmi yhtddn valvotun ajo-oikeuden aikaista rattijuopumusta tai

torkeda rattijuopumusta.

10
9
8
7
6
5
5
4
3
2
1
0
0
2014 2015 2016 2017 -27.4.2018

Kuvio 5. Vuosittain valvotun ajo-oikeuden aikana rattijuopumukseen tai torkedan
rattijuopumukseen syyllistyneiden kuljettajien lukumaaré 1.1.2014-27.4.2018.

Kuljettajista 19 oli miehi& (73,1 %) ja 7 naisia (26,9 %). Suurin yksittainen ikdryhma olivat
51-60 vuotiaat miehet (23,1 %) seka kahtena seuraavaksi suurimpina ryhménd 18-30
vuotiaat miehet (15,4 %) sekd 31-40 vuotiaat miehet (15,4 %) (kuvio 6). Neljanneksi
suurin ikdryhmé olivat 61-70 vuotiaat miehet (11,5 %), joiden jalkeen tulivat 18-30
vuotiaat naiset (7,7 %), 31-40 vuotiaat naiset (7,7 %) seké& 41-50 vuotiaat miehet (7,7 %)
ja naiset (7,7 %). Viimeisena ikaryhména olivat 51-60 vuotiaat naiset, joista ainoastaan 1
(3,8 %) oli jaanyt kiinni rattijuopumustapauksen yhteydesséd valvotun ajo-oikeutensa
aikana. Tutkimuksessa ei ollut mukana yhtd&dn 61-70 vuotiasta naista. Nuorin kuljettajista
oli 18 ja vanhin 67 vuotias.
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Kiinnijaaneiden kuljettajien ika ja sukupuoli
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Kuvio 6. Kiinnijd&neet kuljettajat ian ja sukupuolen mukaan ryhmiteltyna.

Suurin osa valvottavista jai kiinni torstaina, perjantaina tai lauantaina. Tuona aikana tuli
ilmi perati 19 (73,1 %) rattijuopumustapausta (kuvio 7). Yksittéisistd paivistd eniten
valvottavia jai kiinni lauantaina, jolloin kiinni jai 7 (26,9 %) valvottavaa. Seuraavina
tulivat torstai ja perjantai, jolloin molempina pdivind tuli ilmi 6 (23,1 %)
rattijuopumustapausta. Loput tapauksista tulivat ilmi sunnuntain ja keskiviikon vélisena
aikana. Keskiviikkona 3 (11,4 %), maanantaina 2 (7,7 %), sekd sunnuntaina ja

maanantaina molempina paivina yksi (3,9 %) tapaus.

Kuljettajien kiinnijddmisen viikonpaiva ja kellonaika
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Kuvio 7. Kuljettajien kiinnijadmiset viikonpéivan ja kellonajan mukaan ryhmiteltyna.
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Rattijuopumustapaukset keskittyivat torstaisin ja perjantaisin alkuiltaan ja iltaan kello 18 ja
24:n valille. Lauantaisin valvottavien Kkiinnijddmiset tapahtuivat tasaisesti pitkin

vuorokautta.

Tutkittavista kuljettajista 18 (69,2 %) syyllistyi kiinni  jaddessdan torkeaan
rattijuopumukseen ja ainoastaan 4 (15,4 %) tavalliseen rattijuopumukseen (kuvio 8).

Kiinnijaaneiden kuljettajien veren alkoholipitoisuus mg/I

5 5
3
2 2 2 2
I I l I I
: H
0,22-0,35  0,36-0,52  0,53-0,70 0,71-0,85 0,86-1,00 1,01-1,15 1,16-1,30 1,31-1,45
mg/I mg/| mg/| mg/| mg/| mg/| mg/| mg/|

SN

w

N

[y
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Kuvio 8. Kiinnijaaneiden kuljettajien veren alkoholipitoisuus ajon aikana tai sen jalkeen.

Torkedan rattijuopumukseen syyllistyneistd kuljettajista 4:11a (15,4 %) uloshengitysilman
alkoholipitoisuus oli kiinni jaadessd yli 1,15 mg/l, joka vastaa yli 2,5 promillen
alkoholipitoisuutta veressa. Edella mainittujen kuljettajien lisaksi 4 (15,4 %) kuljettajaa

syyllistyivat huumausaineperdiseen rattijuopumukseen.

Rattijuopumustapausten yhteydessa kuljettajien kayttdmisté ajoneuvoista peréti 80,8 % (21
kpl) olivat sellaisia, joihin ei oltu asennettu alkolukkoa. Ainoastaan 19,2 %:ssa (5 kpl)
tapauksista ajoneuvo oli sellainen, jossa oli alkolukko ja jota kuljettaja olisi saanut ajo-

oikeutensa puitteissa kuljettaa (kuvio 9).
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Rattijuopumustapauksessa kaytetty ajoneuvo

Alkolukoton ajoneuvo 21

Alkolukollinen ajoneuvo

Kuvio 9. Rattijuopumustapausten yhteydessa kéaytetyt alkolukottomat ja alkolukolliset ajoneuvot.

Valvottava kaytti rattijuopumustapauksen yhteydessa omaa alkolukotonta ajoneuvoaan, eli
niin sanottua kakkosautoaan 10:ssa (47,6 %) tapauksessa (kuvio 10). Puolison ajoneuvoa
kaytettiin 4:ssé (19,5 %) tapauksessa. Sukulaisen ajoneuvo oli kéytossa 3:ssa (14,3 %),
tuttavan 2:ssa (9,5 %) sekéd valvottavan yrityksen tai tydpaikan ajoneuvo 2:ssa (9,5 %)
tapauksista. Rattijuopumustapauksissa kéaytetyt alkolukottomat ajoneuvot olivat valtaosin
henkilo- ja pakettiautoja, mutta tapausten yhteydessa kaytettiin myds mopoja ja traktoreita.

Alkolukottoman ajoneuvon omistaja/haltija

Yritys/tyOpaikka _ 2

Tuttava
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Kuvio 10. Rattijuopumustapauksessa kdytetyn alkolukottoman ajoneuvon omistaja/haltija.
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Alkolukollista ajoneuvoa rattijuopumustapauksen yhteydessa kéyttaneista kuljettajista 2
syyllistyi huumausaineperdiseen rattijuopumukseen valvotun ajo-oikeutensa aikana (kuvio
11). Yksi kuljettajista oli aloittanut alkoholin nauttimisen vasta hyvéksytyn
aloituspuhalluksen jalkeen. Kuljettaja oli lisaksi sammuttanut ajoneuvon juopuneena mutta
saanut ajoneuvon kaynnistettya uudelleen, koska alkolukko ei ollut vaatinut kdynnistyksen

yhteydessé uusintapuhallusta ajoneuvon oltua sammutettuna alle viisi minuuttia.

Kahdessa rattijuopumustapauksessa ajoneuvoon oli asennettu alkolukko, mutta se oli
poistettu luvattomasti valvotun ajo-oikeuden aikana. Ensimméinen Kuljettajista kertoi
poistattaneensa alkolukon ajoneuvosta siksi, koska siind oli ollut toistuvia
toimintaongelmia. Toisen kuljettajan motiivia tai tapaa alkolukon poistamiselle ei saatu
téssé tutkimuksessa selvitettyé.

Alkolukon kiertdmistapa

Alkoholin nauttiminen ajoneuvon 1
kaynnistyksen jalkeen

Huumausaineperainen rattijuopumus

Alkolukko poistettu ajoneuvosta

|

o
=
N
w

Kuvio 11. Valvotun ajo-oikeuden aikana ké&ytetyn ajoneuvon alkolukon kiertamistapa.

5 JOHTOPAATOKSET

Trafi julkaisi vuonna 2013 tutkimukseen, jossa tutkittiin aikavalilld 1.7.2008-12.6.2012
valvotussa ajo-oikeuden piirissé olleita kuljettajia. Tuolloin tutkimuksen aikana tuli ilmi 54
rattijuopumustapausta (Vehmas ym. 2013, 25.) Té&ssé ja Trafin tutkimuksessa tarkasteltava
aikavéli oli  molemmissa noin neljd vuotta, mutta t&ssa tutkimuksessa
rattijuopumustapaukset ~ olivat  véhentyneet  puoleen.  Trafin  tutkimuksessa
rattijuopumustapauksia oli vuosittain keskiméarin 13,5, kun t&ssé tutkimuksessa tapauksia

oli vuodessa enaa keskimaaérin 6,5.
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Trafin tutkimuksen tarkasteluaikana valvotun ajo-oikeuden piirissd oli yhteensd 1687
kuljettajaa. Tamén tutkimuksen tarkasteluaikana vuosina 2014-2016 valvottu ajo-oikeus
maaréttiin yhteensd 1434 kuljettajalle. Vuosina 2017 ja 2018 maaréttyjen valvottujen ajo-
oikeuksien méérasta ei ollut vield tatd tutkimusta tehtdessa saatavilla tilastoja. Valvottu
ajo-oikeus méarattiin vuosina 2014-2016 keskimaarin 478:lle kuljettajalle vuodessa. Jos
otaksutaan, ettd vuonna 2017 méaarattiin edellisen kolmen vuoden keskiarvon verran uusia
valvottuja ajo-oikeuksia, saadaan vuosien 2014-2017 valvottujen ajo-oikeuksien méaaréaksi
yhteensd 1912. Tamén mukaan laskettuna kaikista valvotun ajo-oikeuden piirissd olevista
kuljettajista rattijuopumuksesta jai kiinni ainoastaan 1,4 %, kun Trafin tutkimuksessa
kiinnijaaneiden osuus oli 3,3 % (Vehmas ym. 2013, 64). Prosentuaalisesti kiinnijdéneiden

osuus on siis pienentynyt yli puolella aikaisempaan verrattuna.

Syitd kiinnijaaneiden kuljettajien madran laskuun voidaan etsid esimerkiksi
lainsdadannostd. Valvotun ajo-oikeuden lainsdédantd uudistui kuitenkin ensimmadisen
kerran vasta vuoden 2016 lopussa, joten lainsdddanndn muutokset eivat selitd
kiinnijaéneiden kuljettajien maran laskua. Tutkimuksen perusteella voidaankin sanoa, etta
valvotun ajo-oikeuden aikana sattuneiden rattijuopumustapausten maara on laskenut neljan
vuoden aikana huomattavasti, mutta mitaan yksittaistd syytd tapausten vahenemiseen ei

kuitenkaan tdméan tutkimuksen perusteella voida sanoa.

Tarkasteltaessa  vuosina  2014-2017  kaikkia  valtakunnallisesti  ilmi tulleita
rattijuopumustapauksia, oli suurin niiden yhteydessa kiinni jaanyt kuljettajaryhma 21-39
vuotiaat miehet. Samana aikavélind 51-60 vuotiaat miehet syyllistyivat tavalliseen
rattijuopumukseen huomattavasti harvemmin kuin 21-39 vuotiaat miehet. (Tilastokeskus
2018.) Taman tutkimuksen suurin kiinnijadneiden ik&ryhma oli kuitenkin 51-60 vuotiaat
miehet ja 18-30 ja 31-40 vuotiaat miehet tulivat vasta toisena. 51-60 vuotiaitten miesten
ikdryhmén suurta osuutta téssa tutkimuksessa voi selittdd se, ettd tdman tutkimuksen
kuljettajista valtaosa syyllistyi kiinni jaadessaan torked&n rattijuopumukseen, ja myds
valtakunnan tasolla 51-60 vuotiaat miehet syyllistyivat torkeisiin rattijuopumuksiin lahes
yht& monesti kuin 21-39 vuotiaat miehet (Tilastokeskus 2018).

Huomattava osa tutkimuksen kuljettajien kiinnijadmisistd keskittyi loppuviikkoon
torstaihin, perjantaihin sek& lauantaihin. My0s valtakunnallisesti rattijuoppoja on eniten
liikkeelld perjantaisin ja lauantaisin (Yle 2015), joten tutkimuksen tulos on
yhdensuuntainen rattijuoppojen yleisimpien valtakunnallisten Kiinnijddmisajankohtien

kanssa.
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Vuodesta 2014 saakka enemmisto kaikista valtakunnallisista rattijuopumustapauksista on
ollut tavallisia rattijuopumuksia, seka ero tavallisten ja torkeitten rattijuopumusten valilla
on kasvanut vuosi vuodelta suuremmaksi. Yli kaksi kolmasosaa tdman tutkimuksen
kuljettajista syyllistyivat kuitenkin torkeddn rattijuopumukseen ja ainoastaan alle
kolmasosa tavalliseen rattijuopumukseen, mukaan luettuna huumausaineperaiset
rattijuopumukset. Tutkimuksen kuljettajat syyllistyivat siis suhteessa huomattavasti
useammin torke&an rattijuopumukseen verrattuna kaikkiin valvotun ajo-oikeuden
ulkopuolella ilmi tulleisiin rattijuopumustapauksiin. Tamé kertoo siitd, ettd tutkimuksen
kuljettajat ~ kéayttdvat  suhteutettuna  alkoholia  huomattavasti enemman  kuin

keskivertorattijuoppo ajamaan lahtiessaan.

Valvotun ajo-oikeuden aikana ilmi tulleista rattijuopumustapauksista suurin osa oli
sellaisia, joissa valvottava kuljetti alkolukotonta ajoneuvoa. Ainoastaan viidesosassa
rattijuopumustapauksista valvottava kuljetti ajoneuvoa, johon oli asennettu alkolukko.
Tapauksissa kéytetyt alkolukottomat ajoneuvot olivat kymmenessd tapauksessa
valvottavan omia, eli niin sanottuja kakkosautoja. Néaissé tapauksissa valvottavalla oli siis
omistuksessaan ainakin kaksi autoa, joista toiseen oli asennettu alkolukko, ja jota
valvottava olisi saanut ainoastaan kuljettaa valvotun ajo-oikeutensa aikana. Lopuissa
rattijuopumustapauksissa alkolukoton ajoneuvo oli neljassé valvottavan puolison, kolmessa
sukulaisen, kahdessa tuttavan, sekd valvottavan yrityksen tai tyopaikan kahdessa
tapauksessa. Edelld mainituissa tapauksissa ajoneuvon omistaja oli ollut tietoinen
ajoneuvonsa kéytosta ainoastaan yhdesséd tapauksessa. Kaikissa muissa tapauksissa

valvottava oli ottanut ajoneuvon kayttéonsa ilman sen omistajan tai haltijan lupaa.

Edella mainittujen tapausten yhteydessé valvottavalla on siis ollut helposti kaytettavissaan
alkolukoton ajoneuvo. Naissa tapauksissa valvotulle madrdtyn valvotun ajo-oikeuden
todellinen vaikuttavuus voidaankin kyseenalaistaa, koska tapauksissa on ollut kyse
ainoastaan valvottavan omasta asenteesta sek& kynnyksestd l&dhted uudelleen ajamaan
alkoholin vaikutuksen alaisena. Pohdittaessa kuinka tallaisia tapauksia voitaisiin
tulevaisuudessa estdd, tulee ensimmaéisend mieleen vaikuttaminen valvottavien omiin
asenteisiin alkoholin kayttoa sekd valvottua ajo-oikeutta kohtaan. Valvottavien asenteisiin
voitaisiin vaikuttaa muun muassa terveydenhuollossa tapahtuvilla k&ynneilld. Nykyisen
lain mukaan valvottua ajo-oikeutta hakevan tarvitsee kdyd&d keskustelemassa
terveydenhuollossa alkoholin k&ytostdan ainoastaan kerran, jonka jalkeen tdméan on

mahdollista saada valvottu ajo-oikeus. Tuon yhden tapaamisen aikana ei ole todellisia
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mahdollisuuksia vaikuttaa henkilon asenteeseen alkoholin vaikutuksen alaisena ajamiseen
(Mursula 2016, 34).

Tutkimuksen kuljettajista viisi kuljetti rattijuopumustapauksen yhteydessa ajoneuvoa,
johon oli asennettu alkolukko. Naistd kahdessa tapauksessa valvottava oli nauttinut
kiinnijaadessdan jotakin muuta paihdyttavaa ainetta kuin alkoholia, joten néité tapauksia ei
olisi voitu estdd alkolukolla. Yhdessé tapauksessa valvottava oli aloittanut alkoholin
nauttimisen vasta alkolukkoon tehdyn hyvéksytyn aloituspuhalluksen jalkeen. Valvottava
oli jopa sammuttanut ajoneuvon alkoholin nauttimisen jalkeen, mutta tiedostanut ettei
alkolukko vaadi néytepuhallusta kéynnistamisen yhteydessd, jos ajoneuvo on ollut
sammutettuna alle viisi minuuttia ja saanut ndin ajoneuvon k&ynnistettyd uudelleen
alkoholin vaikutuksen alaisena. Ajon jatkuminen olisi voitu estad, jos alkolukko olisi
vaatinut naytepuhalluksen ennen ajoneuvon uudelleen kaynnistamistd. Mielestéani
alkolukko voisi vaatia naytepuhalluksen kéynnistyksen yhteydessd, jos ajoneuvo on ollut
sammutettuna esimerkiksi 15 sekuntia tai pidemmé&n ajan. Start-stop -automatiikalla
varustetuissa ajoneuvoissa kyseinen alkolukon ominaisuus vaatisi huoltamokdaynnin, jolla
ajoneuvon start-stop -automatiikka ohjelmoitaisiin pois kéytosta. Talloin alkolukko ei
vaatisi ndytepuhallusta liikennetilanteissa, joissa ajoneuvo tahattomasti sammuu, eika
my0Osk&an start-stop -automatiikka sammuttaisi ajoneuvoa esimerkiksi liikennevaloissa
odotettaessa. Ajoneuvon kuljettaminen lyhyitdkdan matkoja alkoholin vaikutuksen alaisena

ei kuitenkaan olisi mahdollista ajoneuvon sammuttamisen jalkeen.

Kahdessa tapauksessa ajoneuvoon oli asennettu alkolukko kuljettajan valvottua ajo-
oikeutta varten, mutta se oli laittomasti poistettu ajoneuvosta valvotun ajo-oikeuden
aikana. Toisessa tapauksessa valvottava oli ollut koeajalla hieman alle vuoden, kunnes
rattijuopumustapauksen yhteydessé selvisi, ettei ajoneuvossa ollut endd alkolukkoa.
Valvottavan mukaan alkolukossa oli ollut toistuvia toimintaongelmia, joiden vuoksi tdma
oli poistattanut alkolukon ajoneuvosta. Toisessa tapauksessa valvottava oli ollut koeajalla
ainoastaan 21 péivaa, kun rattijuopumustapauksen yhteydessa selvisi, ettei ajoneuvossa
ollut enad alkolukkoa. Tutkimuksessa ei selvinnyt syyta tai tapaa, kuinka alkolukko oli

poistettu ajoneuvosta.

Pohdittaessa kuinka alkolukon ajoneuvosta poistamista voitaisiin vaikeuttaa, voidaan
miettid alkolukon parempaa integroimista ajoneuvoon jo sen asennusvaiheessa. Jos
poistamiseen tarvittaisiin korjaamotason erityistytkaluja, esimerkiksi erityisavaimia, olisi

alkolukon ainakin omatoiminen poistaminen ajoneuvosta hankalaa. Lisaksi lakiin voitaisiin
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lisatd kohta, joka Kkieltdisi korjaamoita asentamasta alkolukkoja pois ajoneuvoista
esimerkiksi ilman poliisilta tai Trafilta saatua todistusta, jonka mukaan ajoneuvoa ei enaa

kaytettaisi valvotussa ajo-oikeudessa.

Tutkimuksen rattijuopumustapausten yhteydessa havaittiin, ettei yksikaan tutkimuksen
kuljettajista jaanyt kiinni alkolukoista purettujen kayttotietojen perusteella. Alkolukoista
purettiin  kayttotietoja 60 paivan valein aina vuoden 2016 loppuun saakka, jolloin
alkolukkolains&d&dantod uudistettiin. Uuden lainsaddannon yhtend tavoitteena oli alentaa
valvotun ajo-oikeuden kustannuksia ja yksi keinoista oli lopettaa alkolukon kéyttotietojen
purkaminen. Voidaankin sanoa, ettd kayttotietojen purkamisen lopettaminen on ollut oikea
paatos, koska yksikddn tutkimuksen kuljettajien rattijuopumustapauksista ei tullut ilmi
purettujen kayttotietojen perusteella. Kayttotietojen purkamisen lopettaminen alensi

valvotun ajo-oikeuden hintaa 200-300 eurolla.

Tarkasteltaessa tutkimuksen rattijuopumustapauksiin liittyvia poliisin tutkintailmoituksia
oli havaittavissa, ettei valvotun ajo-oikeuteen ja alkolukkoon liittyva lainsd&dantd ollut
kaikille tutkintailmoituksia tehneille poliisimiehille taysin selva. Kaikissa tutkimuksen
tutkintailmoituksissa oli rikosnimikkeend rattijuopumus tai torked rattijuopumus, mutta
yhdekséastd tapauksesta puuttui “kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta” -nimike. Myds
vuonna 2017 valmistuneen Hallikkaan tutkimuksen mukaan ainakin Pirkanmaalaiset
poliisit toivoivat lisékoulutusta ja infoa valvottuun ajo-oikeuteen liittyen (Hallikas 2017,
33). Esimerkiksi Poliisiammattikorkeakoulu voisi ottaa valvottuun ajo-oikeuteen ja
alkolukkoon liittyvan k&ytdnnon ja lainsdaddannon isommaksi osaksi liikenteen
koulutusohjelmaansa. Liséksi tyeldmassa olevia poliiseja voisi kouluttaa valvottuun ajo-
oikeuteen ja alkolukkoon liittyviin k&ytadntdihin ja lainsd&ddantoon esimerkiksi

verkkokurssin avulla.

5.1 Tutkimuksen luotettavuuden arviointi

Hyvén kvantitatiivisen tutkimuksen vaatimuksia ovat validiteetti eli péatevyys ja
reliabiliteetti eli luotettavuus. Tutkimuksen validiteetilla tarkoitetaan karkeasti sitd, ettei
tutkimuksen tuloksissa esiinny systemaattisia virheita ja ettd tutkimuksella mitataan niita
asioita, joita tutkimuksella oli tarkoituskin selvittdd. Jotta tutkimuksella voidaan mitata
oikeita asioita, taytyy tutkimukselle olla ensin asetettuna tdsmalliset tavoitteet. Jos ndin ei
tehdd, voidaan helposti tutkia v&arid asioita. Jos tutkimuksessa kaytetyt mittarit ovat
valideja, ovat myo6s tutkimuksen tulokset keskim&arin oikeita. Jos vastaavasti

tutkimuksessa mitattavia muuttujia ei ole maéaritelty tarkoin, myodskaan tutkimuksen
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tulokset eivét ole valideja. Tutkimuksen validiutta on lisdksi vaikea tarkastella jalkikateen,
jonka vuoksi se on varmistettava suunnittelemalla tiedonkeruu huolellisesti tutkimuksen
alussa. (Heikkila 2014, 27.)

Tutkimuksen reliabiliteetilla puolestaan tarkoitetaan tutkimuksen tulosten tarkkuutta,
tutkimuksen toistettavuutta seké sité, etteivat tutkimuksen tulokset ole sattumanvaraisia.
Reliabiliteettiin  vaikuttavia virheitd voi tapahtua aineiston kerdysvaiheessa, sité
kasiteltdessd, seké tutkimuksen tuloksia tulkittaessa. Siksi tutkimuksen aineiston suhteen
on oltava tarkka ja kriittinen lapi koko tutkimuksen. (Heikkila 2014, 28.)

Taman tutkimuksen tutkimusaineistona kéytettiin siis ndytettd valvotun ajo-oikeuden
aikana rattijuopumukseen tai térke&én rattijuopumukseen syyllistyneiden perusjoukosta.
Tutkimuksen perusjoukkoon kuuluivat kaikki 1.7.2008-27.4.2018 vélisend ajanjaksona
valvotun ajo-oikeuden aikana rattijuopumustapausten yhteydessa kiinni jaaneet kuljettajat,
joita oli yhteensd 80 kappaletta. Tutkimusaineisto hankittiin jarjestelmateknisten
rajoitteiden, sek& opinndytety0sséd kéytettavien resurssien vuoksi ndytteend perusjoukosta.
Néyte otettiin perusjoukosta 1.1.2014-27.4.2018 valiselta ajalta ja siind oli 26 kuljettajaa.
Tutkimusaineiston hankkiminen perusjoukosta nadytettd eikd otosta kayttdmalla aiheutti
sen, ettei tutkittavia kuljettajia valittu perusjoukosta sattumanvaraisesti. Naytteesta
puuttuvan sattumanvaraisuuden vuoksi tutkimuksen tuloksista ei voida tehda yleistyksié
kaikkiin ~ 1.7.2008  jalkeen  valvotun  ajo-oikeuden aikana ilmi tulleisiin
rattijuopumustapauksiin, vaan tutkimustulokset kertovat ainoastaan 1.1.2014-27.4.2018
valisena aikana valvotun ajo-oikeuden aikana ilmi tulleista rattijuopumuksista ja torkeisté

rattijuopumuksista.

5.2 Kehittamisehdotukset

o Lisdd alkolukkoajokortillisen ja terveydenhuollon ammattihenkildiden vélisia

tapaamisia.

e Tiedotelehtinen alkolukkoajokortin haltijan perheenjasenille siitd, ettd valvotun ajo-
oikeuden aikainen rattijuopumus ajetaan yleensa valvotun toisella alkolukottomalla

ajoneuvolla, tai perheenjasenen ajoneuvolla.

e Autokorjaamot eivat saisi poistaa alkolukkoa valvotussa ajo-oikeudessa kéytetysta

autosta ilman poliisilta tai Trafilta saatua lupaa.
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Alkolukon parempi integroiminen ajoneuvoon esimerkiksi korjaamotason
erityistyokaluilla.

Valvotussa ajo-oikeudessa kaytetyn alkolukon toiminnan muuttaminen siten, etta
alkolukko vaatii puhalluksen ajoneuvon kaynnistyksen yhteydessa ajoneuvon oltua
sammutettuna yli 15 sekuntia.

Poliiseille lisda koulutusta valvotun ajo-oikeuden ja alkolukon kaytantdihin, seké

lainsaadantoon liittyen.
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Perustelut

Poliisiammattikorkeakoulu / Markku Korhonen

Ajoneuvoliikennerekisterin tietojen luovuttaminen tieteellistd tutkimusta varten.

Hakijalle mydnnetdén lupa saada viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetun
lain {621/1999) 16 §:n 3 momentin perusteella hakemuksen mukaisia
ajoneuvoliikennerekisterin tietoja seuraavaa tieteellisté tutkimusta varten: Valvotun
ajo-oikeuden aikana rattijuopumukseen syyllistyneet vuosina 2013-2018,
Tutkielman tavoitteena on selvittdd, millé tavalla henkilét ovat syyllistyneet
rattijuopumukseen, tai torkedén rattijuopumukseen valvotun ajo-oikeuden aikana.

Hakijalle mydnnetaan lupa saada seuraavat hakemuksen mukaiset liikenneasioiden
reksiterin tiedot: tiedot henkilgista aikavalilld 5/2013-5/2018 joilla ajo-oikeus,
johon on liitetty erityisehto valvotusta alkolukkoajo-oikeudesta, henkilétunnus,
valvotun ajo-oikeuden alkamispéiva, valvotun ajo-oikeuden pituus seké valvottujen
ajo-oikeuksien kokonaismaddra tarkasteltavalta aikavéliltd vuosittain ja
maakunnittain. Tiedot luovutetaan t8ssd paatiksessd mainittua tieteellists
tutkimusta varten.

Luovutettavat tiedot voivat siséltéd Euroopan yleisen tietosuoja-asetuksen (EU
2016/679) 21 artiklan mukaisia suoramarkkinointikiellon alaisia henkilGtietoja.
Luovutettavat tiedot eivat sisalld liikenteenpalveluista annetun lain (320/2017) V
osan 3 luvun 7 §:n mukaisia luovutusrajoituksen alaisia henkilétietoja.

Liikenteen turvallisuusvirasto pitda tietojen luovuttamista hakijan ilmoittamaan
kayttétarkoitukseen viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetun lain 16 §:n 3
momentin mukaisesti hyvéksyttévana.

Henkil&tietojen luovutus perustuu tietosuoja-asetuksen 89 artiklan ja
henkilGtietolain (523/1999) 14 §:ssd saadettyihin tutkimukselle asetettuihin
edellytyksiin.
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Luvan ehdot

Tietojen kdyttdminen on sallittua ainoastaan téssa luvassa mainittuun toimintaan.
Tietoja ei saa kdyttdd muuhun kuin tassa luvassa yksilditya tieteellistd tutkimusta
varten,

Hakijalla on oikeus tallentaa luovutetut tiedot tietojarjestelmdénsa. Luovutettavia
tietoja ei saa luovuttaa edelleen.

Tietojen kasittelyssad on huolehdittava asianmukaisesta tietoturvasta ja -suojasta.
Luovutettuja tietoja on kédsiteltédva huolellisesti ja siten, ettd niiden kayttéa vain
téssd luvassa mainittua tarkoitusta varten voidaan valvoa,

Luovutettavien tietojen késittelyssa on noudatettava, mita
ajoneuvolilkennerekisteristd annetussa laissa, tietosuoja-asetuksessa ja
henkilétietolaissa sdadetdan.

Hakijan on havitettava kaikki luovutetut tiedot luotettavalla ja turvallisella tavalla
vélittémasti, kun tiedot eivat enda ole tarpeen tdman luvan mukaista tutkimustyota
varten. Tietojen asianmukaisesta tuhoamisesta on ilmoitettava Liikenteen
turvallisuusvirastolle valittéméasti tietojen tuhoamisen jélkeen lisatietojen antajan
osoitteeseen.

Kasiteltdessd tdman luvan nojalla luovutettuja henkildtietoja tieteelliseen
tutkimukseen, tulee luovutuksen saajan noudattaa henkildtietojen kasittelya
koskevaa lainsdadantda seka toteuttaa asianmukaiset tietosuoja-asetuksen
mukaiset henkildtietojen suojaamistoimenpiteet (minimointi, pseudonymisointi ja
anonymisointi).

Jos luovutettujen tietojen kdytossd epéillaan vaarinkadytéksia tai laiminlydntejd, voi
Liikenteen turvallisuusvirasto peruuttaa luvan, muuttaa sen ehtoja taikka ryhtyé
muihin asian vaatimiin toimenpiteisiin.

Tietojen toimitus
Tietojen poiminnasta ja toimituksesta on sovittava erikseen.

Tiedot voidaan toimittaa hakijalle séhksisend, kun ne on suojattu riittdvén vahvalla
salauksella tai muuten tietoturvallisella tavalla.

Voimassaolo

Tama tietolupa on voimassa, kunnes asianomaiset ajoneuvoliikennerekisterin tiedot
elvat endd ole tarpeen tassa luvassa tarkoitetun tieteellisen tutkimuksen tekemisté
varten.

Muutoksenhaku

Tahan paatokseen tyytymaton saa hakea siihen muutosta valittamalla Hdmeenlinnan
hallinto-oikeuteen. Valitusosoitus liitteena.

Lisdtietoja paatoksesta
Mahdolliset yhteydenotot paatéksen johdosta pyydetaan osoittamaan lakimies
Hanna Hauriselle osoitteeseen Liikenteen turvallisuusvirasto, PL 320, 00101

Helsinki, puhelimitse numeroon 029 534 5000 tai séhkdpostitse osoitteeseen
tietojenluovutus@trafi.fi.
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Sovelletut lainkohdat
Laki viranomaisten toiminnan julkisuudesta (621/1999)
Laki liilkenteen palveluista (320/2017)

Tietosuoja-asetus (EU 2016/679)
HenkilGtietolaki (523/1999)
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-
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Jonna Erkheikki
Asiantuntija
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ﬁ' Tutkimuslupa
POLIISI musio

POLNSIAMMATTIKORKEARCULU

28.06.2018 POL-2018-21144

Opinnaytetutkimuksen tekija
Markku Korhonen
Opinndytetutkimuksen aihe
Valvotun ajo-oikeuden aikana rattijuopumukseen syyllistyneet vuosina 2013-2018
Opinnaytetutkimuksen ohjaaja Poliisiammattikorkeakoulussa
Matti Hanti
Tutkimuslupa Poliisiammattikorkeakoulu antaa esitetyn kirjallisen opinnaytesuunnitelman
perusteella luvan kasitella poliisi (AMK) -tutkintoon kuuluvan opinnaytetydn
tekemiseksi poliisiasiain tietojarjestelmaan tallennettuja tietoja.
Tutkimuksen saa toteuttaa litteend olevan opinndytesuunnitelman mukaisesti.
Tutkimusluvan ehdot Tutkimusaineiston saa kerata tietojarjestelmasta omalla kayttajatunnuksella
teknisen kayttdyhteyden avulla poliisin kayttdlittymien kautta. Tutkimusaineistoa
kerattaessa on tietojanestelmaan tallennetut henkildtiedot jatettava pois
tutkimusaineistosta, eika niista saa muodostaa tilapaisestikaan lahderekisterista
erillista tutkimusrekisteria.
Poliisiasiain tietojarjestelmaan tallennetut tiedot ovat viranomaisten toiminnan
julkisuudesta annetun lain (621/1999) 24 §:n 1 momentin 4 kohdan nojalla salassa
pidettavia.

Tutkimusaineistoa on kerattava ja kasiteltava poliisin toimitiloissa siten, etta tiedot
eivat paljastu.

Opinnaytetutkimuksen valmistuttua tutkimusaineisto on tuhottava tietoturvallisella
tavalla Poliisiammattikorkeakoulussa, ellei opinnaytetutkimuksen tekija ole
vastuuhenkilon kanssa sopinut tutkimusaineiston tietoturvallisesta tuhoamisesta
muualla.

Opinnaytetutkimuksen tekija ja ohjaaja vastaavat tutkimustydn tietosuojasta.
Tutkimuslupa on voimassa poliisi (AMK) -tutkinnon opiskeluoikeuden ajan,

kuitenkin enintdan kuusi kuukautta luvan paivayksesta.

Rehtorin sijaisena,
hallintojohtaja Timo Rajala

Lakimies Kimmo Lehtimaki
Asiakirja on sahkdisesti allekirjoitettu asianhallintajarjestelmassa. Poliisi
28.06.2018 klo 09:00. Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa kirjaamosta.
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