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1 Johdanto

1.1 Aiheen valinta

Opinnaytety6 pitad sisalladn salassa pidettdvad materiaalia, laki viranomaisten toiminnan
julkisuudesta (21.5.1999/621) perusteella. Tdman lain mukaan, poliisin taktisia ja teknisia
menetelmia ja suunnitelmia koskevia tietoja siséltévat asiakirjat ovat salassa pidettévia, jos
tiedon antaminen niist4 vaarantaisi rikosten ehkdisemista ja selvittamistd (Laki viranomais-
ten toiminnan julkisuudesta 6:248, 4 momentti). Tdman opinnaytetyon julkisessa versiossa
kaikki tallainen tieto on salattu. Salassapitomerkintdjen perusteena on se, ettd opinnayte-
tyon eri osissa kasitelladn poliisin kopterijarjestelmien teknisid ominaisuuksia, Lahden

poliisiaseman resursseja, poliisitaktiikkaa ja poliisin operatiivista toimintaa.

Kauko-ohjattavat kuvauskopterit kutsumanimeltdaan esimerkiksi "dronet” ovat lisaantyneet
Suomessa ja maailmalla viimeisen viiden vuoden aikana. Kuvauskoptereita kdytetaan ni-
mensd mukaisesti valokuvaamiseen ja niiden avulla voidaan ottaa valokuvia tai videoita
lintuperspektiivistd. Kauko-ohjattavat kuvauskopterit ovat osa myds nykyista poliisitoimin-
taa ja niitd kaytetdan poliisitehtavilla enenevassa maarin. Poliisitoiminnassa tallaisesta
kauko-ohjattavasta kuvauskopterista kaytetddn nimitystd RPAS. Tastd eteenpdin tassa

opinnaytetydssd RPAS-termin sijasta kdytetddn nimitystd “kopteri”.

Ollessamme tydharjoittelussa Lahden paépoliisiasemalla vuosina 2017-2018 aloimme poh-
tia tarkemmin opinnaytetydomme aihetta. Huomasimme, etta poliisin kayttdonottamia kop-
terijarjestelmid hyodynnettiin erilaisilla poliisitehtavilla. Mielenkiintomme herdsi havaites-
samme, ettd litkenneonnettomuuspaikolla tehtdva luonnospiirros korvattiin joissakin tapa-
uksissa lintuperspektiivista otetulla valokuvalla. Pohdimme, miksi tdmé ei ole osa vakiin-
tunutta kaytantda, koska valokuvasta ulkopuolinen tarkastelija sai paljon paremman kasi-
tyksen onnettomuuspaikasta kuin konstaapelin paperille piirtdimasta kuvasta. Luonnospiir-
roksella voidaan havainnollistaa ulkopuoliselle milta tapahtumapaikka nayttaa ja mité siel-
I4 on tapahtunut. Valokuvan kautta ulkopuolinen tarkastelija kykenee havainnoimaan edel-

listen lisaksi my6s onnettomuuspaikalla vallinneita olosuhteita.



Opinnaytetydomme aihe muotoutui hiljalleen pohtiessamme kopterien tuottamia hyotyja.
Havaitsimme aiheen olevan tarkemman tarkastelun arvoinen. Aluksi mietimme, etté ra-
jaamme aiheen koskemaan vain liikennerikospaikkatutkintaa, mutta aiheen tarkempi tut-
kiskelu johti mydhemmin siihen, ettd paatimme kasitella kopteritoimintaa mahdollisimman
kokonaisvaltaisesti. Aiheen valintaan vaikutti myds sen ajankohtaisuus, silla aihe on heréat-
tanyt varsin laajasti keskustelua ainakin Lahden padpoliisiasemalla keskusteltaessa laite-

hankinnoista ja uusien kéyttdjien koulutuksista.

Tarkein tekija tarkastelun ulottamiseen liikennerikospaikkatutkinnasta koskemaan koko
kopteritoimintaa oli kuitenkin se, ettd Lahden padpoliisiasemalla kopteritoimintaa oli jo
alettu kehittdmaan aktiivisesti erityisesti valvonta- ja hélytyssektorin osalta. Lahdessa kop-
teritoiminnan kehittdmisen keskeisin tavoite on, ettd kopterit ovat kaytettavissa 24 tuntia
vuorokaudessa vuoden jokaisena pdivanad. Tavoitteeseen on vield matkaa, silld vuoteen
2018 asti kopterit kuuluivat 1dhinnd teknisen rikostutkinnan laitevalikoimaan. Opinnayte-
tyosta on poistettu salassa pidettdva osa (suojaustaso 1V). Laki viranomaisten toiminnan
julkisuudesta (21.5.1999/621) annetun lain 24.18:n 5 kohdan perusteella.

Toiminnan kehittdminen koetaan kuitenkin tarkeaksi, mikd myods osaltaan vaikutti siihen,
ettd pdadyimme tekeméaan poliisin kopteritoimintaa kasittelevan opinnéytetyén. Halusim-
me kantaa oman kortemme kekoon tekemalld opinnéytetyon aiheesta, josta on vield toistai-

seksi saatavilla varsin véhan tietoa etenkin poliisitoiminnan nédkokulmasta.

1.2 Tutkimuksen tavoitteet ja tutkimuskysymykset

Tutkimuksen tavoitteena on selvittdd, millaisilla poliisitehtavilla kopteria on kéaytetty ja
millaisilla tehtavilla sitd voidaan kayttda. Tutkimuksen avulla pyrimme kartoittamaan kop-
terien eri kayttdmahdollisuuksia ja selvittdmaéan, mika niiden rooli on erilaisten poliisiteh-
tavien hoitamisessa. Koptereiden kayttoon liittyy myos tiettyjad haasteita, joita tuomme
esiin tassd opinnaytetydssa. Poliisiuramme aikana meille on muodostunut kasitys ettei po-
liisiorganisaatiolla vield ole riittdvaa tietoutta kopterien kayttémahdollisuuksista, saati nii-
den tuomista mahdollisuuksista itse poliisitoimintaan. Koptereita on kaytetty poliisitehté-

vill& varsin vahan niiden kayttopotentiaaliin ndhden.



Opinndytetydomme tutkimuskysymykset ovat seuraavat:

1. Milla tavalla koptereita on hyddynnetty Lahden paapoliisiasemalla?
2. Milld tavoin toimintaa voitaisiin kehittaa tulevaisuudessa?

2 Kasitteet

RPA (Remotely Piloted Aircraft): kauko-ohjattu ilma-alus; miehittdméaton ilma-alus, jota

ohjataan kauko-ohjauspaikasta ja kaytetadan lentotyohon.

RPAS (Remotely Piloted Aircraft System): kauko-ohjatun ilma-aluksen kayton kokonais-
jarjestelmad, johon sisaltyy: kauko-ohjattu ilma-alus, sen kauko-ohjauspaikat, tarvittavat
ohjaus- ja seurantayhteydet ja muut erikseen maéaaratyt kayton edellyttamét jarjestelman

osat.

Drone: Kansanomainen ilmaisu jolla tarkoitetaan kaikkia miehittdméttomia laitteita maal-

la, merella ja ilmassa.

2.1 Lahden péaapoliisiasemalla kaytossa olevat kopterijarjestelmat

Opinndytety6std on poistettu salassa pidettdvd osa (suojaustaso 1V). Laki viranomaisten
toiminnan julkisuudesta (21.5.1999/621) annetun lain 24.18:n 5 kohdan perusteella.

2.2 Kopterin kayttotilastoja Lahden paapoliisiasemalla

Opinnaytetyostad on poistettu salassa pidettdvd osa (suojaustaso 1V). Laki viranomaisten
toiminnan julkisuudesta (21.5.1999/621) annetun lain 24.18:n 5 kohdan perusteella.

3 Poliisin tehtava

Poliisin tehtdva on madritelty poliisilain (872/2011) 1 luvun 18:ss&. Poliisin tehtdvé voi-
daan kategorisesti jaotella neljaan paalohkoon. Jaottelussa poliisille kuuluvat tehtavét ovat
organisoitu poliisitoiminnan eri sektoreille, mika ei tarkoita sité etteivat kyseisten tehtavien

rajalinjat voisi kohdata eri sektoreiden vélilla&. Nykyéén eri poliisitoiminnan sektoreiden



valistd yhteistyota korostetaan jo pelké&staén sen vuoksi, etta poliisin taloudellisia voimava-
roja on jouduttu supistamaan viime vuosien aikana. (Helminen 2012, 4.)

Lohkojaottelu sektoreittain

1. Kenttatoiminta (valvonta- ja halytystoiminta) eli yleisen jarjestyksen ja tur-
vallisuuden yllapitdminen, mukaan luettuina liikennevalvonta.

2. Rikostorjunta eli rikoksia ennalta ehkéiseva toiminta sek& rikosten paljasta-
minen, selvittdminen ja syyteharkintaan saattaminen.

3. Poliisin lupahallinto, johon kuuluvat muun muassa lupien myontdminen ja
luvanvaraisen toiminnan valvonta.

4. Muut tehtévat, esimerkiksi virka-apuasiat ja kadonneiden etsintd. (Helminen
2012, 4.)

3.1 Yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden yllapitdminen

Poliisin ydintehtéva on yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden yllapitdminen, jolloin poliisi
pyrkii turvaamaan yhteiskunnan niin sanottua normaalia tilaa. Poliisi puuttuu yleisen jar-
jestyksen ja turvallisuuden yllapitdmiseksi muun muassa jarjestyslaissa (612/2003) ja ri-
koslain (39/1889) 17 luvun 138:ssd mainittuihin yleisilla paikoilla tapahtuviin rikkomuk-
siin. Yleinen paikka maaritellaan jarjestyslain 1 luvun 28:ssd. Jérjestyslain méaaritteleman
yleisen paikan lisdksi kokoontumislain (530/1999) mukaisen yleis6tilaisuuden tai yleisen
kokouksen toimeenpanopaikka on yleinen paikka, mihin viranomaisella tulee olla vapaa
paasy. (HE 20/2002, 16.) Poliisi valvoo yleista jarjestysté ja turvallisuutta myos erilaisissa
yleisdtilaisuuksissa. Yleisotilaisuudessa poliisin pédasiallinen tehtdva on turvata kokoon-
tumisvapauden kayttamista ja ryhtya tarvittaessa toimenpiteisiin jarjestyksen ja turvalli-
suuden yllapitamiseksi. (HE 145/ 1998.)

3.2 Rikostorjunta

Tarkasteltaessa poliisin tehtdvamadrittelyn kannalta tarkeitd osa- alueita, on selvéa, etta
odotettavissa oleviin tai tehdyksi epdiltyihin rikoksiin liittyvat toimenpiteet nousevat tassa
katsannossa keskidon. Toimenpiteitd tehdddn odotettavissa olevien rikosten ennalta esté-
miseksi sekd jo tapahtuneeksi epéiltyjen rikosten selvittdmiseksi. Jalkimmaisen kohdalla
tarkoitusperéna on erityisesti selvitetyn rikoksen saattaminen syyteharkintaan. Sill&4 pyri-
td&dn myo6s mahdollistamaan rikosoikeudenpiiriin kuuluvien toimenpiteiden suorittaminen.
Poliisilain 1 luvun 18:ssd poliisin tehtavéaksi on madritelty myos rikosten paljastaminen,

mika sisdltyy nykyisin rikostorjunnan tehtévapiiriin. Rikosten paljastamisella tarkoitetaan



esitutkinnan aloittamisen edellytysten selvittdmistd niissé tapauksissa, joissa rikoksen te-
kemisesta on olemassa vain niin sanottuja heikkoja signaaleja. (Helminen 2012, 59-60.)

3.3 Muut poliisin tehtavat

Poliisilain 1 luvun 18:n 1 momentti asettaa poliisille yhteistyGvelvoitteen, jonka mukaan
poliisin tulee toimia turvallisuuden yll&pitdmiseksi yhteistyéssd muiden viranomaisten,
yhteisojen ja asukkaiden kanssa. Yhteistyovelvoite ei sisélla alueellista rajausta, joten se
voi tarkoittaa myos kansainvalistd yhteistyota. Poliisi on my6s velvollinen antamaan apua
jokaiselle tehtavapiiriinsa kuuluvalle henkildlle (avustustehtavét). Avustustehtdvat ovat

sivutehtdvid, joita suoritetaan resurssien puitteissa. (Helminen 2012, 61.)

Poliisilain 1 luvun 18:n 1 momentissa mainitaan myds kadonneen henkiltn etsintdd koske-
vista toimenpiteistéd. Poliisin on ryhdyttavé tarpeellisiin toimenpiteisiin sellaisissa tilanteis-
sa, joissa voidaan perustellusti olettaa henkilon kadonneen tai joutuneen onnettomuuden
uhriksi. Kadonneiden henkil6iden osalta tulee kuitenkin muistaa se, etta tdma saattaa joh-
tua hénen omasta tahdostaan. Henkilon katoamisen syy ei ole yleensa tiedossa tai paatelta-
vissd, joten poliisin on yleensa ryhdyttavé tiedustelutyyppisiin toimiin kadonneen henkil6
I0ytamiseksi. (Helminen 2012, 61.)

4 Rikosprosessi ja esitutkinta

Esitutkinnan kasitettd ei ole lainsdadanndllisesti erikseen madritelty, mutta yleisesti se
ymmarretddn ajaksi, jolloin esitutkintalaissa (805/2011) (my6hemmin ETL) médritelty
viranomainen tutkii epdiltya rikosta. Esitutkinnassa pyritddn hankkimaan todistusaineistoa
epéillysta rikoksesta ja jarjesteleméén hankittu tieto siten, ettd sitd voidaan hyodyntéa ri-
kosprosessin seuraavissa vaiheissa. Rikosprosessin seuraavia vaiheita ovat mahdollinen
syyttdjan tekema syyteharkinta, tuomioistuimessa tapahtuva oikeudenkaynti seké rikokses-
ta méarattavan rangaistuksen taytantdénpano. (EOA 1585/4/03, 7.)

Laissa ei ole erikseen madritelty sitd, kuinka kattava esitutkintaa edeltdvé alustava tutkinta
pitéd olla. Alustavan tutkinnan kattavuutta rajaa kuitenkin se, ettd varsinainen esitutkinta

on lain mukaan aloitettava, kun on syyté epailla rikosta. Tahan vaikuttaa my6s yksittaisen



poliisimiehen tulkinta siitd riittddko alustavan tutkinnan kautta saatu tieto “syytd epailld”-
kynnyksen ylittymiseen. Syyta epailla-kynnyksen ylittyessa poliisilla on velvollisuus toi-
mittaa asiassa esitutkinta. (EOA 1585/4/03, 7.)

4.1 Esitutkinnan toimittaminen

Esitutkinnan aloittamiskynnys on madritelty ETL 3 luvun 38 1 momentissa. Kuten edell&
tuli esiin, esitutkinnan aloittamiskynnys on asetettu varsin matalalle. Varmuutta tai suurta
todennakdisyytta rikoksesta ei vaadita esitutkinnan aloittamiseksi, koska tutkinnassa vasta
selvitetddn rikoksen mahdollisuutta. Lisaksi, jos jaatdisiin odottamaan epéilyksien varmis-
tumista sen osalta, ettd onko epdiltya rikosta tapahtunut, voisi koko tutkinta helposti vaa-
rantua. (HE 14/1985, 16.)

ETL ei maérittele mydskadn kovin tarkasti sitd, miten esitutkinta toteutetaan. ETL maéarit-
taa vain sen, milla tavalla kuulustelut (7 luku) ja ryhmatunnistukset (8 luku) tulisi toteuttaa.
Poliisihallitus on antanut ohjeen (2020/2013/4895) liikennerikostutkinnan toteuttamiseksi.
Ohjeessa on korostettu liikennerikostutkinnan merkitystd kansalaisten oikeusturvan, onnet-
tomuuksien korvauskasittelyn ja ennaltaehkéisevén litkenneturvallisuustyon kannalta. Ky-
seinen ohje kasittelee my0s sitd, mita rikostutkinnan keinoja tulisi hyodyntéa liikennerikos-
tutkinnassa. Naitd keinoja ovat esimerkiksi valokuvaus, piirrosluonnoksen laatiminen ja

osallisajoneuvojen tekninen tarkastaminen. (Helminen 2014, 334.)

Poliisihallitus on antanut myos erillisen maarayksen (2020/2013/4592) teknisen rikostut-
kinnan jarjestamisesta. Méaardyksen mukaan teknisella rikostutkinnalla tarkoitetaan yleis-
johtajan tai tutkinnanjohtajan alaisuudessa suoritettavia teknisen tutkinnan toimenpiteita,
joissa rikostapahtumaan liittyen kuvaamalla, piirroksia laatimalla, néytteitd ottamalla tai
muulla vastaavalla tavalla hankitaan selvitysta tutkittavasta asiasta. Lisédksi méardyksessa
mainitaan, ettd poliisi on velvollinen suorittamaan teknisté rikostutkintaa aina kun silla voi
olla I6ydettavissa rikosta todentavaa aineistoa. Teknisen rikostutkinnan tuloksia tulisi myos
hyddyntda esitutkinnan suuntaamisessa, rikosten sarjoittamisessa sek& tavanomaisen ja
vakavan rikollisuuden torjuntaa tehostavissa rikostiedustelu- ja rikosanalyysitoiminnoissa
(Helminen 2014, 334- 335.)



Todistusaineiston keradminen. Esitutkinnan aikana poliisi hankkii erilaista todistusai-
neistoa tutkinnan kohteena olevasta rikoksesta, jotta sen avulla kyettdisiin péattelemaan,
onko epailty rikos tapahtunut ja kuka rikokseen on syyllistynyt. Todistusaineiston hankinta
tapahtuu padosin esitutkinnan aikana. Esitutkinnassa on usein oikeudenkéyntia paremmat
kaytdannon mahdollisuudet hankkia todistusaineistoa, koska esitutkinta sijoittuu ajallisesti
ldhemmaksi epdiltyd rikosta kuin oikeudenkdynti. Esitutkintaa suorittava viranomainen
pystyy myos tarkistamaan esimerkiksi kuulusteluiden kautta saatujen tietojen paikkansapi-
tavyyden suorittamalla valittdmia tutkintatoimenpiteita rikoksen tekopaikalla. Todisteiden
hankinnassa tulee kuitenkin noudattaa muun muassa ETL 4 luvun esitutkintaperiaatteita,
Pakkokeinolain (806/2011) (my6hemmin PKL) 1 luvun pakkokeinojen kayttdd ohjaavia
periaatteita ja esitutkintaan osallistuvien oikeuksia koskevia saannoksia. (Helminen 2014,
509, 513.)

Esitutkintaviranomainen voi myds havainnollistaa tapahtumaa rekonstruktion avulla. Re-
konstruktio on ensisijaisesti esitutkintaviranomaisen luoma todiste. Rekonstruktiossa jokin
tapahtumatilanne luodaan uudelleen, jotta rikoksen kulku ja varsinkin siihen liittyvat yksi-
tyiskohdat voidaan jalkikateen todeta mahdollisimman luotettavasti. Rekonstruktiota ei
katsota erilliseksi esitutkintatoimenpiteeksi. Rekonstruktion tekeminen pohjautuu hyvin
pitkélle teknisten valineiden kaytolle. Rekonstruktio tehd&an lahes aina esitutkinnan aika-
na, silla tuomioistuimen on jo kdytdnnon syista lahes mahdotonta toimittaa rekonstruktiota.
Nykydan yha useammassa rikosoikeudenkéynnissa esitetaan sellaista todistusaineistoa,
jossa rikoksen kulku on jalkikéateen rekonstruoitu niistd osista tai tapahtuman yhtendisesta
kuvauksesta, joita esimerkiksi videolaitteilla on rikostapahtumasta tallennettu. (Helminen
2014, 619.)

Rekonstruktio on ensisijaisesti todisteluelementti, joka luodaan syyttdjaa ja tuomioistuinta
varten. Rekonstruktio toteutetaan ensisijaisesti vain merkittavien rikosten selvittdmiseksi
sen jalkeen, kun tutkinnan edetessa on tullut esiin sellaisia seikkoja, joita ei voida todentaa
muutoin kuin rekonstruktion avulla. Rekonstruktio toteutetaan tiettyjen rikostyyppien koh-
dalla, kuten vékivaltarikoksissa, lilkenneonnettomuuksissa, ymparistorikoksissa ja tuhopol-
toissa. Rekonstruktio voidaan jakaa kaytdnnon tutkintatilanteessa eri osa-alueisiin, kuten
ajan, esineen, tapahtumapaikan ja tapahtuman rekonstruktioon. Koska rikollisuus moni-
muotoistuu jatkuvasti, my6s rekonstruktiolle on kyettdva asettamaan uusia tavoitteita.

Muun muassa tyoturvallisuuteen ja ympéristoon kohdistuvien rikosten selvittdmisessa voi-



daan yh& useammin rekonstruoida tilanteita erilaisten teknisten laitteiden avulla (kopteri-
jarjestelmat). (Helminen 2014, 620.)

5 Kopteritoimintaa koskevaa sééntelya

Opinnaytetyostd on poistettu salassa pidettava osa (suojaustaso 1V). Laki viranomaisten
toiminnan julkisuudesta (21.5.1999/621) annetun lain 24.18:n 5 kohdan perusteella.

5.1 Roolit, vastuu ja paatoksenteko

Opinnaytetyostd on poistettu salassa pidettdvd osa (suojaustaso 1V). Laki viranomaisten
toiminnan julkisuudesta (21.5.1999/621) annetun lain 24.18:n 5 kohdan perusteella.

6 Kopterin kaytto poliisin operatiivisessa toiminnassa

Opinndytetytstd on poistettu salassa pidettavd osa (suojaustaso I1V). Laki viranomaisten

toiminnan julkisuudesta (21.5.1999/621) annetun lain 24.18:n 5 kohdan perusteella.

Rikospaikkojen ilmakuvaaminen mahdollistaa myos sen, etta jalkikateinen rikospaikkatut-
kinta on mahdollista. lImakuvan avulla saadaan taltioitua kaikki rikospaikalla kuvaushet-
kelld ndkyva todistusaineisto. Tamé& véhentaa riskia siitd, etta poliisilta jéisi rikoksen selvit-
tdmisen kannalta jotain tarke&4 havaitsematta. (Dukowitz, 2018.)

Opinndytety6std on poistettu salassa pidettdvd osa (suojaustaso V). Laki viranomaisten

toiminnan julkisuudesta (21.5.1999/621) annetun lain 24.18:n 5 kohdan perusteella.

6.1 Etsintd ja pelastustehtévat

Opinndytety6std on poistettu salassa pidettdvd osa (suojaustaso V). Laki viranomaisten
toiminnan julkisuudesta (21.5.1999/621) annetun lain 24.18:n 5 kohdan perusteella.

Poliisi ja pelastusviranomaiset hyddyntavét kopteria kadonneen tai eksyneen henkilon 16y-

tdmisessd. Kopterin avulla pystytdan tarkastamaan pinta-alaltaan suuria alueita lyhyessa
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ajassa. Kopterin avulla kadonnut tai eksynyt henkilo voidaan 10ytd4d huomattavasti nope-
ammin kuin jalkaisin tai ajoneuvoilla etsimélla. (Dukowitz, 2018.)

Iso-Britanniassa mies oli liikenneonnettomuudessa lentdnyt ulos autostaan ja oli vaarassa
paleltua kuoliaaksi, mikali hanta ei 16ydettdisi nopeasti. Limpokameralla varustetun kopte-
rin avulla mies I0ydettiin usean sadan metrin p&&sta onnettomuuspaikalta. Mies oli syvélla

ojassa ja kérsi hypotermiasta. (Dukowitz, 2018.)

6.2 Liikenneonnettomuudet ja -rikokset

Poliisin tavoitteena on liikenneonnettomuuspaikalla keréta talteen rikostutkinnan kannalta
oleelliset tiedot ennen olosuhteiden mahdollista muuttumista. Poliisi suorittaa onnetto-
muuspaikalla rikospaikkatutkintaa, johon sisaltyy muun muassa luonnospiirroksen laatimi-
nen, valokuvaus ja osallisajoneuvojen tekninen tarkastus. (Poliisin ylijohdon julkaisusarja
2004, Liikennerikostutkinnan kehittdminen, 7.) Onnettomuuspaikoilla suoritettavat toimet
eivét aina etene vakiintuneen kiireellisyysjarjestyksen mukaisesti. Eri toimet tapahtuma-
paikalla voivat olla joko yhtaaikaisia tai paéllekkéisia. Tapahtumapaikalla poliisin on teh-
tavé tilannearvio, joka méaarittaa tarkoituksenmukaisimman toimintajérjestyksen. (Luntiala,
1997, 55.)

Liikennevahingoissa paikkatutkinta kohdistuu sekd ymparistoon ettd osallisiin ajoneuvoi-
hin. Tutkittaessa ymparistda poliisin tulee kiinnittdd huomiota kaikkiin tapahtumapaikalta
I6ytyviin, onnettomuudessa syntyneisiin jalkiin, joista on mahdollista saada selvyytta on-
nettomuuteen. (Luntiala, 1997, 54.)

Koptereiden avulla pystytddn saamaan térkead lisdinformaatiota liikenneonnettomuuksista
ja liikenneonnettomuuspaikkojen aiheuttamasta hairiosta muulle liikenteelle. Kyseista in-
formaatiota voidaan kayttaa liikenteenohjauksen suunnittelussa seka pelastus ja ensiapu-
toimien priorisoinnissa. (Dukowitz, 2018.) LahtOkohtaisesti poliisin on huolehdittava pe-
lastustoimista ja lisdvahinkojen estamisestd. Muun liikenteen varoittaminen on ensisijaisen
tarked& uusien onnettomuuksien valttdmiseksi. Liséksi, jos tilanne antaa myoten, poliisin
pitd4d myos huolehtia uhrien auttamisesta. Tarvittavat liséresurssit on tilattava paikalle, mi-
kéli tilanne sité edellyttada. Liikenteenohjaus tulee jarjestad alkutoimien yhteydessa. Onnet-

tomuusalue pitdd pyrkid eristdmaan riittdvassa laajuudessa yhteistydssa pelastuslaitoksen
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yksikdiden kanssa. Alueen eristamiseen vaikuttavat muun muassa onnettomuuspaikan

mahdolliset erityisolosuhteet, kuten palo-, r4jadhdys- ja kaasuvaara. (Luntiala, 1997, 55.)

Valokuvaaminen on oleellinen osa liikennerikospaikkatutkintaa. Valokuvaus muodostuu
kahdesta eri osa-alueesta: olosuhde- ja vauriokuvauksesta. Liikenneonnettomuuspaikan
valokuvaus pitéisi suorittaa niin nopeasti kuin mahdollista, jotta valokuvien avulla voitai-
siin myéhemmin havainnollistaa onnettomuushetkellé vallinneet valaistus-, séa- ja keliolo-
suhteet. Tapahtumapaikalta tulisi ottaa vahintdan yksi yleiskuva, joka tulisi ottaa ennen
osallisajoneuvojen siirtdmistd. Yleiskuvan liséksi tapahtumapaikalla tulisi ottaa l&hesty-
miskuvat kunkin osallisen tulosuunnasta. L&hestymiskuvat tulisi ottaa mahdollisuuksien
mukaan Kkuljettajan korkeudelta, jotta kuljettajan havainnointiin vaikuttavat seikat saatai-
siin kuvattua mahdollisimman tarkasti. Sen jalkeen, kun olosuhdekuvat on saatu otettua,
kuvataan ajoneuvojen vauriot. (Poliisin ylijohdon julkaisusarja 2004, Liikennerikostutkin-
nan kehittdminen, 14.)

Kopterien avulla otettavien ilmakuvien ja 3D-karttaohjelman avulla voidaan luoda rekon-
struktio onnettomuustilanteesta. Ilmakuvissa ndkyy koko onnettomuuspaikka, olosuhteet,
ajoneuvojen sijainti, jarrutusjaljet, kaistat, litkennemerkit ja muut liikennejarjestelyt. Ta-
man avulla pystytdédn luomaan tarkat mittakaavat siséltavé rekonstruktio, ilman poliisimie-

hen manuaalisesti tekemia mittauksia. (Margaritoff, 2017).

Kuva 3. Kuva liikennetehtavalta. (kuva: Sami Snickeri)
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6.3 Muut tehtévat

Konsertit, mielenosoitukset ja muut vastaavanlaiset tapahtumat, joissa suuret vékijoukot
kokoontuvat samaan paikkaan tyollistavat poliisia. Kopterin avulla poliisi pystyy valvo-
maan ja tarkkailemaan vékijoukkoa ilmasta kasin. Tall4 tavoin poliisi kykenee tekemé&én
parempia havaintoja vékijoukon liikkeista ja mahdollisista riskihenkil@ista. Poliisi pystyy
kopteria kayttamélla selvittdmaan mahdollisesti vaarallisen henkilén varustautumisen esi-
merkiksi aseiden osalta. Tyd6turvallisuuden nakdkulmasta katsottuna poliisi voi sailyttaa
turvallisen valimatkan kohteeseen havaintoja tehdessdaan. Kohteen tarkkailu antaa poliisille
lisdaikaa suunnitella mahdollisimman turvallinen ja tehokas taktiikka vaarallisen henkilon

kiinniottamiseen. (Margaritoff, 2017.)

Naiden lisdksi poliisi hyodyntéda kopteria myos riskikohteiden kartoittamisessa ottamalla
niistd ilmakuvia. llmakuvalla tarkoitetaan useita lintuperspektiivistd otettuja kuvia, jotka
liitetd&n yhtendiseksi kuvasarjaksi karttapohjaan. Télla tavalla karttapohja muodostaa oike-
at mittasuhteet sisaltdvan kokonaisuuden. Riskikohteita ovat esimerkiksi koulut sekd vas-
taanotto- ja ostoskeskukset. IImakuvien avulla poliisi pystyy suunnittelemaan ennakkoon
omaa taktista toimintaa mahdollisten uhkatilanteiden varalta. Talloin kyetdadn paremmin
havainnoimaan kohteen erityispiirteet sek& suunnittelemaan oma sijoittuminen, alueen eris-

tdminen ja tarvittaessa evakuointi. (Dukowitz, 2018.)

7 Laadullinen tutkimus

"Tutkimusongelma ja tutkimuskysymys ratkaistaan valitulla tutkimusotteella” (Kananen
2015, 63). Tutkimusotteen valinnan maérittaa pitkalti tutkimusongelman luonne. Tutki-
musotteeksi kutsutaan kokonaisuutta, jolla pyritddn ratkaisemaan tutkimusongelma. Tut-
kimusote rakentuu erilaisista tiedonkeruu- ja analyysimenetelmistd. (Kananen 2015, 63-
64.)

Mikali tutkimusongelmasta ei ole saatavilla tietoa tai ongelmaa ei tunneta, on laadullinen
tutkimus l&hes ainoa valinta. Hyva laadullinen tutkimus auttaa ymmartdmaan ilmiota ja
tutkimuksen pohjalta voidaan tuottaa oletuksia siit4, miten ilmi¢ toimii. Teemahaastattelut,

haastattelut sek& erilaiset dokumentit ovat laadulliseen tutkimukseen kuuluvia aineistoja
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(Kananen 2015, 65, 70-71). Metsdmuuronen (2008) mukaan laadullisen tutkimus on han-
kalasti madriteltavissa, koska siltd puuttuu yksi ainoa tunnistettava teoria tai paradigma.

Laadullinen tutkimus ei sisélla taysin itsendisid toimintamalleja. (Metsdmuuronen 2008, 9.)

7.1 Teemahaastattelu

Yksi laadullisen tutkimuksen kaytetyimmistd aineistonkeruumenetelmistd on teema-
haastattelu. Teemahaastattelun luonteeseen kuuluu, ettd tutkijan haastatteluun valitsemia
teemoja kaydaan lapi keskustelunomaisesti ja keskustelun ohessa syntyy uusia keskustelu-
polkuja. Teemahaastattelun tavoitteena on lisata tutkijan ymmaérrysté tutkittavan aiheen
suhteen. Teemahaastattelulle paras lahtokohta on, kun tutkittavasta aiheesta ei ole valmiita

malleja tai teorioita. (Kananen 2015, 149.)

Teemahaastattelua pidetddn yhtend puolistrukturoiduista menetelmistd. Muista puolistruk-
turoiduista haastattelumenetelmistd teemahaastattelu eroaa siten, ettd teemahaastattelussa
kasiteltava aihepiiri on kaikille haastateltaville sama, mutta kysymysten ja kysymysten
muodon ei tarvitse olla samoja. Teemahaastattelu ei etene tarkasti harkittujen kysymysten
mukaan vaan tarkasti harkitun teeman varassa. Tdman etenemistavan avulla saadaan haas-
tateltavien nakemykset tutkittavasta ilmidsta esiin. Teemahaastattelu perustuu haastatelta-
van oletettuun empiiriseen kokemukseen tutkittavasta aiheesta ja tilanteesta. (Hirsjarvi &
Hurme 2011, 47-48.)

Keskustelu ja haastattelu voivat vaikuttaa samalta, mutta niissa on kuitenkin selked ero.
Spontaani keskustelu ei etene johdonmukaisesti kohti tiettya paamaaréé. Sen sijaan haas-
tattelussa haastattelijalla on aina paamaard, johon han pyrkii. Haastattelijan tavoitteena on
saada tietoa valitsemastaan aiheesta, mikd ohjaa haastattelun kulkua. Haastattelija ohjaa
"keskustelua™ ennalta paatettyjen teemojen avulla. Haastattelun tavoitteena on kerata aktii-
visesti tietoa halutusta aiheesta. (Hyvarinen, Nikander & Ruusuvuori 2017, 46.) Teema-
haastattelussa haastattelijan tehtdvadna on huolehtia, ettd etukdteen mietityt teema-alueet
kaydaan haastateltavan kanssa l&pi. Teema-alueiden jarjestys ja késittelyn laajuus voivat
kuitenkin vaihdella haastateltavien vélill4. (Eskola & Suoranta 2000, 85.)

Kirjassa Johdatus laadulliseen tutkimukseen Jari Eskola ja Juha Suoranta (2001) listaavat

haastattelulle tyypillisia piirteita:
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Haastattelu on etukateen suunniteltu

Haastattelu on haastattelijan aloittama ja ohjaama

Haastattelija joutuu usein motivoimaan haastateltavaa ja pitdimaan haastattelua yll&
Haastattelija tuntee roolinsa ja haastateltava oppii sen

Haastateltavan on luotettava siihen, ettd h&dnen kertomisiaan kasitelld&n luottamuk-
sellisesti. (Eskola & Suoranta 2001, 85.)

oL PE

Miettiessimme opinnaytetybhomme sopivaa tutkimusmenetelmad ymmaérsimme, ettd meil-
le paras vaihtoehto on hyédyntaa laadullista tutkimusta ja teemahaastattelua. T&méa johtuu
siitd, ettd tutkimastamme ilmidsté/aiheesta ei ole saatavilla juurikaan kirjallista tietoa. Laa-
dimme tutkimuskysymysten avulla haastattelurungon. Haastattelurungon lahetimme etuka-
teen kaikille kolmelle haastateltavalla, jotta he voisivat valmistautua haastatteluun etuké-

teen.

7.2 Haastateltavien valinta

Haastateltavia valitessa pohdimme, ketké olisivat parhaita vastaamaan tutkimuskysymyk-
siimme. Tyoharjoittelun aikana tutustuimme Lahden péapoliisiaseman poliiseihin ja heilta
saimme ehdotuksia haastateltavista. Soitimme haastateltaville henkilokohtaisesti sopiak-
semme haastattelusta. Kaikki haastatteluihin pyydetyt olivat suostuvaisia haastatteluun.
Haastattelut tehtiin yksilohaastatteluina ja jokainen haastattelu nauhoitettiin. Pohdimme
my06s mahdollisuutta ryhmahaastatteluun, mutta paddyimme kuitenkin yksiléhaastattelui-
hin.

Yksilohaastattelun avulla saatava tieto on tarkempaa ja mahdollisesti sitd pidetdan myos
luotettavampana kuin ryhmahaastattelussa kertynytta tietoa. Ryhmahaastattelussa haastat-
teluun vaikuttaa myds ryhmén vaikutus. Haastattelijan kannalta ryhméhaastattelu on haas-
tavampi, koska kaikkien haastateltavien mielipiteet ja heiddn omat ajatuksensa pitdisi saa-
da tasapuolisesti huomioitua, jotta kaikki saavat samanlaiset mahdollisuudet osallistumi-
seen aineiston tuottamisessa. (Kananen 2015, 147.) Koska olemme kokemattomia tutki-

muksen tekijoitd, koimme ryhmahaastattelun hallitsemisen vaikeaksi.

Haastateltavat tydskentelevat poliiseina tyoharjoittelupaikassamme Lahden péapoliisiase-
malla. Valitsimme haastatteluun pyydetyt poliisit erilaisista tyotehtévistd saadaksemme
tutkimukseen erilaisia ndkokulmia kopterin kaytostd. Haastateltavien tyotehtdvissa kopte-

rin kaytto on yleista ja heilld kaikilla on empiirista kokemusta kopterin kéyttamisesta polii-



15

sitoiminnassa. Kaikkia haastateltavia yhdistda4 heidén laaja asiantuntemus kopteritoimin-
nasta ja heiltd 10ytyy kiinnostusta kopteritoiminnan kehittdmiseen.

Haastateltava 1: Tydskentelee Lahden paépoliisiasemalla teknisena rikostutkijana. RPAS-
kouluttaja.

Haastateltava 2: TyOskentelee Lahden p&é&poliisiasemalla valvonta- ja hélytyssektorilla.
RPAS-kouluttaja.

Haastateltava 3: Tyoskentelee Lahden padpoliisiasemalla liikennepoliisisektorilla. RPAS-
kayttaja.

8 Tulokset

Tulokset-osion sisaltd pohjautuu siihen tietoon, mitd saimme teemahaastatteluiden avulla
esiin. Haastatteluissa nousi selkedsti esiin muutamia teemoja, jotka ilmenevét tdmén osion
kappaleotsikoista. Tulokset- osio rakentuu viiden paateeman varaan ja sisallon lapikaynti
tapahtuu teemoittain. Alussa kdydaan lapi teemoja, jotka kasittelevat kopteritoiminnan
nykytilaa Lahden p&apoliisiasemalla. Taman jalkeen aihetta tarkastellaan kehittamisnako-

kulmasta.

8.1 Kopteritoiminta Lahdessa

Haastatteluiden kautta saimme selville, ettd koptereita on kaytetty apuna jo laaja-alaisesti
poliisin perustehtavilla. Perustehtavien liséksi kopteria on hyddynnetty esimerkiksi ympa-
ristorikosten tutkinnassa. Lahden paapoliisiasemalla tydnjako kopterin kaytossa on selkeé.
Valvonta- ja hélytyssektorin kéyttdjat hoitavat oman tehtdvaalueensa ja tekninen rikostut-
kinta omansa. Kopterin kayttajalisenssejd on valvonta- ja halytyssektorilla sek& teknisen
rikostutkinnan poliisimiehilla. Paivittdisessa rikostutkinnassa tai pitkakestoisessa rikostut-
kinnassa ei kayttajia ole. Mikali paivittaisrikostutkinta tai pitkakestoinen rikostutkinta tar-

vitsee kopteria tyGtehtaviin, niin tekninen rikostutkinta hoitaa kuvaamisen.

Opinndytety6std on poistettu salassa pidettdvd osa (suojaustaso 1V). Laki viranomaisten
toiminnan julkisuudesta (21.5.1999/621) annetun lain 24.18:n 5 kohdan perusteella.
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Kuva 4. Kuva palopaikasta. (kuva: Sami Snickeri)

Suurin hyoty. Etsintatehtavilla kopteri on ollut erityisen hyddyllinen laite, koska sen avul-
la on pystytty tarkastamaan suuriakin alueita nopeasti ja esimerkiksi l&hietsintd on nopeu-
tunut huomattavasti. Kopteri on erinomainen lisa etsintatehtaville, etenkin sen vuoksi, etta
silla kyetaddn nopeasti poissulkemaan etsintdalueelta joitakin kohtia pois. Nain ollen etsin-
taaluetta pystytddn supistamaan nopeammin ja etsint6ja kohdistamaan tehokkaammin tie-
tylle alueelle. Yleisesti poliisin perustoiminta etsintatehtavilla ei ole muuttunut kopterin
tulon myo6ta. Kopterin kayttd on lahinnd nopeuttanut toimintaa ja véhentanyt etsinndilla

tarvittavien resurssien maaraa.

Opinnaytetyostad on poistettu salassa pidettdvd osa (suojaustaso 1V). Laki viranomaisten
toiminnan julkisuudesta (21.5.1999/621) annetun lain 24.18:n 5 kohdan perusteella.

Jokainen haastateltava korosti koptereiden merkitystd dokumentoinnin kehittymisen kan-
nalta. Koska kopterin avulla saadaan laajempia yleiskuvia ja erilaisia lahestymiskuvia, ri-

kostutkija voi myéhemmin muodostaa aiempaa selkedmmaén kokonaiskuvan tilanteesta.
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Kopteri mahdollistaa my6s kuvaamisen paikoista, jonne voisi muuten olla haastavaa men-
na. Erityisesti litkenneonnettomuustutkintapaikkojen dokumentoinnin koettiin parantuneen
merkittavasti. Myos palopaikkojen kuvaaminen nousi haastatteluissa esiin. Palopaikoilla
kopterin kayttd on yleistd, koska niiden dokumentointi muutoin voi olla haastavaa johtuen
tulipalon aiheuttamista vaikeista olosuhteista. Tulipalo voi olla vield kdynnissa tai raken-

nuselementit ovat voineet tuhoutua, jolloin palopaikalla litkkuminen on vaikeaa.

”Joskus palopaikoilla on saatettu menna ottamaan kuvia niin sanotusti lintu-
perspektiivista pelastuslaitoksen nostolava-auton avulla. Sieltdkin kuvakul-
mat ovat olleet rajallisia, eika koko paloaluetta ole valttamatta saatu samaan
kuvaan. Nyt palopaikoilta saadaan erinomaisia yleiskuvia ylhaalta pain. Nai-
ta kuvia usein hyddynnetdan palosyyn tutkinnassa. Kuvia annetaan myos pe-

lastuslaitoksen kayttoon tarvittaessa. ”

Mahdollisesti korvattavat toimenpiteet. Joissakin tapauksissa liikenneonnettomuuspai-
koilta tehtava kolaripiirros on pystytty korvaamaan kopterilla otettujen kuvien avulla. Ta-
maé kuitenkin vaatii laadukkaat kuvat ja tdmén jalkeen kuviin taytyy lisata osallisajoneuvo-
jen tulo- ja menosuunnat sekd muut tarvittavat tiedot, joita ei ilmakuvien avulla ole saata-
vissa. Lahden pa&poliisiasemalla kopterit ovat olleet k&ytdssa 2,5 vuotta, jolloin ne tulivat
ensimmadisenda teknisen rikostutkinnan kaytettaviksi. Koptereiden kayttdon ottamisen jal-
keen tekninen rikostutkinta ei ole piirtdnyt yhtaan kolaripiirrosta. Asian suhteen tekninen
rikostutkinta on ollut yhteydessa useampaan syyttajaan Paijat-Hameen alueella. Syyttéjien
kanta asiaan on ollut se, ettd erillinen mittakaavapiirros ei tuo mitéén liséarvoa, jos otetut

kuvat ovat riittdvan hyvia ja niiden avulla kyetadn osoittamaan mittakaava uskottavasti.

Kopteria on pystytty hyddyntdmaan myos poliisitehtavilla siten, ettd poliisipartion ei ole
tarvinnut menna kohteeseen saakka vaan toimenpiteet on saatu tehtyd niin sanotusti etana.

Haastatteluissa kerrottiin esimerkki tehtavalta:

"Saaressa oli ihmisid ja kopterin avulla heiddt saatiin tulemaan rantaan ja
heille pystyttiin huutamaan tarvittavat asiat ja ohjeet, eika tarvinnut homma-
ta venetta tehtavalle, jotta paastaisiin kohteeseen vaan saatiin hoidettua teh-

’

tavd hieman samalla tavalla kuin puhelimella voitaisiin hoitaa.’
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Opinndytety6std on poistettu salassa pidettdvé osa (suojaustaso 1V). Laki viranomaisten
toiminnan julkisuudesta (21.5.1999/621) annetun lain 24.18:n 5 kohdan perusteella.

Haastateltavat olivat eri mielta siitd, onko Lahden padpoliisiaseman muilla poliisimiehilla
kuin kopteri-kayttajilla tai -kouluttajilla riittavésti tietoa ja ymmarrystad kopterin kéytto-
mahdollisuuksista ja kayttorajoituksista. Ajateltiin, ettd muut poliisimiehet tulisi perehdyt-
taad tarkemmin kopterin ominaisuuksiin, jotta ymmarrys kopterin kayttdmahdollisuuksista
lisddntyisi. Toinen haastatteluissa ilmennyt ndkékulma oli se, etta poliisimiehilla on riittava
kasitys kopterin ominaisuuksista ja on kopterin kéyttdjan vastuulla osata tarjota kopteria
tehtaville kéytettavaksi ja myos perustella se, jos kopteria ei tehtdvalla voida kayttaa. Lain-
sédadantoon, joka koskee kopteritoimintaa, oltiin padasiassa tyytyvéisia ja sitd kuvailtiin
sallivaksi. Opinndytetydsta on poistettu salassa pidettdva osa (suojaustaso 1V). Laki viran-
omaisten toiminnan julkisuudesta (21.5.1999/621) annetun lain 24.18:n 5 kohdan perus-

teella.

Kehitettavaa. Haastateltavilta tiedusteltiin kopteritoiminnan kehittamisesta Lahden paapo-
liisiasemalla. Suurimmaksi kehitystarpeeksi haastateltavat kuvasivat kayttdja- ja laitteisto-
madran lisadmisen. Nykyinen kayttajamaara miellettiin aivan liian pieneksi tehokkaan kop-

teritoiminnan nakokulmasta.

“Sitten, kun kayttdjamaarat ovat riittavan hyvalla tasolla, niin laitehankinto-
ja taytyy tehda myos lisdd. Perustason kayttajamaarad, kun saadaan kasva-
tettua, niin luonteva jatkumo on kakkostason kayttajien lisakouluttaminen.
Onhan kylla tallakin hetkelle muutamalla henkildlla kakkostason kayttajali-

senssi endd ndyttésuoritusta vaille valmis.”

Kun kayttdjid on koulutettu lisad, tarvitaan myos lisdd koptereita. Haastateltavien néke-
myksen mukaan uusia kéyttajia tarvittaisiin erityisesti valvonta- ja halytyssektorille. Koska
tdman sektorin poliisit ovat tyypillisesti ensimmaisena poliiseista tapahtumapaikalla ja
heilld on parhaimmat mahdollisuudet dokumentoida tapahtumapaikka tuoreeltaan. Valvon-
ta- ja halytyssektorin ensisijaisuutta koptereiden hankkimisen suhteen perusteltiin myos
silla, ettd kopterit olisivat aktiivisesti kdytossd. Opinnéytetydsta on poistettu salassa pidet-
tdva osa (suojaustaso IV). Laki viranomaisten toiminnan julkisuudesta (21.5.1999/621)

annetun lain 24.18:n 5 kohdan perusteella.
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Esiin nousi my0s se, etté teknisen rikostutkinnan puolelta on jo kayttajia riittdvasti. Lahden
kokoisessa paikassa he pystyvét hoitamaan paivittaistutkinnan tai pitk&kestoisen tutkinnan
tarpeen kuvaamisen suhteen. Arvioitiin, ettd minimikayttdjamaédra olisi kaksi kaytta-
jad/kenttaryhma, talla tavalla saataisiin kopteri ainakin suurimmalle osalle tehtavistd, huo-

mioituna suurimmat poistumat, kuten kesédlomat.

Liikenteenvalvonnan osalta koptereiden kayton nahtiin olevan vielda kehitysvaiheessa,
vaikka joitakin kokeiluita on jo tehty. Koptereilla on muun muassa valvottu ohituksia ohi-
tuskaistoilla ja tehty liikennevalovalvontaa. Liikennepoliisisektorilla on pohdittu esimer-
kiksi sitd, ettd voitaisiinko kopteria hyodynt&é raskaiden ajoneuvojen kuormausten tarkas-
tamisessa. Yhden haastateltavan mielestd kopterin kéaytté voisi helpottaa kuormauksien
tarkastamista, koska talléin kuormauksia voitaisiin tarkastella ylhaaltapain. Valvontaa suo-
rittavan konstaapelin ei tarvitsisi Kiipeilla perdvaunun rakenteissa nahdakseen, miten pera-
vaunuun lastattu tavara on kuormattu. Koptereille kehitelld&n jatkuvasti uusia kayttémah-
dollisuuksia myos liikennepoliisisektorilla, jotta liikenteeseen kohdistuvaa valvontaa voi-
taisiin suorittaa aiempaa tehokkaammin. Kopterit ovat tulleet vasta vahan aikaa sitten Lah-
den liikennepoliisisektorin kayttoon, joten uusia kayttotarkoituksia ei ole paasty vield pal-

joa kokeilemaan kaytannossa.

"... sitten yksi mika tulee mieleen, niin esimerkiksi, jos tiedetaan, etté baarin
edustalta on mahdollisesti joku rattijuoppo lahddssa autolla liikenteeseen ja
poliisiautoa ei voida ajaa lahettyville, niin kopterin avulla voidaan seurata,

onko kyseinen henkilé ldhdossd autolla liikkeelle ™.

Haastatteluissa nousi myos esiin, etta kehitettavaa olisi operatiivisissa tilanteissa erityisesti
tehtavéan aikaisessa tiedottamisessa. Opinndytetydsta on poistettu salassa pidettava osa
(suojaustaso V). Laki viranomaisten toiminnan julkisuudesta (21.5.1999/621) annetun lain

24.18:n 5 kohdan perusteella.

“Tulevaisuuden ihannetilanne olisi, etta, kun poliisipartio menee keikkapai-
kalle, niin poliisipartio saisi lampokameralla ja hyvalla hdmaratoiminnalla
varustetun kopterin lahes valittomasti ilmaan. Tama olisi tarkead poliisin
toiminnalle, koska tdmén avulla saataisiin nopeasti kerattya lisatietoa koh-

depaikasta ja mahdollisesti myos paikallistettua kohde nopeammin. Parhaas-
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sa tapauksessa kopterin tuottama video tai kuvat saataisiin mygs paikalle
matkalla olevien poliisipartioiden naytdille, jotta he saavat myods visuaalisen
kuvan kohdepaikasta jo ennen sinne menemista. Nykyisinhdn usein ollaan
vain radion valityksell& tulleen tiedon varassa. Tulevaisuudessa myds erilais-
ten tarkastustehtavien hoitaminen voisi olla mahdollista ilman, etta partio
edes menee kohteeseen, vaan kohde tarkastettaisiin kopterin avulla. ”

9 Johtopaatokset ja pohdinta

Tekem@mme tutkimuksen tavoitteena oli vastata asettamiimme tutkimuskysymyeksiin:

1. Milla tavalla koptereita on hyédynnetty Lahden padpoliisiasemalla?
2. Milla tavoin toimintaa voitaisiin kehittada tulevaisuudessa?

Mielestimme saimme tutkimuskysymyksiimme vastaukset. Kysymykseen “Milla tavalla
koptereita on hyodynnetty Lahden péddpoliisiasemalla?” saimme huomattavasti enemmén
nakokulmia verrattuna kehittamistad koskevaan kysymykseen. Kehittamista koskeva kysy-

mys jai tutkimuksen kannalta hieman vajaaksi ja yksipuoliseksi.

9.1 Kopteritoiminta Lahdessa

Opinndytetytstd on poistettu salassa pidettdvd osa (suojaustaso 1V). Laki viranomaisten
toiminnan julkisuudesta (21.5.1999/621) annetun lain 24.18:n 5 kohdan perusteella.

9.2 Tutkimuksen luotettavuus

Kéytimme tutkimuksessa menetelména kvalitatiivista (laadullinen) tutkimusotetta. Tiedon-
keruumenetelména hyddynsimme teemahaastattelua. Koemme kvalitatiivisen tutkimusot-
teen sekd teemahaastattelun olleen oikea valinta tutkimukseemme. Valitsemamme tutki-
musotteen ja aineistonkeruumenetelmdn avulla saimme mielestdimme riittdvasti tietoa tut-
kimukseemme ja tutkimusote oli sopiva huomioon ottaen tutkimuksen paikallisuus. Tutki-
muksemme aihealueesta ei ole aikaisempaa tietoa kovinkaan paljon, joten senkin vuoksi
koemme, ettd asiantuntijoiden haastatteleminen teemahaastatteluna oli oikea valinta. En-
nakkotiedon puuttuminen ei mahdollistanut kovin yksityiskohtaisten kysymysten esittamis-
ta.
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Lahden péadpoliisiasemalla on poliisin kopteritoiminnasta melko lyhytaikainen kokemus.
Taman vuoksi valitsimme haastateltaviksi ainoastaan kopteritoiminnassa mukana olevia
kayttdjia tai kouluttajia. Halusimme my0ds haastateltavien olevan t6issé samalla poliisiase-
malla. Ajattelimme, ettd ndin toimimalla saisimme selkedn ndkemyksen yhden poliisiase-
man kopteritoiminnasta ja kopteritoimintaa koskevasta tulevaisuuden suunnitelmasta. Po-
liisin kopteritoiminta on myos valtakunnallisella tasolla melko uutta, joten tassa vaiheessa
ajateltuna, ei olisi ehka kannattanut rajata tutkimusta koskemaan pelkastdan Lahden paapo-
liisiasemaa. Jos tutkimus olisi tehty ilman poliisiasema-kohtaista rajausta, olisimme voi-

neet saada laajempia nakokulmia kopteritoiminnan kehittdmiseen.

Kumpikaan meista ei ole aiemmin tehnyt tieteellistd tutkimusta. Tamé on saattanut vaikut-
taa tutkimuksen luotettavuuteen. Toisaalta se, ettd pidattdydyimme syvallisemmasta ana-
lyysisté ja tyydyimme teemojen mukaiseen haastatteluaineiston yhteenvetoon, lisad mieles-
tdmme tulosten luotettavuutta. Tunsimme haastateltavat jossain mé&arin etukéteen ja he
tyoskentelivdat samalla poliisiasemalla kanssamme. Tama on voinut osaltaan helpottaa
haastateltavien saamista tutkimusta varten. Koska emme kumpikaan ole kokeneita haastat-
telijoita, emme pysty varmasti arvioimaan vaikuttiko haastattelutapamme vastauksiin. Us-
komme, ettd emme johdatelleet haastateltavien vastauksia vaan pitdydyimme keskustelun
ohjaamisessa valittujen teemojen mukaisesti. Uskomme, etté haastateltavat olisivat suhtau-
tuneet haastatteluun erilailla, jos haastattelun olisi tehnyt joku poliisiorganisaation ulko-
puolinen henkil6. Koska edustimme samaa ammattiryhmaé haastateltavien kanssa, haasta-
teltavien oli mahdollisesti helpompi puhua tarkemmin kasiteltdavasta aiheesta. Toisaalta

my06s ymmarsimme helposti haastateltavien kayttdmia termeja liittyen poliisitoimintaan.

Haastateltavilta tiedusteltiin haastatteluiden yhteydessd, haluavatko he ettei heidan nimidén
julkaista tutkimusraportissa. Kukaan haastateltavista ei kokenut tarpeelliseksi pitad salassa
osallistumistaan tutkimukseen. Tutkimuksen haastatteluosuudet annettiin haastatelluille
luettavaksi tutkimusraportin Kirjoittamisen yhteydessd. Kukaan haastateltavista ei kokenut,
ettd opinndytetyohon kirjoitettuja asioita tarvitsisi tarkentaa tai korjata. Haastatteluista teh-
dyt &anitallenteet ja aanitallenteista litteroidut aineistot havitetadn samalla, kun opinnéyte-

ty6 on palautettu hyvaksytysti.
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10 Pohdinta

Taman opinndytetyon tekeminen oli pitkd prosessi, jossa aiheen rajaus muuttui moneen
otteeseen. Meidan piti pyséhtyd useaan kertaan miettimaan, mihin suuntaan tutkimustam-
me Kkuljetamme. Kasityksemme mukaan tutkimuksen teon luonteeseen kuuluu juurikin
prosessimaisuus. Aihetta kasittelevaa Kirjallisuutta oli saatavilla niukasti, joten tutkimuk-
sen pohjaksi tarvittava teoreettinen ymmarrys jéai kapeahkoksi. Edella mainitusta huolimat-
ta uskoimme vahvasti siihen, ettd tutkimuksemme tarjoaa vahintd&nkin kohtuullisen tieto-
paketin niin kopteritoiminnasta kuin poliisitoiminnasta yleensdkin. Saimme ehdotuksen
opinndytetyon aiheeseen Lahden péapoliisiasemalta, jossa kopteritoimintaa oli lahdetty
kehittdmaan aktiivisella otteella. Suurin motivaation lahde tulikin siité, ettd aiheeseen pa-
neutuneet poliisimiehet kannustivat meitd opinndytetyoprosessin eri vaiheissa ja odottivat

innolla sitd, ettd padsisivat tutustumaan tutkimuksen lopputulokseen.
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