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Taman padattotyon tarkoituksena on kerata yhteen olemassa olevaa tietoa
yhteiskayttoautoista seka selvittdaa liikkumisen ja yhteiskayttdautojen
mahdollisuuksia suhteessa tulevaisuuden liikkkumisen trendeihin ja maan-
kaytollisiin tavoitteisiin. Tyon keskeisena tavoitteena on myds toimia jat-
kossa ohjauslinjana sille, miten yhteiskayttéautojen pysakaointia tulisi ke-
hittda. Tyossa ehdotettuja kehittamistoimenpiteita tarkastellaan erityi-
sesti Espoon kaupungin nakékulmasta.

Tydssa luotiin kirjallisuuskatsaus olemassa olevaan materiaaliin. Lisaksi to-
teutettiin haastattelukierros yhteiskayttéoperaattoreille, kuudelle kau-
pungille seka pysakointi- ja pysakoinnin maksuoperaattoreille. Kirjallisuus-
katsauksen seka haastattelujen perusteella rakennettuja kehitysehdotuk-
sia testattiin Espoon kaupungilla jarjestetyssa tyopajassa.

Yhteiskayttdautopalvelut ovat toistaiseksi olleet vield pieni osa liikkennejar-
jestelmaa ja vaikka volyymit ovat pienia, niin talla hetkelld yhteiskayttoau-
toilun kayttdja- seka matkamaarat vaikuttavat kuitenkin kasvavan ja palve-
lut ovat kehittyneet Suomessa etenkin paakaupunkiseudulla. Tietoa yh-
teiskdyttoautojen vaikutuksista ihmisten liikkkumiskayttaytymiseen on saa-
tavilla vielda melko rajallisesti ja tdten my0s niiden tulevaisuuden vaikutuk-
sia on vaikea ennustaa. Lisdksi palvelut ovat toistaiseksi vain pienen osan
saavutettavissa. Keskeisimpid kysymyksid jatkossa yhteiskdyttoautoilun
edistdmisen osalta onkin pysakadintitilan jarjestaminen siten, etta palvelui-
den saavutettavuus paranee ja ihmiset oppivat kdyttdmaan niita.

Palvelujen vakaan kehittymisen kannalta hyva ymparistd yhteiskayttoau-
toille sijaitsee tavallisesti liikenteellisesti kohdassa, jossa yhteiskdyttéautot
on mahdollista yhdistdd myds muihin jaetun liikenteen palveluihin kuten
joukkoliikenteeseen ja esimerkiksi kaupunkipy6ériin. Myds monimuotoinen
kaupunkirakenne, joka mahdollistaa palvelujen kayton lapi pdivan ja jopa
ympari vuorokauden tukee hyvin yhteiskdyttéautoja. Tavallisesti tallainen
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alue sijaitsee esimerkiksi tiiviissa kaupunkikeskustassa, jossa tilaa on va-
han. Tdman vuoksi yhteiskdyttoautot tulisi jatkossa huomioida myos osana
suunnitteluprosessia aina ylemmilta kaavatasoilta rakennussuunnitteluun
asti. Erityisesti yhteiskdyttoautoja voidaan tukea avoimilla pysakdintirat-
kaisuilla, joista autot ovat helposti saavutettavissa. Esimerkiksi mahdollis-
tamalla yhteiskayttdautojen pysakointi kadunvarrella tuodaan ne helposti
kayttajien ulottuville. My06s pysakointinormien helpotuksilla edistetdan yh-
teiskdyttoautojen sijoittumista tonteille ja ldhelle kayttajia. Pysakointi-
normeihin vaikuttaminen antaa myos osaltaan joustavuutta rakentami-
seen.

Kaupungin rooliksi tydssa nahtiin mahdollistajana toimiminen. Vaikka al-
kuvaiheessa palveluilla ei vield olisikaan kovin isoa kadyttajaryhmaa, anta-
vat ne kuitenkin asukkaille mahdollisuuden valita ja kehittdaa omaa liikku-
mistaan. Lisdksi ne edistavat osaltaan liikkumisen sosiaalista kestavyytta.
Hyvin jarjestettyjen liikenteen palvelujen, joihin my6s yhteiskayttdautot
lukeutuisivat, tulisikin pitkalla tahtaimella edistaa kestavaa liikkumista. Yh-
teiskdyttoautojen potentiaali voisi konkretisoitua myds korvaamalla auto-
kuntien kakkosautoja ja toimimalla osana matkaketjuja.

Yhteiskayttéauto, Pysakointi, Liikkenne palveluna, Jakamistalous
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ABSTRACT

Ville Keskisaari Year 2018
Shared Vehicles Parking Management in the City of Espoo

Seppo Lampinen Johanna Nyberg, lan Sacs

The purpose of this study is to gather existing information about shared
vehicles and explore the possibilities of mobility and shared cars in relation
to the trends of future mobility and land use objectives. The key objective
of the study is to suggest guidelines for shared vehicles with respect to
parking management. Implementation measures proposed in this work
will be studied particularly from the point of view of the municipality of
Espoo, Finland.

The work includes a literature review which surveys existing material. In
addition the work involved interviews with shared car operators, six mu-
nicipalities in Finland, parking management and parking payment opera-
tors, as well as state-of-the-practice expert input from several other coun-
tries. The literature review and the implementation proposal based on the
interviews were tested in a workshop with city staff in Espoo.

So far shared cars have played a small part in the transport system. Ser-
vices are currently available in only very limited areas. Although the vol-
umes of shared cars are still small, the number of users has increased and
services have developed especially in metropolitan areas. However, there
is still a relatively limited amount of data available to explain how shared
car systems affect people’s behavior, and the future effects of shared cars
are very hard to predict. One largely overlooked aspect of growing car
share use is the appropriate policies and procedures for organizing parking
so that car sharing services are more visible and accessible, thereby giving
people more opportunities to learn about use them.

Good locations for shared cars are usually where they are able to allow
easy connections to other shared transport services, such as public trans-
portation and city bikes. At these locations, multi-functional land-uses en-
able shared mobility services to be better used throughout the day, as well
as in the evenings and early in the morning. Usually, this kind of develop-
ment is located in dense urban areas with very limited free space. Due to
these limitations of built areas, shared vehicles should be considered as
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part of the design process from the master planning stage to final engi-
neering. Shared vehicles can be best supported by open-access parking so-
lutions, where cars are easily accessible to the public at large. For example,
permitting shared car parking on street makes them visible to all and easy
to reach for users. For private development, discounts to parking require-
ments is one way to encourage people to consider using shared vehicles
instead of owning a car. Integrating incentives with parking standards also
gives flexibility to construction.

In this study the role of the city was seen as the enabler of a menu of
shared mobility systems. Although in the early stages, the services still lack
a large user group, they still allow residents to choose and develop their
own view of how they move and use different kind of mobility solutions,
eliminated dependence on any one single mode of travel. Therefore,
shared-use mobility systems contribute to the social sustainably of mobil-
ity. In the long term, it is suggested that well-organized transport services,
including shared cars, should be intended to contribute towards sustaina-
ble mobility. Shared cars offer opportunity to be part of these goals, for
example, by replacing households second cars and being included in eve-
ryday travel chain.

Shared vehicles, Parking, Mobility as a service (Maa$), Sharing economy

131 pages including appendices 4 pages
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Esimerkkeja palvelun tarjoajien hinnastoista



ESIPUHE

Tama tyo on toteutettu Espoon kaupungin toimeksiannosta ja se on ollut
my0s ylemman ammattikorkeakoulututkinnon opinnaytetyd (Himeen am-
mattikorkeakoulu, Tulevaisuuden liikennejarjestelmat). Espoon kaupun-
gilta tyota on ohjannut Johanna Nyberg. Lisaksi oppilaitoksen (HAMK) puo-
lesta tyota on valvonut Seppo Lampinen ja Rambollilta lan Sacs. Tyon te-
kemisestda Rambollilta on vastannut Ville Keskisaari ja tyon tarkastajana on
toiminut Rambollin puolesta Erica Roselius.

Ohjaajien lisdksi haluan kiittdd myos muita tyossa auttaneita ja tukeneita.

Espoossa marraskuussa 2018

Ville Keskisaari
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JOHDANTO

Alueiden kokonaisvaltaisen suunnittelun ja kehittdamisen myo6ta liikenne-
suunnittelu on noussut yha keskeisemmaksi osaksi kaupunkisuunnittelua
sekda maankadyton suunnittelua. Samalla viimeisten kymmenien vuosien ai-
kana liikenteesta on muodostunut kiistatta yksi kaupunkien suurimmista
ratkaistavista haasteista. Viime vuosikymmenten autoistuminen on ohjan-
nut vahvasti ihmisten liikkkumista ja katutilan seka yleensa kaupunkien ti-
lankayttoa. Tulevaisuudessa kaupungit tarvitsevatkin vaihtoehtoisia rat-
kaisuja tukemaan kestavia liikkumismuotoja seka tiiviin rakenteen kehitty-
mista vaestomaarien lisdantyessa. Lilkkenne on merkittavassa roolissa myos
paadstotavoitekeskusteluissa ja erityisesti suurten kaupunkien seka aluei-
den liikennejarjestelman tulevaisuutta onkin pyritty rakentamaan enene-
vissa maarin vahvojen joukkoliikenteen runkolinjojen ja taydentavan linja-
autoliikenteen varaan.

Uutena osana liikennejarjestelmaan ja nakokulmana liikennesuunnitte-
luun ovat nousseet liikenteen palvelut, joiden on ennustettu yhdessa mm.
jakamistalouden trendin kanssa muuttavan mahdollisesti osaltaan ihmis-
ten nykyista liikkkumiskayttaytymista sekd tdman myota myos koko liiken-
nejdrjestelmaa. Yhdeksi liikennepalveluiden osaksi voidaan katsoa myos
ns. yhteiskdyttoautopalvelut, jotka ovat kehittyneet muutaman viimevuo-
den aikana myos Suomessa sekd etenkin paakaupunkiseudulla. Padkau-
punkiseudun lisdksi palveluiden mahdollisuuksia on tutkittu myds muualla
Suomessa mm. Turussa, Tampereella ja Oulussa, mutta kokonaisuudes-
saan toiminta on Suomessa vield melko pientd ja kokemuksia on tois-
taiseksi rajallisesti.

Yhteiskayttoautopalvelua ei ole yleisesti Suomessa maaritelty. HSL:n selvi-
tyksessa vuodelta 2013 yhteiskdyttoautopalvelu maariteltiin kuitenkin
seuraavasti:

“Autojen yhteiskdyttépalveluksi mdcdiritellddn jérjestelmd, joka tarjoaa toi-
sistaan riippumattomille rekisterdityneille tai muuten tunnistetuille kdyttd-
jille maksua vastaan kdyttéoikeuden useissa erillisissé noutopisteissé saa-
tavilla oleviin autoihin. Palvelu voi olla yritysmuotoista tai yhteiséllistd”

Palvelujen tarjoajien valittdmia ajoneuvoja kutsutaan yhteiskdyttoautoiksi
(YKA). Yhteiskdyttdauto voidaan kasittaa yrityksen lisdksi myos tietyn yh-
teison tai organisaation operoimaksi autoksi, joka on useamman henkilén
kaytossa. Yleisesti kyseessa onkin ajoneuvo, jonka kadyttajat / asiakkaat voi-
vat varata kayttéonsa myos lyhyeksi aikaa. Lisaksi yhteiskayttéautot ovat
saatavilla Iahtékohtaisesti ympari vuorokauden. Tavallisesti yhteiskdytto-
autot sijaitsevat myds lahelld kayttdjidan ja ovat vapaasti varattavissa.

Myos yhteiskdyttoautopalvelujen toimintamalleja on useita. Mallit voivat
perustua esimerkiksi vertaisvuokraukseen, jolloin vuokrattava ajoneuvo



on yksityisomisteinen tai yritysvetoiseen auton vuokraukseen, jolloin
vuokrattavan ajoneuvon omistaa taas yritys. Toimintamallien lisaksi varsi-
nainen palvelu voidaan my®s jarjestdada monin eri tavoin. Esimerkiksi yritys-
vetoiset yhteiskayttoautopalvelujen mallit voivat taas perustua ns. kellu-
vaan jarjestelmaan, jossa auton voi ottaa kayttéon spontaanisti ldhialu-
eelta ja palauttaa vapaasti maaritetylle alueelle tai esimerkiksi malliin,
jossa auto varataan etukdteen ja noudetaan tietysta pisteesta ja myos pa-
lautetaan samaan paikkaan, josta vuokraus aloitettiin. Yhteiskayttéauto-
palvelun kayttajaryhma voi myos olla rajattu tai palvelu voi olla kaikkien
saavutettavissa. Eri toimintamalleja on kasitelty tarkemmin luvussa 3.
Tassa selvityksessa erityisesti tarkasteltavat yhteiskayttéautot ja yhteis-
kayttoautopalvelut on rajattu niihin ajoneuvoihin, jotka ovat jatkuvassa
yhteiskayttoisyyden piirissa seka tdyttavat Espoon yhteiskdyttoautoille
myonnettavan pysakointitunnuksen kriteerit. Tunnuksen myodntamisen
kriteereita on kasitelty tarkemmin kappaleessa 5.2.

Tehdyn tyon tarkoituksena on ollut pohtia yhteiskdyttoautojen pysakoin-
nin jarjestamista Espoossa pysakdintijarjestelman kehittyessa. Talla het-
kella kaupunki tukee yhteiskayttdautopalveluita niille erikseen osoitetuilla
ilmaisilla paikoilla. Espoossa keskeinen pysakdintijarjestelman kehittamis-
kysymys kaikkien liikkumismuotojen ja syntyvien palveluiden osalta tulee-
kin olemaan pysakoinnin maksullisuus. Esimerkiksi Helsingissa maksullisen
pysakdinnin alueilla yhteiskdyttoautoja on tuettu kohtuuhintaisella pysa-
kdinnilla ja yhteiskdyttdautoille myodnnettavallda pysakointitunnuksella.
Suhteessa Helsinkiin Espoossa on melko vahan kadunvarren pysakointi-
paikkoja, joten mikali palvelut jatkavat kasvuaan tulisi pysakointikapasi-
teettia mahdollisesti 10ytaa ja ohjata kadunvarsipysakoinnin lisdksi myos
muihin tiloihin. Esimerkiksi asuin- ja toimistorakennusten tonttien osalta
yhteiskayttoautoilua on useassa kaupungissa pyritty edistamaan laatimalla
linjauksia normihelpotuksille, mikali kiinteistdissa on kaytdssa YKA-palvelu.

2 TYON TOTEUTUS

2.1 Tyon lahtokohdat ja rajaus

Espoon tavoitteissa on maaritelty liikkkumisen palveluiden seka kestavan
liikkkumisen edistaminen, joita osaltaan myos yhteiskdyttoautoilun kehitta-
minen tukee (Espoo 2017a, 10). Vuonna 2017 Espoossa mahdollistettiin
yhteiskayttoautojen pysakointi tietyilla maaratyilla yleisilla pysakointialu-
eilla ja talla hetkella pysakointitilaa yhteiskayttéautoille on varattu Leppa-
vaarasta, Otaniemestd sekd Matinkyldsta (Espoo 2017b). Espoossa yleinen
pysakointi on talla hetkelld ilmaista, mutta tavallisesti aikarajoitettua.
Myds maksullisen pysakdinnin jarjestamista on Espoossa tarkasteltu.

Yhteiskayttdautopalvelulle on useita erilaisia jarjestamistapoja. Palvelun
voi jarjestaa esimerkiksi yhteiskunnallinen toimija tai yksityinen ajoneuvon
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vuokraaja tai palvelun tuottaja (HSL 2018, 22). Tassa tyossa yhteiskaytto-
autoilun kehittamista on kasitelty erityisesti yksityisen vuokraajan tai pal-
veluntuottajan nakdkulmasta, joskin ratkaisut ovat hyvinkin sovelletta-
vissa my6s muidenkin toimijoiden kayttoon.

Pysdakoinnin jarjestdamisen osalta tyo rajattiin kasittamaan Espoon yhteis-
kéyttdautoyritysten pysdkéinti- ja hakumenettely-ohjeistuksessa pysakoin-
tiluvan ehdot tayttavat ajoneuvot ja palvelut. Rajauksen ulkopuolelta
tydssa nostettiin esiin keinoja, joilla myds vertausvuokrausajoneuvojen py-
sakdintia voisi tulevaisuudessa kehittaa, vaikka vertausvuokrausajoneuvot
eivat talla hetkelld voikaan saada yhteiskayttdautoille myonnettavaa pysa-
kointitunnusta Espoossa. Hakumenettelyn ohjeistusta on kasitelty tarkem-
min luvussa 5.2.

2.2 Tutkimuskysymykset

Tyon keskeisimmiksi tutkimuskysymyksiksi maariteltiin:
"Mita tavoitteita yhteiskayttoautopalveluille tulee asettaa?”

"Miten yhteiskayttoautojen pysakointi voidaan jarjestdaa ja miten yhteis-
kayttoautoilua on mahdollista edistaa?”

Pysakoinnin jarjestamisen ja palveluiden kehittymisen osalta aihetta ldhes-
tyttiin erityisesti nykytilanteen kehittamisen ndakdkulmasta. Ajatuksena oli,
ettd olemassa olevaan rakenteeseen ei valttamatta jouduttaisi tekemaan
suuria rakenteellisia muutoksia. Tavoitteiden maarittamisella ja asettami-
sella pyritaan varmistamaan liikenteen palvelujen kestava kehittyminen ja
jalkautuminen.

Paakysymysten selvittamisen tueksi tyolle asetettiin seuraavat apukysy-
mykset:

Mitd vaihtoehtoja yhteiskdyttéautojen pysékdinnin jérjestéimiselle on ole-
massa?

Miten yhteiskéyttéautojen pysékéinti on jdrjestetty nykytilanteessa Es-
poossa ja muissa haastattelujen piiriin kuuluvissa kaupungeissa ja maissa
sekd mitd tulevaisuuden suuntaviivoja voidaan havaita?

Miten yhteiskdyttéautojen pysékdinnin jdrjestdmistd voidaan kehittéd ja
millaisessa ympdristéssé?

Mité tavoitteita eri tahoilla on yhteiskdyttéautojen kéytén ja pysdkdoinnin
kehittdmiselle ja miten ne suhtautuvat maankdytéllisiin tavoitteisiin?



2.3 Tyon toteuttamisen menetelmat

Tutkimuksen aluksi tarkasteltiin Espoossa sijaitsevien yhteiskayttdautojen
pysakdinnin nykytila. Varsinainen tyén runko muodostui kaupunkien, yh-
teiskdyttooperaattoreiden, pysakoinnin maksuoperaattoreiden seka pysa-
kdintioperaattoreiden haastatteluista seka Rambollin Tanskan ja Saksan
toimistojen vastauksista sahkopostikyselyyn. Lisdksi kartoitettiin yhteis-
kayttoautoista aiemmin tehtyja selvityksia.

Kyselyiden ja haastattelujen pohjalta kerattyja kehitysehdotuksia, testat-
tiin myos kaupungin edustajille jarjestetyssa tydpajassa. Tydpajaan asian-
tuntijoita osallistui kaavoituksen, liikkennesuunnittelun, katusuunnittelun,
liikenteen ohjauksen, pysdkdinnin valvonnan ja tonttiyksikon tekniikka-
aloilta. Tyopajan kommenttien perusteella tutkimuksessa muodostettiin
yhteiskayttoautojen pysakdinnin toimintamalleja, joiden periaatteita tes-
tattiin peilaamalla niita Leppavaaran case-kohteeseen.

2.4 Tyon aineisto

Ty6ssa kaytettiin lahdemateriaalina useita yhteiskayttéautoilua, suunnit-
telua, lilkkennettd ja rakentamista kasittelevia selvityksia, lakeja, internet-
sivustoja ja asetuksia seka julkaisuja. Lisaksi tyohon kerattiin aineistoa kau-
punkien, yhteiskayttbéauto-operaattorien ja pysakointi- seka pysakdinnin
maksuoperaattorien haastatteluilla. Selvityksessd toteutettiin  myds
Webropol-pohjainen kysely Rambollin Pohjoismaiden seka Saksan ja Eng-
lannin konttoreihin. Tydn materiaalina toimi my6s Espoon kaupungilla jar-
jestetty tyopaja.

2.5 Keskeiset madritelmat ja kdsitteet

Alustatalous — Esimerkiksi tavallisesti internet- tai mobiilipohjainen sivusto
tai sovellus, jonne keratdan ja jonka kautta valitetaan tietoa ja kohteita.

Jakamistalous — 1lmid, jossa jaetaan vapaana olevia resursseja muiden
kayttoon. Tavallisesti jakaminen tapahtuu jonkin alustan kautta.

Liikennejdrjestelmd — Liikenteen infrastruktuurista, eli liikennevaylista, ter-
minaaleista ja liikenteenohjausjarjestelmista seka liikkenndinnista (henkilo-
ja tavaraliikenne), liikennevilineista, liikenteen hoidosta ja erilaisista sda-
doksista koostuva kokonaisuus. Lisdksi erilainen jarjestelman tuottama
tieto ja palvelukokonaisuudet ovat osa liikennejarjestelmaa. Liikennejar-
jestelman toimintaa ohjataan myds hallinnollisilla toimenpiteilla kuten ve-
rotuksella ja hinnoittelulla.

Liikennepalvelu - mita tahansa julkista tai yksityista liikenteeseen liittyvaa
palvelua tai palveluyhdistelmda, jota tarjotaan yleisolle tai yksityiseen
kayttoon.



Liikenne palveluna (Mobility As A Service, Maa$S) — Liikenteen palvelukon-
septi, jossa kayttdja voi esimerkiksi ostaa useilla liikennevalineillda tehdyn
matkan yhdella hinnalla.

Liikkumispalvelu - liikennepalveluja ja niihin valittdmasti liittyvia tukipalve-
luja, kuten valityspalveluja, tietopalveluja ja pysakointipalveluja.

Pysdkdinti — Laaja-alainen kasite, jota kdytetdaan yleensa kaupunkisuunnit-
telun yhteydessa. Pysakdinti voi pitaa sisallaan mm. erilaisia poliittisia rat-
kaisuja, ohjeita ja sdaant6ja, pysakoinnin fyysiset ratkaisut, erilaisia jarjes-
telmia, valvontaa ja kehittamista.

Pysdkdintinormi — Saados jonka mukaan kunta maarittaa kuinka paljon py-
sakointipaikkoja tulee rakentaa tietyn hankkeen / toiminnon yhteydessa.

Pysdkdintipolitiikka — Suuntaviivat, joilla tavallisesti kunta ohjaa alueensa
pysakointia.

Vertaisvuokrausajoneuvo — Yhteiskaytt6ajoneuvo, jota vuokraa yksityinen
taho.

Yhteiskdyttdauto (YKA) — Hyvin lyhyeksikin aikaa vuokrattavissa oleva ajo-
neuvo, jonka vuokraaja voi itsendisesti ottaa kayttoon ja palauttaa.

Yhteiskéyttoauto-operaattori — Yhteiskdyttoautoja valittdava taho. Yhteis-
kdyttoauto-operaattori voi myos omistaa vuokraamansa autot.

3 YHTEISKAYTTOAUTOPALVELUT JA PYSAKOINNIN OPERAATTORIT

3.1 Yhteiskdyttoautojen ja -palvelujen periaatteet

Yhteiskaytt6autoilu on lahtokohtaisesti lyhytaikaista auton vuokrausta,
jossa palvelu on saatavilla kaikkina vuorokauden aikoina. Yhteiskayttoau-
toilu onkin hyva erottaa esimerkiksi pidempiaikaisesta "normaalista” au-
ton vuokrauksesta tai auton leasingista, eli pitkaaikaisesta vuokrauksesta.

( VUOKRA-AUTOT ]

)

-Minuutit -Tunnit -Paivat -Viikot -Kuukaudet -Vuodet

Kuva 1. Auton vuokraustyyppeja jaettuna aikaperusteisesti.



Eri yhteiskdyttdauto-operaattoreilla on erilaisia toimintamalleja.
Padsaantoisesti tassa tydssa tunnistetut mallit voidaan jakaa haastattelu-
jen perusteella ns. vertaisvuokrausmalliin, jossa ajoneuvot omistaa tavalli-
sesti jokin yksityinen taho (peer-to-peer, C2C) ja yritysmuotoisiin (B2C) yh-
teiskdyttoautoihin. Naiden lisdksi on eroteltu malli, jossa yhteiskayttdau-
toyrityksen toimittama ajoneuvo on tietyn rajatun kayttdjaryhman kay-
tossa (esim. tietty yritys tai taloyhtio).

Yritysmuotoisista vapaasti ajoneuvon vuokrauksen mahdollistavista yh-
teiskdyttoautojen toimintamalleista tunnistettiin erityisesti vapaa kelluva
malli (free-floating), varattujen paikkojen paikkakohtainen / asemaperus-
teinen malli (station-based, point-to-point) ja varattujen paikkojen asema-
perusteinen palautettava malli (Roundtrip). Kelluva ja varattujen paikkojen
paikkakohtainen malli yhdistyvat myos useasti yhteiseksi yhteiskayttoau-
tojen malliksi.

Vapaa ajoneuvon T T =
kayttdsnotto ja \ .

palautus [
jarjestelman
mahdollistamille
paikoille

Vapaa \
(rajoittamaton /

Adreton) kelluva 1
jarjestelma 1

_I_.,

e - - - ——

(Free-floating)

Varattujen Kayttéonotto kaikilta
paikkojen nimetyilta paikoilta
paikkakohtainen ja palautus kaikille
jarjestelma nimetyille paikoille

(Station-based)

Varattujen Kayttdon otto ja
paikkojen palautus samalle
palautettava nimetylle paikalle
asemakohtainen

jarjestelma

Vs
S

(Round trip)
Kuva 2. Kolmen eri yhteiskdyttdautojarjestelman periaatteelliset toimin-
tamallit.

Kelluvassa mallissa ajoneuvo voidaan ottaa kayttoon milta tahansa palve-
lun tarjoajan sille osoittamalta paikalta ja palauttaa mille tahansa toimijan
sille osoittamaan paikkaan. Kelluvan jarjestelman malli kattaa tavallisesti
esimerkiksi kaikki alueen asukaspysakointipaikat ja yrityspaikat, joten va-
ratun auton palauttaminen on hyvin vapaata ja vastaa talta osin melko pal-
jon oman auton kayttoéa. Kaupungeissa, joissa on kelluva jarjestelma, au-
ton voi tavallisesti saada kayttoon lukuisista eri paikoista ympari kaupun-
kia, mutta auton noutopaikka ja matkan paatepiste vaihtelevat. Kelluvalla-
kin mallilla on tavallisesti jokin rajattu alue, jonka sisdlla se padsaantdisesti
toimii.



Varattujen paikkojen paikka- / asemakohtaisessa mallissa ajoneuvon
kayttoonotto ja palautus tapahtuu tavallisesti tiettyihin palvelussa maari-
tettyihin kohteisiin / asemapisteisiin. Vaikka varattujen paikkojen asema-
/ paikkakohtainen jarjestelma ei ole niin joustava kuin kelluva jarjestelma
on silld kuitenkin mahdollista varmistaa, etta asiakas tietda mista ajoneu-
von saa kayttéon. Myods ajoneuvojen toimitus varatuille paikoille tilauk-
sesta on helpompaa ja selkeampaa, koska noutopaikka voidaan maaritella
tarkasti.

Palautettavassa asemakohtaisessa mallissa ajoneuvo tulee palauttaa
paikkaan, josta se on otettu kayttéon. Kuten paikkakohtaisessa mallissa
my06s palautuvassa mallissa asiakas on tietoinen mista ajoneuvon saa kayt-
toon. Verrattuna kelluvaan ja paikka- / asemakohtaiseen malliin palautu-
van asemakohtaisen mallin osalta mahdollisuus kadyttaa toiseen suuntaan
esim. joukkoliikennetta jaa pois, koska matka tehdaan yhteiskayttoautolla
kumpaankin suuntaan. Toisaalta malli jaljittelee hyvin pitkalti tavallisen
henkildauton kayttokokemusta, joka saattaa myos houkutella kokeile-
maan yhteiskadyttoautoilua.

Selvityksessa haastateltiin yhteensa neljaa yhteiskayttdéauto-operaattoria,
joista osan toimintamallit poikkeavat toisistaan. Kaikkiin yhteiskdyttoauto-
jen malleihin vaikuttavat oleellisesti pysakdintimahdollisuudet muuallakin
kuin vain katuverkossa seka pysakoinnin maksamisen helppous, jonka
vuoksi haastateltiin myos pysakdinnin maksu- ja pysakointioperaattoreita.
Haastateltujen yhteiskdyttéauto-, maksu- ja pysakointioperaattoreiden
toiminnan perusperiaatteet on esitetty seuraavissa kappaleissa.

3.2 Yhteiskdyttoauto-operaattorit

3.2.1 City Car Club (CCC)

CityCarClub on tarjonnut yhteiskdyttéautopalveluja vuosituhannen alusta
lahtien. Talla hetkelld CCC:n autoja on vuokrattavissa padakaupunkiseudulla
mm. Helsingissa, Espoossa ja Vantaalla. Palvelulla on kdytdssa reilu 100
ajoneuvon nouto- sekd palautuspaikkaa. Palvelun kayttdjistd Espoolaisia
on n. 10 % ja Helsingissa asuvia noin 80 %. Lisaksi Vantaalla asuu n. 5%
kayttajista. (CityCarClub 2018a; CityCarClub 2018b.)
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Kuva 3. CityCarClubin autojen nouto- ja palautuspaikat paakaupunkiseu-
dulla (CityCarClub 2018a) (Google Maps).

Kuva 4. City Car Clubin auto Helsingin Katajannokalla.

CityCarClub-palvelun kayttd aloitetaan liittymalld palvelun jaseneksi.
CCC:n palvelun vahimmaisvarausaika on 2 tuntia. Tuntihinta sisaltaa ajoa
20 km seka tata vastaavan polttoaineen kulutuksen. Varaaminen tapahtuu
internetin kautta omilla tunnuksilla. Tulevaisuudessa kehitteilld on myds
jarjestelma, jolla varauksen voisi tehda nettiselaimen lisaksi mobiilisovel-
luksella. Enimmadisvarausaikaa palvelulla ei ole. Varsinaisen varauksen voi
tehda pikavarauksena heti vapaina oleviin ajoneuvoihin tai varausjarjestel-
mastad, jolloin auto toimitetaan asiakkaan haluamaan noutopisteeseen
kahden tunnin sisalla. (CityCarClub 2018a.)

Ajoneuvoa noudettaessa asiakas saa tekstiviestitse ilmoituksen, kun ajo-
neuvo on otettavissa kdyttoon. Viesti toimitetaan viimeistaan, kun auto on



3.2.2 Drive
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noudettavissa osoitetulta paikalta. Ajoneuvo otetaan kayttdon puheli-
mella. Auton avaimet ovat ajoneuvon sisdlla. Ennen ajosuoritteen alka-
mista asiakkaan tulee verrata auton vikoja ajoneuvosta I6ytyvaan vikalis-
taan seka ilmoittaa poikkeamista CCC:n asiakaspalveluun. Kayton aikana
tapahtuvista vahingoista vuokraajan tulee ilmoittaa puhelimitse ja vahin-
koilmoituslomakkeella. (CityCarClub 2018a.)

Ajoneuvon palautus tapahtuu ennalta varattuun paikkaan. Mikali varat-
tuun paikkaan ei ole jostain syysta mahdollista pysakoida, tulee asiakkaan
ilmoittaa siita asiakaspalveluun. Auton avain jatetaan ajoneuvon sisdan ja
ovet suljetaan soittamalla palvelunumeroon. (CityCarClub 2018a.)

Kaikki CityCarClubin autot on varustettu Helsingin Z-pysakdintitunnuksella,
joka oikeuttaa pysakdimaan esimerkiksi Helsingin alueella asukas- ja yritys-
pysakdintipaikoilla. CityCarClubin palvelussa ajoneuvo noudetaan ja palau-
tetaan vain Z-pysdkdintitunnuksen salliville pysakointipaikoille. (CityCar-
Club 2018a.)

Asiakas maksaa palvelusta muodostuneen laskun kerran kuukaudessa. Au-
ton vuokraajan velvollisuuteen kuuluu mydés korvata vahingot omavastuun
ylarajaan saakka. Vuokraaja on myos velvollinen korvaamaan esimerkiksi
pysakdintivirhemaksut. (CityCarClub 2018a.)

Palvelun hinnastossa kiinted kuukausimaksu vaihtelee normaalisti O ja 50
euron valilla ja autojen hinnat tunnilta 10 — 20 €, palvelupaketista ja ajo-
neuvon tyypistéa riippuen. Lisdkilometrien hinta on 0,35 €/km. Hintaan si-
saltyy polttoainekustannukset. Kiinteiden kustannusten lisaksi lisdkustan-
nuksia syntyy auton noudon ja palautuksen yhteydessa soitettavista puhe-
luista sekad mahdollisesti ajoneuvon palautuksesta muualle kuin noutopaik-
kaan. (CityCarClub 2018a.)

Lyhyiden vuokrausten lisaksi ajoneuvo on mahdollista varata myos yhdeksi
tai useammaksi vuorokaudeksi. Useamman vuorokauden varaukset ovat
suhteessa halvempia. CityCarClubin varausten hinnastosta on esitetty esi-
merkkeja liitteessa 1. (CityCarClub 2018a.)

Now

DriveNow-palvelu on toiminut toukokuusta 2017 ldhtien ja rekisterdity-
neita asiakkaita palvelulla oli ensimmaisen vuoden aikana yli 20 000. Talla
hetkelld palvelu on laajentunut padkaupunkiseudulla my6s Espoon ja Van-
taan alueille. Helsingin seudulla palvelulla on kdytossa yhteensa n. 150 au-
toa. Kayttajia palvelulla on Espoossa n. 3 000. (DriveNow 2018a; DriveNow
2018b.)
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Kuva 5. Vihreadlla varilla on esitetty DriveNow toiminta-alue paakaupun-
kiseudulla (DriveNow 2018a; Google Maps).

DriveNow palvelun kayttajaksi on mahdollista rekisterditya internetsivus-
tolta loytyvalla rekisteroitymislomakkeella. Ajo-oikeuden tarkastamisen ja
asiakastilin aktivoinnin jalkeen varsinaista palvelua on mahdollista kayttaa
DriveNow mobiilisovelluksella. (DriveNow 2018a.)

Kuva 6. DriveNow yhteiskdyttoautoja Espoon Leppavaarassa.

DriveNow palvelu perustuu kelluvaan jarjestelmaan, jossa vapaan auton
etsiminen ja ajoneuvon kdyttoonotto tapahtuu mobiilisovelluksen avulla.
Auto on mahdollista my0s varata veloituksetta 15 minuutiksi. Kun asiakas
on varaamansa auton luona, voidaan auto avata mobiilisovelluksella. (Dri-
veNow 2018a.)

Myds auton vuokraus paatetaan sovelluksella. DriveNow-palvelun ajoneu-
von vuokrauksen voi paattaa esimerkiksi Helsingissa asukaspysakaointipai-
koille A-O tai julkisille pysdkointialueille, joilla ei ole aikarajaa. Espoossa
ajoneuvon voi jattaa yhteiskayttoautoille sallituille pysakointipaikoille.
(DriveNow 2018a.)
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Ajosuorituksen alussa palvelu varaa luottokortilta kdayton yhteydessa va-
kuudeksi tietyn summan. Myds lasku maksetaan luottokortilla. (DriveNow
2018a.)

Palvelun liittymismaksu on tavallisesti 30 €. Auton kayttomaksu vaihtelee
0,40 — 0,57 euron (/minuutti) valilld ja auton pidon minuuttihinta on 0,30
€. Lisaksi palvelussa auton pito sunnuntaista torstaihin klo. 23:00 — 06:00
valilla on ilmainen. Veloituksettoman, 15 minuutin, varausajan jalkeen au-
ton voi varata myos pidemmaksi aikaa 0,15 €/min hinnalla. Auton voi va-
rata myos tunti tai paivapakettina. (DriveNow 2018a.)

Esimerkkeja DriveNow palvelun hinnoista on esitetty liitteessa 1.

3.2.3 Go now! / 24rent

24Rent ja go now! palvelut toimivat padakaupunkiseudulla mm. Espoon,
Helsingin ja Vantaan alueilla. Palveluista 24Rentin ajoneuvot vuokrataan ja
palautetaan samaan pisteeseen, kun taas go now!-palvelu toimii kelluvan
jarjestelman periaatteella. (24Rent 2018; 24Rent/Go now! 2018.)

Kuva 7. Go now! yhteiskdyttoauto (vasen kuva) ja 24Rent yhteiskadytto-
auto (oikea kuva) (24Rent/Go now! 2018).

24Rent-palvelussa auto varataan kadyttoon verkkosivun kautta. Varauksen
alkaessa auton saa kayttoéon ja ajoneuvon ovet avataan tekstiviestilla tai
mobiiliselaimella. Varauksen kesto voi vaihdella kahdesta tunnista 30 vuo-
rokauteen. Ennen matkan aloittamista kayttajan tulee valokuvata auto.
24Rentin kalustoon lukeutuu henkil6autojen lisdksi mm. erikokoisia paket-
tiautoja ja pikkubusseja. (24Rent 2018; 24Rent/Go now! 2018.)

Go now!-palvelussa mahdollisia ovat kelluvan jarjestelman perusteella
myo6s yhdensuuntaiset matkat. Auton vuokraaminen tapahtuu puhelinso-
velluksen avulla, jossa on mahdollista tarkastella myos autojen sijaintia ja
tyyppia. Sovellus varaa auton asiakkaalle ilmaiseksi 15 minuutin ajaksi. (Go
now! 2017; 24Rent/Go now! 2018.)
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Kuva 8. Esimerkki 24Rent-palvelun ajoneuvojen sijainneista internet-se-
laimessa (24Rent 2018).

24Rentin hinnat vaihtelevat palvelussa tuntikohtaisten hintojen osalta ajo-
neuvotyypin mukaan. Tavallisesti ajoneuvot vuokrataan muutamaksi tun-
niksi tai esimerkiksi koko paivaksi. (24Rent 2018; 24Rent/Go now! 2018.)

Go now! minuuttikohtaisessa hinnoittelussa maksetaan kaytén mukaan ja
hinta on 0,47 €/min. Laskutus alkaa, kun auto otetaan kayttoon. Mikali au-
ton pysayttaa, niin varauksen voi sdilyttdaa maksamalla 0,10 €/min pysay-
tyshinnan. Palvelussa ei ole erillista kiinteda kuukausittaista maksua. Go
now!-palvelun hintoja on esitetty myos liitteessd 1 (24Rent/Go now! 2018;
Go now! 2017.)

3.2.4 Sharelt Blox Car

Sharelt Blox Car on verkossa toimiva autojen vertaisvuokrauspalvelu. Kayt-
tajia palvelulla on n. 5000 (02/2018). Blox Car toimii palveluntuottajan
roolissa ja varsinainen sopimussuhde auton vuokrauksesta syntyy auton
omistajan / haltijan ja vuokralleottajan valille. Palveluun sisaltyy varaus-,
maksu-, viesti- sekd vakuutuspalvelut (vakuutuspalvelut yhteistydssa If:n
kanssa) sekd 24/7 Sharelt tiepalvelutuote (tuotetaan yhteisty6ssa Autolii-
ton kanssa). (Sharelt BloxCar 2018a; Sharelt BloxCar 2018b.)

Palvelu on toiminnassa maanlaajuisesti. Yleisimmin palvelua kdytetaan
suuremmissa kasvukeskuksissa Eteld-Suomessa. (Sharelt BloxCar 2018a;
Sharelt BloxCar 2018b.)
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Kuva 9. Sharelt Blox Carin vuokrattavien autojen sijoittuminen Suo-
messa (05.02.2018) (vasen kuva) ja Sharelt Blox Carin vuokratta-
vien autojen sijoittuminen Helsingin seudulla (05.02.2018). (oi-
kea kuva) (Sharelt BloxCar 2018a).

Palvelussa auto varataan Blox Carin internetsivuilta. Sivustolta kayttdja ha-
kee sopivan auton ja maarittaa palveluun ajankohdan, jolloin han tarvitsee
autoa seka arvioi matkan jonka han tulee autolla ajamaan. Lopuksi asiakas
lahettaa varauspyynndn auton omistajalle, joka joko hyvaksyy tai hylkaa
pyynnon. Kun varaus on hyvaksytty, sopivat auton kayttaja ja vuokraaja
auton luovuttamisesta. Ajoneuvon avainten luovutus voi tapahtua joko
fyysisena avainten luovutuksena, Sharelt avainsailon avulla tehtavana luo-
vutuksena tai esimerkiksi osana Liiteri.net kokonaisuutta. (Sharelt BloxCar
2018.)

Kuva 10. Liiteri.net kontti ja Sharelt Blox Carin pakettiauto Espoon Otanie-
messa (Kuva: Outi Jokela).

Vuokratilanteessa auton omistaja maarittelee palveluun ajoneuvon hin-
nan. BloxCar-jarjestelma sisaltaa kuitenkin my6s toiminnon, johon voi
syottaa auton rekisteritunnuksen seka ajokilometrit ja joiden perusteella
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jarjestelma ehdottaa vuokrahintaa ja aika- seka lisakilometrihinnoittelua,
mikali vuokraukseen sisdltyvat kilometrit ylittyvat. (Sharelt BloxCar 2018.)

3.3 Pysakoéintipaikkojen vertaisvuokrauspalvelu, Rent-a-park (Witrafi)

Rent-a-Park on pysakointipaikkojen vertaisvuokrauspalvelu, jossa auto-
paikkaa hallinnoiva taho voi asettaa paikan vuokralle. Tall6in muuten tyh-
jana seisova pysakointipaikka on mahdollista ottaa kdyttoon ja samalla py-
sakdintipaikan haltija voi ansaita paikalla. Paikan voi vuokrata esimerkiksi
tunniksi, paivaksi tai kuukaudeksi. Tavallisesti vuokraajat ovat suosineet pi-
dempiaikaista vuokrausta. (Rent-a-park 2018; Siitonen 2018.)

Rent-a-Park toimii yhtena esimerkkina palvelusta, joka voi toimia hyvin yh-
teen myos yhteiskdyttéautojen kanssa. Lisaksi pysakdintipaikan vuokraus-
palvelu tehostaa pysakdintipaikkojen kayttdéa seka vahentaa pysakoinnin
hakuliikennettd, koska paikan voi varata jo ennen matkaa ja taten varmis-
tua paikan saatavuudesta. (Rent-a-park 2018; Siitonen 2018.)

Pysakointipaikan maksaminen vuokraajan ja kayttajan valilla tapahtuu eril-
lisen jarjestelman kautta. Vuokraajalla tulee olla kdytossaan PayPal Busi-
ness-tili. Pysdkointipaikan hinnan maarittaa paikan vuokraaja. (Rent-a-
park 2018; Siitonen 2018.)
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Kuva 11. Rent-a-Park vuokrattavien pysakointipaikkojen sijoittuminen
Suomessa (05.02.2018) (vasen kuva) ja Rent-a-Park vuokratta-
vien pysakointipaikkojen sijoittuminen Helsingin seudulla
(05.02.2018) (oikea kuva) (Rent-a-park 2018).

Rent-a-Parkin kaltaisella palvelulla voitaisiin tulevaisuudessa kehittda esi-
merkiksi vuorottaispysakointia seka saada pysakointipaikat tehokkaam-
paan kayttoon ja mahdollisesti lisda pysakointikapasiteettia alueille, joilla
sitd tarvittaisiin, rakentamatta kuitenkaan lisda paikkoja. Palvelulla olisi
mahdollista tuoda yleiseen kayttéon myods yksityisid paikkoja eri laatuta-
soilla. Paikat voisivat laatutasosta riippuen mahdollistaa esimerkiksi saalta
suojatun pysakdinnin tai sahkoéauton latauksen.



16

3.4 Pysakoéinnin maksupalvelut (EasyPark)

EasyPark tarjoaa pysakoinnin maksupalvelun, joka mahdollistaa pysakoin-
nin maksamisen puhelimelle erikseen ladattavan sovelluksen avulla. Mo-
biilisovelluksen lisdksi pysakointi on mahdollista maksaa soittamalla tai
tekstiviestitse. Maksu voidaan maarittdaa kulloisenkin pysakdintitarpeen
mukaan ja se voi olla esimerkiksi tunti- tai kuukausikohtainen. EasyPark
tarjoaa myos digitaalisen pysakointikiekkopalvelun. (EasyPark 2018.)

Palveluun kirjaudutaan puhelinnumerolla ja salasanalla. Varsinainen pal-
velun tarjoama pysakdintitapahtuma aloitetaan asettamalla sovellukseen
pysakdintialueen aluekoodi, auton rekisterinumero, maksutiedot seka va-
litsemalla pysakoinnin kesto. Sijainti on mahdollista asettaa myos kartta-
palvelun tai GPS-toiminnon avulla. Pysakointitapahtuman ollessa kayn-
nissa pysakointiaikaa on mahdollista pidentaa tai lyhentaa. Pysakointi on
mahdollista myo6s lopettaa kesken tapahtuman. Lisaksi sovelluksessa on
automaattinen muistutus pysakoinnin lopettamisesta, kun kayttdja pois-
tuu pysdkointialueelta. EasyPark-kortilla on mahdollista pysakdida myos
EuroParkin pysakointilaitoksissa ja yritykset voivat hankkia operaattorilta
palvelun, jossa kaikki tyontekijoiden pysakointikulut menevat kootusti las-
kulla suoraan yritykselle. (EasyPark 2017.)

Pysakoinninvalvonta tunnistaa EasyPark kayttdjan padsaantoisesti skan-
naamalla kayttajan rekisterikilven. Pysakointihalleissa on mahdollista kayt-
taa EasyPark-sovelluksen CameraPay-ominaisuutta, jolloin kayttdja tunnis-
tetaan sisdan ja ulos ajettaessa ja veloitus tapahtuu automaattisesti vali-
tulta kayttajatililta. (EasyPark 2017.)

Pysakointitapahtuman paatyttya sovellus ldhettda asiakkaalle kuitin teks-
tiviestilla. Viesti toimii samalla vahvistuksena siita, etta pysakointi on paat-
tynyt. Sovelluksessa on myds mahdollista tukea mm. vahapaastoisten ajo-
neuvojen pysakointia, jos esimerkiksi kaupunki on ndin osoittanut. Palvelu
mahdollistaa my6s esimerkiksi sahkdauton latauksen kaynnistamisen ja
maksamisen. (EasyPark 2018; EasyPark 2017.)

EasyPark-sovelluksessa on kaytossa myds Find&Park palvelu. Find&Park
opastaa kayttdjaa valitsemaan parhaan reitin seka pysakoinnin, jossa on
suurimmalla todennakoisyydella vapaita paikkoja. Palvelu on jo kadytetta-
vissd Helsingissa. (EasyPark 2018.)

3.5 Pysdkointioperaattorit

3.5.1 EuroPark

EuroPark operoi pysakdintilaitoksia Suomessa kolmessa eri kaupungissa.
Pysakaointilaitoksista kymmenen sijaitsee Helsingissa. Pysakointilaitoksesta
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riippuen pysakointi voi olla sopimuspysdkdintia tai lyhytaikaista pysakoéin-
tid. Sopimusasiakkailla on mahdollisuus avainkorttiin, jolla voi pysakoida
sopimushallin lisdaksi muihin halleihin hieman normaalia halvemmalla.
Avainkortilla on my6s mahdollista maksaa lyhytaikainen pysakointi Euro-
Parkin halleissa. Pysdkointi laskutetaan toteuman mukaan kerran kuukau-
dessa. (EuroPark 2018a; EuroPark 2018b.)

Avainkortin lisaksi muita lyhytaikaisen pysakdinnin maksutapoja ovat mak-
sukortti, kateinen ja arvokortti. Arvokortilla pysakdidessa saa lyhytaikai-
sesta pysakoinnista 15 prosentin alennuksen. (EuroPark 2018a.)

Arvo- ja avainkorteilla pysakointia ei ole mahdollista maksaa EuroParkin
autopay-kohteissa. Ndissa kohteissa ei ole puomistoa ja kohteissa maksu
perustuu ajoneuvojen rekisterinumeron tunnistukseen. Sisaan ja ulos ajet-
taessa rekisterikilven tunnistus aloittaa ja pysayttaa pysakdintiajan. Auto-
pay-kohteissa pysakointi on mahdollista maksaa esimerkiksi maksuauto-
maatilla, internetissa, automaattiveloituksella maksukortilta, mobiilimak-
sulla tai laskulla. (EuroPark 2018a.)

3.5.2 Q-Park

Q-Park tarjoaa pysakointipalveluja Suomessa yhdeksassa eri kaupungissa.
Esimerkiksi Espoossa Q-Parkin hallinnassa on yhteensa noin 20 pysakaointi-
laitosta tai -aluetta. Pysdkdinti voi olla jarjestetty pitkdaikaisena sopimus-
pysakdintina tai lyhytaikaisena pysakointina. Sopimuspysakointiasiakkaat
voivat hankkia kayttoon esimerkiksi kausikortin, jolla on mahdollista pysa-
koida ennalta sovitussa laitoksessa kaikkina viikonpaivina ja vuorokauden
aikoina. Kausikortin haltija saa kdyttoonsa Keycard-nayttokortin, jolla on
mahdollista avata puomit ja kulkuovet. Keycard-nayttokortilla on mahdol-
lista maksaa my0Os muissa Q-Parkin operoimissa pysakointihalleissa. Naista
pysakdintitapahtumista asiakas saa laskun kuukausittain jalkikateen. (Q-
Park 2018a; Q-Park 2018b.)

Kausikortin lisdksi asiakkaiden on mahdollista hankkia kdyttdon ilta-, yo- ja
viikonloppukortti, jolla on mahdollista pysakoéida pysakointilaitoksissa tiet-
tyjen aikojen puitteissa. Kortilla saa my6s 20 % alennuksen muina ajankoh-
tina tapahtuvasta pysakoinnista. Pitkdaikaisen pysakoéinnin osalta voi sopia
my0s talvisailytyksesta, jolloin sdilytysjakso sovitaan tapauskohtaisesti. (Q-
Park 2018a.)

Myos lyhytaikaisen pysakoinnin voi maksaa kateisen ja luottokortin lisaksi
Keycard-kortilla, jolloin pysakoinnista laskutetaan kuukausittain toteuman
mukaan. Kortin haltija on myds oikeutettu kymmenen prosentin alennuk-
seen. Keycard-kortin lisdksi lyhytaikaisen pysakéinnin voi maksaa myds ar-
vokortilla tai hyvityslipuilla. (Q-Park 2018a.)
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4 LIKENTEEN JARJESTAMINEN, LAINSAADANTO JA MAANKAYTOLLISET
TAVOITTEET

Kaupunkien strategiset ja maankaytolliset tavoitteet seka linjaukset vaikut-
tavat oleellisesti myos lilkenteen kysyntdan ja suuntautumiseen nyt ja tu-
levaisuudessa. Toimiva liikennejarjestelma tukee osaltaan maankayttoa ja
vastaa maankayton synnyttamaan liikkumisen kysyntaan. Liikkumisvalin-
tansa ihmiset tekevat maankayton ja lilkennejarjestelman rajaamissa puit-
teissa. Liikennetta ja maankayttda on jo pitkdan suunniteltu vuorovaiku-
tuksessa toistensa kanssa ja nykypaivana lahtokohtana onkin, ettd naita
kahta tulisi tarkastella rinnakkain.

Yleisesti liikennejarjestelmdn keskeiset osat muodostuvat liikennever-
kosta, henkild- ja tavaraliikenteestd seka erilaisista liikennettda ohjaavista
jarjestelmista ja terminaaleista (Liikennevirasto 2017a). Myos liikenteen
palvelukokonaisuudet ja jarjestelmasta saatava tieto ovat osa liikennejar-
jestelmaa. Tulevaisuudessa liikennejarjestelman lisdksi myos kaupunkeja
kehitetdan rakentumaan todennakdisesti enenevissa maarin erilaisten pal-
velukokonaisuuksien ympdrille. Tulevaisuuden innovaatiot muodostavat
myo6s omat haasteensa lainsdaadanndolle.

4.1 Yhteiskdyttoautot osana liikkumista ja liikennejarjestelmaa

Tavallisia liikennemuotoja henkildliikenteessa ovat maalla tai maan alla lii-
kuttaessa jalankulku ja pyoraily, joukkoliikenne (mm. linja-auto, juna, rai-
tiovaunu ja metro), henkildauto ja taksi. Maaliikenteen lisdksi henkilolii-
kenteen liikkumisen muodoiksi voidaan laskea esimerkiksi erilaiset lento-
liilkenteen ja vesiliikenteen ratkaisut. Jo nyt kaytossa olevat yhteiskayttoi-
set kaupunkipyorat seka kehittyvat yhteiskayttéautopalvelut seka tulevai-
suudessa enenevissa madrin muut liikenteen palvelut ja esimerkiksi sah-
koiset kevyet ajoneuvot taydentdvat ja nitovat perinteisia liikenne- ja kul-
kumuotoja yhteen tiivimmiksi matkaketjuiksi seka antavat ihmisille vaih-
toehtoisia mahdollisuuksia valita liikkumistapojaan. Tavoiteltavaa on, etta
liikenteen palvelut edistadisivatkin nimenomaan kestavaa liikkkumista ei-
vatka yhteiskayttoautoilla tehdyt matkat esimerkiksi korvaa joukkoliiken-
teen matkoja. Muun muassa yhteiskayttéautoilun onkin todettu mahdolli-
sesti vahentdvan auton omistusta ja ajosuoritetta seka lisdavan kestavien
kulkumuotojen osuuksia, mutta lisdksi on havaittu, etta autottomien koti-
talouksien osalta auton kaytto saattaa myos lisddantya yhteiskayttdautoilun
myotd. (HSL 2017, 50.) Esimerkiksi Helsingissa yleiskaavan periaatteen mu-
kaisesti jalankulkijan asemaa nostetaan yha vahvemmin esiin ja liikenne-
muotoja priorisoidaan siten, etta ensin kiinnitetdan huomiota jalankulkijan
tarpeisiin ja tdman jalkeen jarjestyksessa pyoréliikenne, joukkoliikenne,
kuljetukset ja jakelu sekd henkildautoliikenne (Lintula 2014).
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Kuljetukset

Jalankulku Pydraily Joukkoliikenne Henkildauto

ja jakelu

Kuva 12. Kestavan liikkumisen periaatteen mukainen kulkumuotojen prio-
risointi.

Priorisointia tehtdessd on tarkeda muistaa alueen liikkujalle tarjoamat
mahdollisuudet seka kaikkien liikkkujaryhmien tarpeet. Vaikka henkiléauto-
liilkennetta ohjattaisiin tai rajoitettaisiinkin, tulisi sen kuitenkin olla myds
osaltaan mahdollista. Tulevaisuudessa tata voitaisiin soveltaa esimerkiksi
tukemalla yhteiskdyttéautojen pysakdintia ja mahdollistamalla yhteiskayt-
toautopalvelut, jolloin on tutkittu, ettda myos kavelyn ja pyoradilyn seka
joukkoliikenteen osuus mahdollisesti kasvaa. (HSL 2017, 50). Liikkumisen
kehittamisen kannalta erityisen kriittisia kohteita ovat esimerkiksi tihedaan
asutut kaupunkikeskustat, joissa on tavallisesti hyvat jalankulun ja pyo6rai-
lyn seka joukkoliikenteen kayton edellytykset. Kuvassa 13 on esitetty jalan-
kulun-, joukkoliikenteen ja pyorailyn sekd autoliikenteen vydhykkeita.
Useat yhteiskdyttoautojenkin kannalta potentiaaliset alueet sijaitsevat ja-
lankulunvyohykkeella.
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Kuva 13. Asumisen kudelma 2015 (Espoo 2015a, 25).

4.2 Yhteiskdyttoautot osana tulevaisuuden liikkumista

4.2.1 Jakamistalous

Jakamistaloudella tarkoitetaan yksinkertaisimmillaan tapahtumaa, jossa
jaetaan vapaita resursseja, joita muut kayttavat sovitun ajanjakson. Jaka-
mistalouden maaritelma on melko laaja ja myds yhteiskayttoautot ja auton
vuokraus seka pysakaointitilan jaettukaytto voivat olla osa jakamistaloutta.
Tavallisesti jakaminen tapahtuu jonkin alustan kautta. Jakamistalouteen
perustuvia palveluita on tullut markkinoille useampia ja osaltaan ne palve-
levat ajatusta, jossa ihmiset voisivat luopua omistamisen rasitteesta.

4.2.2 Liikenne palveluna (MaaS)

Liikenteen palvelulla (MaaS — Mobilyty as a Service) tarkoitetaan esimer-
kiksi jarjestelmaa, josta matkustaja voi hankkia tietyn matkan yhdella mak-
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sulla ja saa tata vastaan yhden lipun, vaikka matkan suorittamiseen kaytet-
taisiinkin useampaa kuin vain yhta tahoa (Liikennevirasto 2017b). Kulutta-
jalle palvelun on ajateltu konkretisoituvan tavallisesti mahdollisuutena os-
taa matkoja samasta paikasta (HSL 2018, 27). Palveluun voidaan sisallyttaa
myo6s esimerkiksi joukkoliikenteen kuukausilippu sekd maaritelty maara
tietyn hintaisia taksimatkoja. My0s yhteiskdyttoautopalvelut voivat kuulua
omana osanaan palveluun ja esimerkiksi yhteiskayttoautoille Maas-ope-
raattorin palvelualusta voikin toimia myos eraanlaisena markkinointi- ja ja-
kelukanavana (HSL 2018, 27).

Liikkumisen palveluilla pyritaan sujuvien matkaketjujen tuottamiseen, jol-
loin olisi myos tarkeaa, etta yhteiskayttoautot sijaitsisivat Iahella muita pal-
veluja, esimerkiksi joukkoliikenteen pysakkeja seka terminaaleja. Osaltaan
MaaS-operaattoreiden ja -palvelujen tarjoajien on nahty voivan vaikuttaa
omalla hinnoittelullaan merkittavastikin ihmisten kulkutavan valintaan ja
taten myos liikkennejarjestelman toiminnallisuuteen (HSL 2018, 27).

4.2.3 Alustatalous

Seka liikkkuminen palveluna, ettd jakamistalous tarvitsevat toimiakseen
alustan. Nykypaivana alusta on yleensa digitaalisessa muodossa ja konkre-
tisoituu kuluttajalle esimerkiksi mobiilisovelluksena tai internetsivuston
tarjoamana palveluna. Digitaalisen alustan paalle voidaan rakentaa palve-
lukokonaisuus, jossa kadyttdjat ja asiakkaat kohtaavat.

Yhteiskayttoautopalvelun tarjoajilla on talla hetkelld paasaantoisesti kay-
tossa omat sovellukset joiden kautta palvelun voi varata. Tulevaisuudessa
kaikki ajoneuvon vuokraus- ja liikkkumispalvelut voisivat olla saatavilla sa-
masta osoitteesta, jolloin niiden kaytto kuluttajan ndkokulmasta olisi viela
nykyistakin suoraviivaisempaa.

Osaltaan alustatalous vaikuttaa myos keskeisesti liilkkumispalveluiden lii-
ketoimintalogiikkaan. Uusien palveluiden osalta keskeisessa roolissa ovat
asiakkaiden ja kdaytonmaara kun taas perinteinen henkilokuljetuspalvelu
on nojannut ajatukseen, etta esimerkiksi tietylla kalustoinvestoinnilla odo-
tetaan tiettya tuottoa. Erilaiset digitaaliset palvelut saattavat vaatia myos
isoa alkupanostusta, mutta niiden skaalaaminen voi olla jatkossa hyvinkin
edullista. (HSL 2018, 6.)

4.2.4 Autonomiset ajoneuvot ja teknologian kehitys

Useat isot auton valmistajat ja teknologiayritykset ovat tutkineet autono-
misten ajoneuvojen kehittamista. Esimerkiksi yhteiskdyttéautojen ja tak-
sien nakokulmasta autonominen liikkenne voisi hyvinkin tarkoittaa naiden
kahden palvelun Idhentymista ja jopa sulautumista. Kaytanndssa kummas-
sakin palvelussa asiakas maksaisi matkasta ajoneuvon kyydissa, jota han ei
itse ohjaisi tai omistaisi. Nykyisten mallien mukaisesti voisi ajatella, etta
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autonomisenkin ajoneuvon voisi myds varata itselleen kdyttdéon, jolloin
operaattorikohtaisesti veloitus voisi perustua esimerkiksi joko ajettuihin
kilometreihin tai kdytettyyn aikaan.

Tulevaisuudessa pysakoinnillda on yleisesti mahdollisuus kehittya nykyista
merkittavasti digitaalisemmaksi. Esimerkiksi digitaalisten palveluiden
avulla kaikkien vapaana olevien pysdakodintipaikkojen maara olisi mahdol-
lista esittaa reaaliaikaisesti. Automaattisten ajoneuvojen myoéta pysakoin-
nin sijainnin merkitys voi myds hyvinkin vahentya tulevaisuudessa, jos au-
ton omistuksen tarve pienenisi ja ajoneuvot liikkuisivat aiempaa enem-
man. Lisdksi, mikadli autojen maara vahenee, tarvitaan myods pysakointi-
paikkoja vahemman. Pysdkdintia seka pysakoinnin maksullisuutta voisi
mahdollisesti korvata myos kiinteistokohtaisten jattopaikojen kasvava
maara ja laatu seka naista perittavat kayttomaksut. (Siitonen 2018.)

4.3 Yhteiskayttoautot ja lainsdaadanto

Trafin selvityksessa “yhteiskdyttoautot Suomessa” on kasitelty yhteiskayt-
toautoihin liittyvaa lainsaadantoa (Trafi 2015, 5). Julkaisun perusteella yh-
teiskdyttoautoilua koskevat kaikki samat lait kuin yksityisautoilua. Lisaksi
mainitaan, ettd voimassa oleva lainsaadanto ei tunne yhteiskayttdéautoilun
termia. Myoskaan liikennevakuutuslaki ei aseta rajoituksia autojen yhteis-
kaytolle.

Juridisesta nakokulmasta yhteiskdyttoisyytta ja jakamispalveluja on tarkas-
teltu myos HSL:n julkaisussa ”Autolla yhdessa — Jakamisen mahdollisuuk-
sista” (HSL 2018, 30-31). Selvityksessa nahtiin hankalaksi, ettd yhteiskayt-
toautoista keskusteltaessa terminologia ei ole vielad vakiintunutta. Kyse on
myos liikkennemuodosta, joka asettuu perinteisten liikennemuotojen vali-
maastoon. Erityisen monitahoiseksi nahtiin muodostuvan eri osapuolien
véliset oikeussuhteet. Sopijaosapuolten kannalta esille nostettiin myds
mm. vuokrauksen ehdot ja kuluttajasuojalaki.

Lainsdadannon osalta tdssa selvityksessa esille nousi myos laki liikenteen
palveluista sekd EU:n yleinen tietosuoja-asetus, joista on nostettu esiin
seuraavissa kappaleissa esitettyja nakokohtia, joiden katsottiin erityisesti
vaikuttavan yhteiskayttéautojen palvelun jarjestamiseen.

4.3.1 Laki liikenteen palveluista

Kokonaisuudessaan laki liikenteen palveluista (ns. liikennekaari) tuli voi-
maan 01.07.2018. Osa laista astui voimaan jo 01.01.2018.

Laissa on nostettu esiin termit ammattimainen henkildiden kuljetus, kulje-
tuspalvelu, taksiliikenne, valityspalvelu, liikennepalvelu, liikkumispalvelu
seka yhdistamispalvelu. Kasitteet on maaritelty laissa seuraavilla tavoilla
(Laki liikenteen palveluista 320/2017, | osa, 1. luku, § 1.):
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” Laissa tarkoitetaan:

ammattimaisella kuljettamisella tiellé henkildiden tai tavaroiden kuljetta-
mista tielld tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vastaan;

kuljetuspalveluilla henkildiden tai tavaroiden kuljettamista ammattimai-
sesti;

taksiliikenteellé ammattimaista henkildiden kuljettamista tiella ajoneuvo-
laissa (1090/2002) tarkoitetulla henkildautolla, kuorma-autolla, kolmipyo-
ralla, kevyella nelipyo6ralla tai raskaalla nelipy6ralla;

vdlityspalvelulla kuljetusten valittamista korvausta vastaan lukuun otta-
matta palvelua, jossa valitetdaan vain palveluntarjoajan omia kuljetuksia;

liikennepalvelulla mita tahansa julkista tai yksityista lilkkenteeseen liittyvaa
palvelua tai palveluyhdistelmaa, jota tarjotaan yleisolle tai yksityiseen
kayttoon;

liikkumispalvelulla liikennepalveluja ja niihin valittomasti liittyvia tukipal-
veluja, kuten vélityspalveluja, tietopalveluja ja pysakointipalveluja;

yhdistémispalvelulla matkaketjujen ja muiden palvelukokonaisuuksien
muodostamista korvausta vastaan yhdistelemalla eri palveluntarjoajien
liilkkumispalveluja.”

Kasitteiden puitteissa yhteiskayttoautot voidaan luokitella liikkennepalve-
luksi. Toisaalta yhteiskayttoautot sisaltyvat maaritelman mukaan myods
osaltaan liikkumispalveluihin seka kuljetuspalveluihin. Esimerkiksi yhteis-
kdyttéautojen operaattorien palveluun sisaltyy useasti myos pysakointi. Li-
saksi useasti liikkuminen palveluna konseptissa puhutaan kuljetuspalvelui-
den liittdmisesta yhteen ja yhteiskdyttoautot ovat osa tata palvelukokonai-
suutta.
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Vélityspalvelut
Kuljetuspalvelut - Yksittdisten kuljetusten
vilittdmista

Lilkkennepalvelut Liikkumispalvelut
Kuljetuspalvelut Ja esim. - Liikennepalvelut ja niité tukevat
auton- ja pyoranvuokraus tai palvelut, kuten vilityspalvelut,
yhteiskdyttautot tietopalvelut, pysikainti jne

Yhdistamispalvelut
- Matkaketjujen ja muiden palvelukokonaisuuksien tarjoamista
yhdistamalla eri palveluntarjoajien liilkkumispalveluita

Kuva 14. Liikenteen palvelut asiakkaan ndakdkulmasta (LVM 2017).

Laki velvoittaa myos liikkumispalvelun tarjoajaa avaamaan toimintansa
ajantasaiset tiedot. Olennaisia nakdkohtia ovat mm. reitti-, pysakki-, aika-
taulu-, hinta-, saatavuus ja esteettomyystiedot. Tiedot tulee avata yksityi-
syyden suojaa vaarantamatta. (Laki liikenteen palveluista 320/2017, llI
Osa, 2. Luku, § 1 - 4.) Rajapintojen avaaminen mahdollistaa my0ds yhteis-
kayttoautojen liittamisen osaksi kuljetusten vilitys- ja yhdistamispalve-
luita.

4.3.2 EU:n yleinen tietosuoja-asetus

EU:n yleinen tietosuoja-asetus tuli voimaan 24.05.2016 ja sen soveltami-
nen aloitettiin 25.05.2018 (Oikeusministerio 2017).

Asetuksen tavoitteena on varmistaa, etta ihmisten oikeus henkil6tietojen
suojaan ja sitd kautta yksityisyyteen toteutuu myos nykyajan digitaalisessa
ymparistossa. Saantelylla pyritdan vastaamaan teknologian nopeaan kehi-
tykseen ja sen tuomiin haasteisiin sekd vahvistamaan ihmisten oikeutta
valvoa henkil6tietojaan. (Kuntaliitto 2017.)

"Tavoitteena on my0ds vahvistaa sdaannot henkilotietojen vapaalle liikku-
vuudelle EU:n sisalla. Asetuksen mukaan henkil6tiedolla tarkoitetaan kaik-
kia tunnistettuun tai tunnistettavissa olevaan luonnolliseen henkil66n liit-
tyvia tietoja. Tunnistettavissa olevana pidetdan luonnollista henkilda, joka
voidaan suoraan tai epdsuorasti tunnistaa erityisesti tunnistetietojen, ku-
ten nimen, henkilétunnuksen, sijaintitiedon, verkkotunnistetietojen taikka
yvhden tai useamman hanelle tavanomaisen fyysisen, fysiologisen, geneet-
tisen, psyykkisen, taloudellisen, kulttuurillisen tai sosiaalisen tekijan perus-
teella. (Kuntaliitto 2017.)"
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Henkilorekisterin pitdja saa kasitelld rekisterin sisaltamia henkilotietoja
vain tietosuoja-asetuksen perusteiden mukaisesti. Henkilétiedon kasitte-
lylla tarkoitetaan toimintoa tai toimintoja, joita kohdistetaan henkil6tietoi-
hin tai henkilotietojen kokoelmiin (esimerkiksi tietojen keraaminen, tallen-
taminen, jarjestaminen, jasentaminen, sailyttdminen, haku, muokkaami-
nen tai muuttaminen) ja henkilorekisterilld henkilotietoa sisaltavaa tieto-
joukkoa (esimerkiksi jasenrekisteri ja kayttajarekisteri). (Kuntaliitto 2017.)

Asetus sadtaa myos, etta rekisteriin rekisterdidylla tahoilla on kohtuullisin
valiajoin oikeus saada paasy henkildtietoihin, joita hanesta on keratty seka
tietoihin hanen henkil6tietojen kasittelyyn liittyen ja pyydetyt tiedot pitaa
ensisijaisesti luovuttaa sahkoisessa muodossa. Rekisterdidylla on myds oi-
keus vaatia, etta rekisterinpitdja oikaisee ilman aiheetonta viivytysta rekis-
teroitya koskevat epatarkat ja virheelliset henkil6tiedot. (Kuntaliitto 2017.)

4.4 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtioneuvoston paatoksella voimaan asetettujen ja ymparistoministerion
laatimien valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden tarkoituksena on
varmistaa valtakunnallisesti merkittavien asioiden huomioon ottaminen
alueellisessa maankayton suunnittelussa ja kaavoituksessa. Tavoitteilla
taataan myo6s kansainvalisten sopimusten ja velvoitteiden taytantoon-
pano. Tallaisia sopimuksia ovat mm. YK:n kestavan kehityksen tavoitteet —
Agenda 2030 ja Pariisin ilmastosopimus. Naista esimerkiksi Pariisin ilmas-
tosopimuksen paastotavoitteet keskittyvat kansallisesti erityisesti liiken-
teeseen. 14.12.2017 voimaan astuivat paivitetyt tavoitteet. Edelliset ta-
voitteet olivat vuodelta 2000 ja niita oli tarkistettu vuonna 2008 (Ymparis-
toOministerio 2017, 1 - 4).

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet varmistavat osaltaan, ettd kes-
tavalla alueiden kayton suunnittelulla edistetdaan yhteiskunnan toiminnal-
lisuutta ja pdivittdisen arjen sujumista, liikkkuminen mukaan lukien. Talla
hetkelld kdynnissa on trendeja, jotka vaikuttavat oleellisesti myoés Suomen
tulevaisuuteen. Valtakunnallisissa alueidenkadyttotavoitteissa naista tren-
deistd on nostettu esiin mm. ilmastonmuutos, kaupungistuminen, vaeston
muutokset, elinkeinojen uusiutuminen, digitalisaatio ja luonnon moni-
muotoisuuden heikkeneminen. Muuttuva ymparistd luo tdten painetta
myo6s uusien nakdkulmien ja ratkaisujen kehittamiseen. Esimerkiksi kesta-
van kaupunkirakenteen ja tata tukevan liikennejarjestelman kehittamisella
on mahdollista vaikuttaa oleellisesti iimastonmuutoksen haasteisiin ja va-
hentda henkildautoista syntyvia padstoja siirryttdessa kohti vahahiilista yh-
teiskuntaa. (Ymparistoministerié 2017, 1.)

Suomi nahdaan hyvaksi alustaksi kehittaa uusia digitaalisia ratkaisuja. Eri-
tyisesti uusia innovaatioita tarvitaan suurimmilla kaupunkiseuduilla, joissa
liikkumisalueet laajenevat. Vastakohtaisesti useiden pienien keskusten va-
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eston on ennustettu vahenevan, joka synnyttaa taas oman haasteensa alu-
eelle jaavien asukkaiden asioinnin ja tydssakdaynnin suhteen. (Ymparisto-
ministerio 2017, 2.)

Aluerakenteen monikeskuksisuus tukee myos Suomen eri osien vahvuuk-
sien tdaysimaardista hyodyntamistd ja alueiden valiselld yhteistyolla voi-
daan lisata koko maan vetovoimaa. Myds jo rakennetun ympariston mak-
simaalinen hyodyntaminen on taloudellisesti ja ekologisesti jarkevaa ja
kannattavaa. Paastotavoitteisiin paaseminen edellyttaa koko Suomelta re-
surssitehokasta ja vahahiilista toiminnallisuutta. Liikenteen osalta erityi-
sesti kestavan liikkumisen edistdaminen on tarkedssa roolissa. Lisdksi koko
maan perusedellytyksiin kuuluu toimintavarma liikennejarjestelma. Liiken-
teen uusien palveluiden nahdaankin tuovan tarjolle tulevaisuudessa yha
saumattomampia matkaketjuja ja yhteiskayttoisyytta. Uudet teknologiat
mahdollistavat osaltaan myds tiivimman ja tehokkaamman alueiden suun-
nittelun. (Ymparistoministeridé 2017, 5 - 6.)

Paastdjen nakdkulmasta yhteiskdyttoautoilla pyritdan normaaliin henkil6-
autoon verrattuna korkeampaan kayttoasteen, jolloin yhdella autolla on
useampi kayttaja. Taman tulisi osaltaan johtaa ajoneuvotekniikan kehitty-
essa myos autokannan nopeampaan uusiutumiseen ja taten vahapaastoi-
sempaan liikenteeseen. Kuvissa 15 ja 16 on esitetty ensirekisteroityjen au-
tojen paastojen kehitystad seka liikennekaytossa olevien henkildautojen
keski-ian muutosta. Tulevaisuudessa yhteiskayttéauto-operaattoreita tu-
lee my6s kannustaa paastottoman tai vahdpaastoisen yhteiskayttoautolii-
kenteen jarjestamiseen.
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Kuva 15. Ensirekisteroityjen henkildautojen hiilidioksidipaastot (g/km)
(Helsingin Seutu 2017a).
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Liikennekaytdssa olevien henkiléautojen keski-ika 2006—-2017

— et Obevat — ikt eesta olevat iman museo sutoja

Kuva 16. Liikennekadytdssa olevien henkildautojen keski-ika 2006 — 2017
(Trafi 2018).

4.5 Uudenmaan maakuntakaava, Uusimaa-kaava 2050

Vuodelle 2050 ulottuvan Uusimaa-kaavan valmistelu on kdynnissa ja se
valmistuu vuonna 2019. Maakuntakaava toimii kunnille ohjenuorana yleis-
ja asemakaavoituksessa. Keskeisind teemoina kaavassa ovat mm. kestava
kasvu seka toimintaymparistén muutoksiin varautuminen. Liikenteen
osalta Helsingin seudun erityiskysymyksind on nostettu verkostomaisen
joukkoliikenteen kehittaminen seka liikenteen sujuvuuden, turvallisuuden
ja vahapaastoisyyden edistaminen. Myos kasvua pyritdan ohjaamaan rai-
deliikenteen seka kestdvan liikkumisen alueille, kuten keskustoihin. (Uu-
denmaanliitto 2018.)

Osana kaavan valmisteluty6ta on tehty selvitys Uudenmaan rakennemal-
leista. Tyossa on kuvattu eri tyyppisilla malleilla tilannetta vuonna 2050
seka etsitty muun muassa liikennejarjestelman kehityssuuntia. Keskeisena
osana tarkastelua on ollut tulevaisuuteen varautuminen sekd ennakointi,
jota on hahmotettu esimerkiksi arvioimalla malleja sosiaalisen kestavyy-
den ja ilmaston muutoksen ndakdkulmasta. (Uudenmaanliitto 2017, 6-7.)

Rakennemallityon lahtbkohdissa nostetaan esille YK:n kestavan kehityksen
tavoitteet 2030, Pariisin ilmastosopimus sekd ndakokohdat yhdyskuntien
kehityksesta eri asumisvaihtoehtoja, viheralueita seka kestavia liikkumis-
mahdollisuuksia tukevaksi. Lisaksi merkittavassa roolissa tulevaisuuden
vhdyskunnissa ja kaupungeissa ndhddan luonnon monimuotoisuuden sai-
lyminen. Kasvihuonepédastdjen vahentamisen tavoitteisiin vastataan esi-
merkiksi resurssitehokkaamman ja vihreamman talouden edistamisella.
Tieliikenteen péaastdjen viahennystavoite vuoteen 2030 mennessd on 50
prosenttia verrattuna vuoden 2005 tilanteeseen. Kasvavassa kaupungissa
tama tarkoittaa strategisesti uudisrakentamisen ohjaamista olemassa ole-
vien palveluiden ja joukkoliikenteen laheisyyteen. Lisdksi olemassa olevan
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infrastruktuurin ja tulevaisuudessa liikenteen palveluiden tehokas hyédyn-
taminen korostuu. Metropolialueiden isojen monikeskusten toimivan lii-
kennejarjestelman ohessa pienempien seutukeskusten osalta hyvat liiken-
teen yhteydet isompiin keskuksiin ovat tarkedssa roolissa. Pienet ja jouk-
koliikenteen runkoverkosta irralliset keskukset ovat erityisesti liikenteen
padstojen vahentamisen kannalta haastavia maankayton ratkaisuja. (Uu-
denmaanliitto 2017, 9 — 14.)

8 000 8,0

£ )
® 7 000 .. 70 7]
8 ! .—. e, .a® . .’\4
. *eense " (8
O 6000 -pu — WEE = 60 0O
e I Ill iIIIII_ 50 2
5 4000 o 2
§ 3000 | 30 &
7] >
T 2000 20 %
) 1 000 1,0 el
x o
~ “ " L-L
0 0,0
90 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15
 Kaukolampd m Oljylammitys Sahkolammitys
Kulutussahko m |_jikenne = Teollisuus ja tyokoneet
Jatteiden kasittely w1 aatalous s s o Asykasta kohti

Kuva 17. Paakaupunkiseudun kasvihuonepaastdjen kehitys sektoreittain
vuosina 1990 — 2015 (Helsingin Seutu 2017b).
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Kuva 18. Padkaupunkiseudun liikenteen kokonaispadstét asukasta kohti
1990 — 2015 (Helsingin Seutu 2017b).

Uudenmaan alueella on Suomen mittakaavassa merkittavin lentoasema
(Helsinki-Vantaa) ja vilkas Tallinnan suunnan yhteys seka Pietarin ratayh-
teys. Uudenmaan joukkoliikenne taas tdydentda osaltaan pitkdn matkan
liilkkumista rata- ja raideverkolla ja tihedn vuorovalin linja-autoliikenteella.
Joukkoliikenteen osalta kysyntda on poikittaislinjoille erityisesti paakau-
punkiseudulla. Runkolinjoihin perustuvassa kehityksessa vaaditaan myos
yha useammin vaihtamista liikennevalineesta toiseen, jolloin sujuvien
vaihtoyhteyksien merkitys korostuu. (Uudenmaanliitto 2017, 30 — 32.)
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Osaltaan yhteiskdyttdautot voisivat tukea myds pitkan matkan matkusta-
jaliikennetta ja matkaketjujen muodostumista myos kauempanakin sijait-
seviin terminaaleihin.

Uudenmaan maakuntakaavan seka rakennemallityon esitetyissa lahtdkoh-
dissa on useita pisteitd, joissa ekologinen ja helposti saavutettava yhteis-
kayttoautojarjestelma voi tukea seka alueen asukkaiden liikkumista, etta
alueella vierailevia henkil6ita. Esimerkiksi autoton elamantapa voisi olla ai-
nakin keskustojen asukkaille mahdollinen, jos tarjolla on tarvittaessa hen-
kildbauton palvelutasoa vastaava kulkumuoto. Lisaksi liikenteen palvelut
alueilla, joille ei valttamatta ole mahdollista jarjestaa tarvittavia tehokkaita
joukkoliikenteen yhteyksia kehittyvat. Yhteiskayttéautot ja mahdollisesti
erilaiset kyytipalvelut voisivat mahdollistaa kaupungille edelleen vaihtoeh-
don jarjestaa julkista liikennetta niille alueille, joilla joukkoliikenteen kayt-
toaste on pieni. Yhteiskayttdautot tuovat henkiloauton myoés niiden ulot-
tuville, joille ajoneuvon hankkiminen ei aiemmin ole valttamatta ollut
mahdollista ja edistavat taten liikkumisen tasa-arvoa.

Rakenteeltaan tiivis maankayttd vaikuttaisi tukevan myos yhteiskayttoau-
toilua, koska palvelut saavat tarvittavan kayttajapotentiaalin, eivatka ih-
misten ole valttamatonta hankkia omaa autoa. Maankadyton nakokulmasta
yhteiskayttoautot saattavat myos pitkalla tahtdimella vapauttaa tilaa esi-
merkiksi pysdkdintipaikoilta muulle toiminnalle, mikali niilla pystytaan kor-
vaamaan yksityisella henkiléautolla tehtyja matkoja.

4.6 Espoon tavoitteet ja Espoo-tarina

Espoon kaupungin strategia on esitetty Espoo-tarinassa (Espoo 2018). Stra-
tegian mukaisissa Espoon arvoissa ja toimintaperiaatteissa on nostettu
esiin asukas- ja asiakaslahtoisyys, edelldkavijyys seka oikeudenmukaisuus.
Arvoissa painotettuja periaatteita ovat mm. sujuva arki ja asukkaiden tar-
peisiin vastaaminen. Lisdksi on painotettu Espoon taloudellista, ekologista
ja sosiaalista kestavyyttd sekd tasa-arvoista ja yhdenvertaista toimintaa.
(Espoo 20173, 5.)

Strategia linjaa, ettd Espoo on jatkossakin viiden kaupunkikeskuksen (Ma-
tinkyla-Olari, Leppavaara, Espoon keskus, Tapiola, Espoonlahti) verkosto-
kaupunki, joiden tueksi syntyy nykyisten paikalliskeskusten (Kauklahden ja
Kalajarven) lisdksi uudet Finnoon, Keran ja Histan paikalliskeskukset. Talla
hetkelld Espoossa asukkaita on n. 280 000 kpl, 300 000 asukkaan rajapyy-
kin on ennustettu rikkoutuvan vuonna 2022 ja 2050 asukkaita olisi jo noin
400 000 (Espoo 2017c, 12). 2000-luvulla Espoon keskiméaarainen vuosittai-
nen vdestdonkasvu on ollut 1,6 % (Espoo 2017c, 8). Nykyiselldan Espoon ke-
hitys seuraa osaltaan pdakaupunkiseudun metropolialuetta. (Espoo
2017a.)
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Kuva 19. Espoon asukas- ja tyopaikkamaarien kehittyminen (Espoo 2017c,
8).

Vaikka kaupungit edistavatkin lilkkenteen palveluita ja palvelun tarjoajat ke-
hittavat uusia palveluita, niin selvaa on, etta ainakin lahitulevaisuudessa
koko paakaupunkiseudun metropolialueella tullaan liikkkumaan yha aktiivi-
sesti myos yksityisilla henkil6autoilla. Espoossa henkildautoja on talla het-
kella noin 140 000 ja kaupungin henkil6autotiheys on n. 500 ha / 1000 asu-
kasta.
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Kuva 20. Kaikki Espoossa rekisterissa olevat henkiléautot vuosina 2011 —
2017 (Tilastokeskus 2018).



31

Henkildautotiheyden kehitys paakaupunkiseudun kunnissa on ollut 2000-
luvulla padosin kasvavaa. Espoon henkildautomaara on kasvanut vuosit-
tain noin 2840 autolla (Tilastokeskus 2018). Kuvassa 21 on esitetty henki-
I6autotiheyden kehitys padkaupunkiseudun kunnissa ja kuvassa 22 paa-
kaupunkiseudun henkil6autotiheys vuoden 2014 lopussa. Kuvassa 23 on
kuvattu asuntokuntien autonomistusta (autojen lukumaaran mukaan).
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Kuva 21. Henkil6autotiheyden kehitys padkaupunkiseudun kunnissa (Hel-
singin Seutu 2018).
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Kuva 22. Paakaupunkiseudun henkil6autotiheys 31.12.2014 (Helsingin
Seutu 2018).
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Kuva 23. Asuntokuntien autonomistus vuonna 2013 (Helsingin Seutu
2018).

Espoon kaavoitusohjelma 2018 — 2021

Kaavoitusohjelma toteuttaa osaltaan Espoo-tarinan linjauksia kaupunki-
suunnittelun keinoin. Erityisesti kaavoitusohjelmalla pyritdan vastaamaan
kaavoituksen maaratavoitteisiin, rakentamisen sujuvoittamiseen, kaupun-
kisuunnittelun vuorovaikutuksen kehittamiseen seka City as a Sevice-kon-
septin soveltamiseen kaupunkisuunnittelussa. Lisaksi kaavoituksella tue-
taan esimerkiksi seudullisia tavoitteita ja tasapainoista seka kestavaa kau-
punkikehitysta. (Espoo 2017c, 5; 19.)

Tulevaisuudessa joukkoliikenteen kaytavat ovat isossa roolissa Espoon kas-
vaessa. Nadista merkittavimpia ovat esimerkiksi nykyisen Lansimetron seka
Lansimetron jatkeen alueet seka Espoon kaupunkiradan alue, jonka var-
rella kehittyy esimerkiksi Keran aluekeskus. (Espoo 2017c, 6.)

Jatkossa Espoossa on my0s tavoitteena rakentaa erilaisia asuntoja, jolla py-
ritddn monimuotoiseen seka kerrostaloja etta pientaloja sisaltavaan raken-
teeseen. 2000-luvulla uusia asuntoja on Espooseen valmistunut n. 2 300
asunnon vuositahtia, joista kerrostalojen osuus on ollut n. 70 %. Talla het-
kella kerrostalojen osuus Espoossa on n. 60 % ja pientalojen osuus n. 40 %.
(Espoo 2017e, 6 - 8.) Esimerkiksi verrattuna henkil6autojen maaran kas-
vuun (2840 autoa, kappale 5.5) yhta uutta asuntoa kohden on Espoon hen-
kilbautomaara lisaantynyt n. 1,2 autolla.

Myo6s maankayton, liikenteen ja asumisen sopimukset (MAL) ohjaavat Es-
poon kehittymista ja ne on huomioitu osaltaan kaavoitusohjelmassa. Sopi-
musten tavoitteena on mm. parantaa kaupunkiseutujen toiminnallisuutta
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seka kehittaa kilpailukykya. MAL-sopimuksessa Espoo on talla hetkella si-
toutunut kaavoittamaan vuosittain keskimaarin n. 250 000 — 315 000 k-m2
asuntokerrosalaa. Toteutunut maara on ollut viimevuosina tavoitetta kor-
keampi (Rakennuslehti 2018). Padsaantoisesti asunnot pyritddn kaavoitta-
maan joukkoliikenteen kannalta hyvin saavutettaville alueille. (Espoo
2017c, 12 -13))

Lilkennejarjestelman osalta koko paakaupunkiseutua kehitetaan kestaviin
lilkkumismuotoihin perustuvalla suunnittelulla, jolla pyritdan osaltaan vas-
taamaan vuoden 2030 padstotavoitteisiin. Espoon ilmasto-ohjelman
myo6ta kaupunki on sitoutunut olemaan hiilineutraali vuoteen 2030 men-
nessd. Espoo kuuluu myos Smart & Clean sdatioon, jonka jasenena Espoo
kehittaa osaltaan Helsingin metropolialueella puhtaita ja alykkaita ratkai-
suja. Maankayton osalta on nostettu esiin ohjaaminen ilmaston kannalta
positiivisiin ratkaisuihin. (Espoo 2017e, 13 — 16.)

@ POHJAKARTTA: HELSINGIN KAUPUNKIMITTAUSOSASTO, HELSINGIN SEUDUN KUNNAT JA HSY, 2016 © JOUKKOLIIKENNESUUNNITELMAT HSL 20
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Kuva 24. Esimerkki asemakaavoituksen painopistealueista Espoon metro-
vyOhykkeella (Espoo 2017c, 30).

Suunnittelun nakokulmasta maankayttd synnyttaa lilkkkumisen tarvetta.
Viimeisen 10 vuoden aikana liikenne onkin kasvanut Espoossa siten, etta
henkildautoliikenne on lisdantynyt 8 %, joukkoliikenteen kayttd 13 % seka
kesaaikaan kaupunkikeskustoissa kavely 25 % ja pyoraily perati 81 %. Sa-
maan aikaan Espoon vaesto on kasvanut n. 15 %. Osana MAL-suunnittelua
arvioitiin myos, ettd vuonna 2030 yhteiskdyttdisten henkildautojen maara
olisi kasvanut siten, ettd kaikista henkiloautoista niitd olisi 10 %. Myo0s ylei-
sesti lilkkenteen palveluiden on arvioitu yleistyvan. (Espoo 2017c, 36.)
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selitteet:

henkiloauto, matkustaja

koko seutu
Kantakaupunki

Helsingin esikaupunkialueet

henkildauto, kuljettaja

Espoo, Kauniainen
muuy

joukkoliikenne

Vantaa

radanvarren KUUMA-kunnat

muut KUUMA-kunnat jalankulku

Kuva 25. Kulkutapajakauma asuinalueen mukaan (prosenttia alueen mat-
koista) (Liikennevirasto 2018a).

Espoon kaavoitusohjelmaa voitaisiin tukea esimerkiksi kestavan yhteis-
kayttdautojarjestelman rakentamisella. Erityisesti palvelu vastaisi City as A
Service ajatteluun seka paastotavoitteiden saavuttamiseen. Toimivalla yh-
teiskdyttoautojarjestelmalld voidaan myds tukea kehittyvia raideliikenteen
runkolinjojen alueita sekd pohtia liikkkumisen asemaa "first and last mile-
ajattelussa” alueilla, jotka eivat sijaitse aivan runkolinjojen valittdmassa la-
heisyydessa. Yhteiskdyttoautoilun yleistyessa myos vahapaastoisten (esim.
sahkadisten) yhteiskayttoajoneuvojen merkitys korostuu.

Yhteiskdyttoautojen nostaminen kaavoituksen pysakointinormikeskuste-
luun saattaa myos mahdollistaa kestdvan ja kustannustehokkaamman
asuntotuotannon rakentamisen. Toisaalta samaan aikaan tulee jatkaa liik-
kumisen ohjauksen tyota seka toimenpiteiden kehittamista. Ohjaavilla toi-
menpiteilld varmistetaan, etta ihmiset oppivat kdayttamaan uusia palveluja,
eika yksityisten henkil6autojen maara jatka kasvua samassa tahdissa asu-
kasmadran kasvun kanssa. Henkildautomaaran hallitsematon kasvu voisi
johtaa esimerkiksi tilanteeseen, jossa pysdkointinormien helpotusten
vuoksi pysakointipaikkoja ei enaa riittaisikdan kaikille halukkaille. Kaavoi-
tuskatsauksen perusteella keskeisia alueita myos yhteiskdyttéautojen ke-
hittdmisen kannalta ovat erityisesti kasvavat asuinalueet raideyhteyksien
laheisyydessa. Myos ndiden alueiden tavoitettavuutta on mahdollista tu-
kea yhteiskayttoisilla ratkaisuilla.
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5 YHTEISKAYTTOAUTOJEN PYSAKOINNIN NYKYTILA

51

Pysakdinnin jarjestaminen Espoossa

5.1.1 Pysakoinnin jarjestamisen periaatteet

Espoossa pysakointi on padasiassa yksityisten toimijoiden jarjestamaa ja
edellytyksena onkin, etta tietyn toiminnon pysakdinti tulisi jarjestaa sille
osoitetulla tontilla tai erikseen pysakointiin tarkoitetulta alueelta. Pysa-
kointinormilla ohjataan asemakaavoissa ja rakennusluvissa kiinteist6ja ra-
kentamaan riittava maara pysakaointia. (Espoo 2017d.)

Tonttien lisaksi pysakdintipaikkoja voidaan toteuttaa myos katujen varsille.
Kadunvarsipaikkojen pysakointi on maksutonta, mutta sille on usein osoi-
tettu aikarajoitus. Aikarajoitus vaihtelee paikasta riippuen 15 minuutista
24 tuntiin. (Espoo 2017d.)

Yhteiskayttéautojen pysakointia voidaan edistaa seka tontilla etta kadulla.
Kadunvarsipysakointi takaa osaltaan palveluiden ndakymisen kaupunkiku-
vassa ja toimii taten myds palvelun markkinointikanavana. Nykypadivana
tonttien pysakointi taas ratkaistaan usein rakenteellisesti, joten tonttien
osalta palveluiden tehokas ja laaja tavoitettavuus vaatii niiden huomioimi-
sen jo suunnittelun alkuvaiheessa.

5.1.2 Pysdkoinnin maksullisuus

Espoossa yleinen pysakointi on ilmaista. Myods yleisen pysakodinnin maksul-
lisuutta on selvitetty ja se on yksi Espoon pysakoinnin periaatteissa maini-
tuista kehittamiskohteista, mutta sita ei ole viela toteutettu. Maksullisuu-
den pilottialueiksi on esitetty mm. Tapiolaa ja Leppdavaaraa, jotka olisivat
hyvia keskuksia myos yhteiskdyttoautoilun kehittamiseen (Espoo 2017e,
3).

Maksullisuudella pystyttdisiin myos sekd ohjaamaan etta tukemaan yhteis-
kayttéautojen pysakointid. Espoon pysakdinnin maksullisuutta kasittele-
vassa selvityksessa on myos ehdotettu, ettd muun pysakoinnin maksaessa
1- 3 €, saisivat yhteiskdyttoautot tasta 75 % alennuksen ja vahdapaastodiset
yhteiskdyttéautot 75 — 100 % alennuksen. Pysdkdinnin maksamisen tavoit-
teissa on myds mainittu, etta niilld pyritdan tukemaan yhteiskayttdisten
ajoneuvojen yleistymista. (Espoo 2017e, 3; 5.) Yleisesti pysdakodinnin mak-
sullisuus helpottaisi yhteiskayttéautojen pysakdinnin jarjestamistd, mah-
dollistaen tasa-arvoiset pysakdintimahdollisuudet kaikille kayttajaryh-
mille.
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5.2 Yhteiskdayttoautojen pysakointi Espoossa

Yhteiskayttoautoyritysten pysakdintioikeus on otettu kdyttoon Espoossa
vuonna 2017 ja yhteiskayttoautopalveluja tarjoavat yritykset voivat hakea
Espoosta pysakdintioikeutta. Pysakodintioikeus on maksuton. Talla hetkella
yhteiskayttoautojen pysakdintia on sijoitettu Espoossa yleisille pysakointi-
paikoille Leppdvaaraan, Otaniemeen ja Matinkyldan. Yhteensa nailta alu-
eilta yhteiskayttoautoille on varattu 14 paikkaa ja yhteiskdyttoautoille
osoitetulla pysdkointioikeudella voi pysakoéida niille erillisella lisakilvella
merkityilla paikoilla maksimissaan 24 tunnin ajan. Operaattorille myénnet-
tava pysakointilupa on toistaiseksi voimassa oleva. (Espoo 2017b) (Yhteis-
kayttdoautoyritysten pysékointioikeus ja hakumenettely / 2017.)

Taulukko 1. Yhteiskayttéautojen pysakoéinnin sijainti ja paikkamaarat Es-
poossa (Espoo 2017, Yhteiskdyttdautojen pysakointi).

Kohde / sijainti Paikkamaara (kpl)
Leppavaara 8

Otaniemi 3

Matinkyla 3

Yht. 14

Yleisten pysakointipaikkojen lisaksi YKA:n pysdkdintia on tonteilla yksityi-
silla paikoilla, joten todellisuudessa paikkoja on my6s Espoossa kdytossa
reilusti enemman kuin vain yleisten paikkojen lukumaara. Esimerkiksi Ota-
niemen alueelta on mahdollista ottaa ajoneuvo kayttéon useammasta eri
paikaista.

Espoon "yhteiskdyttoautoyritysten hakumenettely” -ohjeistuksen perus-
teella yhteiskayttdautojen pysakointiluvan voi saada kaytté6n Espoon alu-
eella, jos luvan hakija on yhteiskayttéautojen palvelun tarjoaja, jolla on voi-
massa oleva Helsingin kaupungin myontama pysakointitunnus (Z-tunnus).
Mikali hakija tayttaa taman ehdon, ei toimijan tarvitse hakea erikseen Es-
poon kaupungin pysakointioikeutta. Muissa tapauksissa hakijan tulee tayt-
tda ainakin seuraavat ehdot (Espoo 2017f, 1-3.):

— Luvan hakijan liiketoimintaan tulee sisaltya yhteiskayttéautojen vuok-
raus, kun pysakointioikeutta haetaan

— Hakija voi my0s saada oikeuden esittamallad yhteiskdyttoautopalvelun
aloittamisen liiketoimintasuunnitelman

— Hakijan yhteiskayttoautopalvelu on kaikille avoin

— Hakija on huolehtinut yhteiskunnallisista velvoitteistaan

— Hakijan palvelu perustuu internetissa yllapidettavaan jarjestelmaan,
jossa pysakointiluvan saaneen ajoneuvon tulee olla varattavissa 24
tuntia vuorokaudessa

— Palvelun asiakkaan tulee pystya ottamaan ajoneuvo omatoimisesti
kayttoon
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— Palvelussa asetettu ajoneuvon vahimmaiskayttoaika on enintaan
kaksi tuntia / kayttokerta

— Hakija ei saa asettaa kayttoajan lisaksi muita ajoaikaan tai ajokilomet-
reihin liittyvaa palvelun kayton vahimmaismaaraa koskevia ehtoja

— Hakijan palvelun kdyttomaksun tulee olla kohtuullinen ja sen tulee
perustua auton kayttoon (esim. ajetut kilometrit / kdytetty aika)

— Hakijan hinnoittelun on tuettava lyhytaikaista vuokrausta. Palvelun
asiakkaalle voidaan kuitenkin osoittaa kiinted kuukausimaksu, jolla
pyritdan kattamaan palvelun jarjestamisesta aiheutuvia kiinteita ku-
luja

Ajoneuvojen osalta pysakointioikeus mahdollistaa ajoneuvojen pysakoin-
nin niille osoitetuilla paikoilla maksimissaan 24 tunnin ajaksi. Pysakointioi-
keus on lisdksi ajoneuvokohtainen ja ajoneuvon tulee olla rekisteroity hen-
kiloautoksi. Ajoneuvon tulee olla myos palvelun tarjoajan asiakkaiden kay-
tossa. (Espoo 2017f, 1-3.)

Nykyisin Espoossa yhteiskayttoautoyrityksistd toimii DriveNow, 24rent /
GoNow seka CityCarClub. Myos sahkaisilla ajoneuvoilla operoivalla Eko-
Rentilla on yrityksen palvelupistekartan perusteella piste mm. Espoon Ta-
piolassa.

5.2.1 Leppavaara

Leppdvaarassa paikat sijaitsevat aivan Leppdvaaran juna-aseman vieressa
Leppdvaaranaukiolla, jossa ne ovat lahelld seka junalaituria etta linja-auto-
terminaalia. Terminaalialueen palveluihin kuuluvat yhteiskdyttéautojen ja
joukkoliikenteen lisaksi taksit. Yhteiskdyttoautoille varattu pysakointialue
palvelee my6s muita alueiden kayttdjia ja muille kuin yhteiskayttdautoille
alueella on pysakointi sallittu 15 minuutin ajan. (Espoo 2017b.)
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Kuva 27. Yhteiskayttoautoille varattu pysakointialue Leppavaarassa. (Va-
lokuva Outi Jokela).
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Kuva 28. Yhteiskayttoautoille varatun pysdkdintialueen liikennemerkit
Leppavaarassa.

5.2.2 Otaniemi

Otaniemessa yhteiskayttoautojen pysakointipaikat sijaitsevat Otakaarella
(Espoo 2017b). Paikoilta metroasemalle matkaa on noin 200 metria. Lisaksi
pysakointipaikkojen valittomassa laheisyydessa on Aalto-yliopiston paara-
kennus ja tapahtumakeskus Dipoli sekd Otaniemen ostoskeskus. Taman
tyon tekohetkellda Otaniemen keskuksessa ja metroaseman valittomassa
laheisyydessa on kdynnissa useampi rakennustydmaa. Paikat on merkitty
pysakdintikieltomerkilla seka yhteiskdyttoautojen pysakoinnin sallivalla li-
sakilvella.
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Kuva 29. Yhteiskayttoautojen pysdakoinnin sijainti Otaniemessa.
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Kuva 30. Yhteiskayttoautoille varattu pysakointi Otaniemessa. (Valokuva

Outi Jokela).
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Kuva 31. Yhteiskayttoautoille varatun pysakoéinnin liikennemerkit Otanie-
messa. (Valokuva Outi Jokela).

5.2.3 Matinkyla

Matinkyldssa yhteiskdyttoautojen pysakointipaikat sijaitsevat Matinpu-
ronpolun pysakointialueella (Matinpuronpolku 3) (Espoo 2017b). Matinky-
lassad paikat on varattu vain yhteiskayttoautoille. Paikat on merkitty pysa-
kéinnista ilmoittavilla merkeilld seka lisakilvelld, jossa kerrotaan, etta pai-
kat on varattu vain yhteiskdyttoautoille.

ey — N 1k
' ¥, o T i (a .+,
¢ i ’ i
e i L I~ |
\ : ﬁ dugrare ; }; ‘Eﬁ . ¥
\'4 ] i _ ‘é“.“..
: 3 o ;ff
“J_jl 7 A ,
f f / g, . -;-._‘_._‘ ST e
{1l | L “ =" 1
\ (.‘ " .‘ .f't | r \%’\
o) o L 720
2 s@ﬂ' A 4 Npman s |
o W o
= d £ Matizadcien
5 o>
" ;;"Jr-. ——

."I(é‘b _"-\ nws L e o ———

zm, f 7 E 4 :- C i ’.. : 'y .. - 7
w-:-r:m-- : ] | marmy aiingan if . 4 '/\-. r \\ //
= ol ( L r e \

| Y _~ Kartta: Espoon .kzg&t;punkr 2 .03)2\6{8}.

1 it 1 Ty SN\

Kuva 32. Yhteiskayttoautojen pysakoinnin sijainti Matinkyldssa.



42

Kuva 33. Yhteiskayttoautoille varatut pysakointipaikat Matinkylassa. (Va-
lokuva Outi Jokela).

Kuva 34. Yhteiskayttoautoille varattujen pysakointipaikkojen liikenne-
merkit Matinkyldssa. (Valokuva Outi Jokela).

5.3 Pysakoéinnin jarjestamisen esimerkkeja ja kdytant6ja Suomessa

5.3.1 Helsinki

Pysakointi on lahtdkohtaisesti maksullista Helsingin kantakaupungissa la-
hes kaikilla kaduilla arkipadivina ja liikekeskustan alueella myos lauantaisin.
Maksu vaihtelee maksullisuusvyohykkeen mukaan. Pysakdinti on sallittua
ainoastaan merkityilla pysakointipaikoilla. Helsingissa on kaytdssa myos
maksullinen asukas- ja yrityspysakdintitunnusjarjestelma. Vuonna 2005
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Helsingin kantakaupungin alueella oli yhteensa n. 45 000 pysakdintipaik-
kaa ja ndista hieman yli puolet (n. 24 000 paikkaa) sijaitsi katualueella (HSL
2013, 37). (Helsinki 2018a; Helsinki 2018b.)

NYKYISET ASUKASPYSAKOINTIVYOHYKKEET
922016

Kuva 35. Helsingin asukaspysakointitunnusten vyohykkeet (Helsinki
2018b).

Kadunvarsipaikkojen lisdksi pysakointia on jarjestetty tonttikohtaisesti. Eri-
tyisesti uusilla rakentuvilla alueilla pysdkdinnin sijoittumista on ohjattu
padsaantoisesti tonteille. Katujen varsilta varataan kuitenkin edelleen py-
sakointitilaa asiakas- ja vieraspysakoinnille. (Helsinki 2018c.)

Helsingilla on Suomen mittakaavassa pitka yhteiskayttdautoilun perinne ja
yhteiskayttoautoja on ollut kaupungissa jo 2000-luvun alkupuolelta. Pit-
kdan ainoana toimijana oli CityCarClub, mutta talla hetkelld CCC:n lisaksi
Helsingissa toimii my6s mm. DriveNow:n ja GoNow/24rentin sekad EkoRen-
tin palvelut. (Helsinki 2018c.)

Helsingissa yhteiskdyttoautojen pysakointi perustuu Z-tunnukseen, jolla
saa pysakoida asukas- ja yritystunnuksille osoitetuilla paikoilla. Lisdksi yh-
teiskdyttoautoille on osoitettu n. 100 varattua pysakointipaikkaa, joiden
varaamiseen on olemassa myds oma varausjarjestelma. Aivan Helsingin
ydinkeskustassa ei ole YKA:lle varattuja paikkoa. Yhteiskayttoautojen py-
sakdintiluvan hinta on saman suuruinen kuin asukaspysakointitunnuksen.
Uudemmilla alueilla, joilla asukaspysakdintitunnusjarjestelma ei ole kay-
tossa, on kaavailtu, ettd paasaantoisesti paikkoja, joilla aikarajoitus on
kaksi tuntia tai enemman voitaisiin kdyttaa yhteiskdyttéautojen pysakoin-
tiin. Tunnusten mydntamisen enimmaismaaraksi on maaritelty 3 000 kpl
siten, ettd yhdelle operaattorille voidaan maksimissaan myéntaa 500 tun-
nusta. (Helsinki 2018c.)
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Kuva 36. Z-tunnuksella osoitettujen pysakdintipaikkojen merkinta Helsin-
gin Lauttasaaressa (vasen kuva) ja DriveNow-auto pysakoityna
asukaspysakointitunnuksella merkitylle paikalle Helsingin Laut-
tasaaressa (oikea kuva).

Yhteiskayttéautot on huomioitu myo6s Helsingin pysakoéintinormeissa. Nor-
meissa saadetty pysakéinnin helpotus on 5 autopaikkaa / 1 YKA varattu
paikka, mutta kuitenkin enintaan 10 % kokonaispaikkamaardsta. Saadak-
seen pysakoéintinormista helpotuksen on tontin omistajan / haltijan tai ra-
kennuslupaa hakevan tahon osoitettava liittyvansa yhteiskdyttoautojarjes-
telmaan tai muulla tavoin naytettava mahdollistavansa yhtién asukkaille
yhteiskayttoautojen kayton. Sopimuksen tulee olla toistaiseksi voimassa
oleva tai riittavan pitkaaikainen. Lisdksi YKA palvelun tarjoajan tulee toi-
mittaa taloyhtiolle, niin monta yhteiskdyttdautoa, kuin sieltd on varattu
niille paikkoja. Mikali yhteiskdyttéautopalvelusta luovutaan, tulee korvatut
paikat toteuttaa. (Helsinki 2018c.)

Myos Helsingin pysakointipolitiikassa yhteiskdyttdautot on mainittu use-
assa eri kohdassa. Esimerkiksi strategisissa linjauksissa yhteiskayttdauto-
jen pysakadintia on priorisoitu suhteessa muuhun pysakointiin ja autojen
pysakdinnin muodoista yhteiskdyttoautojen noutopaikkojen pysakoéinnin
tulisi olla yhdessa liikkkumisesteisten paikkojen kanssa ensisijaisesti saavu-
tettavissa. (Helsinki 2013, 9.)
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Periaatteet kestivien liikkumisvalintojen tukemisesta pysakoinnin osalta:

1. Asukas tai tyontekija kohtaa rakennuksesta lahtiessaén ensimmaisena liikkkumis-
muotonaan polkupyéran (pyorien sailytys tapahtuu kiinteistdssa tai sen valittomassa
laheisyydessa)

2. Seuraavaksi kohdataan joukkoliikennevaline tai vahintaankin opastus ja laadukas
kulkuyhteys pysakille (kantakaupungissa seka asemien ja pysakkien laheisyydessa
on mahdollista, etta pysakki sijaitsee jopa |Ahempéana kuin auton pysakointipaikka)

3. Vasta kolmantena kohdataan pysakéinti ja sen osalta noudatetaan seuraavaa pri-
orisointia:

a. erikoispysakdinti (esimerkiksi invapaikat, yhteiskayttdautojen noutopaikat)

b. lyhytaikainen vieras- ja asiointipysakointi

c. pidempiaikainen pysakointi (aktiivinen asukas- ja tyopaikkapysakointi)

d. ammattipysakointi (kuorma-autot, pakettiautot)

e. muu pysakainti (asuntovaunut, trailerit)

f. auton pitkaaikainen sailytys alueen ulkopuolella (esimerkiksi talvisailytys)

Kuva 37. Periaatteet kestavien liikkumisvalintojen tukemisesta pysakdin-
nin osalta (Helsinki 2013, 33).

5.3.2 Vantaa

Vantaalla pysakointi on jarjestetty padsaantoisesti hyvin samoilla periaat-
teilla kuin Espoossa. Pysdkoinnin jarjestamisesta vastaavat usein yksityiset
tahot ja asukkaat joko omistavat paikan itse tai vuokraavat sen ulkopuo-
lelta. Kunkin kiinteiston vastuulla on jarjestdda oma pysakdintinsa. Pysa-
kéinnin maaraa ohjataan autopaikkanormilla. Myo6s kadunvarsipysakointi
on mahdollista niille erikseen osoitetuilla paikoilla. (Vantaa 2017a.)

Vantaalla otettiin vuoden 2018 alusta kayttéon maksullinen pysakointi.
Maksullisuus koskee Tikkurilan, Myyrmaen ja Kiviston keskusta-alueita
seka asemien ymparistoja. Pysakoinnin maksullisuus on myds kaytossa asi-
ointipysakdinnissa kaupungin omistamissa kiinteistoissa. Paivdkotien ja
koulujen piha-alueiden pysakointi ei kuulu maksullisuuden piiriin. Lisaksi
lyhytaikainen pysakointi ja liityntapysakointi eivat ole maksullisia. (Vantaa
2017b.)

Maksullinen pysakointi on mahdollista maksaa mobiilimaksulla tai auto-
maatilla. Pysdakoinninmaksuoperaattoreista Vantaalla toimii EasyPark ja
Parkman. (Vantaa 2018.)

Vantaalla yhteiskdyttdautopalveluita on kehitetty mahdollistamalla niiden
pysakointi Kivistdossda, Myyrmaessa ja Tikkurilassa. Lisdksi yhteiskdyttdau-
tojen pysakaointia on pilotoitu Aviapoliksen alueella ja ajoneuvoja on esi-
merkiksi kauppakeskus Jumbon tiloissa. (Vantaa 2018.)
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Yhteiskdyttoautot saavat Vantaalla pysakointiluvan (A-tunnus), mikali niille
on myonnetty Helsingin Z-pysdakodintilupa. Luvan myoéntaa kaupungin insi-
noori. Kiviston, Myyrmden ja Tikkurilan yhteiskayttéautoille osoitetuilla
paikoilla saa pysakoida YKA-pysakointiluvalla ilmaiseksi 48 tuntia. Paikkoja
ei ole kuitenkaan osoitettu vain yhteiskdayttéautojen kayttéon vaan niita
saavat kayttdd myos muut ajoneuvot. Yhteiskayttdautoille osoitettujen
paikkojen lisdksi YKA:t saavat pysakoida myds muilla yleisilla paikoilla,
mutta nailla on voimassa pysakoinnin aikarajoitus ja maksullisuus. YKA-
pysakoinnin maksuttomuuskokeilun on sovittu olevan kaytossa seuraavat
3 vuotta. (Vantaa 2018.)

(9-15)
Kertamakau
Engangshetalning

Enint
Max. | 4 h

Kuva 38. Yhteiskayttoautojen pysakdoinnin salliva liikkennemerkki Vantaan
Tikkurilassa.
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Kuva 39. Tikkurilassa yhteiskayttoautoille osoitetut pysakointialueet on
esitetty mustalla rajauksella (Vantaa 2018).
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Kuva 40. Myyrmaessa yhteiskayttoautoille osoitetut pysakointialueet on
esitetty mustalla rajauksella (Vantaa 2018).
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KIVISTON ASEMA

Kuva 41. Kivistossa yhteiskdyttoautoille osoitetut pysdkointialueet on esi-
tetty mustalla rajauksella (Vantaa 2018).

Yhteiskaytt6autojen kayttéonotosta taloyhtitssa ei Vantaalla saa tois-
taiseksi normihelpotuksia. Mikali tontin laheisyydessa on yhteiskayttdau-
topalvelu saatavilla, huomioidaan se kuitenkin osana kohteen liikenteel-
listéd kokonaisuutta. (Vantaa 2018.)

5.3.3 Tampere

Tampereen keskusta-alueella pysakointi on maksullista ja Tampereella si-
jaitsee n. 4000 maksullista kadunvarren pysakdintipaikkaa. Pysakodintimak-
sun suuruus riippuu pysakointipaikan sijainnista. Lisdksi pysdkdintia on
merkittavissa maarin esimerkiksi Finnpark Oy:n operoimissa pysakointita-
loissa seka tonteilla. Tampereella on kdytdssa myos maksullinen asukas- ja
yrityspysakointitunnus. (Tampere 2018a.)

Tampereella koottiin materiaalia yhteiskdyttoautoista vuonna 2016. Talla
hetkelld pohdinnassa on ollut jarjestelmd, jossa yhteiskdyttoautolla saisi
pysakoida kadunvarren maksullisilla ja aikarajoitetuilla paikoilla erillisella
tunnuksella (Tampere 2018b).

Myo6s mahdollisuudet kehittad yhteiskdyttoautojen kayttoa taloyhtididen
vhteiskayttoautoilla ndhdaan hyvaksi keinoksi tuoda jarjestelmaa tunne-
tuksi ja kayttdjien ulottuville. Kevaalla 2018 linjattiin, ettd Tampereella yh-
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teiskdyttoautoja voidaan tarkastella osana pysakdinnin tehostamista ra-
kennushankkeissa. Lisdksi aiemmin yhteiskdyttéautoilusta on suunniteltu
kolme pilottikohdetta. Pilottivaiheessa pysakointinormin helpotukseksi
kaavailtiin viisi autopaikkaa yhta yhteiskaytt6autoa kohden ja maksimis-
saan kymmenen prosenttia pysdakdinnin kokonaismaarastd. Tulevaisuu-
dessa normistoa on tarkoitus paivittdad muutaman vuoden valein. (Tam-
pere 2018a; Tampere 2018b; Tampere 2018c.)

Turun keskusta-alueen pysakdinti on maksullista. Pysakdinti on myds aika-
rajoitettua ensimmaisen vyohykkeen sisakehalla. Kadunvarsipaikkoja Tu-
run keskusta-alueella on yhteensa n. 2300 kpl. Lisdaksi kymmenessa pysa-
kointilaitoksessa on yhteensa n. 3000 pysakointipaikkaa, joista n. 1175
paikkaa on kaytettavissa lyhytaikaiseen pysakointiin. Keskustan osalta ai-
karajoitettuja paikkoja on n. 1400 kpl. Yksityista, tonteille sijoittuvaa, py-
sakdintia ohjataan pysakoinnin vahimmaisnormeilla. Yksityisilla tonteilla
pysakdinnin kustannuksista vastaa tontin omistaja. Kaytdssa on myds asu-
kaspysakointitunnus, jolla on mahdollista pysakdida osalla keskustan ka-
dunvarsipaikoista. (Turku 2018a; Nymander 2014.)

Yhteiskaytt6autoilun palvelut ovat Turussa vield kehitteilld ja autoja on
tiettavasti kaytossa muutamilla taloyhtidilla. Erityisesti palvelusta haetaan
kokemuksia Skanssin alueelta, jonne yhteiskdyttéautopalvelun sijoitta-
mista tutkittiin vuonna 2015. Selvityksessa Skanssin alueelle sijoittuisi yh-
teensd seitseman yhteiskdyttoautopistettd. Yksi paikoista olisi Skanssin
kauppakeskuksessa. (Turku 2018b; Turku 2015.)

Tulevaisuudessa myos Turun maksullinen pysakointi voisi tukea yhteis-
kayttdautoja ja palvelut olisivat todennadkoisesti liitettdavissa olemassa ole-
viin jarjestelyihin. Potentiaalisia sijainteja yhteiskayttdautojen pysakdintiin
Turussa on useita, esimerkiksi keskustan ymparisto seka joukkoliikenteen
asemat voisivat toimia keskeisina paikkoina yhteiskdyttoautoilua kehitet-
taessa. (Turku 2018b.)

Oulun keskusta-alueella on sekd kadunvarsipaikkoja ettd maanalaista py-
sakointia. Pysakointia sijaitsee myos pysakointitaloissa ja -kellareissa. Ydin-
keskustassa pysakointi on paadsdantoisesti maksullista. Maksullisuus-
vyohykkeiden ulkopuolella on myds maksutonta aikarajoitettua seka va-
paata pysakointid. Aikarajoitettujen pysakodintipaikkojen rajoitukset vaih-
televat 30 minuutista neljaan tuntiin. Kiinteistdjen pysakdinti on jarjestetty
yleensa tonttikohtaisesti, mutta myds asukaspysakdintitunnuksia on
mydnnetty noin 20 kpl. (Oulu 2018a; 2018b.)
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Oulussa yhteiskdyttéautopalvelujen tarjonta on viela melko vahaista. Tar-
jolla on kuitenkin muutamia yksityisilla pysakdintipaikoilla sijaitsevia au-
toja. Kaupunki tarjoaa operaattoreille myés mahdollisuuden hankkia pysa-
kdinnin Y-tunnuksen, jolla saa pysdkoida keskustan maksullisilla paikoilla.
Tunnuksen hinta on 200 € (sis. alv.) vuodessa. (Oulu 2018b.)

Myos Oulun pysakoéintinormissa on esitetty, etta yhdella yhteiskayttoau-
tolla olisi mahdollista korvata viisi tavallisen henkil6auton paikkaa ja mak-
simissaan vahennys voisi olla normin osoittamasta paikkamaarasta kym-
menen prosenttia. Ehto kiinteiston yhteiskayttéautosta kirjataan yhtiojar-
jestykseen ja mikali palvelu loppuisi tulisi korvatut paikat rakentaa myo-
hemmin. Palvelulle ei ole maaritelty tiettya minimimittaista sopimuskautta
vaan edellytyksena normihelpotukselle on, ettd YKA-palvelu on kiinteistén
kaytossa riittavan pitkan ajanjakson. (Oulu 2018b.)

Yhteiskaytt6autojen kannalta potentiaalisia kohteita Oulussa ovat erityi-
sesti keskustan alue seka kehittyva Linnanmaan kampusalue. Yhdessa kau-
punkipyorien kanssa yhteiskayttdautot voisivat tukea Oulussa myds mat-
kaketjuajattelun kehittamista seka joukkoliikenteen kasvavaa trendia.
(Oulu 2018b.)

5.4 Pysakéinnin jarjestamisen esimerkkeja ja kdaytantoja ulkomailla

TyOssa toteutettiin lyhyehkd Webropol-muotoinen sahkoépostikysely Ram-
bollin pohjoismaiden seka Iso-Britannian ja Saksan toimistoissa kokemuk-
sista yhteiskdyttéautojen pysakdinnin jarjestelyista. Kyselyyn tarkemmat
vastaukset saatiin Tanskasta ja Saksasta.

5.4.1 Tanska

Tanskassa K6openhaminassa on mahdollista kayttaa seka vapaan kelluvan
jarjestelman (DriveNow, GreenMobility), etta varatuille paikoille sijoitettu-
jen jarjestelmien ajoneuvoja (Hertz, Letsgo). Yhteensa yhteiskdyttoautoja
kaupungissa on arviolta useampi sata, joista osa toimii kelluvan jarjestel-
man ja osa asemakohtaisen jarjestelman periaatteella. Huomionarvoista
on, ettd iso osa yhteiskayttoautoista on sahkdautoja. (Ramboll 2018.)

Pysakointimaksun osalta vaihtelu on suurta, riippuen siita, toimiiko yhteis-
kayttoauto kelluvan jarjestelman vai varattujen paikkojen periaatteella.
Kelluvan jarjestelman ajoneuvojen pysakdintimaksut vuodessa ovat use-
amman tuhat euroa, kun taas kiintean jarjestelman useamman sata euroa
vuodessa. Suuri hintaero johtuu periaatteesta, jossa kiinteiden paikkojen
pysdkointia voidaan kompensoida. (Ramboll 2018.)

Pysakodintinormien osalta esimerkiksi K66penhaminassa pysdkdintia saa-
detdaan maksiminormilla, joten talla ei nahty varsinaisesti olevan suurta yh-
teiskayttoautoilua tukevaa merkitysta. (Ramboll 2018.)
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Kuva 42. DriveNow:n sdahkodinen yhteiskdyttdauto pysakoityna kadunvar-
teen K66penhaminassa.

Kuva 43. DriveNow:n sdahkdinen yhteiskayttoauto pysakoityna kadunvar-
teen K66penhaminassa.

Saksassa yhteiskdyttoautoilulla on pitka perinne ja osa palvelun tarjoajista
on toiminut markkinoilla jo yli 20 vuotta. Yksi laajamittaisimmista yhteis-
kayttoautojen palveluista on Saksassa muodostunut Karlsruhen kaupun-
kiin. Karlsruhen n. 300 000 asukkaasta n. 12 000 voidaan laskea yhteiskayt-
toautopalvelujen kayttajaksi. Yhteiskayttoautoja kaupungissa on n. 1 000
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kpl. Lisdksi Karlsruhen yhteiskdyttéautoilijoiden maara kasvaa n. 10 % vuo-
tuisella tahdilla. Kaupungissa on mahdollista kdyttda myos seka vapaan
kelluvan jarjestelman yhteiskdyttoautoja, ettd varattujen paikkojen YKA-
jarjestelmaa. Yleisesti Saksassa varattujen paikkojen jarjestelma on kellu-
vaa jarjestelmaa yleisempi, koska sitd on ollut helpompi tukea jarjesta-
malla palvelulle varattuja pysakointipaikkoja. (Ramboll 2018.)

6 YHTEISKAYTTOAUTOIJEN KAYTTO

Haastatteluiden seka selvityksessa tarkastellun materiaalin perusteella
muodostettiin kuva yhteiskayttéautojen nykytilanteesta osana liikkennejar-
jestelmaa. Nykyiselldaan yhteiskayttoautojarjestelmaa ja sen vaikutuksia ei
valttamatta tunneta vield tarpeeksi hyvin, jotta voitaisiin selkeasti raken-
taa tietyssa paikassa toimiva malli ja erityyppisia ratkaisuja onkin hyva tar-
kastella tapauskohtaisesti. Uudet liikkumisen muodot luovat myds paljon
epavarmuuksia ja kysymyksia tulevaisuuden toimintaymparistéon ja sen
ennustamiseen seka tata kautta myos suoraan liikkumisen mahdollisen
muutoksen huomioon ottamiseen kaupunkisuunnittelussa. Yhteiskaytto-
autojen palveluissa ndhdaan kuitenkin kautta linjan selkeda potentiaalia ja
kehitysmahdollisuuksia, joiden integroimista kdytantéon kannattaa tutkia.

6.1 Yhteiskdyttoautoihin ja YKA palveluihin vaikuttavia tekijoita

Kuten kaikkiin liikkkumismuotoihin, niin myds yhteiskdyttdautoihin vaikut-
taa lukuisia eri tekijoita. Infran luoman fyysisen raamin lisaksi palvelun kay-
tettavyyteen vaikuttavat kehittyvat teknologiset ratkaisut, joiden avulla
palvelusta on mahdollista rakentaa asiakkaan ndakdkulmasta mahdollisim-
man helppokayttéinen ja sujuva sekda mahdollisesti integroida palvelu
osaksi laajempia MaaS-kokonaisuuksia. Lisdksi yhteiskayttoisyys ja jaka-
mistalous kilpailevat yksityisautoilun sujuvuuden kanssa, jolloin ihmisten
asenteilla ja lilkkkumisvalintoja ohjaavilla toimenpiteilla on merkittava vai-
kutus varsinaisen liikkkumistavan valintaan.

Kuva 44. Yhteiskayttoautoihin keskeisesti vaikuttavia tekijoita.
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Infran osalta yhteiskdyttéautoilun jarjestamiselle on tavallisesti hyvat
mahdollisuudet. Yhteiskdyttoautot pystyvat kdayttamaan muiden autojen
kanssa samoja, jo olemassa olevia vaylia, joten palvelu ei vaadi merkittavia
rakenteellisia investointeja paikasta toiseen liikuttaessa. Matkan aloittami-
nen ja paattaminen edellyttaa yhteiskayttoautoille soveltuvia pysakaointi-
paikkoja, joita erityisesti kaupunkien keskustoissa on rajallinen maara. Toi-
saalta kaupunkien asettamat pysakdintinormit ovat ohjanneet eri toimi-
joita rakentamaan tietyn maaran pysakdintia, joten olemassa olevia pysa-
kointipaikkoja on myos tiiviimmassa kaupunkirakenteessa jo valmiina,
vaikka niilla onkin useita eri kayttajaryhmia ja paikat ovat kysyttyja. Yhteis-
kayttoautojen osalta haasteeksi nousee erityisesti kadunvarsipaikkojen
tarjonta, joiden maara vaihtelee kaupungista ja kaupunkikeskustasta riip-
puen. Toisaalta pysakdinnin kysyntda kaikkien ajoneuvojen, myds yhteis-
kayttoautojen, osalta voidaan ohjata esimerkiksi pysakdinnin hinnoittelun
keinoin, jolloin pysakdintikapasiteettia on mahdollista saada vapautettua
kaikkien sita tarvitsevien kayttoon.

Yhteiskayttéautojen varaaminen tapahtuu tavallisesti internet- tai mobii-
liymparistossa. Teknologia mahdollistaakin osaltaan jo nyt yhteiskdyttoau-
tojen sujuvan varaamisen, jonka voidaan ennustaa kehittyvan, kun esimer-
kiksi yhteiskayttoautopalveluiden kayttajat pystyisivat tulevaisuudessa va-
raamaan kaikkien palveluiden tarjoajien autot saman alustan kautta, jol-
loin asiakkaan nakdkulmasta kaytossa olisi esimerkiksi laajempi autokanta
sekd vaihtoehtoisia toimintamalleja. Yhteiskdyttoautoilu mahdollistaa
myo6s autokannan nopeamman uusiutumisen, kun yksi yhteiskayttdauto
"ajetaan loppuun” nopeammin kuin yksi yksityisomisteinen henkiléauto.
Ndin ajatellen myds ajossa olevien autojen ekologisuus ja turvallisuus tulisi
olla uudemman autokannan myoéta parempi.

Verrattuna perinteisiin joukkoliikenteen muotoihin ja mm. yksityiseen
henkildautoiluun yhteiskayttdautoilu ei ole vield kasitteena valttamatta
kovin tunnettu ja autoja on kdytdssa Suomessa vield melko vahan. Valta-
osa yhteiskdyttoautoista sijoittuukin talla hetkelld pdakaupunkiseudulle.
Yhteiskayttoautoilun arkipdivaistyminen vaatiikin varmasti vield totuttau-
tumista ja palveluiden laajentumista.

6.2 Yhteiskdyttoautoilun kehittyminen ja ajoneuvojen kdyttotarkoitus

Suomessa yhteiskdyttoautoja on ollut Helsingissa 2000-luvun alusta lah-
tien, jolloin CityCarClub aloitti toimintansa. My6s nykyaan yhteiskayttdau-
topalvelut keskittyvat vahvasti Helsinkiin ja padakaupunkiseudulle. Viime
vuosina Suomen markkinoille on tullut uusia toimijoita ja palvelujen maara
on kasvanut. Yhteiskdaytt6autojen osuus kaikista autoista on kuitenkin talla
hetkelld hyvin rajallinen ja vaikka Helsingin seudulla yhteiskaytt6autoja on-
kin lukumaarallisesti eniten, voidaan arvioida, ettad niiden vaikutus liiken-
nejdrjestelman toiminnallisuuteen on vield nykypdivana melko pieni.
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Vaikka yhteiskdyttoautojen osuus kaikista matkoista ja autojen kokonais-
maaradsta onkin vield hyvin pieni, niin esimerkiksi Euroopassa ja Pohjois-
Amerikassa yhteiskayttdautoilun trendi on ollut kasvava. Kuvissa 45 - 47
on esitetty yhteiskdyttoautojen maaran seka asiakasmaaran kehittyminen
Euroopassa ja Pohjois-Amerikassa.

European Trends

2,500,000 70,000
60,000
2,000,000
50,000
o 1,500,000 40,000
5 g
§ 1,000,000 S §
20,000
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. 10,000
-
2006 2008 2010 2012 2014
m Members 212,124 334,168 552,868 691,943 2,206,884
Membership Growth Rate 26% 29% 12% 79%
—V/ehicles 7,491 10,833 16,779 20,464 57,947
Fleet Growth Rate 20% 24% 10% 68%
Member-Vehicle Ratio 283 30.8 329 338 381

Kuva 45. Yhteiskayttoautojen Eurooppalaiset trendit (MIND-SETS project
2016, 13).

North American Membership Growth
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(Shaheen and Cohen 2017)

Kuva 46. Pohjois-Amerikan yhteiskdyttoautopalvelujen jasenmaaran ke-
hitys (Shaheen 2017).
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North American Vehicle Growth

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

U.5. (n=21) 16,811 | 19,115 |
Canada (n=17) ; 3143 3,931 | 5048 | 5881 | 7,093
47

4 73 | 43 9
9,768 m 10,381 | 15,795 | 20,784 | 24,210 | 25,224 | 26,691 24,629

(Shaheen and Cohen 2017)

Kuva 47. Pohjois-Amerikan yhteiskdyttdautojen kpl maaran kehitys (Sha-
heen 2017).

Esimerkiksi pelkastadn Saksassa Berliinissa kelluvan jarjestelman yhteis-
kayttéautoja on n. 3 000 kpl, Hampurissa 2 000 kpl ja Munchenissa n. 1 500
kpl. Naissa kaupungeissa yhteiskdyttoautoilun malli onkin ehtinyt jo raken-
tua pidemman aikaa. Tavallisesti ajoneuvon vuokrausaika vaikuttaisi ole-
van n. 25 - 30 minuuttia, mutta kaupungista ja sen rakenteesta riippuen
vuokrausaika saattaa olla jopa yli 50 minuuttia. (Eceee 2017.) Tassa tyossa
tehtyjen haastattelujen perusteella arviot ajoneuvojen keskimaaraisista
vuokrausajoista vaihtelivat muutamista minuuteista useisiin tunteihin asti.
Vuokratessaan ajoneuvon, ihmiset voivat myds mahdollisesti yhdistella ja
suunnitella matkoja tehokkaammin, jolloin pidempiaikaisen auton vuok-
rauksen aikana kdydaan useammassa eri kohteessa kuin, jos kdytdssa olisi
oma auto. Lisdksi yhteiskdyttoautopalvelun tyypin on nahty vaikuttavat
ajoneuvon kayttoon. Esimerkiksi vertausvuokrausautot palvelisivat paa-
osin arjen ulkopuolisilla matkoilla, kun taas yritysten tarjoamat B2C-tyyp-
piset palvelut olisivat kdytossa epasaanndllisilla matkoilla, joilla matka-aika
on erityisen oleellinen tekija (HSL 2018, 13). My®és arjesta poikkeavat mat-
kat, kuten viikonloppu- ja lomamatkat, on havaittu yhteiskdyttdéautoilun
kannalta potentiaalisiksi (Liikennevirasto 2018b, 4).
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Kodin jatydpaikan valiset matkat
hMuut vapaa-ajan matkat
Lentokentamatkat
Vierailumatkat

Asiointimatkat

Tydmatkat

Harrastusmatkat

W Usein MJoskus mHarvoin

Kuva 48. Yhteiskdyttoautopalvelun suuntaa antava kayttétarkoitus
(DriveNow 2018b).
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Paivittdiseen Arkiseen asiointiin, Vapaa-ajalla Muihin
kulkemiseen kuten kaupassa kotimaassa epatyypillisiin
taihin tai kayntiin tai tehtdviin pidempiin  matkoihin, kuten
opiskelupaikalle. harrastuksiin viikonloppu- tai tavaroiden
kulkemiseen. lomareissuihin. kuljettamiseen.

En luultavasti kayttéisi tai en kayttaisi
K&yttaisin tai saattaisin kayttéa

Kuva 49. Yhteiskayttoautojen kayttopotentiaali - kayttaisitkd yhteiskayt-
toautoa? (Liikennevirasto 2018b, 40).

Yhteiskayttoautoilla tehdyt matkojen pituudet vaihtelevat hyvin lyhyista
muutaman kilometrin mittaisista matkoista aina useamman kymmenen ki-
lometrin mittaisiin matkoihin. Esimerkiksi Euroopan ja Yhdysvaltojen kau-
pungeista tehdyssa selvityksessa keskimaarainen alku ja loppupisteen va-
linen matka vaihteli n. 2,5 km ja 6 km valilla. Ajoneuvolla ajettu matka on
luonnollisesti tata etdisyyttda pidempi ja jotkut matkoista myos alkavat ja
paattyvat samalle alueelle. Matkojen maara / ajoneuvo vaihtelee tavalli-
sesti noin kahdesta matkasta aina hieman vajaaseen 10 matkaan asti. Ajo-
aikojen ja ajettujen matkojen pituus voivat vaihdella myds kayttotarkoituk-
sen mukaan ja isot poikkeamat vuokrausajoissa voivat hyvinkin tarkoittaa,
ettd palvelulla on esimerkiksi erilainen kayttdajakunta eri kaupungeissa.
(Eceee 2017.)
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Taulukko 2. Kelluvien yhteiskayttoautojarjestelmien tietoja (Eceee 2017).

City Nr of vehicles Average duration | Average distance | Nr of trips per Utilization rate
of trip (min) of trip (km) vehicle per day (%)

Amsterdam 350 35.4 (6.2) 3.3(0.2) 4.6 (1.9) 1.3 (5.2)
Arlington 96 20.7 (14.4) 2.5(0.5) 1.9 (0.5) 4.0 (2.2)
Austin 362 24.6(1.6) 3.3(0.2) 3.3 (0.6) 5.7 (1.1)
Berlin 3,774 20.8 (2.0) 4.2(0.3) 5.3(0.9) 11.0 (2.2)
Cologne 703 34.9 (3.0 4.2(0.3) 4.5(0.9) 11.0 (2.6)
Columbus 199 22.6(2.2) 2.8(0.2) 2.6(0.4) 4.1(0.8)
Copenhagen 309 446 (9.7) 3.1(0.3) 2.2(0.3) 6.8 (1.7)
Diisseldorf 665 44.2 (6.8) 3.3(0.2) 3.6 (0.7) 11.1(2.8)
Florence 219 26.8 (2.0) 2.9(0.2) 3.4(0.5) 6.4 (1.2)
Frankfurt 597 28.1 (2.2) 3.8 (0.4) 3.1(0.5) 6.2 (1.2)
Hamburg 2,066 30.2 (3.8) 4.0 (0.2) 5.5(1.2) 1.7 (2.7)
Madrid 500 31.9 (2.7) 2.8(0.1) 9.6 (3.2) 21.6 (7.5)
Miami 296 20.4 (3.1) 4.0 (0.4) 2.4(0.3) 4.9 (1.0)
Montreal 435 29.4(2.5) 3.0(0.2) 3.8 (0.8) 7.8(1.4)
Munich 1,527 32.5 (4.7) 6.0 (1.0) 3.3(0.8) 7.7(2.7)
New York 525 54.9 (17.0) 3.0(0.4) 3.3(0.7) 12.2(3.5)
Portland 612 25.8 (1.1) 3.3(0.1) 4.9(0.7) 8.6 (1.5)
Stockholm 545 30.2 (3.5) 4.0 (0.9) 2.4(0.5) 5.0 (1.0)
Stuttgart 515 35.1 (4.2) 3.8 (0.3) 4.3 (0.9) 10.5 (2.4)
Toronto 498 38.6 (6.6) 3.3(0.3) 3.1(0.6) 8.5(2.5)
Washington DC 1,01 29.6 (2.9) 3.0 (0.3) 3.6 (0.7) 7.5(1.7)
Wien 446 33.7 (2.8) 3.9(0.2) 4.5(0.9) 10.5 (2.4)

* The utilization rate is calculated by the fotal time {minutes) all cars are used each day divide by how many minutes they can be potentially
driven per day.

Kuvien 50 -52 diagrammeissa on esitetty kuudesta kaupungista kelluvalla
yhteiskayttoautojarjestelmalla tehtyja matkoja paivan aikana. Chalmersin
yliopistossa tehdyssa tutkimuksessa olivat mukana Berliinin, Madridin,
Tukholman, K66penhaminan, Amsterdamin ja New Yorkin kaupungit. Ber-
liini ja Madrid kuvastavat kaupunkeja, joissa on jo talla hetkelld kehittynyt
yhteiskayttoautojarjestelma, kun taas esimerkiksi Tukholma ja Ko6penha-
mina ovat kaupunkeja, joissa yhteiskdyttoautoja on vahemman ja kaytto-
aste pienempi. Amsterdam on yhdessa Madridin kanssa toinen kaupunki,
jossa yhteiskdyttoautojdrjestelmédssa on kdytdssa vain sahkbdajoneuvoja.
New York taas edustaa aluetta erittdin tiiviissa kaupunkirakenteessa. Kau-
punkien osalta matkojen ajoittuminen vaikuttaisi vastaavan myds hyvin
paljon normaalin liikenteen vuorokausijakaumaa, jossa kayttdgjamaarien
piikit osuvat aamuun seka iltapaivaan / alkuiltaan. Verrattuna aamuun ja
iltaan, niin myos iltapaivalla YKA-palveluilla vaikuttaisi olevan kohtalaisen
hyvin kayttajia.
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Kuva 50. Yhteiskdyttoautoilla tehtyjen matkojen ajoittuminen tydpaivalle
Madridissa (vasen kuva) ja yhteiskdyttoautoilla tehtyjen matko-
jen ajoittuminen tyopdivalle Tukholmassa (oikea kuva) (Eceee
2017).
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Kuva 51. Yhteiskdyttoautoilla tehtyjen matkojen ajoittuminen tydpaivalle
Kéopenhaminassa (vasen kuva) ja yhteiskdyttdautoilla tehtyjen
matkojen ajoittuminen tyopaivalle Berliinissa (oikea kuva)
(Eceee 2017).
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Kuva 52. Yhteiskayttoautoilla tehtyjen matkojen ajoittuminen tydpaivalle
Amsterdamissa (vasen kuva) ja yhteiskdyttdautoilla tehtyjen
matkojen ajoittuminen tyopdivalle New Yorkissa (oikea kuva)
(Eceee 2017).
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Tutkimuksessa nousi esiin myds, etta esimerkiksi Tukholman osalta tarkas-
teltu matkojen suuntautuminen vaikuttaisi tapahtuva aamulla kohti kes-
kustaa tai muita yrityskeskittymia, joissa on paljon tyopaikkoja. Keskipai-
valla matkojen osuus, joissa alku ja loppupiste ovat hyvin ldhella toisiaan
vaikuttivat lisdantyvan. lllalla taas matkat keskustasta poispdin lisdantyi-
vat. (Eceee 2017.)

6.3 Yhteiskdyttoautojen kayttdjaryhmat

Tavallisesti kaupunkien tavoitteena on tukea yhteiskayttéautopalveluilla
joukkoliikennetta ja pyrkia vahentamaan oman auton omistuksen tarvetta.
Joukkoliikenne onkin selked ”jaetun liikenteen” merkittavin liikkumis-
muoto. Tehokkaalla julkisen liikenteen kehittamiselld on todettu myos ole-
van yhteys ihmisten halukkuuteen omistaa autoa (Liikennevirasto 2018b,

32).
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Kuva 53. Paakaupunkiseudun joukkoliikenteen matkustajamaarat (Hel-
singin Seutu 2017a).

Hyvin suunnitellulla ja jarjestetylla yhteiskayttoautopalvelulla voitaisiin op-
timitilanteessa mahdollistaa esimerkiksi liityntéliikenne sielld missa jouk-
koliikenteelld ei valttamatta saavuteta riittdvan hyvaa palvelutasoa ja tar-
kastella vaihtoehtoisia ratkaisuja vahan kaytetyille joukkoliikenteen lin-
joille. Tavoiteltavaa olisi myos saavuttaa henkilot, jotka asuvat kahden ja
useamman auton talouksissa, jolloin yhteiskayttdauto voisi toimia esimer-
kiksi kakkosauton roolissa.

On todettu, ettd Suomessa ihmiset jakautuvat pdasaantoisesti autollisiin
tai autottomiin ja ndiden vélissd on vain pieni osa, jotka pohtivat liikkumis-
taan (Liikennevirasto 2018b, 4). Paivittadin tai useasti henkildautoa, esimer-
kiksi tyossa tai tydomatkoissa, tarvitseville henkildille yhteiskdyttoauto ei
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valttamatta olekaan ainakaan viela tehokkain vaihtoehto. Yleisesti 6 000 -
10 000 km vuosittaista henkil6auton ajosuoritetta voitaisiin pitaa rajana,
jonka alle jaddessa yhteiskayttoautoilu muodostuisi kayttajalleen kannat-
tavaksi verrattuna yksityisomisteiseen henkiléautoon (Tampere 2016, 10).

Suomessa yhteiskayttoautopalvelu syntyy paaasiassa markkinaehtoisesti.
Joissain tapauksissa myos esimerkiksi kaupunki on voinut antaa omia au-
tojaan yleiseen kayttdon virka-aikojen ulkopuolella. Paaasiassa kaupungit
kuitenkin tukevat yhteiskayttéautopalveluita jarjestamalla niille ilmaisia
tai kohtuuhintaisia pysakointimahdollisuuksia. Lisaksi kaupunki voisi tukea
yhteiskayttoautopalvelua esimerkiksi luopumalla omista kaupungin omis-
tamista autoista ja ottamalla yhteiskayttoautopalvelun kayttoon. Tosin tal-
I6inkin on hyva huomioida tyontekijat, jotka esimerkiksi kuljettavat tava-
roita mukanaan tai muuten tarvitsevat erityisen raskaasti varusteltua tai
erikoistarkoituksiin tarkoitettua ajoneuvoa kayttoonsa.

Tutkimusten perusteella yhteiskayttdautojen kayttajista jopa 60 - 70 % on
vakituisia joukkoliikenteen kayttdjia ja noin 80 % yhteiskayttdautojen kayt-
tajista asuu autottomassa taloudessa. Yhteiskdyttoautojen kayttdjista
my0s valtaosa kavelee hyvin saannoéllisesti. Palveluun liittymisen syyta ky-
syttdessa suurimmaksi syyksi oli mainittu, etta kdytdssa ei ole omaa autoa.
Muita merkittavia liittymisen syita olivat palvelun hinta verrattuna yksityi-
seen henkildautoon ja ettd vuokrapalvelussa ei tarvitse huolehtia oman
auton yllapidosta. Ymparistosyyt olivat vasta viidenneksi vastatuin. (Liiken-
nevirasto 2010, 13;19; DriveNow 2018b.) Syyna tahan voi esimerkiksi olla,
ettd usein ymparistosyyt eivat valttamatta nayttaydy yksittaiselle kulutta-
jalle tarpeeksi konkreettisena, kun taas esimerkiksi taloudellisia vaikutuk-
sia on hyvinkin helppo mitata ja niiden vaikutukset nakyvat henkilén ar-
jessa nopeastikin.



Selvat sadstot auton
omistamiseen verrattuna.

Ei tarvitse huolehtia huolloista
ja renkaiden vaihdosta.

Varmuus, ettd auton saa kdyttaon
kotipihasta tai hyvin lahelta kotia.

Auton varaaminen
helposti etukateen.

Pidemmilld ajomatkoilla selvésti nykyisia
vuokra-autoja matalammat hinnat.

Padsy paikkoihin, joihin ei julkisella
litkenteelld paase helposti.

Ilmainen parkkeeraus
yhteiskayttoautoille.

Ympéristdsyyt (omistusautoilua
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Mahdollisuus ajaa
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Kuva 54. Millaiset tekijat saisivat ihmiset kayttamaan yhteiskdyttdautoja
(Liikennevirasto 2018b, 49).

En usko, ettd autoja on riittavasti
ja riittévan lahelld saatavilla.

En usko, etta yhteiskayttdautoa voi kayttaa
riittdvan spontaaniin tarpeeseen.

Omasta autosta luopuminen on
elémaéntilanteeni vuoksi mahdotonta.

Uskon yhteiskdyttéauton
kustannusten nousevan korkeiksi.

Pelkaan seurauksia ja kustannuksia,
jos autolle sattuu jotain kdyton aikana.

En pida vieraalla
autolla ajamisesta.

Autojen kunto
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En ylipd&nsa koe tarvitsevani
minkaanlaista autoa.

Ei mikaan.

[
M o
S .0
& &

4

L]
23
B

.
)
B

w
)
S

2

) W
hepie] ) 3
& B &

o
(S
© .o
Ll

3%
44%

7%
7%

Autolliset n =793

Autottomat n =233

Kuva 55. Millaiset tekijat estavat autojen yhteiskdyttoa (Liikennevirasto

2018b, 51).
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Yhdysvaltalaisen tutkimuksen perusteella jaetun liikenteen vakikadyttdjista
lahes 60 % ja kaikista kayttajista n. 65% kaytti useimmiten liikkumiseen
joukkoliikennettd. Toiseksi suosituin liikkumismuoto jaettujen liikkumis-
palveluiden vakikayttajien kesken oli polkupyoraily (esim. kaupunkipyora-
jarjestelma). Yhteiskdyttoautot olivat vakikdyttajien osalta vahemman kay-
tetty liikkumismuoto. Tutkimus toteutettiin yli 4500:lle jaettujen liikkumis-
palveluiden kayttajalle, joista n. 10 % luokiteltiin ns. jaetun liikkenteen vaki-
kayttajiksi. (Shared-Use Mobility Center 2016.)
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Public bus or train Bikesharing Carsharing Ridesourcing

All respondents ™ Supersharers

Kuva 56. Useimmiten kaytetty yksittdinen jaettu liikkkumismuoto tutki-
muksen vastaajien kesken (Shared-Use Mobility Center 2016, 6).

Tutkimuksessa oli nostettu myds esiin auton omistus ihmisten valill, joilla
oli vahan tai paljon kokemusta jaetun liikenteen kaytosta, ja joilla taas ei
ollut kokemusta vastaavista palveluista. Mitda enemman ihmisilla oli koke-
musta jaetun liikenteen kayttamisesta, sita pienempi heidan auton omis-
tuksensa oli. Lisaksi aktiiviset, eri liikkkumismuotojen kayttajat, esimerkiksi
paattivat useammin olla hankkimatta omaa autoa. Myds, jos kayttajalle ei
ollut mieluisaa jaetun liikenteen palvelua tarjolla, johti tama melko usein
oman henkilokohtaisen pyoran tai auton kdyttéon ottoon. (Shared-Use
Mobility Center 2016, 23).

15
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Transit experience only Shared-mode experience Supersharers

¥ Household cars

Kuva 57. Auton omistus verrattuna kokemukseen jaettujen liikkkumismuo-
tojen kaytosta (Shared-Use Mobility Center 2016).
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Postponed Decided not to Sold & didn't Bought a new car Spent less on
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Kuva 58. lhmisten suhtautuminen auton omistamiseen, sen jalkeen kun
he ovat aloittaneet jaettujen liikkkumismuotojen kayton (Shared-
Use Mobility Center 2016, 9).

Asiakastutkimusten perusteella voidaan taas arvioida, etta noin puolella
yhteiskayttoautopalvelun kayttajista on auto kaytossa, joko oma auto tai
muuten jaettu auto, kun taas noin puolella kayttdjista ei ole omaa autoa.
Yli 20 % yhteiskdyttdautopalvelujen kadyttdjista taas on joko vahentdnyt
oman auton kadyttda ja n. 10 % joko lykdannyt auton ostamista tai myynyt
oman auton kokonaan pois. Vain muutama prosentti palvelun kayttdjista
on hankkinut oman auton. (DriveNow 2018b.)

Yhteiskayttoautoilla tulisi tavoitella tarpeeksi kattavaa peittoa tietylle alu-
eelle, jotta ajoneuvo on saavutettavissa tarpeeksi lahelta. Mikali ajoneu-
voa joutuu hakemaan pidemman matkan paastda muodostuvat useasti eri-
tyisesti kaupunkien keskustoissa muut liikkkumismuodot nopeammaksi.
Toisaalta yhteiskayttoautojen kayttda tulee ohjata myos siten, ettd ne ei-
vat korvaa esimerkiksi jalankulun ja pyorailyn tai joukkoliikenteen matkoja.
Esimerkiksi Saksassa on tutkittu, ettd mikali yhteiskayttdajoneuvo kellu-
vassa systeemissa on maksimissaan. 200 m etdisyydelld asiakkaasta, kun
tama avaa puhelimen sovelluksen, niin asiakas varaa ajoneuvon kaksi ker-
taa todenndkoisemmin kuin, jos ajoneuvo olisi 500 metrin etdisyydelld
(Niels T. 2015). Liikenneviraston vuoden 2010 selvityksessa n. 60 % yhteis-
kdyttoautojen kayttdjistd asui maksimissaan 500 m padssa auton nouto-
paikasta (Liikennevirasto 2010, 15). Noin 500 metria voitaisiin my0s pitda
ylarajana kohtuulliselle kavelymatkalle vuokrattavalle autolle (Eceee
2017). Toisaalta kavelyetdisyyteen vaikuttaa myos vuokrattavan auton
kayttotarkoitus. Esimerkiksi pakettiautoa tai muuta ajoneuvoa tiettyyn eri-
tyistarpeeseen voidaan tulla hakemaan pidemmankin matkan paasta.
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Kuva 59. Etdisyys yhteiskdyttdautolla (Liikennevirasto 2018b, 46).

My0s palvelun perushinnastolla voi olla vaikutusta kayttajiin. Esimerkiksi
kiintea kuukausimaksu saattaa houkutella kayttamaan palvelua, koska siita
maksaa jo jonkin verran. Toisaalta taas henkil6t, jotka eivat halua sitoutua
palveluun voivat suosia esimerkiksi korkeamman minuutti- tai kilometri-
hinnan palveluita ilman kiinteaa jasenmaksua.

/Mlkﬂ saisi kuluttajat kdayttamaan _I_\

yhteiskdyttéautoja?

+ Autoilun kallistuminen

+ Kokeilunhalu (sahkéautot, uusi teknologia)

+ Erilaiset ja poikkeavat kayttétarpeet

+ Epéasdanndllinen elamén ja tyéskentelyn rytmi
+ Kesaauto, kakkosauto

+ Kaupunkiin muutto

+ Tavaroiden kuljetus

\+ Normaalista poikkeava reitti

(MII(H estdd autojen yhteiskayttéa? -\

- Tapojen muutos on vaikeaa ja hidasta

- Iso osa ihmisisté on jo ratkaissut liikkumisensa
- Autoilun todellisia kustannuksia ei tunneta

- Verotukselliset nékékohdat

- Vakuutukset ja vertaisvuokraus

- Saatavuus

- Ennakkoluulot

- Kaupunkirakenne ei valttamatta tue viela

kyhteiskéyttﬁa utoilua /

Kuva 60. Ndkemyksia kuluttajia ohjaavista yhteiskdyttoautojen mahdolli-
suuksista ja esteista (Liikennevirasto 2018b, 26).
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6.4 Yhteiskdayttoautopalveluille soveltuva ymparisto

Yleisesti voidaan arvioida, ettd yhteiskdyttoautopalvelut menestyvat ym-
pdristdissa, joissa on sekoittunut erilaisia toimintoja, jotka varmistavat,
ettd palveluille riittaa kayttajia mahdollisimman laajalti pitkin paivaa ja
jopa ympari vuorokauden. Onkin todettu, etta yhteiskdyttéautojen suurin
liiketoimintapotentiaali kohdistuu esimerkiksi Helsingin seudulla tiheasti
asutuille alueille (HSL 2018, 37). Myo0s alueet, joilla liikkuu paljon ihmisia ja
jonne yksityisetkin henkiléautot suuntautuvat, toimivat myds hyvin yhteis-
kayttoautopalveluiden nouto- ja paatepisteind. Hyvina esimerkkeina ovat
tiiviit alueet, joiden lahettyvilla korkean asukastiheyden lisdksi on esimer-
kiksi my6s kaupallista toimintaa tai urheilupuisto tai muuta vastaavaa har-
rastetoimintaa. My&s asemanseudut ja erilaiset kaupunkikeskustojen 13-
heisyydessa sijaitsevat kampusalueet soveltuvat tavallisesti hyvin yhteis-
kayttéautojen toimintaymparistoksi. On myos todettu, ettd kaupungit
jossa on paljon ihmisid, paljon pienia kotitalouksia, iso maara julkishallinon
tyontekijoita seka korkea joukkoliikenteen kayttdaste luovat erityisen po-
tentiaalisen ympariston yhteiskayttoautojen toiminnalle (Eceee 2017).
Jotta yhteiskayttdautopalvelu olisi kannattavaa, voitaisiin yhtena arviona
pitda, ettd yhta yhteiskayttéautoa kohden tarvittaisiin n. 40 - 50 palvelun
kayttdjaa, joista 10 %, eli 4 — 5 henkiloa olisi ns. aktiivisia kayttdjia (Tam-
pere 2016, 9; Turku 2015, 30.) Yhteiskdyttoautojen kdytdon kannalta on
myo6s merkittavad, ettd ajoneuvo olisi saatavilla ainakin kohtalaisen |a-
heltd, esimerkiksi taloyhtion pysdkdintipaikoilta (Liikennevirasto 2018b,
57).

Euroopan kaupungeista Hampurissa ja Madridissa on saavutettu korkeim-
pia kelluvan yhteiskdyttoautojarjestelman kayttoasteita. Kaupunkeja ver-
taillessa on kuitenkin tarkedaa huomioida, ettd kaupungit, joissa ajetaan
ajallisesti pisimpaan yhteiskdyttoautoilla, eivat valttamatta ole niita, joissa
ajetaan pisimpia matkoja. Esimerkiksi yhteiskdyttdautojarjestelma kau-
pungissa, jossa lentokenttd sijaitsee kaupungin ulkopuolella saattaa ai-
heuttaa varianssia matkojen pituuteen. Myds katujen ruuhkaisuus ja kau-
punkirakenne vaikuttavat yleensa ajoaikoihin ja matkanopeuteen. (Eceee
2017.)

Kuvissa 61, 62 ja 63 on esitetty Helsingin metropolialueen vaestotiheyden
ja tyopaikkojen jakaumia. Todennakdisesti tdlla hetkellda myds Espoossa
vaestotiheydeltdan ja tyopaikkamaaraltaan isot keskittymat toimivat jat-
kossakin tehokkaina alueina uusien palveluiden kehittdmiselle yhdessa
mm. lansimetron jatkeen varrelle syntyvien uusien keskusten kanssa. Kas-
vavien alueiden osalta myos tilan kayttoa tulisi suunnitella jo nyt siten, etta
uudet palvelut ovat helposti integroitavissa, koska tavallisesti tiiviissa kau-
punkikeskustassa tilasta kilpailevat myds kaikki muut toiminnot ja yleisesti
tilaa on kdytettavissa hyvin rajallinen maara.
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My0s vaestomaaralla ja asukastiheydelld voidaan katsoa olevan iso vaiku-
tus yhteiskayttoautopalvelujen kysyntdan ja taten myos palvelun kannat-
tavuuteen. Euroopassa yhteiskdyttoautojen osalta menestyneimmissa
kaupungeissa on saavutettu n. 1,5 — 2 % yhteiskdyttoautoilijoiden osuus
asukasmaarasta. Tahan on paasty noin 10 vuodessa siitd, kun toiminta on
aloitettu. (Turku 2015, 3; 30.)

Talla hetkella vaestotiheydenkin perusteella selkeitd alueita Espoossa yh-
teiskayttoautoilun potentiaalisiksi kehittymisymparistoiksi ovat raidelii-
kenteen asemien alueet kuten Tapiola, Matinkyla-Olari ja Leppavaara,
joissa on paljon tiivista asumista seka kaupallisia palveluja ja tyopaikkoja.
Alueet ovat kasvaneet myds melko laajoiksi, jolloin palvelu voisi mahdol-
listaa esimerkiksi nopean liikkumisen juna- tai metroasemalle. Talla het-
kella myos esimerkiksi Kivenlahti ja Espoonlahti ovat raideliikenteen valit-
toman laheisyyden ulkopuolella, ja joissa asukastiheys puoltaisi palvelun
mahdollisuuksia. Myds alueilla, joille raideliikenne ei tule ulottumaan, yh-
teiskayttoautoilu mahdollistaisi joustavan liikkkumisen, joko aseman suun-
taan tai alueiden valilla. Esimerkiksi Suurpelto seka Viherlaakson ja Kara-
kallion alueet voisivat olla talla hetkella sijainneiltaan ja asukasmaariltaan
sopivia alueita yhteiskdyttéautojen toimimiseen osana matkaketjua. Myos
Pohjois-Espoon alueet on koettu yhteyksien nakokulmasta mahdollisiksi
alueiksi, joilla yhteiskayttoautot voisivat mahdollistaa osaltaan ihmisten
sujuvampaa liikkumista.

Asukastiheys 250 m ruuduissa — \ ]

asukkaita / 250x250 m ruutu 31.12.2015 » I
M 250-2810 s /@'
W 10- 250 3 /
10- 100 ) - ;
5- 10 - M;qm‘aa/

alle 5 Py SEaA v oy, ' '
| v , Vs

w
Vihti ¢

Sipoo

Kuva 61. Helsingin seudun asukastiheys 250 m ruuduissa 31.12.2015 (Hel-
singin Seutu 2017b).
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Laskennallinen henkiléstémaara

150m x 150 m alueella (2014)
tihed

Pamairan

Kuva 62. Helsingin seudun yritysten ja yhteisdjen henkilostotihentymat
(Helsingin Seutu 2017b).
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Kuva 63. Helsingin seudun asukas ja tyopaikkatiheys vuonna 2014 (Helsin-
gin Seutu 2017a).
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Erityisesti asemienseudut, joissa kohtaavat useat eri lilkkennemuodot, ovat
hyvin tiiviita ja jalkikateen pienenkin tilan varaaminen tai sen kdyttotarkoi-
tuksen muuttaminen on usein vaikeaa ja sekoittaa ihmisten jo totuttuja
liilkkumiskaytantoja. Asemienseuduilla ja isompien vaylien varsilla esimer-
kiksi junaradalla tai kadulla / tielld voi olla my6s merkittdava estevaikutus
liikennemuodosta toiseen vaihdettaessa, joka on tarkeaa ottaa jo suunnit-
telun alkuvaiheessa huomioon, jotta jalankulun vaihtoyhteyksista saadaan
tarpeeksi viihtyisia, sujuvia ja turvallisia.

Asamanseutujen asukas- ja tydpaikkamasran kehitys 2008-2014 <" AL -

1 kem buffers \ \ / -
@ ety (14) (kohteiden lkm) \ @ /
\ ) : ¢
kasvu < seudun keskiarvokasvu (24) . / . N )
.Kasvu > seudun keskiarvokasvu (26) Ny T — - 1 »
UL S | DN
A ftujen asukas- ja ty ik a 1 kehitys 2008-2014 | T, E !
00 m buffer \ S @ viapol o )
@ vahentynyt (19) \
kasvu < seudun keskiarvokasvu (18) @ vanaankoski  Vantaa N
@ Kasvu > seudun keskiarvokasvu (27) @) Martntask " 4 -'-‘ A,
F .} \
M e J ~ |
/e S )
\ I‘ @ pirsrarta ® .
\. .® e : " r
& v @ Tiign, @ J O ' Helsinki @ =
— - =% — L g . f ik ok ® \
| S | e/ — . \
e~ [ P il
' f’@ 1 Espoo ® 1 L-"h " -'I‘ @@ ,@
E ® o ®.®

Kuva 64. Helsingin seudun asemanseutujen asukas- ja tyopaikkamaaran
kehitys 2008 — 2014 (HSY 2017).
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Kuva 65. HSL:n joukkoliikenteen nousijamaarat asemilla ja pysakeilld mar-
raskuun arkipdivana 2016 (Helsingin Seutu 2018).
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6.5 Yhteiskdyttoautojen matkat Espoossa

Espoossa tehtyja matkoja arvioitiin tyossa keratyn datan perusteella (Dri-
veNow 2018b; CityCarClub 2018b). Operaattoreille tehtyjen haastattelu-
jen ja operaattoreilta keratyn tiedon perusteella voidaan arvioida, etta Es-
poossa tehdaan talla hetkelld kuukausittain yhteiskdyttéautoilla n. 1000 —
2000 matkaa. Vuonna 2017 ja alkuvuodesta 2018 tehtyjen matkojen koko-
naismaaran trendi on ollut kasvava ja kesakuusta 2017 helmikuulle 2018
tehtyjen matkojen maaran on arvioitu ldhes kaksinkertaistuneen. Es-
poossa matkojen pituudet ja todenndkoisesti myos tarkoitukset vaihtele-
vat. Lyhyimmillaén tehdyn matkan pituus oli muutama minuutti ja pisim-
milldan matka kesti taas useamman tunnin. Keskimaarin matkojen ja va-
rauksen kesto vaihtelee palvelusta riippuen noin puolesta tunnista aina
useaan tuntiin saakka. Suuri maara yhteiskayttéautojen asiakkaista sijoit-
tui Leppavaaran, Matinkylan ja Otaniemen alueille. Tydssa arvioitiin, etta
n. 40 — 50 % Espoolaisista asiakkaista olisi aktiivisia kayttajia juuri nailla

alueilla.
YKA matkojen kesto
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Kuva 66. Yhteiskayttoautoilla ajettujen matkojen (minuuteissa) kestojen
prosentuaalinen jakautuminen DriveNow palvelussa Espoossa
(DriveNow 2018b).
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Keskimaarainen varauksien pituus (h)

WEzpoo  WKaikki paikkakunnat
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Kuva 67. Yhteiskayttoautojen keskimaardinen varausaika (tunneissa)
CCC:n palvelussa (CityCarClub 2018b).
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Kuva 68. Yhteiskayttoautoilla ajettujen matkojen pituuksien (km) prosen-
tuaalinen jakautuminen DriveNow palvelussa Espoossa (Dri-
veNow 2018b).
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Keskimaardinen varauskohtainen ajosuorite (km)
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Kuva 69. Yhteiskayttoautojen keskimaardinen varauskohtainen ajosuorite
(km) CCC:n palvelussa (CityCarClub 2018b).

Espoon alueelle paattyneista DriveNow palvelun matkoista suurin osa lahti
Helsingistd (n. 65 %). DriveNow autojen paattyneistd matkoista jopa yli
puolet lopetettiin Otaniemen ja Keilaniemen alueelle. CCC:n palvelussa Es-
poosta alkaneet matkat myos paasaantoisesti paattyivat samaan paikkaan,
josta olivat alkaneet.

ESPOOSEEN PAATTYNEIDEN MATKOJEN
LAHTOPAIKKA KAUPUNGEITTAIN

M HKI ®mEspoo MVantaa

Kuva 70. Prosentuaaliset osuudet Espooseen paattyneista matkoista lah-
tokaupungin mukaan jaoteltuna. (DriveNow 2018b).
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ESPOOSEEN PAATTYNEET YKA MATKAT

ALUEITTAIN
M Laajalahteen M Otaniemeen / Keilaniemeen
m Mankkaalle m Matinkylddn
M Leppdvaaraan W Karamalmille
M Lommilaan M Tapiolaan

Kuva 71. Prosentuaaliset osuudet Espooseen paattyneista yhteiskaytto-
automatkoista. (DriveNow 2018b).

Otaniemen ja Keilaniemen alueelta myos alkoi yli puolet matkoista. Es-
poosta alkaneiden matkojen osalta ldhes 60 % paattyi Helsingin alueelle.
Kaikista matkoista Espoon sisdisia matkoja oli n. 30 - 35 %.

ESPOOSTA ALKANEET YKA MATKAT
ALUEITTAIN

M lagjalahdesta W Otaniemestd MMankkaalta  mMatinkylastd

mleppévaarasta mKaramalmilta mLommilasta  mTapiolasta

Kuva 72. Prosentuaaliset osuudet Espoosta alkaneista yhteiskdyttoauto-
matkoista. (DriveNow 2018b).
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ESPOOSTA ALKANEIDEN YKA MATKOJEN
PAATTYMINEN KAUPUNGEITTAIN

EHKI WEspooc MWantaa W Hyvinkasd

Kuva 73. Prosentuaaliset osuudet Espoosta alkaneiden yhteiskdyttoauto-
matkatkojen paattymisesta eri kaupunkeihin. (DriveNow 2018b).

Paaosin kelluvan jarjestelman yhteiskayttoautoilla tehdyt matkat toteutu-
vat [aht0o- ja paatepisteiden valilld ilman pysahdyksia. Hieman alle 10 %:ssa
matkoista ajoneuvon vuokraaja kuitenkin myo6s pysahtyi kesken matkan.
Suurin osa naista pysahdyksista on alle 10 minuutin mittaisia, mutta jou-
kossa on myos pidempia pysahdyksid, jotka voisivat viitata esimerkiksi pi-
dempadan asiointi- tai vierailumatkaan.

Matkat ilman pysahdysta ja pysahdyksen kanssa
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Kuva 74. Prosentuaaliset osuudet yhteiskdyttoautoilla Espoossa tehdyista
matkoista pysahdyksella ja ilman pysahdysta (DriveNow 2018b).
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Tehtyjen pysahdysten kestot

70
60
50
40
30

20

. o
Pysdhdys €10 min. Pysdhdys 10 - 20 min.Pysdhdys 20 -30 min. Pysdhdys > 30 min.
(%) (%) (%) (%)

Kuva 75. Prosentuaaliset osuudet yhteiskdyttoautoilla Espoossa tehtyjen
matkojen yhteydessa toteutuneiden pysahdysten kestoista (mi-
nuuteissa) (DriveNow 2018b).

Kesalla ja syksylla 2017 Espoon kaupunki toteutti tarkastelun Leppavaa-
ranaukion pysakdintialueesta. Tarkastelussa tutkittiin yhteensa n. kolmen
vuorokauden aikana myos yhteiskayttdautojen pysakoinnin kestoa. Selvi-
tyksessa havaittiin, ettd padosin ajoneuvot saapuivat tai poistuivat tarkas-
telujaksolla alueelta (tarkastelujakson pituus 16 — 24h). Yhteensa Leppa-
vaaranaukion pysadkdintialueella pysakoi tarkastelujaksolla 22 yhteiskayt-
toautoa, joista 6 kpl pysakoi alueella koko tarkastelujakson ajan. Lyhyim-
milldan yhteiskdyttoautot pysakoivat alueella n. 30 — 60 min. Lisaksi neljan
yhteiskayttoauton pysakoinnin kesto oli n. 3 — 8 tuntia. (Espoo 2017g.)

6.6 Yhteiskdayttoautojen pysakoinnin periaateratkaisut

TyOssa kasiteltiin yhteiskayttdautojen pysakoinnin jarjestamista seka mak-
sullisen ettd ilmaisen pysakoinnin osalta. Tassd kappaleessa on esitetty
YKA-pysakoinnin jarjestamisen mahdollisuuksia kummassakin tapauksessa
yhteiskayttoautojen kayttotarkoituksen nakokulmasta.

6.6.1 Yhteiskdyttoautot, nimetyt paikat ja alueellisesti sallittu pysakointi

Yleisesti varatut paikat palvelevat erityisesti jarjestelmas, jossa yhteiskayt-
toauto toimitetaan tiettyyn pisteeseen asiakkaan tilauksesta. Erikseen yh-
teiskdyttoautoille varatuilla paikoilla pyritddn varmistamaan paikkojen
saatavuus ja, ettd auto pystytdan toimittamaan mahdollisimman tarkasti
tiettyyn pisteeseen.

Alueellisesti sallitussa pysdkoinnissa yhteiskayttoautojen pysdkdinnin jous-
tavuutta voidaan kehittaa sijoittamalla YKA-palveluille varatut paikat isom-
malle pysakointialueelle ja sallia yhteiskayttoautojen pysakointi koko alu-
eella. Talléin varatut paikat varmistavat pysakdintikapasiteetin 16ytymisen
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yhteiskayttoautoille ja muut paikat toimivat “ylitulvintavarana”, mikali alu-
eelle saapuisi useampi yhteiskdyttdinen ajoneuvo. Varatuilla paikoilla on
myo6s mahdollista ohjata yhteiskdyttoautojen sijoittumista. Tavallisesti YKA
noutopisteet palvelevat tehokkaimmin alueilla, joilla myds liikkuu paljon
ihmisia, kuten esimerkiksi asemien seuduilla.

Mikali alueen pysakdinti on jarjestetty selkeina kokonaisuuksina ja pysa-
kdinnin kierto pysakointiliikenteen osalta on riittavan tiivis (esim. muille
kuin yhteiskayttoautoille 15 min. aikarajoitus), ei varattuja paikkoja valtta-
matta tarvita. Pysakointipaikkojen nimeamattomyysperiaate myds mah-
dollistaa paikoille korkeamman kayttéasteen. Toisaalta pysakoinnin jarjes-
tamista suunniteltaessa on hyva huomioida, etta varatut paikat takaavat
yhteiskayttoautoille varmasti pysakaointitilaa.

llmainen pysakointi

Tavallisesti yhteiskayttdautoille varatut pysakointipaikat ja yhteiskayttoau-
tojen aikarajoittamattoman pysakdinnin alueet kilpailevat tilasta tiiviissa
keskustaymparistossa yhdessa yksityisten henkildautojen pysakoinnin
kanssa. Mikali yhteiskdyttoautoille varataan paikkoja alueella, jossa liiken-
netta on paljon, tulee kohdetta seurata ja tehda tarvittaessa korjaavia toi-
menpiteita, jos jarjestely aiheuttaa esimerkiksi turhaa pysakoinnin hakulii-
kennetta.

Maksullinen pysakdinti

Pysakoinnin ollessa yksityisille henkil6autoille maksullista, olisi kohtuul-
lista, ettd my0Os yhteiskdyttéautot maksaisivat pysakoinnistd sovitun kor-
vauksen. Mikali myos yhteiskdyttoautot maksavat pysakdinnista on kuiten-
kin hyva tarkistaa, etta tarjottujen paikkojen hyoty ja maara on tarpeeksi
iso seka sijainti riittavan keskeinen, jotta asetettu pysakéintimaksu mah-
dollistaa my0s jatkossa kannattavan liiketoiminnan, eika esimerkiksi va-
henna palvelun tarjontaa turhan merkittavasti.

6.6.2 Yhteiskadyttoautot, kelluva jarjestelma

Kelluvassa jarjestelmdassa yhteiskdyttdautot saavat tavallisesti pysakoida
vapaasti tai tietyin ehdoin lukuisilla yleisilla pysdkointipaikoilla, jolloin ajo-
neuvoille ei ole valttamatta varattu erillisia paikkoja. Toisaalta my6s kellu-
vassa jarjestelmdssa yhteiskdyttéautoille voidaan varata paikkoja, jolloin
autojen ennakkovarausten toimittaminen on helpompaa. liman varattuja
paikkoja taysin kelluvassa systeemissa saattaa ennakkovarausten toimitta-
minen sovittuun pisteeseen tai sen lahistdon olla haastavaa. Esimerkiksi
tilanteissa, joissa paikkoja on hyvin vahan ja pysakointi melko pitkaaikaista
ei yhteiskdyttdautoille valttamatta 16ydy tilaa. Kelluva jarjestelma mahdol-
listaa myos pysakointipaikkojen tehokkaan kdyton kaikkien kayttajaryh-
mien osalta. Lisaksi yhteiskdyttdautot ovat laajasti saatavilla ja ne eivat oh-
jaudu valttamatta voimakkaasti vain tiettyihin pisteisiin.
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Myos kelluvaa jarjestelmda on hyva kalibroida ja tarvittaessa rajata siita
ulos tiettyja paikkoja. Esimerkiksi tilanteessa, jossa ajoneuvot keraytyisivat
tiettyyn paikkaan ja tukkisivat pysakointia, voitaisiin tutkia ajoneuvojen
kierron nopeuttamista tai paikkojen rajaamista. Myds lyhytaikainen asioin-
tipysakointi on hyva tarkastella tapauskohtaisesti. Kelluva jarjestelma
mahdollistaa kuitenkin yhteiskayttdautojen pysakodinnin joustavan kehitta-
misen ja antaa yhdessa varattujen pisteiden kanssa mahdollisuuden edis-
taa erilaisia toimintamalleja.

llImainen pysakointi

Kelluvassa jarjestelmassa ilmaista pysakointia voi olla haastava hahmottaa
ja perustella, koska pitkaaikaisen aikarajoittamattoman pysakdinnin edut
keskeisilla sijainneilla ovat kiistamattomat. Toisaalta kelluvan jarjestelman
luominen ja yhteiskayttdautoille ilmaisen pysakodinnin mydntaminen olisi
varmasti tehokas keino edistaa palvelujen syntymista.

Maksullinen pysakointi

Maksullisen pysdkoinnin vapauttaessa kapasiteettia pysakointiin, myds
kelluvalle yhteiskayttéautojarjestelmalle vapautuisi ilmaista pysakointia
herkemmin tilaa, jolloin pysakointijarjestelma pystyisi palvelemaan tehok-
kaammin my®0s silloin, jos yhteiskdyttoautojen maara kasvaa. Maksulli-
sessa pysakoinnissa myos kelluvan jarjestelman osalta on kohtuullista har-
kita maksua, joka kattaa kaupungille pysakointipaikoista syntyvia kuluja.

6.6.3 Kiinteistdille tai rajatulle kayttajakunnalle osoitetut yhteiskdyttéautot

Yhteiskayttdautojen pysakoinnin edistaminen tonteilla tuo ajoneuvot Ila-
helle kayttajia. Kokonaisuuden kannalta olisi myds hyva, etta tonteillekin
sijoitetut ajoneuvot olisivat myds muiden kuin vain esimerkiksi tietyn talo-
yhtion kaytossa. Tonttienkin osalta voitaisiin jatkossa tutkia palautuvan
asemakohtaisen mallin lisdksi myds muiden erilaisten yhteiskayttdauto-
mallien toiminnallisuutta.

7 PYSAKOINTI JA YHTEISKAYTTOAUTOT TULEVAISUUDESSA

7.1 Tulevaisuuden liikenteen haasteita

Vaikka on osoitettu, ettd kokonaisuudessaan yhteiskayttdautopalvelut
mahdollisesti vahentavatkin henkil6autojen ajosuoritetta (HSL 2017, s.50),
tulisi kuitenkin tulevaisuudessakin kiinnittda huomiota myos kestavien liik-
kumismuotojen priorisointiin. Esimerkiksi liikenteen automaatio yhdistet-
tyna helposti saatavilla oleviin henkil6autoihin ndhdaan yhdeksi uhkateki-
jaksi, jossa ihmiset korvaisivat henkildautolla kestavimmilla liikkkumismuo-
doilla tehtyja matkoja. Priorisoinnilla varmistetaan jalankulku- ja pyo6ralii-
kenteen seka joukkoliikenteen suoritteiden madran kasvaminen myos tu-
levaisuudessa sekd taataan, ettei kestavimmat liikkujaryhmat (vakituiset
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joukkoliikenteen kayttajat, jalankulkijat ja pyorailijat) vaihda tulevaisuu-
dessa henkildautoliikenteen kayttdjiksi. Onnistuneilla liikkumisen ohjauk-
sen seka liikennepoliittisilla toimenpiteilld voidaan ldhestya tilannetta,
jossa esimerkiksi kaupungissa tilaa vapautuu pysakoéinniltd muuhun kayt-

téon.
Yhteiskayttoautojdrjestelman
kehittdminen
Liikenteen palveluiden Laajemmat liikkumisen

kehittyminen palvelut

Liikkumisen
ohjauksen
toimenpiteet
Liikennepoliittiset
linjaukset
Kestévien
liitkkumismuotojen
kulkutapaosuuden kasvu

Tilan vapautuminen pysdkéinniltd muuhun
kdyttodon. Ympdristoystavallisempi ja
kestavampi liikenne

Kuva 76. Liikkumisen ohjauksen toimenpiteilla ja liikennepoliittisilla lin-
jauksilla tulee myos tulevaisuudessa varmistaa kestavan liikku-
misen kehittyminen.

Uusilla palveluilla, esimerkiksi yhteiskdyttoautoilla, ei mydskaan ole valtta-
matta heti tarvittavaa kysyntaa kaikilla alueilla tai palvelua ei ole muuten
jarkevaa laajentaa erityisen harvaan asutuille alueille, jolloin henkil6auto
on yha nailla alueilla tehokkain liikkumismuoto. Tietoisuus uusista palve-
luista ei myoskadan ole valttamatta vielad tarpeeksi korkealla tasolla. Esimer-
kiksi yhteiskayttoautoilun yhdeksi suurimmaksi esteeksi onkin nahty tois-
taiseksi palveluiden heikko tunnettavuus (Liikennevirasto 2018b, 4).

7.2 Pysakoéinnin sekd yhteiskdyttoautojen ja liikenteen palveluiden kehittyminen

Haastattelujen ja keratyn aineiston perusteella tydssd muodostettiin viit-
teellinen kuvaus pysakoinnin ja yhteiskdyttoautopalveluiden kehittymisen
tulevaisuudesta. Tallad hetkelld teknologian ja liikenteen kehittymisen en-
nustaminen on erityisen haastavaa, koska kehitysta tapahtuu jatkuvasti ja
markkinoille syntyy hyvin aktiivisesti uusia liikkumista palvelevia mahdolli-
suuksia. Lisaksi keskusteluissa on esilla lukuisia eri mielipiteitd siita, miten
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esimerkiksi kaupunkien liikennejarjestelmia tulisi kehittdaa ja milla aikajan-
teelld uudet teknologiat ovat ihmisten kaytettavissa. Tarkeda olisikin 16y-
taa eri lilkkkumismuotojen ja palveluiden seka kaupunkirakenteen vilille ta-
sapaino, jossa toisen liikkkumismuodon kehittdminen ei sulkisi toista pois
tai tekisi liikkumismuodosta turhan haastavaa. Suunnitelmallisuudella
mahdollistetaan kaupunkien kehittyminen pitkalle tulevaisuuteen.

Talla hetkella uskotaan myds, etta erityisesti erilaisten yhteiskayttopalve-
luiden helppokayttdisyys kehittyy entisestdaan. Esimerkiksi erilaiset alustat
voisivat kerata palveluja samaan sovellukseen, jolloin ne olisivat helposti
asiakkaan ulottuvilla. Myos pysakoinnin sujuvuutta ja helppokayttoisyytta
voidaan kehittda. Tulevaisuudessa rekisterikilven tunnistuksen rinnalle
voisi nousta esimerkiksi uusia, vieldkin luotettavampia tapoja tunnistaa ja
Ioytaa ajoneuvo. Itse pysakdintitapahtumaan ja osaksi pysakoinnin oh-
jausta olisi myds mahdollista 16ytaa uusia palveluita. Lisaksi kehittynytta
pysakdintijarjestelmaa, jossa esimerkiksi kaikkien pysakointipaikkojen va-
raustilanne olisi ajoneuvon kuljettajan saatavilla olisi tavoiteltava. Jo nyt
automaattinen maksutapahtuma on mahdollista jarjestaa internet-yhtey-
den ja jarjestelmien avoimien rajapintojen kautta ja esimerkiksi pysakoin-
tilaitokseen sijoitettavia puomistoja ei valttamatta tarvita itse maksuta-
pahtuman hoitamiseen, vaan ne rajoittavatkin enemman vain ajoneuvojen
operointia tietylle alueelle.

Yhteiskayttoisyyden osalta siihen liittyvan uuden teknologian tunnetuksi
tuominen ihmisille ndhdaan tarkeaksi. Yhteiskayttoisten palvelujen naky-
minen katuvassa ja yleensa rakentamisessa mielletdaan positiiviseksi ja kau-
punkia kehittavaksi nakokulmaksi. Erilaisten uusien liikkkumispalveluiden,
myo0s yhteiskayttoautojen, kehittyminen vaatiikin my0os jatkossa yksityisen
ja julkisen sektorin tiivista yhteistyota. Esimerkiksi jo olemassa olevassa
kaupunkirakenteessa tilan varaaminen uusien palveluiden kaytt66n muo-
dostaa aina haasteita.

Vaikka yhteiskdyttoautojen vaikutuksista ja hyddyista on useita eri nako-
kulmia, niin yhteiskayttoautoille voidaan 10ytad myos muitakin arvoja. Sel-
kea tavoite on, ettd yhteiskayttoautoilla pyritdan vahentdmaan pitkalla
tahtdaimella yksityista henkil6auton kayttod, mutta toisaalta ne mahdollis-
tavat myos jo lyhyellad tahtdaimelld henkildauton kdaytén ryhmille, joilla ei
valttamatta muuten olisi siihen mahdollisuutta ja kehittavat taten liikku-
misen sosiaalista kestavyytta. Isojen massojen osalta muutokset tapahtu-
vat kuitenkin suhteellisen hitaasti ja uusien liikkkumistottumusten omaksu-
minen on tavallisesti hidasta, joten yhteiskayttoisyyden nakyvyys tuo uusia
nakokulmia ihmisten tietoisuuteen ja kehittda myos taten kestavaa liikku-
mista.

Jaettujen palvelujen laajempi tarjonta tukisi myds yhteiskdyttéautopalve-
luita, kun ihmiset tottuisivat kdayttamaan erilaisia liikkumisen vaihtoehtoja.
Oletettavaa on, etta tulevaisuudessa jo talla hetkelld tiheimmin asutut kes-
kukset ovat potentiaaliltaan suurimpia palvelun kannattavuuden kannalta
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my0s tulevaisuudessa, koska ndita alueita halutaan kehittaa ja tiivistaa jat-
kossakin. Keskusta-alueiden osalta tilaa on jatkossa aina vihemman, joten
tarve kehittaa liikkumista kestdvasti painottuu erityisesti nailla alueilla.
My0s uusien ratkaisujen huomioiminen jo suunnitteluvaiheessa on tar-
keda, jotta alueet voivat aidosti rakentua niiden varaan ja palveluista muo-
dostuu kilpailukykyisia.

Jaettujen liikkumispalveluiden tarjoaminen laajemmassa mittakaavassa
edesauttaa myos palveluiden tunnettavuutta ja ne tukevat toisiaan. Uudet
lilkkkumismuodot voisivat palvella erityisesti sielld, missa joukkoliikenteen
vuorovali on hiljaisempi. Jaettujen liikkumispalveluiden tulisi toimia myos
metron ja muun raideliikenteen syottoliikenteena seka tukea taten “first
and last mile” ajattelua. Lisaksi lahididen asukkaille olisi tehokasta tarjota
hyvin kohdennettuja jaetun liikenteen palveluja. Keskustojen ulkopuolella
asuvat ihmiset ovat todennakéisemmin tehokkaan joukkoliikenteen palve-
lutason ulkopuolella ja ajavat yksityisella henkildautolla, eivatka valtta-
matta taten kohtaa joukkoliikenteen tai muun kestavan liikkumisen vaih-
toehtoa matkallaan. Kuitenkin loppujen lopuksi tulisi uskoa, etta kaikki ta-
hot hyotyvat liikennejarjestelmasta, joka tarjoaa mahdollisuuden kesta-
vaan liikkumiseen. Talla tavoin myos kaupunkien kehittymiseen olisi mah-
dollista luoda uusia katsantokantoja. Lisdksi selked informaatio ja la-
pinakyva maksujarjestelma ovat tarkeita palvelujen kehittymisen kannalta.
(ITF 2017, 8-9.)

Kuten kaikki maksaminen myds pysakoinnista maksaminen tulee muuttu-
maan helpommaksi ja automatisoitumaan. Tulevaisuudessa maksaminen
vaatiikin asiakkaalta todennakoisesti yha vahemman toimenpiteita. Mark-
kinoilla tulee olemaan tarjolla tekniikan kehittymisen my6ta myds uusia
maksamisen tapoja. Nykyinen luottokorttijarjestelman pohja on todettu
toimivaksi ja se tulee todenndkoisesti edelleen palvelemaan maksamisessa
vield pitkdaan, mutta fyysiset kortit vahenevat. Esimerkiksi jo talla hetkella
internetin kautta ostettavien tuotteiden osalta ei enda tarvita fyysista kort-
tia. My0s puhelinsovellukset ovat laajassa kaytossd, ja jo talla hetkelld iso
osa pysakoinnin maksuliikenteestd tapahtuu erilaisten applikaatioiden
kautta, joka viittaa myds maksamispalveluiden digitalisoitumiseen.

Kulunvalvonnan osalta yhteiskdyttéautojen kannalta on todettu haasteel-
liseksi erilaisten kulkulupien seka koodien kayttd. Ongelmia syntyy erityi-
sesti, kun pysakointilupakortit tai kulkuluvat hukkuvat. Yhteiskdyttoauto-
jen pysakoinnin laajentamisen ja sujuvan kayton kannalta myo6s taman ta-
paisten toimintojen automatisointi olisi oleellista. Esimerkiksi Espoossa iso
osa pysakointikapasiteetista sijaitsee yksityisilla tonteilla mahdollisesti
myo6s kulunvalvontalaitteiden takana, joten ndiden paikkojen sujuva
kaytto takaisi laajentuvat YKA-palvelut.

Padkaupunkiseudulle tehtyjen simulointien perusteella yhteiskadyttoisyy-
den yleistymiselld olisi positiivisia vaikutuksia myos Helsingin seudulle. Uu-
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sien lilkkkumisen muotojen tdydentdessa joukkoliikennejarjestelmaa va-
hentdisivat ne padkaupunkiseudulla myds liikkenteen CO2 paastoja. Esimer-
kiksi erilaiset kyytipalvelut voisivat mahdollistaa sujuvan ja nopean liikku-
misen ilman henkil6autoa myos sielld, missa ei ole suoria joukkoliikenteen
runkoyhteyksia. Yksi epavarmuus yhteiskdyttéautojen roolissa onkin, nou-
sevatko tulevaisuudessa muut liikkenteen palvelut, kuten kyydinjakopalve-
lut niin houkutteleviksi, ettd ne vaikuttavat tietyissa tilanteissa myds yh-
teiskayttoautojen kysyntaan (Eceee 2017; ITF 2017, 7-8.).

Yleisesti yhteiskdyttéautopalveluiden on arvioitu korvaavan n. 8 — 25 yksi-
tyista ajoneuvoa. Tutkimusten mukaan hyvin suunnitellulla yhteiskayttois-
ten lilkkennemuotojen palveluilla voidaan saavuttaa jopa yli 20 %:n vdhen-
nys henkil6autojen maaraan. Ihmisten on arvioitu myds luopuvan auton
ostosta seka lykkdaavan oman auton hankintaa yhteiskdyttéautopalvelun
kayttoonoton myota. Palveluiden laajeneva trendi ja tata kautta kasvavat
palvelujen maarat saattaisivat mahdollistaa jopa suuremman hyodyn.
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(Martin et al. 2010; Shaheen and Chan 2015)

Kuva 77. Vaikuttavuus Pohjois-Amerikassa autojen omistukseen ja arvioi-
tuihin maariin niiden yhteiskayttéautopalvelujen osata, joissa
ajoneuvo tulee palauttaa matkan aloituspaikkaan (Shaheen
2017).
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Kuva 78. Vaikuttavuus Pohjois-Amerikassa autojen omistukseen ja arvioi-
tuihin maariin niiden yhteiskdyttdéautopalvelujen osata, joissa
ajoneuvo voidaan palauttaa myds muualle kuin lahtopaikkaan
(Shaheen 2017).
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Merkittava autojen madran vdaheneminen vapauttaisi pysdakdinnilta tilaa
muille toiminnoille. Myds liikenneturvallisuus voisi parantua pienemman
ajoneuvokannan ja liikennesuoritteen myota. Toisaalta oman haasteen lii-
kenneturvallisuuden kannalta tuo se, etta ajoneuvon kuljettajat eivat valt-
tamatta kayta niin usein autoa, jolloin ajotuntuma voi olla heikompi. Lisaksi
auton ajettavuus ja tekniset ominaisuudet korostuvat, kun ajoneuvon koko
ja toimintaperiaatteet eivat valttamatta ole joka ajokerralla samat.

Yhteiskayttéautopalveluiden laajentuessa niille tulisi 10ytaa potentiaalisia
ymparistdja myos tiiveimman keskustan ulkopuolelta, jotta palvelut saa-
vuttaisivat mahdollisimman laajan kayttajakunnan kaupungissa. Lisaksi tu-
lisi pohtia tilannetta, jossa esimerkiksi yhteiskayttéautojen kelluva jarjes-
telma ulottuisi seutujen ulkopuolelle ja yhteiskayttoautolla voisi ajaa pit-
kiakin matkoja kaupungista toiseen seka jattaa auton toiseen kaupunkiin.

Yhteiskayttdautot voisivat palvella tulevaisuudessa myds yha tehokkaam-
min kaupungissa vierailevia ihmisia. Esimerkiksi padakaupunkiseudun tyos-
sakayntialue on laajentunut selvasti viimeisten vuosien aikana. Yhteiskayt-
toautot eri muodoissa voisivat toimia esimerkiksi Espoon ulkopuolelta saa-
puvien kaytossa, jolloin tydssdaan autoa tarvitseva henkilo ei valttamatta
joudu saapumaan aina omalla autolla vaan yhteiskdyttoauto mahdollistaa
my0s junan tai linja-auton kdytén alueiden valilla. Sama nakoékulma koskee
my0s esimerkiksi matkailijoita.
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Kuva 79. Paakaupunkiseudun tyossakdyntialueen laajentuminen (Helsin-
gin Seutu 2017b).
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8 YHTEISKAYTTOAUTOJEN PYSAKOINNIN KEHITTAMISEN TAVOITTEET

Yhteiskayttéautojen pysakoéinnin jarjestamista Espoossa lahestyttiin nako-
kulmasta, jossa yhteiskayttoautojen palvelun tulee ensisijaisesti tukea kes-
tavia liikkkumismuotoja. Lisdksi yhteiskdayttoautot mahdollistavat henkil6-
auton palvelutason liikkkumisessa ryhmille, joilla ei ole omaa autoa.

Yhteiskayttéautopalvelun jarjestamisessa kaupunki toimii ensisijaisesti
palveluiden mahdollistajana ja ohjaajana. Mahdollistajan ja ohjaajan roo-
lissa kaupunki tarjoaa yrityksille tilaisuuden rakentaa toimivia yhteiskayt-
toautopalvelujen malleja kaupunkiin. Myo6s pysakointi pyritdaan jarjesta-
maan siten, ettd se sallii erilaisten toimintamallien kehittamisen. Yhteis-
kayttéautojen palvelun mahdollistamisella nahdaan myos positiivinen vai-
kutus liikkkuminen palveluna ajattelun edistamiseen kokonaisuutena.

8.1 Yhteiskayttoautoilun tavoitteet Espoossa

Ty6ssa asetettiin yhteiskayttéautopalveluille Espoo-tarinan seka pysakaoin-
nin periaatteiden sekd kehittdmisohjelman perusteella viisi keskeista ta-
voitetta.
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1. Yhteiskdyttéautot mahdollistavat laajemmat ja tasa-arvoisemmat liik-
kumispalvelut

Jo ennen laajamittaisen palvelun syntymista kaupunkiin, yhteiskayttéautot
tukevat osaltaan joukkoliikennetta ja tarjoavat kaupungin asukkaille seka
sielld vierailijoille mahdollisuuden kayttaa monipuolisia liikkkumisen palve-
luita. Yhdessa taksien kanssa yhteiskayttdautot tarjoavat myods sujuvan
ovelta ovelle palvelun niille asukkaille, joilla ei ole omaa autoa. Mikali au-
toa tarvitsee, mutta sita ei halua tai ole mahdollista hankkia, mahdollista-
vat yhteiskayttoautot vaihtoehdon oman auton omistukselle ja vahvistavat
taten myos liilkennejarjestelman sosiaalista kestavyytta ja edistavat tasa-
arvoisten liikkumispalvelujen kehittymista. Osaltaan tehokkaasti hallitulla
yhteiskayttoautopalvelulla voidaan mahdollistaa kayttajilleen tietyilla mat-
koilla henkil6auton tarjoamia aikasaastoja ja jopa rahallista hyotya.

Etenkin alkuvaiheessa tulee my6s varmistaa, etta laajamittaisemman yh-
teiskdyttoautojarjestelman integroiminen nykyiseen liikennejarjestelmaan
ei aiheuta turhan suurta hairiota ja esimerkiksi tilannetta, jossa yksityis-
omisteisille henkil6autoille muodostuisi turhaa pysakoinnin hakuliiken-
nettd, kun pysakointipaikkojen kapasiteettia jaetaan useamman kayttaja-
ryhman kesken.

2. Yhteiskdyttoautot vihentdvdt oman auton omistuksen tarvetta

Tehokkaalla liikkumisen ohjauksella varmistetaan, ettd yhteiskayttéauto-
palvelu tukee jatkossakin kestavia liikkumismuotoja, eika synny tilannetta,
jossa palvelu korvaisi esimerkiksi kdvellen ja pyoralla tai joukkoliikenteelld
tehtyja matkoja. Tehokkaimmillaan yhteiskayttoautopalvelut mahdollista-
vat omasta autosta luopumisen tai mahdollistavat tilanteen, jossa oman
auton hankkimista ei ndhda yhteiskdyttéautopalvelun vuoksi tarpeelliseksi
tai henkildauton omistajuutta ollaan valmiita ainakin lykkaamaan. Yhteis-
kayttoauto korvaisi myos kotitalouksien kakkos- ja kolmosautoja.

3. Yhteiskdyttéautot kasvattavat kestdvien liikkkumismuotojen kulkutapa-
osuutta

Pitkalla tahtdimelld yhteiskdyttoautojen mahdollistamisella tulee tavoi-
tella tilannetta, jossa yhteiskayttdautot yhdessa toimivan joukkoliikenteen
ja muiden liikkkumisen palveluiden seka kehittyvan jalankulun ja pyorailyn
reitiston kanssa tarjoavat vaihtoehdon auton omistukselle ja kaytolle. Tal-
[6in yksityisten henkildautojen maara pienenisi seka henkil6autojen ajo-
suorite laskisi. Jotta tavoitetilaan paastaan, tulee ihmisia myds ohjata kayt-
tdmaan kestavan liikkkumisen palveluita.

4. Yhteiskdyttoautot tukevat MaaS-ajattelua

Yhteiskayttdautopalvelut mahdollistavat osaltaan MaaS-ajattelun jalkau-
tumisen kaupunkiin. Palvelut mahdollistavat talléin MaaS-operaattoreille
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laajemman ja kilpailukykyisemman palvelun tarjonnan seka kestavan liik-
kumisen kehittdamisen. MaaS-palvelut antavat tulevaisuudessa kayttdjil-
leen vaihtoehtoja, jolloin laajempi palvelun tarjonta ndhdaan tarkeaksi.

5. Pitkdlla téhtdimelld yhteiskdyttbautot vapauttavat tilaa pysdkéinniltd
muulle maankdytélle ja mahdollistavat téiten osaltaan kaupungin ke-
hittdmisen viihtyisimmdksi ja kestdvien liikkkumismuotojen varaan

Yhteiskayttéautopalveluiden kehittaminen tulisi osaltaan perustua ajatuk-
seen vapauttaa tilaa pysakoéinnilta ja yksityisilta henkildautoilta muuhun
kayttoon erityisesti kaupunkien keskustojen alueilla, joissa tilaa on vahan.
Yhteiskayttéautojen palveluja tuettaessa tulee tahan myds pyrkia, eli yh-
teiskdyttoautojen palvelujen mahdollistamisen myo6ta kaupungista pitaisi
pitkalla tahtaimelld vapautua lisatilaa. Laht6kohtaisesti yhteiskayttéauto-
jen ei pitdisi lisata pysakointipaikkamaaraa kaupungissa. Taloyhtididen yh-
teiskdyttoautojen tulisi tukea rakentamista ja kestavaa liikkkumista seka
pienemman pysakointipaikkamaaravelvoitteen myo6ta alentaa asuntojen
hintoja tai parantaa esimerkiksi asuinrakennusten yleisia tiloja.

8.2 Yhteiskdyttoautojen pysakoinnin kehittaminen

Asetettujen tavoitteiden puitteissa on myds tavoiteltavaa, etta yhteiskayt-
toautojen pysakdintipaikkamaara tulee kasvamaan seka yhteiskayttoau-
toilu yleistyy sekd saavuttaa oman paikkansa liikennejarjestelmassa. Es-
poossa kaupungin hallinnassa on kuitenkin rajallinen maara paikkoja ja yh-
teiskdayttoautojen pysdkdinnin jarjestaminen ei saisi hairitd myoskaan
muun henkiléautoliikenteen liikennointia ja pysakointia turhan paljoa,
jotta ei syntyisi esimerkiksi liiallista pysakoinnin hakuliikennetta paikkojen
rajallisuuden vuoksi. Hyvin jarjestetylla pysakoinnilla liikenteellisen tasa-
painon nahddaan myods olevan saavutettavissa.

Katuymparistoon sijoittuvien yhteiskdyttéautojen lisdksi tavoitteena olisi
kehittda mallia, jossa tuetaan myds taloyhtidihin sijoittuvia yhteiskaytto-
autopalveluja. Tonteilla yhteiskdyttoautoilua voidaan edistda erityisesti
antamalla helpotuksia pysakointinormista.

8.2.1 Pysakointioikeuden myontaminen ja pysakointipaikan varaaminen operaattorin
kiyttoon

Pysakointioikeuden mydntamisen perusteet on esitetty aiemmin kappa-
leessa 5.2. Perusteiden rajaukset toimivat osaltaan tyon lahtétietoina.

Yleisesti pysdkdintioikeuden mydntamisen prosessista toivottiin haastat-
teluissa mahdollisimman automaattista ja yksinkertaista. Mikali kaytdssa
olisi tulevaisuudessa maksullinen pysakdintilupa, kdytannollisin tapa olisi
maksaa lupa verkossa ja jarjestaa asiointi sahkdisesti.
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Pysakointioikeuksien myodntamisen perusteiden perusteella palvelun tar-
joaja saa Espoossa pysakointioikeuden, mikali yritykselle on mydnnetty
Helsingin Z-pysakdintitunnus. Talla hetkelld Helsinkiin voidaan yhteiskayt-
toauto-operaattoreille myontaa yhteensa 3 000 pysakointilupaa ja yksit-
tdinen operaattori voi saada kayttdon maksimissaan 500 pysakdintilupaa.
My0s Vantaalla on mahdollista pysakoida Helsingin myontamalla Z-luvalla.
Vuoden 2017 loppuun mennessa lupa oli myonnetty Helsingissa 246 ajo-
neuvolle.

Mikali oletettaisiin, ettd myos tulevaisuudessa padakaupunkiseudulla, aina-
kin ndiden kolmen kaupungin kesken, olisi mahdollista pysakoida samalla
pysakdintitunnuksella, olisi paakaupunkiseudulle mydnnettavien lupien
kokonaismaaraa jatkossakin hyva seurata ja reagoida siihen tarvittaessa
esimerkiksi asettamalla Espooseen oma rajoitus, joka on suhteutettuna ko-
konaisuudessaan kdytossa olevaan pysakodintikapasiteettiin. Paikkojen riit-
tamattomyys saattaa tulla vastaan erityisesti kelluvan jarjestelman myota.
Tosin on hyva huomioida, ettd osa yhteiskadyttoisista ajoneuvoista saattaa
olla liikenteessa tai pysakoityna yksityisille pysakointipaikoille.

8.2.2 Pysakoinnin jarjestaminen ja kehittdminen nykytilanteessa, lyhyella aikavalilla

Nykytilanteessa ja lyhyelld aikavalilla yhteiskayttoautojen pysakdintia ke-
hitetdan Espoossa hyvin pitkalti nykyisessa lilkkenneymparistossa, jossa
yleinen pysakointi on ilmaista ja aikarajoitettua. Talld hetkelld yhteiskayt-
toautopaikkoja on Espoossa myds vahan, joten palvelu on asukkaille viela
melko tuntematon.

Yhteiskdyttdautopalveluita ehdotetaan tuettavaksi varaamalla pysakdinti-
tilaa yleisilta pysakointipaikoilta, esimerkiksi erottamalla paikat erillisella
liikennemerkilla tai sallimalla tietyilla paikoilla yhteiskayttéautoille pi-
dempi pysakointiaika (24h). Yhteiskayttoautoille varatuilla paikoilla voi-
daan sallia my6s muun liikenteen lyhytaikainen pysakointi (esim. 15 min.).
Vaikka yhteiskdyttoautoille varatut paikat ovatkin kaikkien yhteiskaytto-
auto-operaattorien kadytossa, niin varatut paikat mahdollistavat erityisesti
asemakohtaisten jarjestelmien kehittamisen. Lisaksi varatuilla paikoilla py-
ritdan varmistamaan YKA:lle pysdkadintitila silloinkin, kun pysdkdintialue on
muutoin tdynnd. Ajoneuvon tilausmahdollisuus tiettyyn pisteeseen saat-
taa ainakin palvelun alkuvaiheessa madaltaa ihmisten kynnysta yhteiskayt-
toautoiluun, koska talléin vuokraaja voi osaltaan varmistua ajoneuvon saa-
tavuudesta. Varatut paikat tuovat palvelulle myds nakyvyytta. Lisaksi va-
rattujen paikkojen osalta voitaisiin neuvotella yhteiskayttéauto-operaatto-
rien kanssa esimerkiksi sahkoélatauspisteiden sijoittamisesta paikoille.

Varattujen paikkojen lisaksi tulisi kartoittaa pysakointialueita, pysakoéinti-
laitoksia seka kadunvarsien osia, joilla yhteiskayttdautojen pysakointi voi-
daan sallia 24 h aikarajoituksella. Laajempi pysdakdinnin mahdollistava alue
takaa paikkojen paremman saatavuuden myds yhteiskayttéautoille, ei-
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vatka yhteiskdyttéautopalveluiden kdyttdjat joudu esimerkiksi odotta-
maan paikan vapautumista ja maksamaan palvelusta turhaan. Yksittdiset
jairralleen sijoitetut varatut paikat johtavat myos helposti vaarinpysakaoin-
tiin, niin yhteiskayttéautojen kuin myds tavallisten henkildautojen osalta.
Mikali pysakodintialueen kapasiteetti mahdollistaa voidaan alueelle esittaa
varattuja paikkoja myds vain yhteiskdyttoautojen kayttoon, jolla pyritaan
takaamaan paikan I6ytyminen siindkin tapauksessa, etta alueen pysakoin-
tikapasiteetti olisi muuten taynna. Pysakoéinnin ollessa kuitenkin mahdol-
lista myds muilla kuin vain varatuilla paikoilla voi yhteiskayttéauton pysa-
koida tarvittaessa varatun paikan lahistolle.

Alkuvaiheessa erityisesti laajempien alueiden osalta on pysakoéinnin jarjes-
tamista hyva pilotoida kohdekohtaisesti, jotta voidaan maarittaa tarvittava
pysakdinnin kierto ja varmistua, etta paikka soveltuu kaikille alueella salli-
tuille pysakoéinnin muodoille. Jarjestelylla pyritaan takaamaan myds nor-
maalin henkildautoliikenteen pysakointikapasiteetti. Talla pyritdaan myds
valttamaan turhaa pysakoinnin hakuliikennetta. Pysakointikapasiteetin ja
toimintojen sujuvuuden seka kannattavuuden nakokulmasta ei ole edul-
lista, ettd ajoneuvot, myoskaan yhteiskdyttéautot, jaavat alueille sdil6on
pidemmaksi aikaa. Yhteiskdytt6autojen osalta kiertoaikaa voidaan nopeut-
taa operaattoreiden toimesta esimerkiksi muuttamalla ajoneuvon vuok-
rauksen hintaa kysynnan mukaan.

Yhteiskdyttéautojen maaran ollessa vield suhteellisen pieni ja yleisen py-
sakoinnin ollessa ilmaista ei myodskadan yhteiskdyttoautoille ehdoteta tassa
vaiheessa pysdkointimaksua. Alkuvaiheessa yhteiskayttoautoille on toden-
nakoisesti myos varattu vain pienehké maara sallittuja 24 h paikkoja, jol-
loin paikkojen maara rajoittaa osaltaan yhteiskayttdautojen pysakaointia ja
autojen maaraa kaupungissa.

[Imaisen pysdkdinnin aikana ehdotetaan kuitenkin toteutettavaksi myds
pilotti tiettyyn kaupunkikeskustaan (esimerkiksi Leppavaara), jossa tarkas-
tellaan kelluvan jarjestelman kdyttoonottoa. Pilotin osalta YKA-pysakointi
voitaisiin myds toteuttaa maksullisena, jolloin yhteiskdyttdautojen pysa-
kéinnin toiminnallisuudessa pystyttaisiin varautumaan myds maksullisuu-
den synnyttamiin jarjestelyihin. Pilottiin osallistuvien yritysten kanssa ke-
rattaisiin tietoa jarjestelman toiminnallisuudesta ja kysynnasta. Mielen-
kiintoista informaatiota olisivat ainakin pysakointipaikkojen maantieteelli-
nen kysynta, pysakoinnin kiertoajat seka kayttajamaarat. Pilottiin voisi si-
saltya myos markkinointitapahtumia / kampanjoita, joissa nostettaisiin eri-
tyisesti esiin kestavan liikkumisen palveluita ja kehitettaisiin niiden tunnet-
tavuutta.

Myds pysakdinninvalvontaan voidaan kiinnittaa erityista huomiota yhteis-
kayttdautojen nakdkulmasta. Yhteiskdyttéautojen osalta virhepysakdinnin
tekee haasteelliseksi se, ettda ajoneuvolla ajettavan matkan saa paattaa
vain tietyille palvelun tarjoajan maarittelemille paikoille. Mikali esimerkiksi
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kaupungista yhteiskayttoautoille on varattu vain tietyt paikat joilla ne saa-
vat pysakoida vapaasti, mutta ndille paikoille on kuitenkin pysakoity vir-
heellisesti yksityisida henkildautoja, voi yhteiskayttéauton kayttdja joutua
tilanteeseen, jossa lahimmalle vapaalle yhteiskayttdautoille varatulle py-
sakointipaikalle on turhan pitka etdisyys. Talléin myds yhteiskayttoauto-
palvelun kadyttdja pysakdi herkasti paikalle jota ei ole Iahtdkohtaisesti
suunniteltu yhteiskayttoautojen kayttoon. Jos pysakointipaikalla on esi-
merkiksi aikarajoitus ja yhteiskayttoauto ylittda sallitun pysakointiajan,
niin talléin molemmat sekd yhteiskayttdautoille varatulle paikalle pysa-
koity yksityinen henkildauto, etta yhteiskayttéauto ovat virheellisesti py-
sakoityja. Esimerkiksi Helsingin pysakdintipolitiikassa on nostettu esiin,
ettd yhteiskayttoautopaikalle pysakoidessa pysakodinnin virhemaksun suu-
ruus olisi normaalia pysakoinnin virhemaksua korkeampi, koska rikkeesta
aiheutuva haitta olisi suurempi. Helsingissa yhteiskdyttoautopaikalle lu-
vatta pysakoinnista on ehdotettu 250 euron suuruista virhemaksua. Eri-
koistarkoitukseen varatut pysakdintipaikat kuten esimerkiksi lilkkkumises-
teisten paikat tai yhteiskayttdautoille varatut paikat toimivat myos her-
kasti talvella lumenldjitystiloina, joka voi my6s osaltaan lisata virhe-
pysakdintid. Yhteiskayttoautoille varattujen paikkojen hyvaan talvikunnos-
sapitoon tulisi kiinnittdaa kuitenkin erityista huomiota, koska paikkojen hei-
kosta kaytettavyydesta aiheutuu suhteessa enemman haittaa kuin esimer-
kiksi yksittdisen tavallisen pysakdintipaikan ollessa pois kaytosta. (Helsinki
2013, 63; 66.)
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8.2.3 Yhteiskdyttoautojen kayton kehittaminen pitkalla aikavalilla

Pitkalla aikavalilld yhteiskdyttoautopalvelut pyritddan vakiinnuttamaan
osaksi kaupungin liikennejarjestelmaa. Tavoitteena olisi tilanne, jossa yh-
teiskdyttoautopalvelu on arkipaivaistynyt sekd autojen kayttd on saannol-
listd ja ne toimivat arkipdivassa osana ihmisten liikkumista ja matkaketjuja.
Tama edellyttda myds, ettd autoja on liikenteessa moninkertainen maara
verrattuna nykytilanteeseen. Palvelulle olisi myds selkea kasvava kysynta.
Tallaisen laajamittaisen yhteiskayttoautopalvelun rakentamiseksi seka py-
sakdinnin jarjestamisen, tasa-arvoisuuden ja oikeudenmukaisuuden
vuoksi tulisi tutkia maksullisen pysakoinnin kayttoon ottoa. Maksullisella
pysakdinnilla pystyttaisiin erityisesti sdaatelemaan pysakointipaikkojen ky-
syntda ja vapauttamaan taten kapasiteettia kaikille sita tarvitseville ta-
hoille. Maksullinen pysakoéinti myos ohjaisi osaltaan ihmisten liikkumisva-
lintoja.

Tulevaisuudessa yhteiskayttoautopalveluja tuettaisiin etsimalla yhteis-
kayttoautoille uusia pysakdintiin soveltuvia alueita seka tarkastelemalla ai-
nakin osittaisen kelluvan jarjestelman kayttoon ottoa. Vaikka kelluvaa jar-
jestelmaa ei laajennettaisikaan ainakaan heti koko kaupungin alueelle, oli-
sivat kuitenkin vahintaan isot kaupunkikeskustat sen piirissa. Lisaksi yhteis-
kayttoautoille pyrittdisiin edelleen varaamaan muutamia vain YKA kayt-
toon varattuja paikkoja, jotka mahdollistaisivat esimerkiksi sahkdautojen
latauspisteiden sijoittamisen. Varattujen paikkojen osalta voitaisiin pohtia
erillisen varausjarjestelman kayttoon ottoa, mikali se vaikuttaa tarpeelli-
selta esimerkiksi latauspisteiden varaamisen osalta. Paikannusteknologian
kehittyminen saattaa osaltaan vahentda varattujen paikkojen tarvetta,
mutta toisaalta ne mahdollistavat toimintamallin, jossa asiakas tietda aina
mista yhteiskdyttdauto on noudettavissa.

Kelluvassa jarjestelmdssa ja maksullisessa pysdkoinnissa yhteiskdyttoau-
toille myonnettaisiin pysakointitunnus, jolla yhteiskdyttoauto on oikeu-
tettu pysdakoimaan maksullisilla paikoilla 24 tunnin ajan. Optimitilanteessa
tunnuksen ei tarvitse olla fyysinen, esimerkiksi auton tuulilasiin kiinnitet-
tava tunnus, vaan ajoneuvojen rekisteritunnukset olisi syotetty tietokan-
taan, josta pysakoinnin valvonta tunnistaa ne automaattisesti. Paakaupun-
kiseudulla yhteiskdyttoautot liikkuvat useamman kaupungin alueella, jol-
loin useiden fyysisten tunnusten kiinnittdminen auton tuulilasiin nahtiin
jopa heikentdvan ajoturvallisuutta. Maksullisen tunnuksen hinnan maarit-
tdmisen perusteena kaytettdisiin ensisijaisesti kohtuullisuusperiaatetta,
jossa maksullisen pysakoinnin alueilla kaikki tata pysakointitilaa kayttavat
kayttajaryhmat myos maksaisivat pysakodinnista. Yhteiskayttéautojen
osalta maksu maaritettaisiin [ahtokohtaisesti esimerkiksi siten, etta se kat-
taisi pysakadintipaikkojen yllapitokuluja.

Tyo6ssa tehdyissa haastatteluissa yhteiskayttdautojen pysakdinnin maksul-
lisuuden osalta kiinteda tunnuspohjaista maksua pidettiin yleisesti hyvana
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vaihtoehtona. Kiintedan tunnuksen lisdksi pysakéinnin maksullisuus voitai-
siin toteuttaa myos siten, ettd yhteiskdyttoautot maksaisivat pysakdinnista
kertaluontoisesti, mutta saisivat maksusta esimerkiksi Espoon maksulli-
suusselvityksessa esitetyn 75- 100 % alenuksen. Tassa 75 %:n alennus kos-
kisi yhteiskdyttéautoja ja 100 %:n alennus sahkoisia yhteiskdyttéautoja.
Joka tapauksessa olisi hyva, ettd tunnuksellakin sallitun 24 tunnin pysa-
koinnin jalkeen yhteiskayttdautossa kytkeytyisi paalle automaattisesti py-
sakdinnin maksusovellus, jolloin auto ei pysdkdisi missaan vaiheessa lu-
vatta, eika sita tarvitsisi sakottaa tai siirtaa. Mikali yhteiskayttoautoille
osoitettaisiin kuitenkin maksu pysakointirikkeesta olisi operaattorien kan-
nalta hyva, ettd maksusta tulisi automaattinen ilmoitus (esim. sahkdpos-
titse), jotta tapahtuma tulee myos varmasti operaattorien tietoon. Perin-
teisestd, auton tuulilasiin sijoitettavasta, pysakointivirhemaksulapusta
tieto ei valttamatta vality operaattorille asti. Haastatteluissa esiin nousivat
myo0s yksinkertaiset reklamaatioprosessit, joissa kasittelyaika olisi mahdol-
lisimman lyhyt. Vain yhteiskayttdautoille varattujen paikkojen osalta kayt-
toa voitaisiin tulevaisuudessa valvoa esimerkiksi kameroilla tai sensoreilla,
jotka lahettaisivat vaarinpysakoinnista automaattisesti tiedon pysakdinnin
valvontaan.

Tulevaisuudessa kaupungit voisivat tutkia myos yhteistydssa jarjestelya,
jossa yhteiskayttoautoille muodostettaisiin padkaupunkiseudulle yksi yh-
teinen tunnus. Jarjestely helpottaisi osaltaan myos operaattorien toimin-
taa, koska talléin tunnuksia ei joutuisi hakemaan useasta eri paikasta. Yh-
teinen tunnus saattaisi mahdollistaa myds autojen levittaytymisen laajem-
malle, kun eri kaupungeille annettaisiin mahdollisuus tunnukseen liittymi-
seen ja ajoneuvokohtaisesti pysdkointimaksu pysyisi kohtuullisena. Tun-
nukselle voitaisiin myos maarittaa tietyt kriteerit, jolloin operaattorien ja
yhteiskayttoautoasiakkaiden nakokulmasta toimintamalli olisi kaikkialla
samankaltainen. Yhteiskdyttéautojen pysakointimaksuista kertyvat tulot
voitaisiin jakaa ennalta sovitulla tavalla tai esimerkiksi yhteiskayttdauto-
operaattoreiden ilmoittamilla prosenttiosuuksilla siitd, kuinka kauan ajo-
neuvot ovat pysakoineet kussakin kaupungissa.

Pysakoinnin tekniikan kehittyessa yhteiskdyttoautojen pysakoinnille olisi
hyva pyrkia 16ytamaan myos ratkaisuja, joilla YKA paikkoja voitaisiin sijoit-
taa yha laajamittaisemmin suljettuihin pysakdintitiloihin. Kaupungeissa iso
osa pysakdinnin kokonaiskapasiteetista sijaitsee tonteilla ja esimerkiksi
isojen kaupallisten keskittymien suuri pysakointikapasiteetti mahdollistaa
pysakdinnin joustavuutta, jolla voitaisiin tukea myos yhteiskayttéautoilua.
Etenkin kelluvan yhteiskayttdautojarjestelman sijoittuminen kaupan pysa-
kointiin tukisi myds ajatusta, jossa isojenkin ostosten osalta toisen suun-
nan matka olisi mahdollista tehda kestavalla liikkumismuodolla, esimer-
kiksi joukkoliikenteelld tai kaupunkipyoralla. Suljettujen pysakointitilojen
avaaminen edistdisi my06s osaltaan palvelun tarjoajien mahdollisuuksia sol-
mia kumppanuussopimuksia yksityisten toimijoiden kanssa.
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Yhteiskayttéautojen pysakoinnin saavuttaessa toimivan kysynndn tiiviin
rakenteen alueella, tulisi lisdksi 16ytaa ratkaisuja, joilla YKA paikkoja saatai-
siin myos tiiveimman rakenteen ulkopuolelle. Erdaana ratkaisuna voisi toi-
mia jarjestely, jossa operaattori pyytaisi lisamaksun, mikali asiakas pysakoi
auton paikkaan, josta palvelun tarjoaja joutuu usein siirtdmaan auton pois
hiljaisen kysynnan vuoksi. Tallainen maksu tulisi kuitenkin maaritella siten,
etta se ei vaikuttaisi merkittavasti YKA-palvelun kysyntaan.

Tulevaisuudessa tulee pyrkia myds siihen, etta yhteiskayttéautot ovat kiin-
ted osa suunnittelua ja ne pystytdan huomioimaan kaikilla suunnittelun ta-
soilla aina rakentamiseen asti. Suunnittelulla ja liikkumisen ohjauksella
seka esimerkiksi kulkumuoto-osuuksien seuraamisella tulee varmistaa,
ettd yhteiskayttoautot tukevat osaltaan kestavaa liikkkumista seka tayden-
tavat joukkoliikennetta.

8.2.4 Pysakointinormin jousto

Yhteiskdyttoautoilua voidaan edistda myos antamalla rakentamisessa py-
sakointinormeista helpotuksia, mikali tavallisten / yksityisten henkildauto-
jen pysakointipaikkoja korvataan yhteiskdyttéautojen pysakointipaikoilla.
Espooseen sovellettavaksi esitettyja asuintonttien normihelpotusten peri-
aatteita on esitetty taulukoissa 3 - 5. Enimmilldan normihelpotusta voisi
saada 5 - 6 autopaikkaa yhta yhteiskayttoautopaikkaa kohden ja maksimis-
saan 15 % pysakointipaikkojen kokonaisméaarasta. Normihelpotuksen suu-
ruus vaihtelee ehdotuksessa riippuen siitd, millaiselle yhteiskdyttéautojen
pysakointijarjestelmalle tontilta varataan paikkoja ja missa tontti fyysisesti
sijaitsee.

Espoon “pysdkéinnin periaatteet, asuntojen pysékdintipaikkojen laskenta-
ohje ja pyséikdinnin kehittéimisohjelma”-julkaisussa kaupunki on jaettu py-
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sakdinnin jarjestamisen osalta neljaan alueluokkaan. Tdssa tyossa yhteis-
kayttoautopalveluista mydnnettdavat normihelpotukset esitettiin kaupun-
kikeskustoihin seka kaupunkikeskustojen ulkopuolelle. Kaupunkikeskus-
toiksi voidaan laskea ainakin Espoon normeissa esitetyt | ja Il alueluokan
keskukset. Tosin normihelpotuksista tulee toteuttaa aina erillinen selvitys,
josta ilmenee miten esitetty ratkaisu tehostaa pysakointia. (Espoo 2015b.)

Normihelpotuksille esitetaan kolme erilaista yhteiskayttoautojen jarjestel-
maa: "kelluva jarjestelma” (free floating), “kiinteat paikat, asemaperustei-
nen palautettava jarjestelma ja yhteiskdyttoautot vain rajatun kayttajaryh-
man kaytossa” (round trip) seka “asemaperusteinen palautettava jarjes-
telma, jossa yhteiskayttoautoille on varattu kiinteat paikat ja yhteiskaytto-
autot ovat kaikkien kaytossa” (round trip). Palvelut kehittyvat jatkuvasti ja
normihelpotuksia tulee tarkastaa, jos yhteiskayttdéautojen kaytto yleistyy.
Esimerkiksi alkuvaiheessa kelluvan jarjestelman autoja on tarjolla melko
vahan suhteessa kokonaispaikkamaaraan, jolloin autot eivat valttamatta
palautuisi taloyhtidihin, joten vaikka tavoitteena onkin edistaa YKA pysa-
kointia siten, etta se olisi mahdollisimman joustavaa ja tarjoaisi yksityiseen
henkildautoon verrattavaa liikkkumisen vapautta, niin erityisesti alkuvai-
heessa kelluvan yhteiskayttoautojarjestelman paikoista voi olla vaikeaa
myontaa suuria normihelpotuksia. Kelluvien jarjestelmien autojen maaran
ja tavoitettavuuden kasvaessa tulisi my0s jarjestelmalle esitettdvista pai-
koista myontda suurempia normihelpotuksia. Kelluvan jarjestelman kehit-
tymista ja vaikutuksia normihelpotuksiin seka suhteessa kiinteiden ja va-
rattujen paikkojen normihelpotuksiin on esitetty kuvien 80 — 83 skenaa-
rioissa.

@

A

Varattujen paikkojen jdrjestelmdsts

saatava normihelpotus

________
Kelluvien jarjestelmien kdytettdvissa
oleva ajoneuvojen madrd, jolla
ajoneuvojen saatavuus vastaa

varattujen paikkojen jarjestelmds

1 YKA palkkaa kohden my&nnettdvs
helpotus paikkam&&rasta

|

Kelluvien jdrjestelmien palvelutason

kehittyminen taloyhtididen ndkékulmasta

Kuva 80. Skenaariossa A kelluvien jarjestelmien palvelutaso kehittyy si-
ten, ettd sen katsotaan lahes vastaavan taloyhtididen nakdkul-
masta kiinteiden paikkojen palvelutasoa ja kelluvan jarjestelman
kehittymista halutaan jatkossa tukea hieman suuremmilla helpo-
tuksilla. (Suunnittelukokoukset 2018).
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Varattujen paikkojen jarjestelmdstd

saatava normihelpotus

Kelluvien jarjestelmien kdytettdvissa
oleva ajoneuvojen madrsd, jolla
ajoneuvojen saatvuus vastaa varattujen

paikkojen jdrjestelm3s

1 YKA palkkaa kohden mydnnettdva
helpotus paikkamé&rasta

Kelluvien jarjestelmien palvelutason

kehittyminen taloyhtididen ndkkulmasta

Kuva 81. Skenaariossa B kelluvien jarjestelmien palvelutaso kehittyy siten,
etta sen katsotaan ldhes vastaavan taloyhtididen nakokulmasta
kiinteiden paikkojen palvelutasoa ja kelluvan jarjestelman kehit-
tymista halutaan myos jatkossa tukea suuremmilla helpotuksilla.
(Suunnittelukokoukset 2018).

©)

Varattujen paikkojen jarjestelmasta

saatava normihelpotus

Kelluvien jdrjestelmien kadytettdvissd
oleva ajoneuvojen madrd, jolla
ajoneuvojen saatvuus vastaa varattujen

paikkojen jarjestelm3s

>

1 YKA paikkaa kohden mydnnettava
helpotus palkkamaddrdsta

Kelluvien jdrjestelmien palvelutason

kehittyminen taloyhtididen nidkékulmasta

Kuva 82. Skenaariossa C kelluvien jarjestelmien palvelutaso kehittyy siten,
ettd sen katsotaan ldhes vastaavan taloyhtididen nakokulmasta
kiinteiden paikkojen palvelutasoa. Yhteiskdyttoautoista annetta-
vaa normihelpotusta ei kuitenkaan voida korottaa. (Suunnittelu-
kokoukset 2018).
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©

Varattujen paikkojen jarjestelmdasta

saatava normihelpotus

1 YKA paikkaa kohden mydnnettiva
helpotus palkkamdardsta

Kelluvien jdrjestelmien palvelutason

kehittyminen taloyhtididen ndkékulmasta

Kuva 83. Skenaariossa D kelluvien jarjestelmien palvelutaso ei kehity talo-
yhtididen kannalta varattujen paikkojen jarjestelman tasolle.
(Suunnittelukokoukset 2018).

Pysakdinnin jarjestamisen osalta varattuihin asemakohtaisiin paikkoihin
perustuvan jarjestelman paikkamaara on myos tarkasti tiedossa, kun taas
kelluvassa jarjestelmassa yhteiskayttoautojen kdyttamien pysakointipaik-
kojen maara vaihtelee. Paikkakohtaisessa jarjestelmdassa asiakas tavalli-
sesti tietdd mistad auton saa kayttoon, kun taas kelluvassa jarjestelmassa
matkan aloituksen sijainti muuttuu sen mukaan, mihin edellinen kayttaja
on ajoneuvon jattanyt. Kelluvassa jarjestelmassa absoluuttinen yhteiskayt-
toautojen kayttama pysakointipaikkamaara on varattuihin paikkoihin pe-
rustuvaa jarjestelmaa suurempi, mutta yksittdisen paikan kayttoaste yh-
teiskdyttoauton osalta todenndkoisesti pienempi.

n = Yhteiskéyttéautojen maara
p = Yhteiskayttdautojen kayttamien paikkojen méaara

Vapaa kelluva malli: n <<p
Varattujen paikkojen asema- / paikkakohtainen malli: n<p
Varattujen paikkojen asemakohtainen palautettava malli: n=p
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EF .
@D

Varattujen paikkojen

Vapaa (rajoittamaton / dareton)

paikkakohtainen tai palautettava kelluvajirjestelma

jarjestelma

Kuva 84. Yhteiskayttoautoille varattuihin asemakohtaisiin paikkoihin pe-
rustuvan jarjestelman likkennoéinnin seka paikkamaaratarpeen ja
saavutettavuuden periaate (vasen kuva). Vapaaseen kelluvaan
systeemiin perustuvan yhteiskdyttéautojarjestelman liikennoin-
nin seka paikkamaaratarpeen ja saavutettavuuden periaate (oi-

kea kuva).
Kelluva Palauttettava Palautettava
jarjestelma malli, kaikille malli, YKA
avoin vain
jérjesteima rajatulle
ryhmadlle
Yhteiskayttdauto- Kaikki Lahialue (esim. Tietty
jérjestelman 500m) kiinteistd
potentiaalinen
kayttajaryhma
Palvelun varma
saatavuus -

Kuva 85. Arvioituja yhteiskayttoautojen hyotyja taloyhticille ja alueelli-
sesti yhteiskayttoautopalvelujen alkuvaiheessa (Suunnitteluko-
koukset 2018).

Normihelpotuksia maariteltdessa yhteiskayttéautojen normihelpotuksiin
on tavallisesti sisdllytetty kaksi ehtoa: yhta yhteiskdyttoautopaikkaa koh-
den myonnettava kappalemaarainen paikkahelpotus seka prosentuaalinen
maksimihelpotus kokonaisautopaikkamaarasta. Suuremmalla yhta yhteis-
kayttdautopaikkaa kohden osoitettavalla paikkahelpotuksella saavutetaan
prosentuaalinen normihelpotus nopeammin, jolloin my6s yhteiskdyttdau-
tojen maara jaa pienemmaksi. Talléin myo6s yhta yhteiskdyttéautoa koh-
den on enemman asiakkaita, jolloin pieni automaara ei valttamatta riita
palvelemaan aluetta tarpeeksi tehokkaasti. Normihelpotusten osalta,
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etenkin YKA palveluiden alkuvaiheessa, tulisi I16ytdaa vaihtoehto, jossa yh-
teiskdyttoautojen sijoittaminen taloyhtioén on tarpeeksi houkuttelevaa,
mutta samalla varmistettaisiin palvelun saatavuus.

Paikkamaardinen

helpotus /1 YKA paikka

Suurempi

paikkakompensaatio

Suurempi maara
yhteiskdyttdautoja
kompensoituja paikkoja

kohden

Yhteiskdyttéautoja kaytettdvissa (kpl)

Kuva 86. Yhta yhteiskayttéautopaikkaa kohden myénnetyn paikkamaarai-
sen helpotuksen vaikutus kdytettavissa olevien yhteiskayttéau-
tojen kokonaismaaraan, kun paikkoja kompensoidaan normihel-
potusten mahdollistamalla maksimimaaralla (esim. 10 - 15%)
(Suunnittelukokoukset 2018).

Normihelpotuksen maksimiarvoja arvioitiin peilaamalla lukuja muiden
kaupunkien myontamiin helpotuksiin seka kotitalouksien mahdollisten
kakkosautojen maaraan, jota yhteiskayttéautopalvelut voisivat osaltaan
korvata. Koko maassa autonomistus taloutta kohden ei ole kasvanut mer-
kittavasti viimeisten vuosien aikana. Tilastokeskuksen mukaan ainakin yksi
auto oli 74 prosentilla talouksista seka kaksi henkildautoa 17 %:lla. Kolme
tai useampi henkildauto oli taas n. 3 prosentilla talouksista. (Tilastokeskus
2016.) Espoon, Vantaan ja Kauniaisten alueella vuonna 2012 n. 12 %:lla ko-
titalouksista oli kaksi autoa tai enemman (HSL 2017, 20). Koko padakaupun-
kiseudulla kahden auton talouksia oli n. 15 % (Liikennevirasto 2018a, 11).



2006

Helsinki

2012

2006

2012

Kauniainen

Espoo,
Vantaa ja

2006

KUUMA-
kunnat

2012

wmEiautoa ®1auto =2+ autoa

Kuva 87. Auton omistus Helsingin seudun kotitalouksissa (HSL 2017, 20).

Meiavtoa Mi1auto M 2autoa useampi auto
prosenttia asuntokunnista

koko seutu
sisempi kaupunkialue
vlompi kaupunkialue
kaupungin kehysalue

maaseudun paikalliskeskukset

kaupungin laheinen maaseutu

Kuva 88. Asuntokuntien autonomistus kaupunki-maaseutuluokituksen
mukaan (Liikennevirasto 2018a).

Kaupunki-maaseutuluokitus

- sisempi kaupunkialue
- ulompi kaupunkialue

kaupungin kehysalue

- maaseudun paikalliskeskukset
- kaupungin l&heinen maaseutu

ydinmaaseutu

harvaan asuttu maaseutu

Kuva 89. Kaupunki maaseutuluokitus (Liikennevirasto 2018a).
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Paakaupunkiseudulla yhden auton talouksien keskimaarainen ajosuorite
on alle 15 000 km vuodessa ja kahden auton talouksien kakkosauton ajo-
suorite n. 10 800 km vuodessa. Kolmen auton talouksien osalta ajosuorite
kolmannella autolla jaa jo alle 10 000 km. Mikali 10 000 km pidettaisiin
vuosittaisen ajosuoritteen rajana, jolloin yhteiskdyttdauto pystyisi haasta-
maan yksityisen henkiléauton taloudellisessa vertailussa, niin ajosuorit-
teen perusteella yhteiskayttdauto voisi hyvinkin korvata ainakin kotita-
louksien kakkos- tai kolmosautoja, mutta todennakdoisesti myos osalle yh-
den auton talouksista se saattaisi muodostua halvemmaksi vaihtoehdoksi
kuin oman auton omistaminen. (Tampere 2016, 10, Liikennevirasto
2018a.)

taloudessa 3 autoa, yht. 51 000 km

ajo toisella
ajo ensimmaisella autolla autolla
22 400 km 10 800 km

ajo toisella
ajo ensimmadiselld autolla taloudessa 1 auto

autolla 25 600 km 16 500 km

ajo kolmannella autolla 8 800 km ajo ainoalla autolla 14 700 km

Kuva 90. Asuntokuntien hallinnassa olevien autojen vuotuisia ajosuorit-
teita yhden, kahden ja kolmen auton talouksissa (Liikennevirasto
2018a).

Trafin avoimen datan perusteella arvioitiin myds vuoden 2010 jalkeen
kayttoon otettujen autojen ajettuja vuotuisia kilometreja. Kasiteltava data
rajattiin ajoneuvoihin joiden kuntatunnus (049) viittasi, ettd ajoneuvon to-
denndkoisin kayttokunta on talla hetkelld Espoo. Tilaston perusteella otok-
sesta (n. 38 000 autoa) yli 20 %:lla ndista ajonevoista on ajettu keskimaarin
vuodessa 10 000 km tai vdhemman. Eniten autoilla ajetaan vuosittain 10 —
15 tuhannen kilometrin valissa. Vuosittainen ajokilometrien keskiarvo oli
hieman yli 16 000 km. On hyva huomioida, etta osa autoista on voinut olla
kaytdssa aiemmin myds muualla kuin Espoossa.
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Kuva 91. Vuoden 2010 jalkeen kayttoon otetuilla henkildautoilla (M1,
M1G), jonka kuntatunnus (049) viittaa todennakdiseksi kaytto-
kunnaksi Espoon ja josta oli saatavilla mittarilukema, ajetut kilo-

metrit / vuosi.

Taulukko 3. Normihelpotukset ja kelluva yhteiskayttéautojarjestelma.

1. Kelluva jarjestelma

Kohteen sijainti kaupunkikeskustassa hy-
vien joukkoliikenneyhteyksien varrella

Kohteen sijainti kaupunkikeskustan ulko-
puolella

Pysakointinormista mahdollista saada
Iahtokohtaisesti pieni helpotus (esimer-
kiksi 2-3 paikkaa / 1 YKA paikka, max. 5%

kokonaispaikkamaarasta).

Aivan ydinkeskustoissa, joissa ratkaisulla
voidaan edistaa erityisen tehokkaasti yh-
teiskdyttoisyyttd, normista mahdollista
saada suurempi helpotus (esim. 5-7 paik-
kaa / 1 YKA paikka, max. 10 % kokonais-
paikkamaarasta) silld ehdolla, ettd pysa-
kointi jarjestetddn helposti saavutetta-
vaksi maantasoon ja kaikille avoimeksi.

Pitkalla tahtdimella kelluvan jarjestelman
ulottaminen myos taloyhtididen tiloihin
tukisi tehokkaasti joustavaa yhteiskayt-
toisyytta seka jakamistaloutta ja normi-
helpotuksia tulisikin erityisesti kelluvan
jarjestelman osalta tarkistaa, mikali yh-

teiskdyttoautot saavuttavat suurta
suosiota.

Pysakoéintinormista mahdollista saada
pieni helpotus (esim. 2 paikkaa / 1 YKA
paikka, max. 5%
kokonaispaikkamaarasta).

Ennen erityisen laajamittaista yhteiskayt-
téautokantaa kaupunkikeskustojen ulko-
puolella autot eivat valttamatta palau-
tuisi paikoille riittdvan usein, jolloin ne ei-
vat olisi taloyhtion asukkaiden tai
lahialueen asukkaiden kaytossa
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Taulukko 4. Normihelpotukset ja vain taloyhtion kayttoon varatut yhteis-

kayttoautot.

2. Palautettava asemakohtainen malli ja yhteiskayttdautot vain
rajatun kayttajaryhman kaytossa

Kohteen sijainti kaupunkikeskustassa hy-
vien joukkoliikenneyhteyksien varrella

Kohteen sijainti kaupunkikeskustan ulko-
puolella

Pysdkointinormista mahdollista saada
helpotusta jonkin verran (esim.3-4ap /1
YKA paikka, max. 8 - 10% kokonaispaikka-

maarasta)

Autot ovat varmasti taloyhtion asukkai-

den kaytossa ja palautuvat samaan pis-

teeseen. Autojen kayttdjakunta on kui-

tenkin samaan aikaan rajattu melko pie-
neksi.

Pysdkdintinormista mahdollista saada
helpotusta jonkin verran (esim.2-3ap /1
YKA paikka, max. 8% kokonaispaikkamaa-

rasta

Taulukko 5. Normihelpotukset ja samoille paikoille palautuvat, mutta va-
paasti kaikkien vuokrattavissa olevat yhteiskayttdautot.

3. Palautettava asemakohtainen malli ja yhteiskayttdautot
vapaasti kaikkien vuokrattavissa (avoin pysakointiratkaisu)

Kohteen sijainti kaupunkikeskustassa hy-
vien joukkoliikenneyhteyksien varrella

Kohteen sijainti kaupunkikeskustan ulko-
puolella

Pysakoéintinormista mahdollista saada
selked helpotus (esim. 5 - 6 paikkaa / 1
YKA paikka, max. 10 - 15% kokonaispaik-
kamaarasta).

Autot palautuvat samaan paikkaan, joten

ne ovat lahtokohtaisesti hyvin saatavilla.

Kaikille avoin jarjestelma tukee myds alu-

eellista yhteiskayttdautojarjestelman ke-
hittamista.

Pysakoéintinormista mahdollista saada
kohtalainen helpotus (esim. 4 - 5 paikkaa
/ 1 YKA paikka, max. 10% kokonaispaik-
kamaarasta).

My0s tonttien ldaheisyyteen sijoittuvat yhteiskdyttdautojen paikat suositellaan huomi-
oimaan osana suunnittelun liikenteellistd kokonaisuutta.
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Yhteiskayttdautot voisivat palvella tehokkaasti myds toimistokayttoon
kaavoitettuja tontteja. Toimistorakennusten osalta yhteiskdyttéautojen
kiintedn normihelpotuksen maarittamisen tekee haasteelliseksi yritysten
toimipaikan vilkas vaihtuvuus, jolloin eri yrityksien tyontekijoilla saattaa
olla henkildautoille suhteessa taysin erilaiset kayttotarpeet. Tapauskohtai-
sesti toimistotonteillekin voitaisiin kuitenkin myontaa sijainnista ja yhteis-
kayttoautojen pysakoinnin tyypista riippuen 2-5 pysakointipaikan helpotus
ja maksimissaan 5 — 15 % kokonaispaikkamaarasta.

Mikali tulevaisuudessa pohditaan yhteiskdayttéautojen vaikutusta pysa-
kéinnin maksiminormiin, voisi vaikutus kdaantya painvastaiseksi ja yhteis-
kayttoautopaikat mahdollistaisivatkin ylimaaraisten pysakoéintipaikkojen
sijoittamisen tontille, koska maksiminormin osalta kiinteistékohtaisia py-
sakdintipaikkojen minimivaatimuksia ei enaa olisi. Yhteiskayttoautojen liit-
taminen myos alueelle, jossa pysakointi syntyy markkinaehtoisesti, voisi
olla tehokas tapa edistaa yhteiskayttéautojen sijoittumista tonteille. Nor-
mihelpotuksia voitaisiin kokeilla esimerkiksi tietyilla erillisilla testialueilla,
joilla yhteiskayttdautopalvelun menestyminen nahdaan mahdolliseksi.
Tallaisia alueita voisivat olla kaupunkikeskustat, joihin ei tilanpuutteen
vuoksi ole muuten mahdollista rakentaa yhteiskayttéautopalvelua tai esi-
merkiksi kampus- ja urheilupuistojen ldaheiset keskustat.

Normihelpotusten tavoitteena on vahentaa myos pysakoinnin rakentami-
sesta syntyvia kustannusrasituksia, joiden pienentymisen tulisi vaikuttaa
myos esimerkiksi asuntojen hintojen laskuun. Lisdksi vapautunut tila voi-
taisiin kayttaa tontin sisalla muiden toimintojen kayttéon (esim. virkistys-
kaytto tai taloyhtion yhteistilat). Espoossa on pdasaantoisesti valmistunut
2000-luvulla vuosittain n. 2 000 — 3 000 asuntoa, joten kustannussaastoja
voisi syntya.
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Kuva 92. Helsingin seudulla valmistuneiden asuntojen maaria (Helsingin
Seutu 2017c).
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Esimerkkilaskelma: 100 000 kem2 rakentamista ja pysakointinormi 1 ap /
130 kem -> 100 000 kem?2 tuottaa 770 pysakdintipaikkaa. Tasta 10 % hel-
potus tarkoittaisi 77 autopaikkaa. Jos 1 pysdkodintipaikka maksaisi keski-
maarin 20 000 euroa, saastettaisiin 100 000 kerrosnelion alueella raken-
nuskustannuksissa karkeasti n. 1,5 milj. euroa. Pysakdintipaikan hinnan ol-
lessa 50 000 €, olisi kustannussaastd vastaavan kokoisella alueella 3,85
milj. €. Vaikka neliokohtainen saasto on rahallisesti melko pieni, voitaisiin
ainakin osa saadstOsta osoittaa myods alueen viihtyisyyden kehittamiseen,
joka osaltaan nostaisi alueen arvoa. Lisaksi vapautunutta tilaa voitaisiin
osoittaa toiselle kayttotarkoitukselle.

Myos tihea asuntokanta keskittyy alueille, joilla vaikuttaisi olevat autojen
yhteiskaytoén kannalta potentiaalia. Tihedan rakenteen ajatellaan myos
usein edistavan kestavaa liikkumista, koska naille alueille pystytaan jarjes-
tamaan tehokas joukkoliikenne ja hyvat palvelut. Yhteiskayttoautot voisi-
vat my0Os osaltaan tukea taydennysrakentamista ahtaissa keskittymissa,
joissa tilaa on vahan ja pysakdinnin jarjestaminen nousee usein erittdin
keskeiseksi haasteeksi.

Asuntokannan tiheys 250 m ruuduissa —~

asuinhuoneistoja / 250x250 m ruutu 31.12.2015 A /
W0 -2510 - 24 ¥
Biso - 299 ) /’ -
50 - 149 : P W A
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Kuva 93. Helsingin seudun asuntokannan tiheys 250 m ruuduissa
31.12.2015 (Helsingin Seutu 2017b).
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Yhteiskayttdautoista annettavien normihelpotusten osalta tulee rakentaa
selked menettelyjarjestys, jotta ei synny tilannetta, jossa normihelpotus
myOnnetdan tietyin perustein, mutta alueella ei esimerkiksi ole selkeita
edellytyksia tietyn mallisen yhteiskdytt6autojarjestelman syntymiselle.
Alla on esitetty yksi mahdollisuus myontadmismenettelyn periaatteista.

Kaavoitus- ja rakennusprosessin luonnos YKA-palvelun jarjestamisen nako-

kulmasta:

— YKA-operaattori on jo kaavavaiheessa mukana ja tekee esisopimuk-
sen rakennuttajan kanssa palvelun jarjestamisesta kohteeseen. Ehto
sopimuksen pituudesta on esimerkiksi 5-10 vuotta tai toistaiseksi voi-
massa oleva. Sopimuksen syntymista vastaan kaupunki antaa jo suun-
nitteluvaiheessa helpotuksen pysakointinormista.

— (mm. normihelpotuksen edellytyksena sopimus YKA-operaattorin
kanssa, arviointi hankkeen kokoluokan ja sijainnin vaikutuksista jar-
jestelyihin)

— Rakennusvalvonta tarkastaa toteutuneen jarjestelyn.

— Kohteen luovutuksessa YKA sopimus siirtyy taloyhtiolle

— (Sopimuksen kirjaaminen yhtidjarjestykseen)

—  (Mikali YKA palvelu poistuu kaytosta, niin tulee olla valmius korvattu-
jen pysakointipaikkojen rakentamiseen. Maarittely paikkojen sijain-
nista ja toteuttamisen vastuusta.)

8.2.5 Yhteiskayttdoautojen vertaisvuokraus

Talla hetkelld Espoossa vertausvuokrausautot eivat voi saada yhteiskaytto-
autoille osoitettua pysakointilupaa. Tulevaisuudessa tekniikan kehittyessa
voisi yhtena vaihtoehtona olla jarjestelma, jossa vertaisvuokrausajoneu-
voille voitaisiin myontaa osa-aikainen yhteiskayttoautojen tunnus, joka
olisi voimassa silloin kun ajoneuvo on vuokrakaytossa. Talléin myos ver-
taisvuokrausajoneuvon hinta tulisi maaritella sopivaksi ja auto tulisi olla
vuokrattavissa lyhyeksikin aikaa. Kaupunki voisi tukea vertausvuokrausta
myo0s sallimalla avustavien toimintojen ajoittaisen sijoittamisen lahiympa-
ristoon (esim. koodillinen avainkaappi tai kontti).

8.3 Yhteiskdyttoauton pysakoinnista maksaminen

Lédhtokohtaisesti yhteiskdayttoautojen pysakointimaksun jarjestamisen
osalta helpoimmalta vaihtoehdolta vaikuttaa kiintea tunnus, jolla on esi-
merkiksi kuukausi- tai vuosikohtainen hinta. Tall6in pysakoinnin kustan-
nuksen maksaa yhteiskdyttoauto-operaattori. Operaattorin paatettavaksi
jaa millaiseksi se maarittda oman palvelunsa hinnan, jotta kustannukset
ovat katettavissa.

My0s pysakointitapahtumakohtaisessa maksussa yksinkertaisimmalta vai-
kuttaisi se, etta operaattori maksaisi lahtokohtaisesti pysakdinnin niilla
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paikoilla, jonne yhteiskayttoautolla tehdyn matkan voi paattaa. Mikali asia-
kas pysakoi muille kuin sovelluksessa matkan lopettamisen salliville pai-
koille on palvelun kayttdja talldin luonnollisesti vastuussa maksun suorit-
tamisesta. Esimerkiksi Helsingissa talla hetkelld jo n. 70 % pysakdinnin
maksamisesta tapahtuu mobiilimaksamisen piirissa (pois lukien asukas- ja
yrityspysakointiluvat). Yhteiskdyttdautoissa voisikin olla esimerkiksi val-
miiksi integroituna pysdakoinnin maksuoperaattorin palvelu, jolloin asiak-
kaalle osoitetut pysakointitapahtumat voitaisiin lisdata suoraan yhteiskayt-
tdauton kayttémaksuun.

Yleisesti, jos yksityishenkil6lta peritdaan maksua, on tarkeda tuoda ilmi, mil-
lainen maksu on kyseessa. Mikali esimerkiksi jos normaalin pysakointita-
pahtuman osalta pysakoéinnin hinta vaihtelisi kysynnan mukaan, pitaisi
tasta saada tarkka tieto asiakkaalle. Talloin informaatio voitaisiin kertoa
esimerkiksi erillisilla naytoilla pysakointilaitoksen sisdadanajoissa.

8.4 Yhteiskdyttoautopaikkojen merkintatavat

Yhteiskayttdautoille ei ole virallista liikennemerkkia tai yhta vakiintunutta
merkintdtapaa. Yhteiskdyttoautojen pysakdinnin sallivan tunnuksen kir-
jaintunnukset vaihtelevat myds kaupungista riippuen, joten esitystapa
vaihtelee myds taman mukaan. Tavallisesti yhteiskdyttoautojen pysakointi
on merkitty pysakaointiin viittaavalla kielto- tai ohjemerkilld sekd yhteis-
kayttdautojen pysakdinnin mahdollistavalla lisakilvella.

Lﬂ " }
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, N ) . .
Sallittu yhteiskdyttoautollle Vain yhielskyttdautollle
l Tillstet tr poolbilar | _ Endast fir poolbilar |

Kuva 94. Esimerkkeja yhteiskdyttoautojen pysakoinnin osoittavista mer-
kintatavoista.
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[ Maksu ei koske yhtaiskiyttgautojz | Ei koske yhieiskilyttdautoja
Avwitten yaller of poolbilar | Géller ¢j poolbilar

Kuva 95. Esimerkkeja yhteiskayttoautojen pysakoinnin osoittavista mer-
kintatavoista.

Yhteiskayttoautot ovat myos viela toistaiseksi kdaytossa suhteellisen paikal-
lisesti ja valtaosa kdytdssa olevista autoista on keskittynyt paakaupunki-
seudulle, joten oman liikkennemerkin varaaminen yhteiskdyttoautoille ei
ole vield valttamatta taltakaan kannalta ajankohtaista. Yhteiskayttoauto-
jen pysakoinnin osoittavan liikennemerkin kayttédnotto toisi kuitenkin
osaltaan palveluita ihmisten tietoon ja nostaisi niita esiin katukuvassa. Yh-
teiskdyttoautoille osoitetun pysakdinnin yleista merkintatapaa on hahmo-
teltu mm. “Autojen yhteiskdytdn edistdminen Helsingin seudulla, HSL” sel-
vityksessa.

Kuva 96. Motivan viisaan liikkumisen piktogrammeista johdettuja yhteis-
kayttéautojen sijainnin merkintatapoja (HSL 2013, 61).

8.5 Yhteiskdyttoautojen pysakointipaikkojen kustannusvaikutus

Yhteiskayttéautojen pysakoinnin jarjestamisen ei lahtdkohtaisesti tulisi
kasvattaa merkittavasti pysakoinnin kokonaispaikkamaaraa. Lisapaikkatar-
peita saattaa kuitenkin yhteiskdyttoautopalvelujen alkuvaiheessa syntya
erikseen yhteiskdyttdautoille varattavien paikkojen rakentamisesta. Lisaksi
lyhytaikaisen pysakoinnin yhteyteen yhteiskayttéautojen 24 tunnin pysa-
kdinnin salliminen saattaa myos edellyttaa pysakoinnin sijainnista riippuen
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muutamien lisdpaikkojen rakentamista, jotta pystytadn takaamaan riittava
pysakdintikapasiteetti kaikille kayttajaryhmille. Pysdkoinnin rakentamisen
lisdksi kustannuksia syntyy ainakin paikkojen merkitsemisesta seka yllapi-
dosta. Pitkalla tahtaimella tulisi pyrkia kuitenkin tilanteeseen, jossa yhteis-
kayttoautopalveluiden tulisi vdhentaa pysakoinnin tarvetta, jolloin palve-
lut Iahtokohtaisesti sadstaisivat kustannuksia.
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Kuva 97. Arvioita pysakointipaikkojen rakennuskustannuksista.

Taulukko 6. Esimerkkeja pysakoinnin rakentamiskustannuksiin vaikutta-
vista tekijoista.

Pysdkodinnin rakentamiskustannukset

« Pysakdinnin tyyppi (maantaso, pysakdintilaitos)
« Liikenteen ohjaus

« Maalaukset

« Maapera

« Muoto

« Pysakointilaitoksen tekniset jarjestelmat

+ Palotekniset vaatimukset

« Erikoisratkaisut (julkisivu, viherkatto tms.)
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Taulukko 7. Esimerkkeja pysakoinnin yllapitokustannuksiin vaikuttavista
tekijoista.

Pysdkdinnin ylldpitokustannukset

« Rakenteiden yllapito

« Jérjestelmien vyllapito

+ Maalausten ja liikkennemerkkien uusiminen
+ Siivous

« Lammitys

e Sahkoé

8.6 Viranomaistyohon vaikuttavia nakokohtia

Talla hetkella kaupungit mydntavat yhteiskayttéautojen pysakointiluvat.
Lisaksi pysakoinnin jarjestelyt ja perustaminen syntyvat kaavoitus- ja suun-
nitteluprosessin kautta. Koko yhteiskayttéautojarjestelman kehittymisen
kannalta olisi jatkossakin hyva varmistua, ettda myos tulevaisuudessa uudet
yhteiskayttoauto-operaattorit paasisivat markkinoille. Tata voisi tukea esi-
merkiksi koko paakaupunkiseudulle myonnettava yhteinen pysakointitun-
nus. Yleisesti yhteiskdyttoautoilua voidaan nostaa esiin myds erilaisten
kestavan liikkkumisen kampanjoiden osana ja tuoda palveluita taten ihmi-
sille tunnetuksi. My6s jatkossa tiedonvaihto kaupungin ja operaatoreiden
kesken on tarkeda, jotta epakohtia voidaan tarkistaa ja palveluita kehittaa
edelleen tukemaan kestavaa liikkumista.

8.7 Yhteiskdyttoautojen huomioiminen suunnittelussa

Kaupungin pysakointijarjestelmaa suunniteltaessa tulee huomioida lukui-
sia eri kayttajaryhmia. Esimerkiksi tavallisimmista pysdkoéinnin muodoista
voidaan nostaa esiin asukas-, yritys-, asiointi -, vieras-, liitynta- sekd huol-
toliikenteen pysakointi. Pysakdinnin, kuten koko liikenteen jarjestamisen
osalta onkin hyva huomioida kaikkien kdyttdjien tarpeet ja loytda kulloi-
seenkin tapaukseen sopivin ratkaisu. Tiivis ja monimuotoinen kaupunkira-
kenne erilaisine kayttdjaryhmineen palvelee hyvin myos yhteiskdyttoau-
toja, koska talldin ajoneuvoille 16ytyy todenndkoisesti kayttajia eri ajan-
kohtina.

Kaupunkirakenteen kehittyessa yhteiskdyttéautojen pysakoinnin jarjesta-
minen ja esimerkiksi mahdollisten latauspisteiden sijoittaminen tulisi huo-
mioida jo suunnitteluvaiheessa. Kaavoituksessa yhteiskayttéautojen pysa-
kdintid voidaan edistdaa suunnittelemalla avoimia pysakdintiratkaisuja seka
varaamalla tarvittavat tilavaraukset riittavalle kadunvarsipysakoinnille. Tii-
viissa rakenteessa paikkojen jdarjestaminen myéhemmin on tavallisesti
hankalaa, koska ratkaisut on jo lukittu tiettyjen toimintojen ehdoilla ja
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myos pysakointipaikkakapasiteetti on mitoitettu ndiden toimintojen mu-
kaan. Lisaksi yhteiskdyttdautopalvelun kdytén mahdollistaminen jo alueen
kehittymisen alkuvaiheessa tuo palvelun asukkaille tunnetuksi ja mahdol-
listaa valinnat vaihtoehtoisten liikkennemuotojen osalta.

/'\

Pysakoinnin
mahdollistaminen. .
Ylemmat kaavatasot

Pysdkoinnin ratkaisut. ,
Toimintojen sijoittuminen ja
pysakdintitarpeen muodostuminen.

Pysdkdintiratkaisun fyysinen \ Suuntaviivat pysakointiratkaisuille.

mitoitus. Liikenteen

ohjaul ja jarjestelmi
jasisen 1al ' A | Asemakaava
suunnittelu Pysakbintirat- 7
kaisujen / Pyséakointipaikkojen
mitoittaminen ja / maEarat.

rakentaminen. Pysidkointiratkaisun

-
L . N\ tilavarauksen ja
Pysédkointiratkaisun _ -
) e toiminnallisuuden
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Liikennemerkkien madrittely.

sijoittaminen,

maalaukset. Detaljit, Mahdollisuus » Sijainti,
pysikéinnin tarkka vaikuttaa pysikéinnin pysédkdintiratkaisu,
mitoitus jarjestamiseen paikkamairi

Kuva 98. Pysdkdinnin jarjestamiseen on mahdollista vaikuttaa eri vai-
heissa.

Erityisesti suunnitteluvaiheessa huomioitavia kohteita yhteiskayttéauto-
jen pysakoinnin sijoittamisen kannalta ovat tiiviit kaupunkikeskustat, ase-
mien seudut, liityntapysakointi seka yleistden kaikki muut kohteet joihin
suuntautuu paljon likkennetta. Tavallisesti nama ovat myds kohteita, joihin
pysakdinnin sijoittaminen jalkikateen on haasteellista. Jotta yhteiskaytto-
autot liittyisivat osaksi matkaketjuja, olisi tehokasta, etta palvelut pystyisi-
vat levittymaan myds tiiveimman keskustan ulkopuolelle, jolloin palvelulle
syntyisi kaupunkiin tarvittava peitto ja ajoneuvo olisi helposti kaikkien
kayttajien ulottuvissa. Keskustojen ulkopuolella yhteiskayttéautojen kay-
ton potentiaalia voidaan rakentaa jarjestamalla mm. pysakointimahdolli-
suuksia alueille, joissa on useampia erilaisia toimintoja. Hyvind esimerk-
keina toimivat erilaiset kampusalueet. My0s laajat toimistoalueet ja urhei-
lupuistot, joiden ldheisyydessa on riittdvan tiivista asutusta, voisivat olla
vhteiskayttoautoille otollisia sijainteja. Lisaksi liityntdapysakointipaikat ovat
vhteiskayttoautoille loogisia pysdkointikohteita, koska talloin YKA-
pysakadinti sijaitsee tavallisesti myos lahelld joukkoliikennetta. Pdasaantoi-
sesti yhteiskdyttoautojen pysakoinnin jarjestamisessa olisi hyva l0ytaa si-
jainteja, joilta ajoneuvo liikkuisi keskimaaraisesti vahintaan 3-5 kertaa pai-
vassa, mutta esimerkiksi strategisista syista autoja voi olla syytd ohjata py-
sakdimaan myos alueilla, joilla kysynta ei ole valttamatta ndin vilkasta. Toi-
mivan palvelun edellytyksend on myos, ettd YKA tulisi olla saatavissa tai
YKA:n pysakointipaikka tulisi 10ytya kohtuullisen etdisyyden paasta. Tallai-
sena etdisyytena voitaisiin pitda esimerkiksi normaalin henkil6auton pysa-
koinnin etdisyytta kohteesta, eli max. noin 300 — 500 m. Etdisyyden kasva-
essa reilusti tata suuremmaksi vaikuttaa se osaltaan yhteiskdyttéautopal-
velun kysyntaan.



108

Omana haasteena ovat yhteiskayttoautojen etdakohteet. Esimerkiksi lento-
kenttd on alueena yhteiskayttéautoilun ndakékulmasta hyvinkin soveltuva,
mutta talldinkin yhteiskdyttdautojen pysakdintiin tarvitaan erityisen hyvin
toimivaa joustoa esimerkiksi lentojen ldhtoajankohtien suhteen, jotta val-
tettdisiin vaarin pysakaointia ja taten pitkdn matkan paassa olevia huolto-
kaynteja.

Mikali pysakointialueen (esim. liityntapysakointi) kulunvalvonta on jarjes-
tetty esimerkiksi puomistolla, voitaisiin alueelta rajata erillinen alue yhteis-
kayttoautoille, jolloin kulunvalvonta ei tuota ongelmia. Lisdksi, vaikka yh-
teiskdyttoautojen pysakointi sallittaisiinkin kelluvan jarjestelman periaat-
teella, kaikilla suuremman kysynnan tayttavilla paikoilla olisi aluekohtai-
sesti yhteiskayttdautoille hyva varata myos pysakdintipaikkoja, jotka tuki-
sivat osaltaan palveluita, joissa ajoneuvo toimitetaan asiakkaille.

Kuva 99. Lahtokohtaisesti avoimet pysdkdintiratkaisut soveltuvat hyvin
yhteiskayttoautojen pysakaointiin.

Kuva 100. Sujuvat yhteydet jalankulun ja pyorailyn reiteille seka joukkolii-
kenteen pysékeille tukevat yhteiskdyttoautojen pysakointia.

Yhteiskdyttoautojen pysakointia on hyva tarkastella aina osana koko alu-
een pysakoinnin jarjestamistd, koska on myods mahdollista, ettd alueelle ei
ainakaan ensivaiheessa pystytd valttamattd muodostamaan tarvittavaa
vhteiskayttoautojen potentiaalia. Esimerkiksi harvaan rakennetulla pienta-
loalueella yhteiskayttoautot saattavat jaada vajaakaytolle ja ajoneuvojen
kiertoajat kasvavat turhan suuriksi. My0s eri toimijoiden valinen yhteistyo
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tukee suunnittelua ja antaa sille edellytyksia kehittda uusia ratkaisuja tu-
kemaan yhteiskayttéautojen pysakoinnin jarjestamista.

Taulukko 8. Yhteiskdyttoautojen pysakoéinnin huomioiminen eri suunnit-
teluvaiheissa.

Strateginen suunnittelu
® YKA huomioiminen maankadytdn pysa-
kointitarpeiden ja pysdkoéintinormien
madrittelyssa

e Pysdkoinnin jarjestdmisen periaatteet
(esimerkiksi ilmaisen pysakdinnin ohjaus-
vaikutus)

e Jaettujen ja kestavien liikkumisratkai-
suiden edistdminen ja huomioiminen seka

tukeminen

Yleiskaava
o Huomioidaan YKA palvelut osana pysa-
kéinnin kokonaisratkaisua
o Mahdollistetaan laajempia ja avoimia
pysakointiratkaisuja, esimerkiksi keskite-
tyn pysdkoinnin ja teknisten jarjestelmien
avulla
o Mahdollistetaan riittava kadunvarsi-
pysakdinti

Asemakaava

e Varataan ja suunnitellaan riittdva maara
kadunvarsipysdkointia

e Suunnitellaan pysdkointiratkaisut avoi-
miksi ja jos mahdollista samaan tasoon
esimerkiksi joukkoliikenteen pysakkien
kanssa

e Jaettujen lilkkennemuotojen sijoittami-
nen alueelle siten, ettd ne tukevat toisi-
aan (esim. sujuvat vaihdot kaupunkipy6-
rien ja yhteiskayttéautojen valilla)

® YKA pysakoinnin kanssa limittdin toimi-
vien pysakointimuotojen todentaminen
(esim. lyhytaikainen pysakointi, vieras-
pysakaointi)
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Toteutussuunnittelu

e Yhteiskdyttoautojen pysakaointiin liit-
tyva liikkenteen ohjaus

e Teknisten ratkaisujen etsiminen, joilla
yhteiskdyttdautojen  pysdkointia  olisi
mahdollista sijoittaa myos suljettuihin py-
sakointilaitoksiin (kameratunnistus, mo-
biilit kulkutunnisteet)

® Pyritdadn jarjestamaan kulunvalvonta si-
ten, ettd YKA:t eivat pysdkoi puomistojen
tms. takana

e Sujuvien vaihtoyhteyksien varmistami-
nen kestavien liikkumismuotojen valilla
(jalankulku ja pyoraily, joukkoliikenne,
kaupunkipyorat, yhteiskdyttéautot, tak-
sit)

Taulukko 9. Eri yhteiskayttéautopalvelujen mallien huomioiminen suun

nittelussa.

Kelluva jarjestelma

e Osoitetaan YKA-pysdkoinnille samalta
alueelta useampia paikkoja. Mikali YKA
palvelun kayttdja ei l10yda pysakointipaik-
kaa tietyltd alueelta, olisi tarkeda, etta
paikka on mahdollista |6ytaa lahialueelta

e Mahdollistetaan isompien alueiden
yleisten paikkojen kdyttaminen

Varatut  paikat /
jarjestelma

asemakohtainen

® Varataan lahtokohtaisesti paikkoja alu-
eelta, jonka muilla paikoilla voidaan myds
sallia YKA pysakaointi. Talloin ei ajauduta
tilanteeseen, jossa YKA paikat ovat varat-
tuja ja vapaata paikkaa ei |6ydy

e Jos mahdollista varataan YKA:lle use-
ampi paikka.

o Mikali alueella pelkkia varattuja YKA-
paikkoja varataan minimissaan 3 YKA-
paikkaa
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Kuva 101.Periaatteellinen esimerkki yhteiskdyttéautojen pysakointia tuke-
vasta informaatiosta eri toimijoiden valilla.

Yhteiskdyttoautojen pysdkoinnin jarjestaminen, case Leppavaara

Tyon case-kohteeksi valittiin tarkasteluun Leppavaaran alue. Leppdvaara
on tiivis kaupunkikeskusta, joka sijaitsee hyvien joukkoliikenneyhteyksien
varrella (Helsinki — Turku junarata, tulevaisuudessa Raide-Jokeri), joten
lahtokohtaisesti alueen nédhtiin soveltuvan hyvin yhteiskayttoautopalve-
luille. Lisaksi Sellon kauppakeskus, |aheinen Vermon ravirata seka Leppa-
vaaran urheilupuisto ja kampusalue mahdollistavat yhteiskayttoautojen
hyodyntamisen usealle eri kdyttdjaryhmalle. Vapaa-ajan palvelujen myota
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yhteiskayttéautoilla on mahdollisuus tavoittaa kayttdjia myds iltaisin ja vii-
konloppuisin. Asuintonttien ohella Leppavaarassa taas on niin ikaan run-
saasti tyopaikkoja, jotka voisivat osaltaan hyodyntda yhteiskdyttoautopal-
veluja etenkin paivasaikaan. Monipuolisen kayttdjaryhman pitdisi myos
taata palvelun tehokas jalkautuminen alueelle. Laaja-alaisen palvelu- ja
kaupunkirakenteen lisdksi Leppavaaran suuralueen maantieteellinen si-
jainti Helsingin ja Vantaan laheisyydessa tarjoaa hyvan mahdollisuuden
myos palvelujen seudulliseen kayttéon.

POHJOIS-ESPOO

ESPOON KESKUS

(1. Urheilupuisto \

2. Kampusalue

KAUKLAHTI

3. Sellon
R kauppakeskus /
juna- ja linja-
autoasema
Pohjakar https: //vewerespoo.fi, P,
aanﬁ":ara:tp;smums.*enmﬁy \ \4 Vermo )

Kuva 102.Leppavaaran kaupunkikeskusta ja eri toimintojen sijoittuminen.

Vuonna 2017 Espooseen laadittiin suunnitelma maksullisuuskokeilun peri-
aatteista. Suunnitelman perusteella Leppavaaran maksullisuusalueella si-
jaitsi n. 580 kadunvarsi- tai yleistd paikkaa. Naistd 57 kpl on lyhyen aikara-
joituksen (10-15 min.) saattopaikkoja. Lisdksi Leppavaarassa sijaitsee
maantasossa noin 150 liityntapysakointipaikkaa. Maantasopaikkojen
ohella Sellon kauppakeskuksessa on yli 300 liityntapysakointipaikkaa. Lep-
pdvaaran urheilupuiston paikat eivat sisaltyneet suunnittelualueen pysa-
kointipaikkamaariin. Suunnitelmassa tutkittiin myos pysakoinnin kuormi-
tusta. Paasaantoisesti kuormitusaste vaihteli n. 55 — 65 prosentin valilla.
(Espoo 2017e, 7.)

Yleisen pysakoinnin lisaksi Leppadvaaran alueella Sellon kauppakeskuksessa
on lahes 3 000 pysakointipaikkaa. My6s etenkin toimistojen tonteilla on
paljon pysdkointikapasiteettia. Ndiden ohella pysdkoéintia on runsaasti
maanalaisessa pysakointiluolassa sekd esimerkiksi Ruusutorpan pysakaoin-
tilaitoksessa, joihin voi hankkia erillisen maksullisen pysakointitunnuksen.
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Kuva 103.Espoon maksullisuusselvityksessa esitetyt Leppavaaran maksu-
alueet seka pysakointipaikat (Espoo 2017e, 7).

Ensivaiheessa yhteiskayttoautopalvelun rajautumista Leppdvaarassa olisi
tehokasta tarkastella maksullisuusselvityksen ulomman maksualueen mu-
kaisesti, laajennettuna kuitenkin siten, etta alue kasittaisi myds kampus- ja
urheilupuiston alueet seka esimerkiksi pisteen Vermon raviradalla. Tall6in
my0s pysakdinnin maksullisuuden mahdollinen kayttdonotto tukisi yhteis-
kayttdautojarjestelmaa mahdollisimman tehokkaasti. Jatkossa jarjestel-
man voisi ulottaa myos laajemmalti Keha I:n Perkkaan puolelle. Yhteiskayt-
toautopalvelun jalkautumisen jalkeen olisi hyva tuoda asiaa esille myds
alueen toimijoiden suuntaan, jotka voisivat halutessaan avata omia pysa-
kdintipaikkojaan jarjestelmalle tai muuten hyddyntaa sita.

Leppédvaaran alueen pysakoinnin aikarajoitukset katujen varsilla vaihtele-
vat paasaantoisesti 2 ja 4 tunnin valilla. Lisdksi asiakaspysakointiin on va-
rattu paikkoja tavallisesti 15 minuutin aikarajoituksella. Liityntapysdkaoin-
nin aikarajoitus on 10 h. Arki-iltaisin ja viikonloppuisin pysakointi on suu-
rimmilta osin sallittu ilman aikarajoitusta. Kampusalueen ja urheilupuiston
osalta rajoitukset vaihtelevat neljasta tunnista ylospain. Lisaksi osa pai-
koista on talla hetkella sallittu vain erilliselld luvalla.
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Kuva 104.Esimerkkeja Leppavaaran yleisen pysakdinnin merkinndista.

Yhteiskayttdautojen pysakointi sallittaisiin erilliselld tunnuksella yleisilla
paikoilla, joilla aikarajoitus on 2 h tai enemman. Yhteiskayttoautoille pysa-
kdinti olisi sallittu 24 tunnin ajan. Lisaksi YKA-pysakointi sallittaisiin ainakin
kokeilujakson ajan edelleen Leppavaaranaukion pysakodintialueella. Muut
15 minuutin aikarajoituksella osoitetut paikat olisi osoitettu jatkossakin
vain saattoliikenteelle tai muuhun lyhytaikaiseen pysakointiin. Leppavaa-
ran aukion lisdksi olisi suositeltavaa etsia juna- ja linja-autoaseman lahei-
syydestd myo0s toinen pysakointialue tai kadunvarren osa, jolta voitaisiin
varata esimerkiksi 2-3 paikkaa yhteiskayttoautoille. Tallaisia kohteita voisi-
vat olla esimerkiksi radan pohjoispuolen liityntapysakointialue seka Leppa-
vaaran kadunvarsi tai sen poikkikadut. Kokeiluun osallistuvat autot tulee
tunnistaa esimerkiksi rekisterikilven perusteella tai erilliselld tunnuksella.
Kokeilun osalta kerataan myos tietoa alueelta alkavista ja alueelle paatty-
vista matkoista, jotta tietoa on kdytossa jarjestelmaa laajennettaessa. Jat-
kosuunnittelun kannalta tarkeda informaatiota olisivat ainakin matkojen
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alkamis- ja paattymispisteet seka kasitys siitd, kuinka kauan auto on ollut
kussakin kohteessa pysakoityna.

9 PAATELMAT

Tydssa nostettiin esiin kaksi paatutkimuskysymysta. Paakysymykset olivat:
— Mitd tavoitteita yhteiskdyttéautopalveluille tulee asettaa?

— Miten yhteiskédyttéautojen pysékointi voidaan jéirjestdd ja miten yh-
teiskdyttéautoilua on mahdollista edistdd?

Paakysymysten tueksi tyossa asetettiin myos nelja apukysymysta, jotka oli-
vat:

Mitd vaihtoehtoja yhteiskdyttéautojen pysékoinnin jérjestdmiselle on ole-
massa?

Miten yhteiskédyttéautojen pysékéinti on jdrjestetty nykytilanteessa Es-
poossa ja muissa haastattelujen piiriin kuuluvissa kaupungeissa ja maissa
sekd mitd tulevaisuuden suuntaviivoja voidaan havaita?

Miten yhteiskdyttéautojen pysékdinnin jdrjestdmistd voidaan kehittdd ja
millaisessa ympdristéssé?

Mitd tavoitteita eri tahoilla on yhteiskdyttéautojen kéytén ja pysdkoéinnin
kehittdmiselle ja miten ne suhtautuvat maankdytéllisiin tavoitteisiin?

Seuraavassa on pohdittu tutkimuskysymyksiin vastaamista ongelmien rat-
kaisun, tutkimusmenetelmien rajallisuuden ja luotettavuuden seka tuote-
tun uuden tiedon, tulosten sovellettavuuden ja hyédyntamisen seka jatko-
tutkimushaasteiden nakdkulmasta.

Uusien jarjestelmien integroiminen olemassa olevaan jarjestelmaan seka
niiden tdaysimaarainen hyédyntaminen vaatii tavallisesti aina aikaa. My06s
yhteiskayttoisten palveluiden osalta on varmasti tehtava viela kehitystyota
ennen kuin ne saavuttavat toivotun kayttdjakunnan ja potentiaalin.

Ennalta on esimerkiksi vaikea arvioida miten yhteiskdyttéautojen pysa-
kéinnin jarjestamisen toimenpiteet toteutuessaan vaikuttavat olemassa
olevaan pysakaointijarjestelmaan lyhyelld ja pitkalla aikavalilla. Voisi kuiten-
kin olettaa, ettd ennen kuin palvelut saavuttavat kayttdjat, saattaa hetkel-
lisesti henkildautojen maara jopa lisdantya, koska ihmiset eivat ole valtta-
matta vield oppineet kayttamaan palveluita tai l0ytdneet niitd. Kuitenkin
palvelujen rakentuminen tydssa maaritettyjen tavoitteiden perusteella tu-
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lisi pitkalla aikavalilla johtaa kestavamman liikennejarjestelman kehittymi-
seen, joskin tulevaisuuden osalta on lahes mahdotonta arvioida kuinka laa-
jaksi palvelut muodostuvat ja l6ytyyko palveluille tarvittavaa kayttajapo-
tentiaalia, erityisesti my0s tiiviimmin asuttujen alueiden ulkopuolelta.

Yhteiskdytt6autojen osalta jarjestelma tulisi rakentaa siten, ettd autojen
kierto olisi tasapainossa, eika autoilla tehdyt matkat paattyisi turhan suu-
rissa maarin vain tiettyihin pisteisiin ja rasittaisi taten vain tiettyjen aluei-
den pysakodintikapasiteettia. Yhteiskayttdisten palvelujen mahdolliseen
yleistymiseen tulee tulevaisuudessa vaikuttamaan varmasti useita palvelu-
jen ulkopuolisiakin tekijéita kuten ihmisten asenteet, lainsaadanto ja liik-
kumisen ohjauksen toimenpiteet. Myds liikenteen automaatio seka halu ja
mahdollisuus omistaa omaa autoa vaikuttaisivat maarittelevan osaltaan
yhteiskayttoisten palvelujen kehityskaarta. Toisaalta, koska yhteiskaytto-
autoilla nahdaan olevan mahdollista saavuttaa askel kohti kestavampaa,
tasa-arvoisempaa ja paastottomampaa liikkkumista, kannattaa niiden edis-
tamisesta keskustella. Yhteiskayttéautot voitaisiinkin nostaa esiin jo kaa-
voituksessa ja mikali lilkkkumisen palvelut jatkavat kehittymista tulevat ne
varmasti vaatimaan myos suunnittelijoilta ja ohjeistukselta uudenlaista
otetta seka uudistumisen tarvetta. Osaltaan my6s tama vaatii tiedonvaih-
toa ja koulutusta, jotta tarvittavat nakokulmat pystytdan huomioimaan jo
suunnitteluvaiheessa.

Ty6ssa tehdyn kirjallisuusselvityksen ja haastattelujen perusteella huomat-
tiin, ettd erilaiset yhteiskayttoautojarjestelmien toimintamallit tarvitsevat
optimitilanteessa hieman toisistaan poikkeavat pysakointiratkaisut. Yksi-
selitteistd ja yhta tiettya pysakoinnin mallia tyossa ei keratyn tiedon perus-
teella ollut mahdollista maarittda ja taman pohjalta paadyttiin paatel-
maan, ettd edistadkseen YKA-palvelujen kehittymista kaupungin tulisi toi-
mia ns. “mahdollistajan roolissa”. Tyossa tutkittujen kolmen erilaisen yh-
teiskdyttoautopalvelun mallin (kelluva jarjestelma, asemakotainen jarjes-
telma, palautettava asemakohtainen jarjestelma) osalta tdma on varmasti
vield mahdollista, koska mallit eivat poikkea turhan paljon toisistaan. Mi-
kali markkinoille tulisi kuitenkin tdysin uusi malli, joka olisi hyvin erilainen,
esimerkiksi pysakoinnin jarjestamisen osalta kuin olemassa olevat mallit,
niin tulisi tilannetta arvioida uudelleen. Sinallaan erilaiset toimintamallit
kuitenkin tukevat palvelujen laajentumista seka erityisesti palvelujen alku-
vaiheessa ne tarjoavat kayttajilleen erilaisia vaihtoehtoja, joka on tarkeas,
mikali yhteiskayttdautoilla pyritddn osaltaan vastaamaan yksityisen henki-
[6auton tarjoamaan palvelutasoon. Erilaisten toimintamallien avulla yh-
teiskdyttoautot pystyvat palvelemaan myds erilaisilla matkoilla seka tar-
joavat yhteiskayttoisen sujuvan ovelta ovelle palvelun, jota on mahdollista
hyédyntaa esimerkiksi osana MaaS-palveluita.

Operaattoreiden haastatteluissa esiin nousi myds erityisesti palvelun jar-
jestdamisen helppous ja sijainti. Pysakoinnin jarjestamisen osalta tata tukisi
mahdollisimman yksinkertaiset pysdkodintiratkaisut. Talldin myo6s palve-
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luista olisi mahdollisuus muodostaa kdyttdjan nakokulmasta mahdollisim-
man selkeitd. Lisaksi tdma vaatisi panostusta esimerkiksi pysakdinnin tun-
nusjarjestelman kehittdmisen seka palvelun tarjoajien ja kaupungin valisen
vuoropuhelun osalta. Vuoropuhelussa on tarkeda paivittaa tietoa siitg,
ettd mita tavoitteita ja nakdkulmia kullakin osapuolella palvelulle on ja mi-
hin suuntaan kaupunki ja palvelut ovat kehittymassa.

Loppuvaiheessa tydssa keskeiseen rooliin nousivat myds taloyhtididen yh-
teiskayttoautot. Taloyhtididen yhteiskayttdautojen osalta on tulevaisuu-
dessa mielenkiintoista mitata esimerkiksi kayttoasteita ja ajoneuvojen
kayttotarkoitusta sekd naiden perusteella arvioida eri mallien toiminnalli-
suutta. Mittarit ovatkin tarkeita, jotta pystytdan varmistumaan normihel-
potusten oikeellisuudesta. Lisdaksi normihelpotuksiin liittyvista sopimus-
kaytannoista ei ole kovin paljoa kokemuksia, joten myos naita on hyva ke-
hittaa jatkossa ja luoda seka koko yhteiskayttdautojarjestelman, etta koko
liikkkuminen palveluna- konseptin ndakékulmasta kokonaisuutta kehittavia
kaytantdja ja rutiineja. Tyon tuloksista, ja erityisesti yhteiskayttéautojen
madollisuuksista taloyhtidissa, kaytiin myods vuoropuhelua Espoon kau-
punkisuunnittelun kanssa, liittyen yhteiskdyttéautojen mahdollisiin pilotti-
kohteisiin Espoon Matinkylassa ja Niittykummussa.

Mikali liilkkuminen palveluna-konsepti kokonaisuudessaan vaikuttaa selke-
asti ihmisten auton omistuksen tarpeeseen ja kayttoéon, voitaisiin nor-
meilla ohjeistaa jopa isompiin helpotuksiin. Toisaalta tulee myés huomi-
oida tilanne, jossa auton omistus ei vahene, mutta pysakointipaikkoja on
kdytossa vahemman. Paikkojen vahyys saattaa aiheuttaa myohemmin ole-
massa olevassa rakenteessa isojakin muutoksia. Naihin olisi mahdollista
varautua esimerkiksi muuntojoustavan rakenteen suunnittelulla, jolloin
paikkoja voitaisiin myohemmin lisata tai pysakointipaikkojen kayttotarkoi-
tus voitaisiin muuttaa toiseksi, mikali paikkoja ei tarvita.

Tulevaisuudessa kaupungin liikennejarjestelman kokonaisuuden kannalta
on hyvad huomioida, ettd myos yksityisten tahojen on mahdollista edistada
yhteiskayttoisia palveluita omasta nakdokulmastaan, joten tadssa tydssa yh-
teiskdyttoautoille asetettujen tavoitteiden tayttyminen vaikuttaisi edellyt-
tavan tiivista vuorovaikutusta ja tarpeeksi avointa tiedonvaihtoa julkisen
seka yksityisen sektorin valilla. Toisaalta, koska Espoossa yleisilla pysakoin-
tipaikoilla kapasiteettia on rajoitetusti, saattaa osalla alueista myos palve-
lujen syntymisen edellytyksena olla yksityisten toimijoiden osallistaminen.
TyOssa asetettuja tavoitteita onkin hyva paivittaa tarvittaessa ja huomioida
mm. kaupungissa kdytossa olevien yhteiskdyttdisten ajoneuvojen koko-
naismaara.
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Tutkimuksen luotettavuus ja uutuusarvo

Tyon keskeisin osuus tutkimuksen osalta keskittyi haastattelujen ja kyse-
lyiden perusteella kerattyyn viimeisimpadan tietoon yhteiskayttdautopalve-
luista ja palveluiden toimintamahdollisuuksista. Pdivitettya ja uutta tietoa
saatiin esimerkiksi Espoossa tehdyista yhteiskdyttdautomatkoista seka pal-
veluiden tarjoajien ja yhteistydtahojen tavoitteista ja toiveista liittyen py-
sakdinnin jarjestamiseen seka tulevaisuuden kuvaan. Ty6ssa luotiin myos
kattava kirjallisuuskatsaus ja yhdessa haastattelujen kanssa naista muo-
dostui nakemys, jonka perusteella muodostettiin yhteiskdyttoautoilun ta-
voitteet Espooseen.

Selvityksessa rakennettiin myods suuntaa antavat suositukset asuinraken-
tamisen pysakointinormistoon yhteiskayttoautojen osalta. Suosituksissa
on nostettu esiin useampi erityyppinen yhteiskayttéautopalvelun jarjesta-
misen mahdollisuus. Vastaavasta tarkastelusta ei |6ydetty aiemmin toteu-
tettua materiaalia. Lisaksi muodostettiin kuva siita, millaisilla alueilla yh-
teiskayttoautopalveluilla olisi erityisesti kysyntaa ja mita haasteita palve-
luiden laajentumiseen liittyy.

Liikenteen palvelut ja niiden integrointi ymparistoon kehittyvat kuitenkin
jatkuvasti ja jo tyota tehdessd muodostui pienid paivitystarpeita. Koska
tutkimustietoa yhteiskayttoautoista on melko rajallisesti, on osa tdmankin
tyon lahteistda muutaman vuoden takaisia ja tilanne tastad on saattanut jo
muuttua ja palvelut kehitty3, joten tiedon jatkuva paivittaminen korostuu.
Kansainvilisesti tietoa kerattiin myos useista eri lahteistd, joiden osalta
voidaan niin ikdan arvioida tapahtuneen ainakin pienia muutoksia esimer-
kiksi kayttajamaarissa. Toisaalta suhteessa tiedon kokonaismaaraan kan-
sainvalinen katsaus oli Suomen sisaista tarkastelua huomattavasti suppe-
ampi.

TyOssa toteutuneiden haastattelujen maara oli melko kattava (12 kpl) ja
vastausten perusteella saatiin hyvin tietoa selvityksen pohjaksi, vaikkakin
muutamiin ennalta kaavailtuihin haastatteluihin ja kyselyihin ei saatu vas-
tauksia. Lisaksi tyon aikana julkaistiin myds muita yhteiskayttéautoihin liit-
tyvia selvityksia, joiden nahtiin tukevan osaltaan haastatteluissa, kyselyissa
ja kirjallisuusselvityksessa muodostettua nakemysta.

Tulosten hyédynnettavyys

Ty6hon on pyritty kerdadmaan laaja katsaus yhteiskayttoautoihin ja niiden
palveluiden jarjestamiseen, joka toimii jo sindllaan hyvana materiaalina ai-
heeseen perehtyessa tai suunnittelijoille perustietopakettina seka yhteis-
tyotahoille yleisesti tietoiskuna Espoon tavoitteista ja maankadytdn suun-
nittelusta. Lisaksi normihelpotusten osalta materiaali on myds etenkin kaa-
voituksen ja rakennusvalvonnan hyddynnettavissa.
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Tyon tuloksia on mahdollista kdyttaa laajennettaessa Espoon yhteiskaytto-
autojarjestelmaa yleisilla paikoilla, mutta myo6s tonteilla. Tydssa muodos-
tettuja suosituksia pysakointinormien helpotuksista voidaan soveltaa eri-
tyisesti tiiviissa kaupunkiymparistossa. Kaupunkien reuna-alueilla palvelun
kysyntdadan on hyva kiinnittaa keskustaa suurempaa huomiota ja joka ta-
pauksessa normihelpotuksista tulisi aina tehda erillinen selvitys tapaus-
kohtaisesti.

Selvityksella on pyritty tukemaan myds Espoon liikenteen suunnittelua ja
pysakdinnin jarjestamista kokonaisuudessaan. Tydssa nousi esimerkiksi
vahvasti esiin myos pysakdinnin maksullisuuden merkitys koko pysakointi-
jarjestelmaa kehitettaessa. Erityisesti, mikali maksullisuutta selvitetdan Es-
poossa lahitulevaisuudessa, on tassa tyossa esiin nostetut yhteiskayttoau-
tojen pitkan aikavalin kehitystarpeet ja -tavoitteet hyva huomioida. Isom-
pien muutosten, kuten esimerkiksi kelluvan jarjestelman kayttéénoton
osalta suositellaan viela lisaselvitysta ja toteutuessaan seurantaa.

Vaikka tyo onkin tehty erityisesti Espoon kaupungin nakékulmasta, voisi
tyota luonnehtia kuitenkin erdanlaiseksi katsaukseksi yhteiskayttdéautoista
seka palveluista ja sen sisaltda voidaan soveltaa my6s muihin kuntiin.
Osassa tutkimusta on tarkasteltu erityisesti Espoon aluetta, joten ndiden
osalta on hyva tehda paivityksia aluekohtaisesti.

Jatkotutkimus

Vaikka tutkimuksessa luotiin katsaus ulkomaille, niin tama tyo keskittyi
vahvasti Suomen sisdisiin jarjestelyihin. Kansainvalisessa katsauksessa ei
Ioydetty jarjestelya, joka olisi poikennut erityisesti Suomessa kaytossa ole-
vista jarjestelyistd, mutta erityisen mielenkiintoista olisi jatkossa laajentaa
perspektiivid tarkemmin myds ulkomaille ja peilata eri maissa olevien rat-
kaisujen sovellettavuutta myods Espooseen. Vaikka palveluiden jarjestami-
sesta ei l0ytyisikddn mitaan poikkeavaa voisi esimerkiksi lupaprosessin tai
paikkojen merkitsemisen osalta |0ytya ajatuksia, joita voisi soveltaa myods
Suomessa.

Jatkossa palvelujen kehittymista olisi lisdksi hyva seurata ja paivittaa luo-
tuja tavoitteita seka kehitystoimenpiteita seurannan perusteella. Esimer-
kiksi mahdollinen pysdkdinnin maksullisuus Espoossa vaikuttaa osaltaan
myo6s yhteiskdyttdautojen pysakdinnin jarjestamiseen, erityisesti mikali
kdytossa on jo tuolloin kelluvaa jarjestelmaa tukevia ratkaisuja.

Talla hetkelld yhteiskayttoautopalvelut ovat keskittyneet voimakkaasti
padkaupunkiseudulle ja erityisesti Helsinkiin. Tulevaisuudessa yhteiskayt-
toautojen pysakoinnin jarjestamisen osalta tulisi mahdollisesti tutkia myos
ainakin seudullista tai jopa koko maan laajuista jarjestelmaa, joka muodos-
taa myos mahdollisen tarpeen kaupunkien ja alueiden valiselle keskustelu-
foorumille.
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10 YHTEENVETO

Taman opinnaytetyon tarkoituksena oli selvittaa yhteiskayttéautojen mah-
dollisuuksia seka tarvetta. Samalla tavoitteena oli tutkia yhteiskayttdauto-
jen pysakdinnin jarjestamisen periaatteita. Tyossa koottiin tietoa kirjalli-
suuskatsauksella, haastatteluilla ja kyselylla seka tyopajalla yhteiskaytto-
autoista seka niiden pysakdinnin jarjestamisesta. Tutkimus toimii jatkossa
perustana yhteiskdyttoautoilun jatkokehitykselle Espoossa. Tyohon kootut
ajatukset ovat Espoon lisaksi sovellettavissa myos muihin kaupunkeihin ja
kuntiin. Tyohon on keratty myos laajalti tietoa yhteiskayttdautoista ja liik-
kumisesta yleensa, joten se toimii lisaksi erdanlaisena perustietopakettina
palveluista ja niiden kytkeytymisesta maankayttoon, pysakointiin ja suun-
nitteluun yleiselldkin tasolla.

Yhteiskayttéautojen pysakointia on mahdollista edistaa seka katuymparis-
tossa etta tonteilla. My6s eri YKA-palvelujen toimintamalleja on useita. Yh-
teiskdyttoautopalvelu voidaan jarjestaa esimerkiksi kelluvalla mallilla, jol-
loin auto voidaan ottaa kayttoon ja palauttaa tietyn alueen sisalld hyvin
vapaasti tai mallilla, jossa ajoneuvoille on tietyt varatut asemapisteet ja
pysakdintipaikat. Vaihtoehtona voi olla my6s malli, jossa ajoneuvo tulee
palauttaa lahtopisteeseen. Lahtokohtaisesti yhteiskdyttoautoja palvelevat
hyvin avoimet pysakointiratkaisut seka operaattoreille myonnettava pysa-
kdintilupa.

Yhteiskayttoautopalvelut ovat kehityskaarensa osalta vield melko alkuvai-
heessa ja Suomessa niitd on tarjolla isommassa mittakaavassa toistaiseksi
vain paakaupunkiseudulla. Useilla kaupungeilla on kuitenkin tavoitteena
edistda yhteiskayttdautojen toimintaa ja autoille on mahdollista myontaa
jo nyt tunnus ja / tai ne on huomioitu pysakointinormeissa. Yhteiskaytto-
autojen osalta on my0s toteutettu pilottikohteita. Euroopassa yhteiskayt-
toautojen maara verrattuna henkil6autojen kokonaismaaraan on viela hy-
vin pieni, mutta palvelujen trendi on kasvava.

Erityisen potentiaalisia sijainteja yhteiskayttdéautojen kannalta ovat tiiviit
kaupunkikeskustat, joissa palveluille riittaa kayttajia pitkin vuorokautta.
Nailla alueilla tilaa on kuitenkin usein vahan ja jatkossa yhteiskayttdautot
onkin myds tarkeda huomioida jo suunnitteluvaiheessa, jotta niille voidaan
mahdollistaa tarvittava tila kaupunkirakenteessa.

Kaupungin roolina tdssa tyossa nahtiin toimia erilaisten palvelujen mah-
dollistajana. Autojen yhteiskdaytdssa on myos monia piirteitd, jotka tukevat
kaupunkien maankaytollisia tavoitteita, niin kunta, maakunta kuin koko
valtionkin tasolla. Palveluissa nahdaan potentiaalia tuoda ihmisten ulottu-
ville uusia liikkumismahdollisuuksia ja kehittda koko liikennejarjestelmaa
monimuotoisemmaksi ja kestdvammaksi. Yhteiskdyttoautot toimisivat
myo6s osana MaaS-ajattelua, jonka ndhdaan tukevan osaltaan kestavia liik-
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kumismuotoja ja taten esimerkiksi vahdapaastoisempaa liikennetta. Mark-
kinaehtoisesti yhteiskayttoautojen pysakointia edistettdessa on hyva huo-
mioida, etta jarjestelma mahdollistaisi myds kannattavan liiketoiminnan.

Keskeiseksi ndkokohdaksi nousi pysakoinnin maksullisuus ja sen tuomat
mahdollisuudet pysakoéinnin kokonaisuuden kehittdmiseen. Pysdkoinnin
maksullisuus mahdollistaisi myds yhteiskayttéautojen pysdkoinnin laaja-
mittaisemman kehittamisen. Tehokkaaksi edistamiskeinoksi nahtiin myos
yhteiskayttoautojen huomioiminen seka katuymparistdssa etta tonteilla.
Pysakdinnin osalta lisaksi selkeat ratkaisut, jotka mahdollistavat auton hel-
pon kaytdn ovat hyvid. Tonttien osalta yhteiskayttdautoilua voidaan edis-
taa ohjeistamalla yhteiskdyttoautoista pysdkdintinormeissa. Tehokkaim-
min joustavan yhteiskayttdautojarjestelman kehittamista tonteilla tukisi
ratkaisut, joissa yksityisille tonteille rakentuvien kiinteistdjen tiloihin sijoit-
tuvat pysakointipaikat ja yhteiskdyttoautot olisivat kaikkien palvelujen
kayttdjien kaytossa. Lyhyella aikavalilla katuymparistdssa, nykyista tiettyi-
hin pysakointialueisiin perustuvaa jarjestelmaa, pyritaan ensi alkuun laa-
jentamaan ja tutkitaan kelluvan jarjestelman pilotointia. Myéhemmin py-
sakdinnin maksullisuuden myo6ta kelluva jarjestelma voitaisiin ottaa laa-
jemmaltikin kayttoon.

Kuten kaikkeen uuteen, niin myos yhteiskdyttoautoihin liittyy useita epa-
varmuuksia seka kysymyksid ja palvelujen tehokkaaseen jalkautumiseen
tarvitaankin yhteista tahtotilaa. Yhteiskdyttoautojen nahdaan taydentavan
osaltaan liikkuminen palveluna-konsepteja ja myds MaaS-operaattorien
alustat vaikuttavat autojen yhteiskayton nakokulmasta hyviltd markkinoin-
tikanavilta. Keskeisena tavoitteena on, ettd yhteiskayttéautot mahdollista-
vat lilkenne palveluna-konseptin kehittymisen ja taten pitkdlla tahtdaimella
jopa tilan vapautumisen pysakoinniltd muuhun kayttéon seka kestdvien
kulkumuotojen osuuksien kasvamisen. Onkin tarkeaa, etta uudet liikkumi-
sen vaihtoehdot eivat korvaa kestavan liikkumisen muotoja. Jotta nadihin
tavoitteisiin padstaan, tarvitaan jatkossa tehokkaita liikkumisen ohjauksen
toimenpiteitd seka liikennepoliittisia paatoksia. Talla hetkelld yhteiskaytto-
autojen kayttdjamaarat vaikuttaisivat olevan kasvussa. Toistaiseksi vaikut-
taa myos siltd, etta yhteiskayttéautoja kayttavat erityisesti henkil6t, jotka
kayttavat paljon joukkoliikennetta tai muita kestavia kulkumuotoja. Jat-
kossa tavoitteena tuleekin olla, ettd palvelut voivat esimerkiksi ainakin ly-
kata ihmisten auton ostoa tai korvata kakkosauton.

Espoon ja koko padakaupunkiseudun osalta autojen yhteiskaytt6a olisi edul-
lista kehittda yhteistydssa muiden HSL-alueen kuntien kanssa. Tall6in voi-
taisiin etsia ratkaisuja ja tehda linjauksia, joilla yhteiskayttéautot tayden-
tavat tehokkaimmin joukkoliikennetta ja toimisivat osana matkaketjuja. Li-
saksi pystytdaan etsimdan vaihtoehtoja, joilla mahdollistetaan myds eri toi-
mijoiden sdilyminen markkinoilla sekd uusien operaattorien saapuminen
markkinoille.
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Jatkotoimenpiteet Espoossa

Tarkedna jatkotoimenpiteena yhteiskayttoautojen pysakoinnin edistami-
sen kannalta nahtiin pysakoinnin maksullisuuden jatkoselvittaminen.
Vaikka yhteiskdyttoautopalvelujen jarjestaminen on mahdollista ilman
maksullisuuttakin, voitaisiin maksullisella pysakoéinnilla mahdollistaa pysa-
kéinnin yhdenvertaisuus ja pysakointitila kaikille kayttajaryhmille. Merkit-
tavaa on myos, etta yhteiskdyttoautoilua edistetaan seka kaduilla, etta
tonteilla.

Ensivaiheessa katuymparistossa tarkastellaan nykytilanteen laajentamista
ja etsitdan uusia alueita yhteiskayttoautojen pidempiaikaisen pysakoinnin
mahdollistamiseksi yhteistydssa yhteiskdyttéauto-operaattorien kanssa.
Yhteiskayttéautopalveluista on my6s hyva tuoda tietoa alueiden mahdol-
lisille kayttajaryhmille.

Yleisten alueiden pysakoinnin lisaksi kehitetdan ja testataan tonttien yh-
teiskdyttoautopysakaointia valituissa pilottikohteissa. Myos kelluvan jarjes-
telman pilotoinnin toteuttamisesta on hyva tehda viela yksityiskohtai-
sempi suunnitelma, jota on mahdollista laajentaa viimeistaan, mikali mak-
sullinen pysakaointi otetaan kayttéon.

Yhteiskayttdautopalveluita kehitetdan jatkossa todennakoisesti enene-
vissd maarin myos yksityisten toimijoiden toimesta. Kaupungin kannalta
olisi hyva seurata myos palveluiden kehittymista ja kulloistakin sijaintia
sekd kapasiteettia myods naiden alueiden osalta sekd perustaa katualuei-
den pysakoinnin kehittdminen osaltaan tahan tietoon.
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ESIMERKKEJA PALVELUN TARJOAJIEN HINNASTOISTA

CityCarClubin kdyton hinnastoja. Esimerkiksi palvelun liittymismaksu saat-
taa vaihdella kdynnissd olevan kampanjahinnan mukaan. (CityCarClub

2018.)

KUUKAUSI- JA KAYTTOMAKSUT (alkavalta tunnilta)
Tuntihinta sisdltda ajoa 20 km per tunti ja polttoaineet
Minimivarausaika 2 tuntia
PALVELUPAKETIT KULUTTAJILLE (hinnat sis. ALV 24%)

PALVELUPAKETTI STARTTI S M L
Liittymismaksu 15 € 0€
(TARIOUS 4/18)
Kuukausimaksu 0€ 10 € € 50 €
Kaupunkiautot 15 €/h 10 €/h 10 €'h 10 €/h
Perheautot 15 €/h 15 €/Mh 10 €h 10€/h
Pakettiautot 20€/M 20€/h 15 €/h 10£€/h
Minibussit 20€/M 20€/h 15 €/h 10£€/h
LI.‘jakllDI'HEtll'It 0.35 €/ km
(sis. polttoaineet)
A .

vaus f:_:._ulkupuhelut 4 € /varaus
yhteensd
F'alLautu5 muu.hun 10€
kuin noutopaikkaan
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ALENNUKSET (sis. ALV 24%)

Yuorokauden maksimitunnit Laskutetaan yhteensd 15 h

Yoaika klo 21-08 Laskutetaan yhteensd 2 h

2. vuorokausi - .Sﬂ % turl1t||:1_|nnasta ja sisdltyvistd
kilometreistd

3. vuorokausi - ILIJEI % turyul:w_mnasta ja sisdltyvistd
kilometreistd

Tankkaushyvitys -4 £

Esimerkkeja DriveNow-palvelun perushinnoista (DriweNow 2018a.)

Normaalimaksut

Rekisterdinti

Liittymismaksu 30«

Auton kaytto

0,57
Auton minuuttihinta, sisdltaa polttoaingen, vakuutuksen ja pysakainnin y .
/min
Drive'n Save
i . . i . i 0,40€/
Tarjoushinta on voimassa autojen saatavuuden mukaan. Tarjoushinta i
min
koskee vain tiettyjd autoja.
Vakuutus
Mormaali omavastuun maara 1000 €
Alennetiu omavastuun maara 350 €

Matkakohtainen cmavastuun alennus (enint. 350,00 €) 150£



Auton pidon minuuttininta
({su-to klo 23.00-6.00)

Auton pidon minuuttininta

Pidennatyn varauksen minuuttihinta
({su-to klo 23.00-6.00)
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Auton pito omassa kéytdssa

Ilmainen

0,30 €/min

Auton varaaminen

Ilmainen

Pidennetyn varauksen minuuttininta (muina aikoina) 0,15 €/min

Maksuton varausaika

DriveMow Helsinki Lentokentta
(vuokrauksen alussa/ lopussa)

3 tunnin pakett]

3 tuntia ajo- ja pysakdintiaikaa, 150

9 tunnin paketti

Sl

dintiaikaa, 300
ajokilometria*

15 minuuttia ennen vuokrausta

Lentokenttamaksut

780<€

6 tunnin paketti
59 €

6 tuntia ajo- ja pysakointiaikaa, 200
ajokilometria*

24 tunnin paketti
99 £

24 tuntia ajo- |é
400 ajo
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Esimerkkeja GoNow-palvelun perushinnoista (24Rent/GoNow 2018).

D

pysayta

0,10€
/min




