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Tybn toimeksiantajana toimii Destia Oy. Taman opinnaytetyon tarkoituksena oli
luoda tydnaikaiset suunnitelmat liikenneportaalien tarkastukseen seka suorittaa itse
tarkastus. Tarkastus tulee suorittaa vuosittain urakkasopimuksen mukaan. Ky-
seessa oli ensimmainen urakkavuosi, joten liikenneportaalien kunnosta ei ollut tark-
kaa tietoa.

Opinnaytetyon teoriaosuus koostuu likenneportaalien tyypeista, opasteiden kunto-
luokista, tyoturvallisuudesta seka tyohon tarvittavista suunnitelmista. Tarkastustyo
suoritettiin elokuun aikana. Tydn suorittamiseen kului kaksi paivaa. Liikenneportaalit
sijaitsivat Alavudella, Kuortaneella ja Ahtarissa. Yhteensa niita oli 28 kappaletta.
Ennen tarkastusta oli tiedossa, etta likenneportaalien opasteet oli uusittu lahivuo-
sina.

Tarkastustuloksissa ilmeni, etta urakan liikenneportaalit olivat paaosin hyvassa kun-
nossa. Ainoat suoritetut korjaustoimenpiteet tarkastuksen aikana olivat pulttien uu-
siminen seka mutterien kiristys. Tarkastustulokset ja tarkastuksen aikana otetut ku-
vat raportoitiin tilaajalle.
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The sponsor of the work assignment was Destia Ltd. The purpose of the thesis was
to create a plan on how to conduct the traffic portals inspection, and to perform the
inspection. According to the contract agreement, the inspection should be made
yearly. It was the first contract year and therefore no exact data of the quality of the
traffic portals was available.

The theory of the thesis consisted of different traffic portal types, condition ratings
of guides, safety at work and plans needed for the work. The inspection work was
conducted during August. It took two days to complete the work. The traffic portals
were located in Alavus, Kuortane and Ahtéri. Altogether, there were 28 pieces. Be-
fore the inspection it was known that traffic portals guides had been renewed re-
cently.

Based on the inspection results the traffic portals of the contract were in good con-
dition. The only corrective actions during the inspection were the renewal of bolts
and the tightening of nuts. Inspection results and photographs, which were taken
during the inspection, were reported to the client.
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Kaytetyt termit ja lyhenteet

Liikenneportaali

Henkilbnostosuunnitelma

Liikenteenohjaussuunnitelma

ELY-keskus

Opaste

Kuntoluokka

Tien ylapuolella oleva rakenne, joka kannatte-
lee likennemerkkeja, opasteita ja liikenneva-

loja.

Henkilénostoista luotava suunnitelma. Suunni-
telmassa otetaan huomioon riskit, tyon turval-
linen toteutus ja tydssa kaytettavat henki-

|6suojaimet.

Suunnitelma, jossa esitetddn tyonaikainen lii-
kenteenjarjestely seka liikennemerkkien si-

jainti.
Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus.

Tiealueella sijaitseva taulu, joka opastaa ja oh-

jeistaa tienkayttajia.

Opasteet jaetaan kuntoluokkiin niiden raken-
teellisen kunnon, ulkoasun ja vaurioiden mu-

kaan.



1 JOHDANTO

Opinnaytetyon toimeksiantajana toimii Destia Oy. Kyseessa on suomalainen palve-
luyhtio, joka toimii infra- ja rakennusalalla. Yrityksen toimenkuvaan kuuluvat tieston
ja ratojen suunnittelu-, yllapito- ja rakentamisty6t. Paakonttori sijaitsee Vantaalla, ja

toimipisteita 16ytyy ympari Suomea. (Destia Oy 2018.)

Ty0 on toteutettu Alavuden alueurakassa. Urakka-alueeseen kuuluvat Alavus, Kuor-
tane, Ahtari, Soini ja Lehtimaki. Opinnaytetyon tarkoituksena oli selvittad alueurakan
likenneportaalien kunto seké& suunnitella tydnaikaiset jarjestelyt tyoturvallisuutta
noudattaen. Liikenneportaalien tarkastus on suoritettava jokaisena urakkavuotena.

Taman vuoden tarkastus oli urakan ensimmainen.

Urakoitsija vastaa alueurakassa maanteiden hoito- ja yllapitotdista, joiden tilaajana
toimii ELY-keskus. ELY-keskukselle raportoidaan tehdyista toisté ja niiden laadusta,

joita tilaaja valvoo muun muassa kokouksissa.



2 LIIKENNEPORTAALIT

Liikenneportaalit ovat tien ylapuolella olevia keh&- tai ulokerakenteita, joissa on lii-
kennemerkkeja, opasteita ja liikennevaloja. Niiden tarkoitus on opastaa tienkayttajia
likenteessa. Portaalin rakenne tulee olla Liikenneviraston tyyppipiirustuksen mukai-

nen. Portaalien mitoituskuvat ovat peraisin 1990-luvulta.

2.1 Yleiset portaalityypit

Yleisid portaalimalleja ovat ristikko- ja putkiportaalit. Putkiportaaleja I0ytyy huomat-
tavasti enemman kuin ristikkoportaaleja, mutta nykyaan ristikkoportaaleja rakenne-
taan entistd enemman. Portaalityyppien valintaan voi vaikuttaa muun muassa liiken-
nemaarat, erikoiskuljetukset sekd yhtenevainen ulkonaké alueen muiden portaalien

kanssa.

2.1.1 Putkiportaalit

Keharakenteiset putkiportaalit (kuvassa 1) ovat tien ylitse menevid putkimaisia te-
rasrakenteita. Ne luokitellaan taulupinta-alan ja jAnnemitan mukaan tyyppeihin |, II,
[, 1V, V, VI, VII, VIl ja IX. Putkiportaalin mitoituksessa kaytetaan kolmea eri kor-
keutta, jotka ovat < 7000mm, 7000-7400 mm ja 7400-8400 mm. (Ty-tyyppipiirus-
tukset 2010a, 5). Kuviossa 1 on esitettyna tyypit, kun portaalin palkin ja perustuksen

valinen pylvaan pituus on H — Hv,0 < 7000 mm.
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Kuvio 1. Kehérakenteisen putkiportaalin tyypit (Ty-tyyppipiirustukset 2010a).
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Kuva 1. Keharakenteinen putkiportaali.
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Ulokkeelliset putkiportaalit (Kuva 2) ovat kooltaan pienempia kuin keharakenteiset
putkiportaalit. Niissa on vain yksi pylvas, joka kannattelee palkkia, joten nain ollen
ne ovat alttiimpia eri kuormille. Ne luokitellaan myo6s taulupinta-alan ja jaAnnemitan
mukaan tyyppeihin Ul, Ull, Ulll, UIV, UV, UK I, UK II, UK Ill, UK IV, UK V. (Ty-
tyyppipiirustukset 2010a.)
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Kuva 2. Ulokkeellinen putkiportaali.

2.1.2 Ristikkoportaalit

Ristikkorakenteiset portaalit jaetaan myds kehéa- ja ulokeportaaleihin. Niiden ra-
kenne on tehty ristikkomaisesta teréksesta. Kuvassa 3 on ristikkorakenteinen keha-
portaali. Ristikkomaiset keha- ja ulokeportaalit jaestaan samalla tavalla kuin putki-
portaalit eli taulupinta-alan ja jannemitan mukaan. Kehéaportaalin tyypit ovat R1, R2,
R3, R4, R5, R6 ja R7. Kuviossa 2 on esitettyna ristikkorakenteisen kehaportaalin
tyyppien mittoja. Ulokeportaalin tyypit ovat RU1, RU2, RU3, RU4 ja RU5. (Ty-tyyp-
pipiirustukset 2010c.)
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Portaali-| JA moxje max| a L Bv.o

tyyppi [m’]_| [mm] |[mm] [mm] [mm]
R1 15 500 | 400 | 6000+(0...18)x500=15000 3000+(0...20)x250<8000
R2 15 500 | 400 | 11000+(0...18)x500=20000 | 3000+(0...20)x250<8000
R3 15 250 | 400 | 15000+ (0...20)x500<25000| 3000+(0...20)x250<8000
R4 15 250 | 500 | 16800+ (0...22)x600<30000/ 3800+ (0...14)x300<8000
RS 30 500 | 400 | 15000+ (0...10)x500=20000 | 3000+ (0...20)=x250<8000
R6 30 600 | 500 | 16600+ (0...14)x600<25000 | 3800+(0...14)x300=8000
R7 30 500 | 600 | 16500+(0...18)x750s30000 | S000+(0 ... 8)x375=8000

Kuvio 2. Keharakenteisen ristikkoportaalin portaalityypit (Ty-tyyppipiirustukset
2010c).

Kuva 3. Keharakenteinen ristikkoportaali.

2.2 Perustamistavat

Liilkenneportaaleissa kaytetaan neljaé eri perustustapaa, jotka ovat laattaperustus,

pilariperustus, paaluperustus ja kallioperustus. Laattaperustus on yleisin perustus-
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tapa, jos pohjamaa on epéasuotuisaa tai kallio sijaitsee lahella maanpintaa. Pilaripe-
rustus sopii kaytettavaksi samanlaiseen pohjamaahan kuin laattaperustus. Kuiten-
kin ratkaisevaa pilariperustuksen kaytdssa on perustamistaso. Kun pohjamaa ei ole
kantavuudeltaan hyvaa, kaytetdan paaluperustusta. Paalut ovat yleensa terasbeto-
nista valmistettuja ja paalupituus tulee huomioida niiden mitoituksessa. Kallioperus-
tuksessa perustus sijaitsee kalliolla, mutta perustus on kuitenkin mahdollista vaihtaa

toiseen perustustapaan louhimalla peruskuoppa. (Ty-tyyppipiirustukset 2010b.)

2.3 Opasteet

Opasteiden tarkoituksena on ohjata, opastaa seka varoittaa tienkayttgjia (Tiehallinto
2009, 5). Liikkennemerkkien tulee olla CE-tuotestandardien mukaisia. Tieliikenne-
asetuksen (5.3.1982/182) mukaan opastemerkeissa kaytettavat padsaantoiset varit
ovat sininen taustavari ja valkoinen teksti. Moottoriteiden opastemerkit ovat esitetty

vihredlla taustavarilla ja valkoisella tekstilla.

Standardin SFS-EN 12899-1 mukaan likennemerkit jaetaan luokkiin R1, R2 ja R3
niiden kalvotyypin mukaisesti. Mitd suurempi numero on, sitéd suurempi on paluu-
heijastavuuden arvo. Tien ylapuoliset merkit tulee olla R3-luokkaa. (Liikennevirasto
2013, 10.) Alumiini on yleisin kaytetty pohjamateriaali, mutta myds muut kalvoval-

mistajan hyvaksymat materiaalit ovat sallittuja. (mts. 11).

Opaste tulee kiinnittaa tukirakenteeseen siten, ettd kiinnikkeet eivat lavista kalvoa.
(Likkennevirasto 2013, 11). Poikkeuksia l0ytyy tietyista likennemerkeista. Kiinnik-
keet ovat yleensa kuumasinkittyja (mts. 18-19). Kuvassa 4 on esitetty opastetaulun

kiinnike.
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Kuva 4. Portaalien opastetaulun kiinnikkeet.

2.4 Liikennemerkkien kuntoluokitus

Liikennemerkit jaetaan kuntoluokituksen mukaan luokkiin 1, 2, 3 ,4 ja 5, niiden ra-
kenteellisen kunnon, ulkoasun ja vaurioiden mukaan. Opastetaulujen kuntoa seura-
taan silmamaaraisesti ja jokaisen merkin kunto tarkastetaan erikseen. Yleisia vauri-
oita ovat opasteen kayttoiasta johtuva kuluminen, tormaykset ja ilkivalta. (Tiehallinto
2009, 5). Kuviossa 3 on selitetty likennemerkkien kuntoluokat.



/5 ja taajamissa”

Kuntoarvo Kuvaus
"Luonnehdinta”
" 5 Erittiin hyvi + Rakenteellinen kunto on uudenveroinen.

i . Ulkoasultaan merkki on virheetin.

Vudenveroinen « Merkizsa ei ole vaurioita.

4 Hyva » Rakenteellizessa kunnossa on vahaistd kuluneisuut-
ta.

"Hyvin kdytto- » Ulkoasu on hyvd eivitka vart ole haalistuneet. Mer-

kelpoinen kin lamellit ovat samantasoisia.

= Merkissa on erittain vahaisia vauricita, joita ei juuri

huomaa.

3 Tyydyttiva » Rakenteellisessa kunnossa on pienid puutteita, kuten
lievaa kuluneisuutta, vahaisid kalvohalkeamia, ruos-

"Tayitas tehts- tejalkia, pienid@ taipumia tai vaarstymia.

vansd, mutfa ld- | o Ulkoasussa on vahan piintynytts likaa taikka varit

hempaa tarkas- ovat lievasti haalistunest tai tummuneet alkuperiises-

telfuna ISytyy . td, mutta se ei haittaa merkin ymméarrettawyyitta. Mer-

kunfopuutteia’ kin lamellit saattavat savyltdan erota vihan toisis-
taan.

¢« Merkin vauriot ovat [8heltd havaittavisza, mutta eivat

haittaa merkin kayiiia.

2 VilttEva = Rakenteellizessa kunnossa on selvia puutteita, kuten
kuluneisuutta, kalvovaurioita, rucstejalkia, taipumia

"Havettad pitad tai vaaristymia.

varsinkin paéteil- | « Ulkoasun osalta merkin varit ovat haalistuneet tai

tummuneet. Varvauriot tai varikalvon lohkeamiset
huonontavat esteettistd vaikutelmaa. Merkki on osin
piintyneen lian peittdma. Merkizsa on varisdvyltaan ja
kunnoltaan hyvin eritasoisia lamelleja. Merkissi on
pienid tohryjd, jotka eivit kuitenkaan haittaa merkin
ymmamettawyytis.

Merkizsa on selvid vaurioita.

1 Huona

"Tilaisia el saisi
ofia”

Rakenteellizessa kunnossa on pahoja puutteita, ku-
ten voimakasta kuluneisuutta, selvid kalvovaurioita,
ruostejalkia, taipumia tai vaanstymia.

Ulkoasun osalta merkin varit ovat pahoin haalistuneet
tai tummuneet. Varivauriot tai varikahvon lohkeamiset
huonontavat ulkoasua. Kirjainvarien lohkeamiset tai
puuttuminen pistavat silm&an. Merkki on piintyneen
lian tai pintakasvuston peittdma. Téhryt ovat voimak-
kaita tai haittaavat merkin ymmametiivyyita.

Merkizsa on pahoja vaurioita.
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Kuvio 3. Liikkennemerkkien kuntoluokat (Tiehallinto 2009).

Alla olevissa kuvissa 5-9 on esitettyna urakka-alueen opasteita esimerkkeind kun-
toluokista.



Kuva 5. Kuntoluokka 1.
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Kuva 6. Kuntoluokka 2.
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Kuva 9. Kuntoluokka 5.
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3 LIIKENNEJARJESTELYT JA TYOTURVALLISUUS

Liikenteessa tyoskentely on vaarallista tyontekijoille seka tiella liikkujille. Onnetto-
muuksia tapahtuu vuosittain 60-70 tilastojen perusteella. Useimmat onnettomuudet
kohdistuvat tienkayttdjiin. Tunnistamalla vaaratekijoita ja panostamalla tyon turvalli-
suuden suunnitteluun pystytaan valttamaan onnettomuuksia. Liikenteen sujuvuutta
ja turvallisuutta edistaé tyokohteen merkitseminen ja tienkayttajien ennalta varoitta-
minen sek& panostus tydntekijoiden ja tydkoneiden havaittavuuteen. (Liikenne tie-

tydmaalla — Kunnossapitoty6t 2015, 8.)

3.1 Tyé6turvallisuus

Tyo6turvallisuuslain (23.8.2002/738) tavoitteena on edistaa tydolosuhteita ja tydym-
paristba, ehkaista tapaturmia ja ammattitauteja sekéa tyosta aiheutuvia fyysisia ja
henkisia haittatekijoitd. Momentin 8. 8 mukaan tydnantajan velvollisuus on panostaa
tyontekijoiden turvalliseen tydskentelyyn. Tydnantajan on huomioitava tydolosuhtei-
siin ja tyohon liittyvat tekijat sekéa seurata jatkuvasti tydoympaéristoa ja tyotehtavien

turvallisuutta.

3.2 Vaatimukset tiella tydskentelyyn

Erilaisten vaatimusten ja koulutuksien tavoitteena on parantaa tyénjohdon ja tyon-
tekijoiden tietoisuutta ja suhtautumista liikenne- ja tyoturvallisuuteen. Lisdksi mer-
kittavda on luoda yhdenmukainen liikenteenohjaus tienkayttajia varten heidan tie-

tydmaa-alueilla likkumisensa helpottamiseksi. (Tieturva 1 2014, 4.)

Vaatimuksena tiella tyoskentelylle on Tieturva 1 -koulutuksen suorittaminen. Tie-
turva 1 -koulutusta tarvitaan muun muassa henkildilta, jotka toimivat tietdissa auton-
tai tybkoneenkuljettajina. Kurssi on paivan mittainen koulutus, jonka paatteeksi tulee
suorittaa kurssikoe ja saada siitd hyvaksytty arvosana. Patevyys tulee uusia viiden
vuoden valein. Tienpitotehtaviin liittyvissé suunnittelu- ja valvontat6issa tyonjohdon,
valvontahenkildiden seka konsulttien tulee kayda Tieturva 2 -koulutus. (Liikenne tie-
tydmaalla — Kunnossapitoty6t 2015, 14.)
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Standardien SFS-EN 471 tai SFS-EN ISO 20471 mukaan varoitusvaatetuksen suo-
jausluokka tulee olla 2 kaikessa tiella suoritettavissa toissa. Vaatimuksena liiken-
teenohjaajalle on 3. luokan varoitusvaatetus. Kypéaraa ja turvajalkineita tulee kayttaa
ELY-keskuksen ja Liikenneviraston toisséa. (Liikenne tietydmaalla — Yleiset kaytan-

not ja turvallisuusvaatimukset 2015, 16-17.)

Perehdyttdmisen tarkoituksena on opastaa uudet tyontekijat tai vanhat tydntekijat
uusiin tehtaviin. Sen avulla pystytaan varmistamaan, etta tyontekijalla on tarvittavat
tiedot turvallisiin ja ohjeiden mukaisiin toimintatapoihin. (Tieturva 1 2014, 24.) Koh-
deorganisaatiossa on kaytdssa siihen turvallisuusoppaita seka perehdyttamissuun-

nitelma.

3.3 Liikenteenohjaussuunnitelma

Suunnitelma tulee laatia aina, kun tyo tapahtuu paikoillaan tai tyo etenee jaksoittain.
Suunnitelmassa tulee ottaa huomioon tyon kesto ja liikenteen ajomaarat. (Tieturva
2 2012, 34.) Liikenteenohjaussuunnitelmien perusratkaisuja 16ytyy Liikenneviras-
tosta, mutta tarvittaessa perusratkaisuja joudutaan muuttamaan tyon tarpeiden mu-
kaan. Urakoitsijan tulee esittaa liikenteenohjaussuunnitelma tilaajalle. Liikenteenoh-
jaussuunnitelmaan tulee merkitd muun muassa varoitusmerkkien sijainnit, nopeus-

rajoitus tydkohteen alueella seka liikenteenohjaus.

3.4 Henkilobnostosuunnitelma

Nostokorityot suoritetaan yleensa tiealueella kayttaen nostokorilla varustettua ajo-
neuvoa. Portaalien tarkastus ja valaisimien huoltoty6t ovat esimerkkeja kyseisista
toistd. Henkilonostimelle on tehtava kayttdonottotarkastus ja tydnjohdon tulee huo-
lehtia siitd, ettd tyontekijalla on riittava osaaminen kayttaa nostinta turvallisesti. (Lii-
kenne tietydmaalla - Kunnossapitoty6t 2015, 32).

Nostotoista tehdaén kirjallinen suunnitelma ja tyélle nimetddn vastuuhenkild. Suun-
nitelmassa tulee nakya tyon lahtétiedot, riskit, tydn turvalliset toteuttamistavat seka

kaytettavat henkilosuojaimet. (Liikenne tietydmaalla - Kunnossapitotyot 2015, 32).
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4 TYON TOTEUTUS

Portaalit tarkastetaan alueurakassa ensimmaisena seké kolmantena vuotena nos-
tokorin avulla. Tarkastuksessa keskitytaan portaalien jalustan, opasteiden ja valai-
simien kiinnityksien kuntoon. Puutteelliset tai I6ystyneet kiinnitykset tulee korjata tar-
kastuksen yhteydessa. Tarkastuksesta, puutteista ja suoritetuista korjauksista tulee
iimoittaa tilaajalle kirjallisesti. Portaalien tarkastus suoritetaan muina urakkavuosina

silmamaaraisesti maasta kasin. (Tydkohtainen tarkennus.)

4.1 Tyo6n lahtotiedot

Portaalien tarkastusty® toteutettiin osana Alavuden alueurakkaa. Kulunut urakka-
vuosi oli urakan ensimmainen, joten portaalit tuli tarkastaa nostokoria apuna kayt-
téden. Portaaleja oli alueella yhteensa 28 kappaletta, joista suurin osa sijaitsi Alavu-
den alueella (19). Lisaksi niita sijaitsi Kuortaneella (4) seka Ahtarissa (5). Kaikki

alueen portaalit olivat rakenteeltaan putkiportaaleja.

Lahtotietona oli, etté portaalien opasteet olivat hyvassa kunnossa, silla ne oli uusittu
l&hiaikoina. Kuitenkin opasteiden kunto saattoi olla vaihteleva, silla liikenteen erilai-
set kuljetukset olivat voineet vahingoittaa niitd. Terasrakenteiden, jalustojen ja pult-

tiliitosten kunnosta ei ollut ennakkoon tietoa.

4.2 Tyo6hon liittyvat suunnitelmat

Tyon sujuvuuden kannalta portaalien sijainnit merkittiin kartalle, jonka perusteella
tarkastusjarjestys suunniteltiin. Kuviossa 4 on esitetty likenneportaalien sijainti kar-

talla.



22

697

77253

WLy
<)
4oz,
[A:17A%
LY
@,
&

ot

2
056‘

LyLLy

7,
708

Kuvio 4. Likkenneportaalien sijainti urakka-alueella.

Tyo6turvallisuuden kannalta taytyi portaalien tarkastusta varten luoda liikkenteenoh-

jaussuunnitelma ja henkildnnostosuunnitelma. (Liitteet 1 ja 2).

Liikenteenohjaussuunnitelma toteutettiin kohdeorganisaation luomalle liikenteenoh-
jaussuunnitelmapohjalle. Yleisrajoitus portaalien alueella oli 60 tai 80 km/h:ssa.
Tyo6alue rajattiin tietydmerkeilld, jonka lisdksi nopeus pudotettiin 50 km/h:iin. Liséksi
suunnitelmassa liikenteenohjausvaunu toimi liikenteen ohjaajana tienkayttajille.
Suunnitelmassa otettiin huomioon, etté vilkkaan liikenteen takia tarkastus suorite-

taan varhain aamulla.

Henkildnnostosuunnitelmassa huomioitiin tyén suunnitelmista saadut lahtétiedot,
riskit, tydn turvalliset toteutustavat sekéd henkildkohtaiset suojaimet. Liikenteenoh-
jaussuunnitelma ja Liikenneviraston ohjeet toimivat henkildnostosuunnitelman lah-
tétietoina. Tyohon liittyvia riskeja arvioitiin olevan liikenne, putoaminen seka olosuh-
teet. Toimenpiteet riskien hallitsemiseksi olivat tydnaikaiset jarjestelyt, turvavaljaat

seka tyon suorittaminen hiljaisen liikenteen aikaan.

Tyon turvallisen toteutuksen kannalta oli huomioitava myés muun muassa nostoko-
neen soveltuvuus ja nostokyky, nostotdihin vaaditut patevyydet ja kayttdohjeet,
maapohjan kantavuus, putoamissuojauksen ja varalaskun toimivuus seka turvalli-

suushavainnot. (Henkilonnostotoiden turvallisuussuunnitelmalomake 2018.)
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4.3 Kalusto ja valineet

Tybhon tarvittavaa nostokoriautoa varten tuli suorittaa kuorma-auton tarkastus,
jossa tarkastettiin ajoneuvon soveltuvuus seké toimivuus. Kyseisen tarkastuksen

tiedot tuli kirjata ylos koneentarkastuslomakkeelle.

Tyo6kaluja tarvittiin Kiinnitysten ja liitosten kiristyksen varmistamiseen. Portaalit ku-

vattiin ja dokumentoitiin tablettitietokoneen avulla.

KING/ROAD

Kuva 10. Tarkastuksessa kaytetty nostokoriauto.
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4.4 Tarkastuksen suoritus

Portaalien tarkastus suoritettiin elokuun loppupuolella. Tarkastukselle oltiin varattu
viikko aikaa, mutta se saatiin kuitenkin suoritettua kahden aamun aikana. Ensim-
maisené paivana portaalit tarkastettiin kantatie 66:Ita Alavudelta Kuortaneelle. Seu-
raavana aamuna portaalien tarkastus aloitetiin valtatie 18:Ita Alavudelta, minka jal-
keen siirryttiin kantatie 68:lle Ahtariin. Tarkastuksen aloituskohdiksi valikoitui liiken-
nemaarien perusteella Alavus, silla aamusta tarkastus oli helpompi suorittaa vahai-

sen liikenteen aikana.
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5 TARKASTUKSEN TULOKSET JA JOHTOPAATOKSET

Portaalien tarkastuksessa kavi ilmi, etta portaalit olivat kohtuullisen hyvassa kun-
nossa alueella. Suuria korjaustoimenpiteita ei siis ole nakopiirissa. Osa portaaleista
oli ulkonaoltddn paremmassa kunnossa kuin toiset, koska portaaleja oli jouduttu uu-
simaan sattuneiden onnettomuuksien vuoksi. Alueellisesti portaaleissa ei ollut muita
eroavaisuuksia kuin ettd osassa Ahtarin portaaleista oli valaisimet. Seuraavassa

osiossa jaotellaan portaalien kunto niiden rakenneosien mukaisesti.

5.1 Jalustat

Portaalien jalustat olivat suhteellisen hyvassa kunnossa. Pulttien mutterit eivét olleet
l6ystyneet. Ainoastaan yhdessa portaalin jalustassa havaittiin ongelmia. Kyseisen
portaalin pylvas oli kdantynyt jalustassaan oletettavasti tuulikuorman vuoksi (Kuva
11). Ongelmaa ei korjattu valittémasti, silla tyovalineet ja kalusto eivat olleet riittavat
sen korjaamiseen. Tarkastuksen aikana havaittiin, etta jalustat tulisi puhdistaa kas-
villisuudesta, silla osassa jalustoista kasvillisuus oli paassyt peittdmaan ne koko-

naan.
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Kuva 11. Vaantynyt portaali.

5.2 Terasrakenne

Osassa portaalien terasrakenteissa havaittiin ongelmia. Niiden i&n vuoksi pinnoitus
oli hieman heikentynyt, mutta ruostetta l0ytyi silti hyvin vahan (Kuva 13). Portaalien
pylvaiden ja palkkien pulttiliitoksissa I0ytyi ongelmia Alavudelta kahdesta portaa-
lista. Mutterit olivat I6ystyneet tai pudonneet jopa kokonaan. Syy sille 16ytyy luulta-

vasti erikoiskuljetuksista, joiden vuoksi palkkeja joudutaan nostamaan pois, jotta
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kuljetukset mahtuvat likkumaan. Hitsausliitokset olivat portaaleissa hyvassa kun-

nossa Kuva (12).

Kuva 12. Mutteri puuttuu, minka vuoksi pultti on paassyt likkumaan.
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Kuva 13. Palkin pinnoite karsinyt.

5.3 Opasteet

Opasteita portaaleissa oli yhteenséa 58 kappaletta, joista 51 oli kuntoluokkaa 5 ja 7
kuntoluokkaa 4 (Kuvio 5). Yksik&&n opasteista ei ollut kuntoluokkaa 1, 2 tai 3. Tulos
ei ollut yllattava, koska ennakkoon oli jo tiedossa, ettd opasteet olivat suhteellisen
uusia. Liikenteen aiheuttama jalki oli yhdessa opasteessa (Kuva 14). Yllattavaa tar-

kastuksessa oli kuitenkin se, etta kiinnikkeita ei jouduttu korjaamaan tai uusimaan.

Opasteiden kuntoluokat

m Kuntoluokka 5 = Kuntoluokka 4

Kuvio 5. Opasteiden kuntoluokat.



Kuva 14. Liikenteen aiheuttama jalki opastetaulussa.
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6 YHTEENVETO JA KEHITTAMISEHDOTUKSET

Tarkastus onnistui aikataulussa ja maarapaivaan mennessa. Tarkastuslomakkee-
seen merkityt huomiot ja korjaukset raportoitiin tilaajalle. Liitteena oli tarkastuksen
aikana otettuja huomiokuvia. Opasteiden ja kiinnikkeiden hyvan kunnon vuoksi kor-
jaustoimenpiteita oli hyvin vahan, mik& nopeutti tarkastuksen kulkua. Tarkastuksen
perusteella opasteiden ja kiinnikkeiden uusiminen ei ole tarpeellista lahivuosina,
poikkeuksena liikenteen aiheuttamat vauriot. Liikenteen aiheuttamien vaurioiden
vuoksi on kuitenkin syyta tarkastaa portaalit joka vuosi, etteivat ne aiheuta tienkayt-

tajille vaaraa.

Portaalien tarkastuksen ajankohta oli hieman my6hainen, silla alkusyksysta aamut
olivat jo hyvin hamaria. Siitd syysta tarkastus olisi hyva suorittaa kesan aikana. Alu-
een portaaleista |0ytyi myos vahan tietoja. Lahtotietojen kannalta portaaleista ei l0y-
tynyt mittatietoja eika opasteiden uusimisvuodet olleet tiedossa. Siita syysta tarkas-
tuksen yhteydessa olisi voitu mitata portaalien koot. Tarkastuksen aikana huomattu
kaantynyt portaali jai talta eraé korjaamatta, koska todettiin ettei vauriolla ole vaiku-
tusta liikenteen opastukseen eika portaalin todettu aiheuttavan valitonta vaaraa tien-
kayttajille. Tiella tydskenneltdessa on syyta ottaa tyodturvallisuus huomioon entista
enemman. Varsinkin henkildnostoissa liikenteen seassa tapaturmien vakavuus on
suuri. Suunnitelmien ja ty6turvallisten tyéskentelytapojen avulla tapaturmia pysty-

taan ehkaiseméaan ja vahentamaan.
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Liite 1. Liikenteenohjaussuunnitelma

DESTIH LIKENTEENOHJAUSSUUNNITELMA

Proiekti. urakkaosa
Alavuden alueurakka 2017 — 2022, portaalien tarkistus

Laatiia Pvm.

Hvvaksvia Pvm.

- Nopeusrajoitus 60 ja 80 km/h.
- Portaalit tarkistetaan aamuisin, hiljaisen liikenteen aikaan.
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Liite 2. Henkildnostosuunnitelma

DESTIR

HENKILONOSTOTOIDEN
TURVALLISUUSSUUNNITELMA

tyomaalle.

Vaarallinen tvo Laatiia
Proiekti Pvm.
Yleista

Henkilénostoissa kaytetyn koneen ja laitteen on oltava henkildnostoihin suunniteltu ja hyvaksytty
seka ennakkotarkastettu. Koneissa ja laitteissa on oltava kayttdohjeet mukana, kun ne tulevat

Tehtava

Oma / aliurakka

Kaytettava kalusto

Tydn vastuuhenkild

LAHTOTIEDOT JA RISKIEN ARVIOINTI

Suunnitelmista ym.
saatavat lahtotiedot

Riskien

arviointi

# Olosuhteet

# Sdéolosuhteet

+ Varottavat rakenteet
o Liikenne

+ Putoaminen

+ Kaivannot

+ Valaistus

+ Tyovélineet

« Ympdristovahingot
+ Kemikaalit

¢ Muut

Riskit

Toimenpide

Vastuu

TYON TURVALLISUUDEN VARMISTAMINEN

Tyon turvallinen

toteutus

« Tyoétavat ja valineet

+ Koneet ja laitteet

+ limoitukset ja
informointi

+ Muut

Tydssa kaytettavat
henkildnsuojaimet
+ Kasvojensuojaus

+ Valjaat

# Suojavaatteet

+ Palosuojavaatetus

+ Muut

Varmistetaan perussuojaimien(kypéra, silmiensuojaus, varoitusvaatetus,
turvajalkeineet) liséksi:

TYON TOTEUTUKSEEN LITTYVAT MENETTELYT PROJEKTILLA

Projektin
suunnitelmat, luvat
jailmoitukset

Saadasten tai asiakkaan vaatimien tydsuoritukseen liittyvien muiden
suunnitelmien laatimisen, lupien hakemisen sekéa ilmoitusten tekemisen
vastuut madritellaéan projektin toiminta- ja laatusuunnitelmassa seka
alihankinnan sopimusasiakirjoissa.

Projektin vastuut,
patevyydet ja
perehdytys

Vastuut maaritelldaan toiminta- ja laatusuunnitelmassa seké alihankinnan
sopimusasiakirjoissa. Patevyysvaatimukset ovat asiakkaan ja saadosten
vaatimusten mukaiset. Patevyyksien voimassaolo varmistetaan
projektinhallinnan menettelyjen mukaisesti. Perehdytys suoritetaan
projektinhallinnan menettelyjen mukaisesti. Alihankkijoiden perehdytyksen

vastuut on méadritelty sopimusasiakirjoissa.




Koneiden,
laitteiden ja
rakenteiden
turvallisuuden
varmistaminen

Kayttoonottotarkastus suoritetaan ennen tyokoneiden/ nostureiden /
henkilonostimien/ telineiden kayttdonottoa projektilla. Paivittédisen
toimintakunnon tarkkailu ja toimintakokeilut séaddsten mukaisesti. Tyémaa-
alueen tarkastus suoritetaan projektilla viikoittain. Tyokoneiden/ Nostureiden /
Henkilénostimien/ Telineiden tarkastus sisaltyy tydmaan viikkotarkastukseen.
Alihankkijoiden vastuut turvallisuuden varmistamiseksi on méaaritelty
sopimusasiakirjoissa.

Ensiapuvalmius

Ensiapupéatevyydet ja -valmius ovat saadosten ja asiakkaan vaatimusten
mukaiset. Ensiapuvalmiudesta vastaavat on maaritelty toiminta- ja
laatusuunnitelmassa sekd alihankinnan sopimusasiakirjoissa.

Allekirjoitukset (tydn vastuuhenkild, tarvittaessa tyon suorittaja ja tyon tilaaja)




Liite 3. Tarkastuslomake

Alavuden hoitourakka 2017-2022, Liikenneportaalien tarkastus

Paivamaara [Tie Osa Etaisyys |Huomioita Toimenpiteet Opasteiden kuntoluokat ajokaistoittain
Ajokaista 1 Ajokaista 2 Ajokaista 3
28.8.2018 18 19 2666|Liitospultti irti Uusittiin pultti ja mutteri 4 5
28.8.2018 18 19 3016|Mutteri Loysalla Mutteri uusittiin 5 5
28.8.2018 18 19 3507|Hyva Ei toimenpiteitd 5 5
28.8.2018 18 19 3828|Hyva Ei toimenpiteita 5 5
28.8.2018 18 19 3976|Hyva Ei toimenpiteitd 5 5
28.8.2018 18 19 4516(Hyva Ei toimenpiteitd 5 5 5
28.8.2018 18 19 4651|Hyva Ei toimenpiteitd 4 5
27.8.2018 66 22 3011|Hyva Ei toimenpiteitd 5 5
27.8.2018 66 22 3096|Hyva Ei toimenpiteitd 5 5
27.8.2018 66 22 3103|Hyva Ei toimenpiteitd 5 5
27.8.2018 66 22 3197|Hyva Ei toimenpiteita 5 5
27.8.2018 66 22 3443|Hyva Ei toimenpiteitd 5 5
27.8.2018 66 22 3542|Hyva Ei toimenpiteita 5 5
27.8.2018 66 22 3717|Hyva Ei toimenpiteitd 5 5
27.8.2018 66 22 3801|Hyva Ei toimenpiteitd 5 5
27.8.2018 66 22 6108|Hyva Ei toimenpiteitd 5 5
27.8.2018 66 22 6296|Hyva Ei toimenpiteitd 5 5
27.8.2018 66 22 6409(Hyva Ei toimenpiteitd 5 5
27.8.2018 66 25 78|Hyva Ei toimenpiteitd 5 5
27.8.2018 66 28 2688|Hyva Ei toimenpiteitd 4 5
27.8.2018 66 29 67|Hyva Ei toimenpiteitd 5 5
27.8.2018 66 30 882[Hyva Ei toimenpiteitd 5 5
27.8.2018 66 30 996[Hyva Ei toimenpiteita 5 5
28.8.2018 68 7 2475|Hyva Ei toimenpiteitd 5 5
28.8.2018 68 7 2548|Hyva Ei toimenpiteitd 5 5 5
28.8.2018 68 7 3140|Portaalin pylvas kdantynyt jalustassa Ei valitdonta toimenpidettd 4 4
28.8.2018 68 7 3264|Hyva Ei toimenpiteita 4 4
28.8.2018 68 7 4000[Hyva Ei toimenpiteitd 5 5




