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1 JOHDANTO

Tdssa opinndytetyossa tutkitaan poliisin ndkokulmasta moottorikelkoilla suoritettavaa val-
vontaa ja siviilipuolen moottorikelkkailua. Moottorikelkkaliikenteen valvonta on yksi po-
liisin monista eri liikenteenvalvonnan muodoista. Loydat tasta opinndytetyosta kokonais-

valtaisesti tietoa moottorikelkkailusta, sen valvonnasta ja moottorikelkoista.

Haluan kiittda tassa opinndytetyd prosessissa mukana olleita ohjaajia ja haastatteluihin
osallistuneita henkil6ita. Lisaksi haluan kiittdd myds omaa perhetténi ja muita mukana ol-

leita, jotka mahdollistitte timan opinnaytetydn tekemisen.

Taustaa

Maastoliikenne on kokenut kokonaisuudessaan suuren kehityksen viimeisimpien vuosien
aikana, niin teknillisesti kuin maarallisestikin. L&htokohtana tdman tutkimuksen tekemisel-
le on ajatus siitd, ettd poliisin tulisi kyetd vastaamaan siviilipuolella tapahtuviin muutok-
siin. Tdssa opinndytetydssé tarkastellaan kehityksen aikaansaamaa tilannetta poliisin
moottorikelkkavalvonnan ja siviilipuolen moottorikelkkailun ndkékulmasta, jotta saadaan
kontrastia todelliseen kentalld olevaan tilanteeseen. T&ta kehitystd moottorikelkkailussa
tutkitaan karkeasti viimeisen kymmenen vuoden ajalta, jolloin kehitys on ollut voimak-

kainta.

Lisaksi tassé opinnaytetydssa tarkastellaan poliisin ja siviilipuolen moottorikelkkakalustoa.
Yhten& isompana kokonaisuutena késitelladn moottorikelkkailuun liittyvad lainsd&ddantoa.
Néiden kaikkien edelld mainittujen ndkdkulmien osalta pohditaan myos tulevaisuuden na-

kymié.

Pyrkimyksend t&ssa opinndytetydssa on selvittdd moottorikelkkakalustolle ja -valvonnalle
yhteisid ongelmakohtia ja puutteita, poliisin ja siviilipuolen ndkdkulmasta. Tavoitteena on
saada niisté siten myds kehittdmiskohtia ja -ehdotuksia. Namé voisivat antaa poliisilaitok-
sille valmiuksia ja tietoisuutta reagoida asiaan. Myds muut moottorikelkkailuun perehty-
neet tai siitd kiinnostuneet voivat saada téstd tutkimuksesta monipuolista tutkimustietoa,

jota aiemmin ei ole ollut saatavilla.



Poliisin moottorikelkalla suorittama valvonta on yksi kapeahko sektori koko poliisitoimin-
taa ajatellen. Se kuuluu padosin poliisin liikennevalvontaan ja on siten tarkeéd osa poliisin
tehtdvékokonaisuutta. Moottorikelkalla suoritettavan valvonnan kohteita eli moottorikelk-
kojen kayttotarkoituksia on useampia. Naitd ovat mm. moottorikelkkaliikenteen valvonta,
kadonneen etsintd ja metsastyksen- seka kalastuksen valvonta. Eri puolilla Suomea ndiden
valvontamuotojen tarve on vaihteleva, mutta ne ovat kuitenkin poliisin tydohon kuuluvia

valvonnan kohteita.

Aiemmat tutkimukset

Né&en tdman opinndytetyon olevan jollakin tavalla jatkoa Radoslaw Matulan opinnaytetyol-
le, joka kasittelee laajemmin maastoliikennevalvontaa (Matula 2016). Sain sitd tyota lu-
kiessa idean opinndytetyoni aiheeseen. Tama opinnaytetyd on kohdistettu kuitenkin sy-

vemmin moottorikelkkoihin ja moottorikelkkailun valvontaan.

Aikaisempia tutkimuksia moottorikelkkailusta on vield suhteellisen vdhan. Moottorikelk-

kailusta on kirjoitettu muutamia kirjoja, jotka sindllaan ovat jo vanhanaikaisia.

Oma taustani moottorikelkkojen parissa

Olen ollut pienesta asti tekemisissé kaikenlaisten moottorikéyttdisten kulkuneuvojen kans-
sa. Moottorikelkat ovat kiinnostaneet minua aina. Poliisiksi lahtiessa olen haaveillut hakeu-
tuvani tulevaisuudessa moottorikelkkavalvonnan pariin. Huomasin, ettd nyt on tullut tilai-
suus yhdistdd oma mielenkiinnon kohteeni opinndytetyohon. Samalla ajatuksena on ollut
lisatd omaa tietoisuutta aiheesta. Kuten Metsamuuronen (2003, 8) kirjassaan sanoo, etta
tutkimuksen aihepiirid kannattaa etsida omien mielenkiinnon kohteiden joukosta ja kun tut-
kimuksen aihepiiri tuntuu itselleen tutulta, on paljon mielenkiintoisempi hankkia tietoa

kyseisesté aiheesta.

Pohjois-Savo

Tutkimus kohdistuu p&&osin Pohjois-Savon alueella tapahtuvaan moottorikelkkailuun ja
sen valvontaan. Tassé tutkimuksessa ilmenevia asioita voi hyddyntdd myos muualla Suo-

messa, kuin Pohjois-Savon alueella, mikali sen omalla harkinnallaan nékee soveltuvaksi.



2 TUTKIMUSASETELMA

Taman opinndytetyon padrakenne koostuu teoriaosuudesta ja haastatteluista tulleista tutki-
mustuloksista. Teoriaosuudessa kaydaan l&api moottorikelkkailusta olemassa olevaa teoriaa
tutkimustavoitteiden nakokulmasta. Haastatteluiden aineistoanalyysilla haetaan vastauksia

tutkimattomalle tiedolle ja tdydennet&én teoriaosuudessa olevaa teoriaa.

2.1 Keskeiset kasitteet

Seuraavaksi esittelen tassd opinndytetydssd kéytettdvia keskeisia késitteitd. Kasitteiden
maadrittelylla on olennainen merkitys tutkimuksessa, jotta lukija ymmartda mit4 késitteelld
tarkoitetaan. Kasitteet mahdollistavat myds empirian ymmartamisen ja varmistavat sen,

ettd lukijalle ei j&& mahdollisuutta k&sittéa asiaa vaarin. (Kananen 2015, 102.)

Kanasen (2015, 105) mukaan kasitteissé sovitaan, ettd mitd késite tdsmaélleen tarkoittaa.

Tassa opinnédytetydssa olen halunnut nostaa esille seuraavat keskeiset késitteet:

Poliisin moottorikelkkakalustolla tarkoitan poliisin valvontakéyttssa olevia moottorikelk-

koja.

Poliisin moottorikelkkavalvonnalla tarkoitan kaikkea poliisin suorittamaa valvontaa, joka

tapahtuu moottorikelkalla.

Siviilipuolen moottorikelkkailulla ja -moottorikelkkakalustolla tarkoitan muiden kuin polii-
sien tai muiden vastaavien viranomaisten moottorikelkkakalustoa ja moottorikelkkavalvon-

taa. Tama4 tarkoittaa siis kansalaisten harrastamaa moottorikelkkailua ja moottorikelkkoja.

Maastoliikenne tarkoittaa kaikkea maastoliikennelaissa madriteltyja maastoajoneuvojen
kayttoa sallituilla teilld, reiteillg, urilla ja maastossa (Maastoliikennelaki 22.12.1997/1710).

Moottorikelkkojen varustelulla tarkoitan moottorikelkkojen laitteistoa, teknillisi& ominai-

suuksia ja moottorikelkoissa olevia hallintalaitteita.

Freeride-moottorikelkkailu eli syvanlumenkelkkailu on moottorikelkalla ajamista umpilu-
messa maastossa. Tahan tarkoitukseen on saatavana pitkatelaisia moottorikelkkoja. Suo-



messa freeride-kelkkailu kohdistuu usein alueille, joilla moottorikelkalla ajaminen on kiel-

lettya.

AAKT-lyhennetta kayttdessani, tarkoitan Asetusta ajoneuvojen kaytosté tiella
(Asetus ajoneuvojen kaytosté tiella 4.12.1992/1257).

2.2 Tutkimusongelma

Moottorikelkkailu on saanut nopean kehityksen myota uusia ulottuvuuksia, niin moottori-
kelkkailijoiden mé&aran kuin myos kelkkojen osalta. Aikaisemman tutkimuksen perusteella
poliisin resurssit ovat vahentyneet maastoliikenteen valvonnasta ja samaan aikaan siviili-
puolen moottorikelkkailu on lisdantynyt. Méaarallisesti ei ole valttamatta enaa tarpeeksi
resursseja maastoliikenteen ja moottorikelkkailun tehokkaaseen valvontaan. (Matula 2016,
4.

Tasta yhtalostd nousee esille kysymys, ettd milla tavoin tdmé muutos on vaikuttanut moot-
torikelkkailuun kokonaisuudessaan? Moottorikelkkailussa on tullut my6s uusia trendejé,
joiden vaikutuksia pyritaan selvittdmaan. Moottorikelkkailun kehitys ei valttamétta itses-
séan ole ongelma, mutta sen aikaansaamat vaikutukset ovat tdman opinndytetyon punainen

lanka.

2.2.1 Tutkimuskysymykset ja tavoitteet

Moottorikelkkailussa tapahtunutta kehitysté ei ole juurikaan tutkittu ja sen vaikutukset ta-
manhetkiseen tilanteeseen poliisin moottorikelkkavalvonnassa ovat vield pimennossa. Ta-
voitteenani on pyrkida saamaan selkoa ja ymmarrysta siihen, ettd minkélaiset vaikutukset
talld tapahtuneella kehityksella poliisin moottorikelkkavalvontaan ovat todellisuudessa

olleet.

Néiden tavoitteiden saavuttamiseksi olen laatinut seuraavat tutkimuskysymykset:
- Millaista on poliisin moottorikelkalla suoritettava valvonta nykyaan Pohjois-Savon
alueella?
- Miten viime vuosien aikana siviilipuolen moottorikelkkailussa tapahtunut kehitys

on vaikuttanut poliisin moottorikelkkavalvontaan?



- Mika on taméanhetkinen realistinen tilanne poliisin ja siviilipuolen moottorikelkka-
kalustojen valilla Pohjois-Savon alueella?

- Millainen on moottorikelkkailuun liittyvaa lainsdadant6?

Néiden kysymysten alle sisaltyy useita yksilollisempid kysymyksid, jotka 10ytyvét teema-

haastattelurungosta (kts liite 1).

2.2.2 Rajaukset

Teemahaastattelujen mahdollistamiseksi ja opinnédytetyén laajuuden vuoksi olen rajannut
tutkittavan alueen koskemaan Pohjois-Savoa. Télté alueelta haastattelut on ollut mahdollis-
ta ottaa ilman kohtuuttomia matkustamisia. En nae tarpeelliseksi ottaa haastatteluja ympéri
Suomea, koska tutkimus pohjautuu Pohjois-Savon alueella vallitseviin olosuhteisiin ja laa-
jempi yleistys jaa asiakohtaiseksi. Pohjois-Savon alueella moottorikelkkailu on suosittu ja
yleinen harrastus, joten yleistystd ajatellen se antaa mielestani neutraalin asetelman tutkia
moottorikelkkailua tarkemmin. Mainittakoon t&ssd kohtaa, ettd Kuopion alueella sijaitseva
Tahkon laskettelukeskus on alueen yksi merkittdva moottorikelkkailun keskus.

Pohjois-Savo sijoittuu maantieteellisesti Suomen keskikohdille. Suoraan koko Suomen
kattavaa tutkimusta olisi ollut haastava tehd&, koska olosuhteet Suomen kokoisessa maassa
ovat hyvin vaihtelevat. Siten olen ndhnyt jarkevaksi, ettd teen tutkimuksen Pohjois-Savossa
vallitsevien olosuhteiden pohjalta ja laajempi yleistdminen jaa jokaisen henkilokohtaisen

harkinnan varaan.

Nelipyorét eli tuttavallisemmin moénkijat olen joutunut rajaamaan tutkimuksen ulkopuolel-
le, koska aihe laajenisi liikaa. Pohjois-Savon alueella ei ole merkittdvdd maaraa reittejé
nelipyorille eik& nelipyorén kayttdjia, joten niiden mukaan ottaminen tahéan tutkimukseen
ei ole ollut tarpeellista. Nailla rajauksilla olen paatynyt siihen, ettd opinndytetyon aihealue
pysyy sopivassa koossa.

2.3 Kvalitatiivinen tutkimus

Perehtyessani kirjallisuuteen selvisi, ettd yleisimmat tutkimusotteet ovat kvalitatiivinen ja
kvantitatiivinen tutkimus. Kvalitatiivinen eli laadullinen tutkimus pyrkii enemman ymmar-

tdmaan jotakin ilmiota. Kvantitatiivinen tutkimus on puolestaan méaaréllinen tutkimus, joka



pyrkii yleistdméan ja perustuu yleensa jo olemassa oleviin teorioihin. Kvantitatiivista tut-
kimusta kaytettdessa on yleensa enemman entuudestaan tutkittua tietoa ja ilmién tuntemis-
ta. (Kananen 2015, 73)

Kéytan tassa opinndytetydssa kvalitatiivista tutkimusotetta. Olen valinnut kvalitatiivisen
tutkimusotteen siksi, koska haluan saada laadullista, verbaalista ja yksityiskohtaista tietoa
tapahtuneesta kehityksesta moottorikelkkailussa ja sen vaikutuksista poliisin moottorikelk-
kavalvontaan. Kuitenkin tilastot tuovat td4han tutkimukseen myos kvantitatiivista ldhesty-
miskulmaa. Tilastojen kédyttdminen on valttaméatontd moottorikelkkailun méaréllisen tar-

kastelun vuoksi.

Tassa opinndytetyossa tutkittavasta aiheesta eli moottorikelkkailussa tapahtuneesta muu-
toksesta ja kehityksestd, seké sen vaikutuksista ei tiedetd paljoa. Metsamuuronen (2006,
88) kirjassaan kertoo, etta laadullinen tutkimus soveltuu silloin hyvin, kun halutaan saada
tietoa syy-seuraussuhteista, joita ei voida tutkia kokeen avulla, joten nden kvalitatiivisen
tutkimuksen soveltuvan opinndytetyoni tutkimusotteeksi. Kvalitatiivista eli laadullista tut-
kimusta kaytetdan silloin, kuin jostakin ilmigsta halutaan syvallinen ndkemys (Kananen
2015, 71). Tarkoitukseni on saada ymmarrystd viimeisien vuosien aikana tapahtuneesta
kehityksestd. Tatd on vaikea mitata milldan tavoin muuten kuin kayttamalla kvalitatiivista
teemahaastattelua ja haastattelemalla moottorikelkkailun kehityksessd mukana ja sen eri
vaiheissa olleita henkilGita.

2.3.1 Tutkimusmenetelmét

Kaytettdvien menetelmien hallinta on olennainen osa opinnaytetyotd. Tutkimusmenetelmil-
l& ratkaistaan tutkimusongelma ja siksi niiden pitad soveltua kyseisen tutkimuksen ongel-
maan. On téarkeaa, ettd tutkimusmenetelmét mietitddn huolella ja tehd&éan tutkimuksessa

olevien tarkoitusten mukaiset valinnat. (Kananen 2015, 65.)

Kvalitatiivisen ja kvantitatiivisen tutkimuksen tutkimusmenetelmin& ovat omat aineiston-
keruumenetelmét, analyysimenetelmat ja luotettavuusmenetelmét. Kvalitatiivisessa tutki-
muksessa aineistonkeruumenetelmat ovat yleisimmin dokumentit, havainnointi ja teema-
haastattelut. Kvantitatiivisessa tutkimuksessa puolestaan aineistonkeruumenetelmané toi-
mivat useimmiten kyselyt ja tilastot. Kvalitatiiviset aineistonkeruumenetelmét tuovat laa-

dullista tietoa ja kvantitatiivinen tutkimus maarallistd tietoa. Naiden eri menetelmien va-



linnan takana tulisi olla perusteena se, ettd mika on tutkimusongelma. Tdma menetelmien

valinta tulee tehda tutkimuksen alkumetreilld. (Kananen 2015, 65-67.)

2.3.2 Aineistonkeruumenetelmat

Teemahaastattelu

Valitsin tdhan opinndytetyohon aineistonkeruumenetelmaksi teemahaastattelut. Teema-
haastatteluissa haastatellaan valittuja kohdehenkilgitd. Valitsin aineistonkeruumenetelmék-
si teemahaastattelun, koska tutkimuksessani on tarkoitus saada haastateltavien mielipiteita
ja ajatuksia kaytannon tyoelamassa tapahtuvista asioista. Haastatteluissa on myds tarkoi-
tuksena saada tietoa viime vuosien aikana tapahtuneista muutoksista moottorikelkkailussa
ja niiden vaikutuksista moottorikelkkavalvontaan. Kuten Kananen (2010, 138) kirjassaan
kertoo, ettd pitaa olla selvilld mitd mitataan. Tassé opinnédytetydssa teemahaastattelut mit-
taavat mielesténi parhaiten tutkimuksessa kasiteltyjad ongelmia ja tavoitteena on saada nii-

hin uutta tietoa ja nakemysta.

Kvalitatiivisilla menetelmilla paastdan lahemmaés niitd merkityksid, joita ihmiset antavat
ilmicille ja tapahtumille. Ne tuovat esille haastateltavien nakokulman tutkittavasta asiasta

ja heidan aanensa kuuluviin. (Hirsjarvi ja Hurme 2001, 28.)

Opinnaytetyohon asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi haastatteluista taytyy saada ai-
neisto, joka analysoidaan tutkimustuloksiksi. Tdmén saavuttamiseksi haastattelen Pohjois-
Savon alueella tydskentelevid, poliisin moottorikelkkavalvontaa suorittavia konstaapeleita
ja moottorikelkkailun siviilipuolen asiantuntijoita, koska heilld on olemassa ajantasainen
tieto. Haastattelut ovat mielestani tarkoituksenmukaisin keino saada yksityiskohtaista tie-

toa tutkimastani ilmiosta.

Haastatteluissa piilee kuitenkin muutamia seikkoja, joita on hyvé ottaa huomioon. Ensin-
nakin haastateltavan henkilon asenne ja oma kokemus voivat vaikuttaa vastaukseen, joskus
vadrallakin tavalla. Toisaalta haastateltava voi muistaa huonosti ja siten kaunistella asioita.
Haastattelujen tuloksia pohtiessa on syyta ottaa huomioon ndma seikat. (Kananen 2015,
134)



Kéyttdessa haastattelua aineistonkeruumenetelmané on luonnollisesti saatava haastateltavat
suostumaan siihen. Joskus kohdehenkilditd motivoi osallistumaan haastatteluun se, etta
heille tarjoutuu mahdollisuus tuoda esiin mielipiteensa ja kertoa omista kokemuksista. Voi
olla my®0s niin, ettd haastateltava on osallistunut aikaisemmin tieteelliseen tutkimukseen ja
siitd on jaanyt hyvat kokemukset. (Aaltola & Valli 2001, 25-26.) Haastateltavista kerron

jaljempéna luvussa 4.1.

Kéytan opinndytetydssani myds dokumentteja Kirjallisesta aineistosta ja tilastoista, jotka
ovat teoriaosuudessa. Tilastot tuovat tdhan opinnaytety6hon tietoa moottorikelkkojen maa-
ristd, muutamasta eri nakokulmasta katsottuna. Tilastojen osalta tutkimuksen lahestymista-
pa on kvantitatiivinen, jota voidaan kayttaa rajoitetussa maarin myos kvalitatiivisessa tut-
kimuksessa (Kananen 2010, 67). Tilastot tdydentdvéat ja tukevat teoriaosuudessa olevaa
teoriaa, seka haastatteluiden aineistoanalyysissé tulleita tutkimustuloksia. Teoriaosuuden

merkitys tassa opinndytetydssa on tuoda taustatietoa tutkittavaan ilmioon.

Teemahaastattelun kysymysrungon teemat on asetettu samaan jarjestykseen opinndytetyon
aihealueiden kanssa. Tassa on ajatuksena se, ettd haastatteluista tuleva aineisto saadaan
kasiteltyd suoraan teema-alueittain ja lukijan on helppo verrata teoriaosuuden aineistoa

haastatteluista tulleisiin tutkimustuloksiin.

2.3.3 Aineistonanalyysimenetelmat

Sisalléonanalyysi

Siséllénanalyysissa aineistoa tarkastellaan eritellen, yhtalaisyyksia ja eroja etsien ja tiivis-
tden (Tuomi & Sarajérvi 2002, 105). Tekstiin poimitaan haastattelussa esiintyneet, olennai-
sesti aiheeseen kuuluvat asiat, ja ne luokitellaan (Syrjalédinen 1994, 94 viitattu teoksessa
Metsamuuronen 2006, 124-125). Haastatteluista tuleva aineisto analysoidaan tutkimukses-
sa kaytetylle aineistonkeruumenetelmélle, eli opinndytetytssani teemahaastattelulle, sopi-
valla tavalla. Kéytan opinndytetydssani analyysimenetelmand kvalitatiivista sisallénana-

lyysia sekd teemoittelua.

Valitsin sisallonanalyysin, koska aineistonkeruumenetelména toimii kvalitatiivinen teema-
haastattelu, joka tuottaa aineistoa tekstin muodossa. Mielestani on tarkoituksenmukaisinta
valita analyysimenetelméksi suoraan tekstid analysoiva analyysimenetelmd, joka on hel-

posti teemoitettavissa.
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Teemoittelu tarkoittaa aineistojen jasentamistd teemojen mukaisesti ja siten sen pelkista-
mistd (Aaltola & Valli 2001, 41). Aineiston kasittely alkoi litteroinnilla, joka tarkoittaa
haastattelujen kirjoittamista puhtaaksi tekstimuotoon (Kananen 2017, 134). Opinnéytety0ds-
séni aineisto on litteroitu suoraan teema-alueiksi ja samalla tekstimassa tiivistyi. Tiivisty-
misen myo6ta olennainen asia jaa esiin. Kaikissa haastatteluissa kéytettiin samaa haastatte-
lurunkoa, joka on jaoteltu eri teemoihin (kts liite 1). Tdma edesauttoi litterointivaiheessa
tekstin Kirjoittamista teema-alueihin, kun haastattelut menivat teemojen mukaisessa jérjes-

tyksessa.

Litteroinnissa on olemassa eri tasoja, joita ovat sanatarkka, - yleiskielinen- ja propositiota-
son litterointi. Tassd opinndytetydssé on ollut tarkoituksenmukaista kéyttaa yleistason litte-
rointia eli tekstin muuttamista Kirjakielelle. Lisdksi sitaatteja varten on litteroitu sanatar-
kasti tarkempia kohtia. Propositiotason litterointi tarkoittaa sanoman ydinsisallon Kirjoit-
tamista. (Kananen 2010, 59.)

Siséllénanalyysi pohjautuu opinndytetydsséani teoriaosuuden ja haastatteluaineiston vuoro-
vaikutukselliseen suhteeseen. Analyysin lopputuloksena on aineiston tulkinta, jonka tarkoi-
tus on tuoda tutkimuksen tavoitteisiin vastaukset haastatteluaineistosta. Tassa tulkinnassa
on yhdistettynd haastateltavien, haastattelijan ja olemassa olevan teorian nékoékulmat. Si-
séllénanalyysin tarkoituksena on saada tutkittavasta ilmitsta kuvaus tiivistetyssa ja yleises-

s& muodossa, joka on aineiston tulkinnassa tavoitteenani (Tuomi ym. 2002, 117).

2.3.4 Luotettavuusmenetelmat

Tieteellisen tyon luotettavuutta tarkastellaan luotettavuuskasitteiden avulla, jotka ovat
erddnlaisia mittareita. Naill4 on tarkoitus arvioida tutkimustulosten hyvyyttd. Laadullisessa
tutkimuksessa tdma luotettavuustarkastelu j&& usein arvion varaan, koska sité ei voida arvi-
oida samalla tavalla kuin kvantitatiivisessa tutkimuksessa. Laadullisessa tutkimuksessa
luotettavuus on tutkijan oman arvioinnin ja ndyton varassa. Siksi laadullisessa tutkimuk-
sessa taysin sataprosenttisen luotettavuuden saaminen on ldhes mahdotonta. (Kananen
2017, 175.)
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Luotettavuusarvioinnissa kaytetyt mittarit ovat reliabiliteetti ja validiteetti. Reliabiliteetti
tarkoittaa tulosten pysyvyytta ja validiteetti sitd, ettd tutkitaan oikeita asioita. Pysyvyydella
tarkoitetaan sitd, ettd jos tutkimus uusitaan, niin saadaan samat tutkimustulokset. (Kananen

2017, 175.) Taéman opinnéytetyon luotettavuusarviointi on tehty luvussa 5.1.

3 MOOTTORIKELKKAILU JA -KELKAT
3.1 Moottorikelkkailu

Moottorikelkkailu on kausiluontoista harrastusta huviajona tai esimerkiksi omien matkojen
kulkemiseen kaytettdavaa litkkumista. Moottorikelkkailussa on kullakin omat moottorikel-
kan kayttotarkoituksensa. Moottorikelkkailun muodot voidaan jakaa karkeasti kolmeen

osaan, joista on olemassa eri nimityksid, mutta otin tdhén niista yleisimmat.

Huvikelkkailu: Urheilukelkat

Ensimmaéisend ja suurimpana ryhmana tulevat urheilukelkat. Urheilukelkkailussa mootto-
rikelkalla ajaminen perustuu huviajoon ja se on monille tarked harrastus. Useimmiten ur-
heilukelkat ovat tehokkaita ja suhteellisen uusia, seka ajajat ovat varustautuneet hyvin.

Urheilukelkkoja ovat mm. lyhyttelaiset reittikelkat ja pitkatelaiset freeride-kelkat.

Hyotykelkkailu: Hyotykelkat

Hyotykelkkailussa moottorikelkalla ajaminen perustuu tyokayttéon tai muuhun tehtévéaéan

esimerkiksi pilkille, jossa moottorikelkkaa kaytetaan kulkuneuvona.

Retkikelkkailu: Retkikelkat

Retkikelkkailu on yleisimmin vuokra- ja safari- tyyppista toimintaa. Yleisimmin retkikelk-

koja kéytetddn moottorikelkkasafareilla.

Moottorikelkkareitit ja urat

Moottorikelkalla ajaminen kohdistuu moottorikelkkareiteille, urille tai maastoon. Viralliset
moottorikelkkareitit ovat tieliikennelain alaisuudessa olevia reitteja (Tieliikennelaki
3.4.1981/ 267). Maastolla tarkoitetaan maa-aluetta ja jadpeitteisté vesialuetta. Maastoa ovat
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maa-alueet, jotka eivat ole moottoriajoneuvoille tarkoitettuja teitd tai virallisia moottori-
kelkkareitteja. (Tanskanen & Karhima 2001, 76.)

Metséahallitus yllapitdd moottorikelkkauria, joihin se myy lupia. Moottorikelkkaurat ovat
valtion mailla olevia reittejd. Uraluvan ostaja saa ajaa kirjallisen luvan perusteella nailla
urilla. Paikkakuntalaisille uraluvat ovat maksuttomia (Metséhallitus). Suomessa on myos
moottorikelkkauria, joita yllapitavat kerhot tai kunnat. N&illa urilla ajaminen on sallittua
ilman moottorikelkkaan vaadittavaa ajo-oikeutta, kun on tayttanyt 15- vuotta.

3.2 Moottorikelkat

Moottorikelkka on ajoneuvolain 168: n mukaan telavetoinen moottorireki, jossa on kuljet-
tajan lisdksi tilaa enintddn kahdelle henkil6lle (Ajoneuvolaki 11.12.2002/1090). Sen oma-
massa saa olla korkeintaan 500kg. Moottorikelkan kuljettamiseen tieliikennelain alaisuu-
dessa olevilla moottorikelkkareiteilld vaaditaan vahintaan T-luokan ajo-oikeus eli traktori-
kortti. (Tanskanen & Karhima 2001, 76.)

Poiketen muista maastoajoneuvoista, moottorikelkka on rekisteroitava. Lisaksi siihen on
otettava liikennevakuutus, kuten muissakin maastoliikenne-ajoneuvoissa. Lahtokohtaisesti
tasta litkennevakuutuksesta korvataan onnettomuuden sattuessa aiheutuneet henkilévahin-
got ja syyttdbmén osapuolen omaisuusvahingot. Moottorikelkkaan voi halutessaan ottaa
my0s vapaaehtoisia vakuutuksia, jotka korvaavat laajemmalta osa-alueelta kelkalle sattu-
neita vahinkoja. (Tanskanen & Karhima 2001, 76.)

Moottorikelkkojen méaarat

Tarkastelemme seuraavaksi kuvien 1-2 ja 4-5 perusteella moottorikelkkakantojen kehitty-
mista vuosien 2008 ja 2018 valill4 Pohjois-Savon ja koko Suomen alueella. Moottorikelk-
kakantojen seurantaan on valittu tieliikennekaytossa ja rekisterissa olevat moottorikelkat,

sekd moottorikelkkojen méaara merkeittéin.
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Liikennekaytdssé ja rekisterissa olevien moottorikelkkojen
maarat Pohjois-Savon alueella
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M Liikennekaytossé M Rekisterissa

Kuva 1. (Trafi, ajoneuvokantatilasto)

Rekisterissa ja liikennekaytossa olevien moottorikelkkojen maarien kehitysta on seurattu

kuvassa 1. Pohjois-Savon alueella vuosien 2008-2018 valilla.

Kuvan 1. mukaisesti Pohjois-Savon alueella, vuodesta 2008 alkaen, rekisterissa olevien
moottorikelkkojen maara on suurempi suhteessa liikennekaytossa oleviin. VVuosien 2008 ja
2018 valisena aikana tdma ero on melkein tuplaantunut. Rekisterissd olevia moottorikelk-
koja on yha enemman, mutta ne eivat ole liikennekaytdssa. Rekisterissa olevien moottori-
kelkkojen mééran kasvu on merkki siité, ettd moottorikelkkojen maara on nousussa jatku-

vasti.
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Liikennekayt0ssé ja rekisterissa olevien moottorikelkkojen
madaré koko Suomen alueella
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Kuva 2. (Trafi, ajoneuvokantatilasto)

Rekisterissa ja tieliikennekéytdssa olevien moottorikelkkojen mééréé on seurattu kuvassa
2. koko Suomen alueella vuosien 2008 ja 2018 vélilla.

Kuvassa 2. on hyvin samankaltaisesti kuin kuvassa 1. huomattavissa liikennekédytdssa ja
rekisterissa olevien moottorikelkkojen maéarien valilla kasvava ero. Muutenkin koko Suo-
men kattava moottorikelkkojen maarét korreloivat hyvin samanlaisesti Pohjois-Savon alu-
een kanssa. Tasta voi paatella, ettd Pohjois-Savon moottorikelkkatilanne on siviilipuolella

hyvin samankaltainen kuin keskimééarin koko Suomen alueella.
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Kuvassa 3. nédkyy Pohjois- Savon alue merkittynd punaisella. Pohjois-Savo sijoittuu Suo-

men keskiosaan.

Rekisterissé olevien moottorikelkkojen maarat vuonna 2018

Lappi Pohjois-Pohjanmaa Uusimaa Pohjois-Savo
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Kuva 4. (Trafi, ajoneuvokantatilasto)

Rekisterissd olevien moottorikelkkojen maarat nakyvat kuvassa 4. Kuvan 4. vertailussa on
mukana, rekisterissa olevien moottorikelkkojen maarien mukaan, 4 suurinta maakuntaa.
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Rekisterissd olevien moottorikelkkojen maarét olivat vuonna 2018 Pohjois-Savon alueella
neljanneksi suurimmat. Eniten rekisterdityja moottorikelkkoja oli Lapissa ja toiseksi eniten
Pohjois-Pohjanmaan alueella. Lapissa olevien moottorikelkkojen méaara oli huomattavasti
muita suurempi, kuten kuvasta 4. nakyy. (Trafi 2018.)

Suosituimmat litkennekaytdssa olevat moottorikelkkamerkit
ja maarat koko Suomen alueella vuosien 2015 ja 2017 vélilla
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w2015 m2016 m2017

Kuva 5. (Trafi, ajoneuvokantatilasto)

Kuvassa 5. nakyy liikennekaytdssa olevien moottorikelkkojen maarét viiden suosituimman
merkin osalta koko Suomen alueella vuosien 2015 ja 2017 valilla. Lynx on téssa vertailus-
sa ylivoimaisesti suosituin moottorikelkkamerkki. Toisena tulevat Ski-Doo ja Polaris, joi-
den rekisterissa olevien moottorikelkkojen maarat ovat keskenddn hyvin tasaiset. Lynx ja
Ski-Doo ovat samaa BRP-ketjua. Vertailussa olevat Yamaha ja Artic- Cat tulevat peréssa,

jonkun verran maltillisemmilla méaarilla.

Rekisterikilpi

Moottorikelkkojen rekisterikilvet ovat noin mopojen rekisterikilpien kokoisia, joissa on
keltaiselle, heijastavalle pohjalle merkitty rekisteritunnus mustin merkein (kts kuva 6).
Rekisteritunnus koostuu enintddn kolminumeroisen luvun ja 2-3 kirjaimen yhdistelmésté.
Merkit ovat kilvessé kahdella rivilla. Nykyisen moottorikelkan rekisterikilpi on otettu kayt-
toon vuonna 1994. (Trafi 2017.)
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Kuva 6. (Trafi)
3.3 Lainsaadanto

Moottorikelkkailua koskevaa lainsdadanttd kartoittaessa yllatyin lakien lukuisasta maarés-
té, joita tulisi soveltaa aina sen mukaan missé ajetaan. Moottorikelkat itsessaan ajoneuvoi-
na kasitellaan ajoneuvolaissa. Moottorikelkan kuljettamiseen soveltuvat ajokortit mééritel-
l4&n ajokorttilaissa (Ajokorttilaki 29.4.2011/386). Vaikuttavimpana moottorikelkkailua
maastossa koskevana lakina on maastoliikennelaki, jonka kasittelyn olen valinnut erillisen
alaotsikon alle (Maastoliikennelaki). Virallisilla reiteilld ajaessa sovelletaan tieliikennela-

kia, joka on myds merkittdva moottorikelkkailua koskeva laki (Tieliikennelaki).

Lisad moottorikelkkailuun liittyvésta lainsaddannosta kasitelladn myos haastatteluista tul-
leista aineistossa, joissa moottorikelkkavalvontaa tehneet poliisit kertovat oman nakemyk-
sensa (kts 4.6).

3.3.1 Maastoliikennelaki

Olen pyrkinyt poimimaan ja kéasittelemain maastoliikennelaista moottorikelkkailun nako-
kulmasta tarpeelliset kohdat. Maastoliikennelain 18: sa kerrotaan lain tarkoituksesta. Maas-
toliikennelain tarkoitus on ehkaista haittoja, joita luonnolle, ymparistolle, virkistyskaytolle
ja muulle vyleiselle taikka yksityiselle edulle aiheutuu moottorikdyttdisten ajoneuvojen
kayttamisesta maastossa ja moottorikelkkailureitilld. Maastoliikennelain tarkoitus on myos

edistaa liikenneturvallisuutta (Maastoliikennelaki).

Maastoliikennelain 48: s& sanotaan, ettd moottorikayttdisella ajoneuvolla ei saa liikkua

maastossa maa- alueella ilman maanomistajan tai -haltijan lupaa.

Maastoliikennelain 68: n mukaan moottorikayttdista ajoneuvoa saa maastossa kuljettaa 15-
vuotta tayttanyt henkild. Tassa huomiona se, ettd T- luokan ajokorttia ei siis tarvitse esi-
merkiksi jaépeitteiselld vesialueella ajaessa, koska se luokitellaan talvisin maastoksi. Alle

15-vuotias saa kuljettaa moottorikayttOistad ajoneuvoa myos eristetylla alueella. Eristetty
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alue ei tarkoita valttamatta omaa kotipihaa. Eristetyn alueen tulee olla sellainen, ettei sinne

ole kdaytannossa muilla mahdollisuutta tulla muulla ajoneuvolla.

Moottorikelkkailureitit lainsdadanndssa

Moottorikelkkailureitti on maastoliikennelain 138: n mukaan tieliikennelain 28: s méaari-
telty tie, joka on tarkoitettu moottorikelkkaliikenteeseen. Tieliikennelain 28: sd sanotaan
tiella tarkoitettavan my6s moottorikelkkareittid. Talla tarkoitetaan virallista moottorikelk-
kareittid, jolla ajaessa ollaan tieliikennelain alaisuudessa. Moottorikelkalla voidaan maasto-
liikennelain 248: n mukaisesti ajaa metsatielld, jos tienpitdja on sulkenut tien muiden

moottorikayttdisten ajoneuvojen liikenteelté ja tien paalla on lumipeite.

Maastoliikennelain 258: sa kasitellddn maastoliikennerikkomuksesta. Maastoliikennerik-
komukseen syyllistyy, jos rikkoo maastoliikennelaissa sovellettuja saannoksia tahallaan tai
huolimattomuudesta. Talldin rikkomus tapahtuu maastoliikennelaissa maaritellyssd maas-

fossa.

Maastoliikennelain 328: n mukaan maastoliikenteen valvonta kuuluu poliisille, tullille ja
rajavartiolaitokselle. Moottorikelkalla liikkujan on noudatettava edelld mainittujen viran-

omaisten pysahtymismerkkia (Maastoliikennelaki 338).

Maastoliikenneasetuksen 3 luvun 148 maéarittdd nopeusrajoitukset moottorikelkalle maas-
tossa. Maa-alueella maastossa moottorikelkkaa saa kuljettaa korkeintaan 60km/h. Jaapeit-
teiselld vesialueella nopeusrajoitus on 80km/h. Jos moottorikelkan perd&n on kytketty hi-
nattava peravaunu, on nopeusrajoitus 40km/h. (Maastoliikenneasetus 12.1.1996/10.)

Moottorikelkkareitti voidaan perustaa maastoliikennelain 138: n méaaritelmien mukaisesti.
Reitin pitdjdné voi maastoliikennelain 14 §: n mukaisesti toimia kunta, kuntayhtyma, val-
tio, yhteiso tai elinkeinonharjoittaja. Moottorikelkkareittid perustaessa pitada olla mm. reitti-
suunnitelma, jonka sisallosta kerrotaan tarkemmin maastoliikenneasetuksen 78: sé. (Saari-
nen 2009, 217-221.)
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3.3.2 Muu lainsaadanto
Tieliikennelaki

Tieliikennelaki m&&rad 918: sé, ettd maastoajoneuvoa ei saa kéyttaa tielld. Moottorikelkkaa
voidaan kuitenkin kayttad tielld tilapaisista syistd johtuen. Tilapéisid erityisia syitd ovat
mm. olosuhteiden kdydessd maastossa liian haastaviksi, tyotehtavien sen vaatiessa, tiealu-
een ylityksen sitd vaatiessa, moottorikelkan tankkaamiseksi kaytt6 maaston vélittoméassa

laheisyydessa tai kelkkaa siirtaessa peravaunusta maastoon.

Tieliikennelain 148: n mukaan tultaessa moottorikelkkareitilta tielle, on moottorikelkan
vaistettdva muuta liikennettd. Kéytannossa téalla tarkoitetaan moottorikelkkareittien ylitta-
essé teitd tai tullessa huoltoasemalle. Tieliikennelain 898: n mukaisesti moottorikelkkaili-
jan on kéytettdva suojakyparéé ajaessaan. Suojakypéran kayttopakko koskee ldhtdkohtai-

sesti kuljettajaa ja matkustajaa riippumatta siitd missa ajetaan (Tolvanen 2002, 32).

Ajoneuvolaki ja ajokorttilaki

Ajoneuvolain 64a8: n mukaan vuosittainen katsastusvelvollisuus ei koske moottorikelkko-
ja. Moottorikelkat tulee siis rekisterdidé kayttoon ottaessa tai siihen tehtyjen rakenteellisten
muutosten yhteydessd. Ajokorttilain 48: s mééritelladn ajokorttiluokat, joilla saa kuljettaa

moottorikelkkaa virallisilla moottorikelkkareiteilla.

Metsastyslaki

Metsastyslain 358: sa méaritelladn metséstysaseen kuljettamisesta moottorikelkalla. Maas-
tossa metsadstysaseen kuljettaminen ei ole sallittua, poikkeuksena virantoimituksessa olevat
henkil6t sellaisissa tehtdvissd, jossa aseen mukanaolo on tarpeellinen (Metséstyslaki
28.6.1993/615).

Kuitenkin tuoreen lakimuutoksen myo6té asetta saa kuljettaa moottorikelkalla lataamatto-
mana suojuksessa tai sellaisessa suojassa, josta se ei ole valittomasti kaytettdvissd metsés-
tykseen. Tdhan poikkeukseen on kerrottu Metsastyslain 358: s& liséa kriteereitd, jolloin

aseen mukana pitdminen on mahdollista.
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4 HAASTATTELUT JA TUTKIMUSTULOKSET

4.1 Haastateltavat

Haastateltaviksi tahan opinnaytety6éhon on valittu nelja poliisin ja yksi siviilipuolen eri
tyotehtavissé tyoskentelevaa henkil6d. Haasteltavat tydskentelevat pééosin Pohjois-Savon
alueella, mutta yksi heistd asuu Lapissa. Haastattelussa olleilla poliiseilla on kokemusta
monipuolisesta moottorikelkalla suoritettavista valvonnasta, moottorikelkkakalustosta ja

poliisin moottorikelkkakoulutuksesta.

Opinndytetyon kannalta ei ole ollut tarpeellista ottaa enempéé haastateltavia henkiloité
tutkimukseen. Lis&haastateltavat eivét olisi tuoneet enda mitaan lisdarvoa tutkimukseen ja
sen tuloksiin. Kuten Kananen (2010, 70.) kirjassaan kertoo, ettd haastateltavia ja haastatte-
luja otetaan niin pitkaan kuin ne tuovat jotakin uutta tietoa tutkimukseen. Tassé tutkimuk-

sessa on saavutettu tama kyllastyspiste viidella haastateltavalla.

Neljan poliisihenkilon haastattelulla olen saanut tarpeeksi kattavan kuvan poliisin mootto-
rikelkkavalvonnasta ja -kalustosta, sekda muista moottorikelkkailuun liittyvista asioista.
Liséksi haastattelemalla siviilipuolen moottorikelkkayrittdjad, olen saanut tutkimukseen
riittavasti ndkemysté siviilipuolen moottorikelkkailusta. Perustan tdman kaiken siihen, etta
haastatteluissa tuli paljon yhten&isid kommentteja ja nakemyksia.

Haastattelut on toteutettu teemahaastatteluina. Haastattelut on tallennettu nauhurilla ja
haastatteluaineisto on purettu litteroimalla, josta aineistoanalyysi on tehty. Aineisto taytyy
tilvistad, jotta analysoinnin tekeminen siitd olisi mahdollista. Sen tarkoitus on myds tuoda

tekstimassasta esille olennaiset asiat, joita yritetdan selittdd. (Kananen 2010, 140.)

Haastatteluissa k&ytettiin pohjana valmiiksi suunniteltua haastattelu kysymysrunkoa (kts
liite 1). Haastattelujen kulku oli kuitenkin vapaasti ohjautuvaa, mutta valmiiksi suunnitellut
kysymykset pohjustivat keskusteluja. Haastattelujen kestot olivat 30 minuutin ja 2 tunnin

valilla. Yhden haastattelun tein puhelimitse, tallentaen puhelun.

Haastatteluissa olleet moottorikelkkavalvontaa suorittavat poliisit ovat tyéskennelleet po-
liisina 10-17 vuoden valilla. Moottorikelkkavalvonnasta heill4 on kokemusta 3-14 vuotta.
Kaikki heistd tyoskentelevét tai ovat tydskennelleet litkennepoliisissa.
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Pohjois-Savon alueella tydskentelevilla konstaapeleilla on valvontapdivid moottorikelkalla,
talvesta riippuen keskimaarin 5-12. Lapissa tyoskentelevd konstaapeli sanoi, ettd hanella
saattaa parhaimmillaan tulla jopa 20 valvontapdivaa talvessa, mutta keskiméérin valvonta-

paivat ovat 10-20 vélilla.

Siviilipuolen nakdkulmaa moottorikelkkailusta hain haastattelemalla lisalmessa sijaitsevan
Savon Pro Servicen yrittdjaa, joka on toiminut moottorikelkkojen myyjané jo vuosikym-
menid. Hanelld on kokemusta moottorikelkkojen kanssa tydskentelysta jo 80-luvulta asti.
Liséksi hanelld on kokemusta myds mm. moottorikelkkamekaanikkona olemisesta ja moot-
toriurheilusta. Suurimmalla osalla haastateltavista on myds oma moottorikelkka, joilla aja-

vat eri tarkoituksissa my0s vapaa-ajalla.

4.2 Poliisin moottorikelkkakalusto

Pohjois-Savon alueella poliisilla on kaytossédan useita moottorikelkkoja, joilla valvotaan
moottorikelkkaliikennettd, sek& suoritetaan myos kalastus- ja erdvalvontaa ja tilanteen vaa-
tiessa etsitddn kadonneita henkil@itd. Kayttotarkoituksia poliisin moottorikelkoilla on siis
useita. Tarkempia maaria poliisin kaytossa olevista moottorikelkoista en avaa tassé kohtaa.
Se ei ole julkista tietoa, eiké ole tarpeenmukaista ottaa tarkkoja méaaria tdhan tutkimukseen.
Kuitenkin haastateltavat korostivat, ettd poliisilla on moottorikelkkoja padsaantoisesti riit-
tavasti valvontaan kaytettavaan aikaan nahden. Haastatteluissa tuli esiin kuitenkin, etta kun
poliisi valvoo jotakin erikoisteemaa, niin voi tulla vastaan tilanne, etta silloin kaikille ei

riitd moottorikelkkaa.

Poliisin moottorikelkat ovat Pohjois-Savon alueella Lynx -merkkisid. Suurin osa moottori-
kelkoista on Xtrim mallisia ja koneen koko on 600 kuutiota. Poliisilla olevat moottorikel-
kat ovat suurimmaksi osaksi kakstahtisia, johtuen toimintavarmuudesta. Haastateltavien
mukaan nelitahtisuudella ei ansaita mitédén itseisarvoa ainakaan polttoaineenkulutuksen

suhteen, koska kakstahtiset koneet ovat pystyneet viemaan kulutuksen niin matalaksi.

Kaikissa haastatteluissa tuli yhtenisesti esiin se, etté siviilipuoli menee koko ajan kehityk-
sessa hieman edelld. Moottorikelkkailuun kovasti panostavat siviilit ostavat uusinta uutta ja
moottorikelkkojen kehitys on ollut nopeaa. Tasta syysta poliisilla ei ole mahdollisuutta
eikd tarvettakaan lahtea kilpavarusteluun. Poliisi panostaa enemmaén keskivertoisuuteen ja

siihen, etté tapahtuvia rikkeitd ehkaistdan muilla keinoilla.
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Poliisi hankkii moottorikelkat niiden kayttotarkoitusten mukaan, missé niilld tulisi kyeta
valvontaa suorittamaan. Pohjois-Savon alueella se tarkoittaa hyvin monikayttdista ja kes-
kivertaista moottorikelkkaa, jotta silla pystytdan vastaamaan mahdollisimman kattavasti ja

monipuolisesti tuleviin haasteisiin ja suoriutumaan alueen tehtavisté.

Haastatteluissa tuli esiin, etta poliisi suunnittelee yhdesséd moottorikelkka-alan ammattilais-
ten kanssa, millaisia moottorikelkkoja tarvitaan. Poliisin moottorikelkkojen hankinta on
siis hyvissa késissa.

“Than uusimpiin valtavirtauksiin ei hypdtd. Kokeillaan, seurataan ja sitten huolella mieti-
taan, ettd mika voisi olla meille oikea moottorikelkka. Sellaisella kelkalla ei tee mitaan,
jolla ei pystyta toimimaan kyseisella alueella”.

Haastateltavien konstaapeleiden mielesta tehokilpailuun ei ole poliisin tarkoituksenmukais-
ta l&hte&. Poliisilla on omat taktiikkansa hoitaa esimerkiksi takaa-ajotilanne, mika on haas-
tatteluista tulleiden tietojen mukaan hyvin harvinainen. Haastatteluiden perusteella selvisi,
ettd poliisi on pysynyt kehityksessa kuitenkin hyvin mukana, vaikkakin aina hieman kehit-

tyneinta siviilipuolen karkea jéljessa.

“Minulla on poliisin virkauran aikana vain yksi takaa-ajo tilanne. Jos pakenijalla on moti-
vaatio, kalusto ja taitotaso niin hyva, etta padsee karkuun, niin sitten keksitdan muita kons-

teja. Oma ja muiden tyéturvallisuus pidetaén kirkkaana mielessd”.

Puutteet moottorikelkoissa

Haastatteluissa tuli esiin, ettd poliisin moottorikelkoissa on muutamia ongelmakohtia ja
puutteita. Ne kaikki liittyvat kaytdannossa moottorikelkkojen varustukseen ja vaikuttavat
siten eri tavoin moottorikelkalla tehtdvéan valvontaan. Namé& puutteet eivat ole este val-

vonnalle, mutta niiden kehittdminen voisi helpottaa poliisin valvontatyota.

Yksi esille noussut puute poliisin moottorikelkassa, on nopeustutkan puuttuminen. Mootto-
rikelkkojen nopeuksien valvonta suoritetaankin siitd johtuen kasitutkalla, jota valvontaa

pitava poliisi pitdd mukana.
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Toinen puute, joka nousi kéytdnndssa kaikissa haastatteluissa esille, on sakon tiedoksi an-
taminen moottorikelkasta kasin. Entisen sakkolain aikaan sakon pystyi hoitamaan paperi-
kaavakkeella. Nykyisinkin on olemassa kaavakkeita, joilla sakko voidaan antaa tiedoksi,
mutta esimerkiksi sakon teontarkenteiden kanssa voi tulla haasteita. Téhan ongelmaan on
kokeiltu, ettd on mukana ”padi” tai kannettava tietokone ja matkatulostin. Kuitenkaan tata

kaytantoa ei ole otettu yleisemmin kayttddn ainakaan Pohjois-Savon eikéd Lapin alueella.

Haastateltavat korostivat sité, ettd olosuhteet maastossa voivat olla haastavat ja tietoliiken-
neyhteydet heikot. Toimiva ratkaisu sakon tiedoksiannolle moottorikelkasta kasin sahkoi-
sesti vaatii siis vield kehitysta. Tallaisella sahkoisella jarjestelmalla saisi hoidettua asiak-
kaan yhdell& kosketuksella. Sitten talvikauden pééatyttya lapparin ja tulostimen voisi siirtaa

esimerkiksi veneeseen tai moottoripyoraan.

Sakon tiedoksiantamiseen on haastateltavien mukaan kokeiltu myds muita ratkaisuja. Esi-
merkking, ettd asiakas tuodaan tien varteen, jonne kutsutaan poliisipartio paikalle. Sakon
antamista on sovellettu myos niin, ettd radiolla on annettu tietoja toisen partion toimesta,
joka ovat paatelaitteen adressd. Tama vaatii usein asian etukateissuunnittelua. Yksi vaihto-
ehto sakon tiedoksiannolle on myds se, etté otetaan asiakkaan tiedot ylos ja Kirjataan sakko
myO6hemmin. Tama ei ole kuitenkaan haastateltavien mukaan kaytannéssa hyva ratkaisu,
koska asiakkaiden tasavertaisuus karsii siina.

Haastateltavien mielesta pitkat valimatkat ovat tuoneet omat haasteensa. Voi olla, etta vuo-
ron alussa otetaan moottorikelkka perakarryyn ja ajetaan pitkallekin, mistd moottorikelkat
sitten jalkautetaan maastoon. Tdhan voisi olla ratkaisuna esimerkiksi, ettd hajauttaa poliisin
moottorikelkkojen sdilytyspaikkoja.

Haastatteluissa tuli esiin myos se, ettd moottorikelkkojen virran riittdvyys koituu toisinaan
ongelmaksi. Moottorikelkoissa on kuitenkin hyvé varavaihtoehto, eli ne saadaan kayntiin
kasikahvallakin, jos virta on lopussa tai sahkostartti ei toimi.

Haastatteluissa selvisi, ettd poliisin moottorikelkoissa saisi olla myos séilytystilaa enem-
man. Lisdksi toiveena oli, ettd poliisin moottorikelkoissa olisi sahkdinen vinssi ja hyva
tyoévalo. Vinssi olisi hyva apuvéline, jos moottorikelkka jaa kiinni maastoon. Vinsseja on

jo joissakin poliisin moottorikelkoissa, mutta ei kaikissa.
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Haastatteluissa tuli esiin, ettd kun uusia moottorikelkkoja on hankittu ja niissé on esiinty-
nyt jokin puute tai kehittdmiskohta, niin siitd on laitettu kehitysehdotuksia tehtaalle. Kaikki
esitetyt ongelmakohdat ovat haastateltavien mukaan otettu hyvin hoitoon ja vuosien saa-
tossa ndma ovat korjaantuneet, joten nykyéaan poliisilla on hyvin optimaaliset moottorikel-

kat niiden kayttotarkoitukseen nahden.

Poliisien varustus ja moottorikelkkojen varusteet

Poliisin moottorikelkoissa on tavalliseen siviilipuolen moottorikelkkaan verrattuna lisana
vain halytyslaitteet ja poliisin teippaukset. Muuten poliisin moottorikelkat ovat normaaleja
moottorikelkkoja, mita siviilikin voi ostaa. Muita poliisin kelkassa olevia varusteita saa

siviilikin hankittua lisdvarusteina moottorikelkkaansa.

Moottorikelkkailussa ja -kelkoissa ylipadtdan kehittyvat varusteet hurjaa vauhtia. Haastat-
telujen perusteella vaikuttaa siltd, ettd poliisin moottorikelkoista 10ytyvét padosin kaikki
tarpeelliset varusteet, jotta valvontaa voidaan suorittaa. Sain kuitenkin joitakin ehdotuksia

varustelujen parantamiselle.

Kypaérdat ja kengat ovat niiden kayttdjiensa mukaan hyvat. Kypérissa on lammitettavat visii-
rit ja siitd on ollut iso hyoty, kun visiirit eivat endd huurru. Kelkkapuvut ovat lampimié,
mutta niiden liikkuvuutta pitéisi kehittdd ja ne ovat monesti turhankin paksuja. Kelkkapu-
vun alla olevat suojavarusteet ovat haastateltavien mukaan ihan hyviéd, mutta niissakin olisi

pientd parannuksen varaa.

Kypérisséd on mikrofonit ja kuulokkeet, jotta radioliikenteen pystyy hoitamaan kelkasta
helposti. Kuitenkin jos joutuu ldhtemaan kdvelemé&an, niin kyparéén tulevat johdot pitéé
irrottaa. Tasté tulee oma vekslailunsa. Haastatteluissa tuli esiin, ettd tdhan olisi hyvéa keksié
jokin parempi systeemi. Bluetooth tai jokin muu langaton yhteys voisi heiddn mukaan olla

yksi vaihtoehto.

Moottorikelkkojen kayttokerrat

Haastattelujen perusteella moottorikelkkojen kayttd painottuu k&ytdnnéssa vain liikenne-
ryhmén kéayttoon. Siitd johtuen esimerkiksi lisalmen moottorikelkat ovat hyvin véhalla
kaytolla, kun lisalmessa aiemmin ollut liikenneryhmé lakkautettiin. Haastateltavien mu-

kaan tahan on tultu resurssien vahenemisen myotd. Haastatteluissa tuli yhtenéisena esille,



25

ettd nimenomaan valvonta- ja héalytyspuolella on moottorikelkkojen kayttokerrat tosi va-

haisid, mutta liikennepuolella paésee ajamaan enemman.

Moottorikelkkojen sailytys ja huolto

Poliisin moottorikelkat sdilytetadn lampiméassa hallissa Kuopiossa kaupungin toisella lai-
dalla, Kuopion poliisiasemasta erilléan, joten kelkkojen siirtely on oma hommansa. Polii-
sin moottorikelkat huolletaan sd&nndllisesti niiden huolto-ohjelman mukaisesti ja ne kéayte-
tdén valtuutetussa huollossa. Ylipdatadan poliisin moottorikelkkavalvontaa suorittavien po-
liisien tyd moottorikelkkojen parissa ei ole pelkké&a ajamista reitilla, vaan tyohon kuuluu

my06s moottorikelkkojen huoltoa ja siirtelya.

4.3 Poliisin moottorikelkkavalvonta

Tassa yksi ajatus poliisin puolelta, ettd kuinka moottorikelkkailijoiden on koettu suhtautu-

van poliisin moottorikelkkavalvontaan.

" Aktiivikelkkailija ei ole ollenkaan pahoillaan, etté niitéa valvotaan. En muistakaan, mil-
loin olisi tullut huonoa palautetta poliisin suorittamasta valvonnasta. Alusta lahtien on
ollut tdmd sama ilmio”.

Poliisin moottorikelkkalisenssit

Kuinka poliisin moottorikelkkavalvontaa péaasee poliisina suorittamaan? Téhén tarvitaan
siihen suunnattu koulutus, jonka jalkeen saa lisenssin, joka patevoittaa tahan tyotehtavaan.
Haastatteluissa tuli esille, ettd monilla kenttatyota tekevilld poliiseilla on olemassa lisenssi
moottorikelkkavalvontaan, mutta heille ei tule moottorikelkan kayttokertoja juuri ollen-
kaan. Té&sta syysta on kdynyt ilmi, ettd varsinkin syrjakylat jaavat usein vahemmalle moot-
torikelkkavalvonnalle, jossa voisi moottorikelkkalisenssin omaava konstaapeli kdytannéssa
suorittaa moottorikelkkavalvontaa. Haastatteluissa tuli esille, ettd jos konstaapelilla on pit-
k& aika siitd, kun hén on ajanut moottorikelkkalisenssin ja ei ole tullut kdyttokertoja pit-

k&an aikaan, niin silloin on iso kynnys lahted yllattéden tehtavélle moottorikelkalla.

Haastateltavat poliisit kertoivat poliisin moottorikelkkakoulutuksesta. Poliisin moottori-
kelkkavalvonnan lisenssin saa, kun kéy kaksiosaisen koulutuksen, joka jarjestetaan Taival-
koskella joka talvi. Tamén lisenssin saatua, han saa ajaa poliisin moottorikelkkaa. Kurssille
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hakiessa ei tarvitse olla kokemusta moottorikelkkailusta, vaan sielld opetetaan riittavat

tiedot ja taidot moottorikelkan kasittelyyn ja moottorikelkkavalvontaan.

Kurssilla on teoriaopetusta esimerkiksi laista ja kaytannon harjoituksia kaikenlaisesta
moottorikelkalla ajamisesta sekd& moottorikelkkojen huoltamisesta. Kurssilla opetetaan
lisaksi mm. telamaton, alustan ja jousituksen sadtdmisté. Poliisin moottorikelkkakoulutuk-
sessa koitetaan kouluttaa myds moottorikelkan tekniikkaa, jotta sen kayttdja ymmartaa
moottorikelkan ominaisuuksia. Yleensé kurssille hakevat ovat jonkun verran moottorikelk-
kojen kanssa pelanneet tai ainakin ovat kiinnostuneet asiasta. Se on perusta, ettd oppii toi-

mimaan ja kayttamaan kelkkaa.

“Kelkkakurssin tavoitteena ei ole tehda kenestak&dan valmista kelkkailijaa, vaan lahinna

tarjota ideoita, oppeja ja taitoja, joiden avulla jokainen pddsee kehittdmddn itseddn.’

(Heikkila 12/2008, 7)

Tahko

Tahko sijaitsee Pohjois-Savon alueella Kuopioon kuuluvassa Nilsidssa. Tahko on Pohjois-
Savon alueen suurin laskettelukeskus. Sen ymparistossa on myods hyva moottorikelkkarei-
tistd ja sielld on runsaasti moottorikelkkaliikennettd talvisin. Tahkolla on myds useita
moottorikelkkavuokraamoita, joten turistiliikennetta on alueella runsaasti. Haastatteluiden
mukaan Tahko on selvésti Pohjois-Savon alueen suurin moottorikelkkailun keskittyma,

joten sen ymparist6éon painottuu myos poliisin moottorikelkkaliikenteen valvontaa.

"Tahko on Suomen eteldisin moottorikelkkakeskittymd, jossa kevitauringosta nauttivat
niin kotimaiset kelkkailijat omilla kelkoillaan kuin safariyritysten asiakkaat ympari maail-
man.” (Savolainen & Laakkonen 2017, 13)

Haastateltavien mielestd olosuhteet Pohjois-Savossa voivat olla talvesta riippuen paikoin
hyvin erilaisia. Toisinaan talvella on pitk& ajokausi ja paljon lunta, mutta toisinaan kausi

voi olla hyvinkin lyhyt ja vah&luminen.
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Moottorikelkkavalvonnan riittavyys

Yhdessa haastattelussa tuli mielestani hyvin kiteytetty vastaus, kun kysyin, ettd onko polii-

sin moottorikelkkavalvontaa hdnen mielesté tarpeeksi.

“"Moottorikelkkojen kdyton ja valvonnan vihenemisen myétd vihenevdt myoskin suoritteet
ja siten tilastollisesti voi nayttaa silta, etta valvontaa ei tarvitse, kun ei ole tehtaviakaan.
Silti tilanne voi olla ithan toinen kentalla ja varsinkin syrjéakylilla voi olla todellinen tarve

moottorikelkkaliikenteen valvonnalle”.

Haastatteluissa tuli kuitenkin esille se, ettd moottorikelkkavalvonta ei ole priorisoituna
ensimmaiseksi, vaan panostetaan tarkeisiin kohteisiin, jotta tietty taso saadaan yll&pidettya.
Kaluston rikkoontuessa voi olla tosi tiukoilla, ettd saako rahaa sen korjaukseen. Resurssi-
kysymys on haastateltavien mukaan selvasti havaittavissa ja sen vaikutukset ovat suuria

poliisin moottorikelkkavalvontaan.

Tama ei ole pelkastdadn Pohjois-Savon alueella oleva ilmid vaan valtakunnallistesti, kuten
aikaisemmassa opinndytetydssa (Matula 2016) ilmeni. Yksi konstaapeli sanoi mielestéani
hyvin, ettd valvontaa ei ole milloinkaan tarpeeksi, mutta sitd pitdisi olla sen verran, ettd

tilanne moottorikelkkaliikenteessd saadaan pidettyé hallinnassa.

Haastatteluissa tuli selville sellainen ilmid, ettéd niissé alueilla missa moottorikelkkavalvon-
taa suoritetaan, ovat asiat moottorikelkkailijoilla lahtokohtaisesti paremmin. Useat haasta-
teltavana olleet konstaapelit kertoivat huomanneensa, ettd poliisin valvonnan ”pelokevai-
kutus” on suuri. Kiinnijddmisenriskin ollessa suurempi, myds moottorikelkkailijat noudat-
tavat lakia paremmin. Tastd padstdan jo aiemmin mainitsemaani sivukylilla tapahtuvaan
moottorikelkkailuun, jossa poliisi ei kykene valvomaan moottorikelkkaliikennetta niin pal-
joa. Yhden haastateltavan mukaan sivukylille mennessa asiat ovat selvasti huonommalla
tolalla. Esimerkiksi rikoslain mukaisia rattijuopumuksia ja muita rikoksia tai rikkomuksia
on enemman (Rikoslaki 19.12.1889/39).

Yhden haastateltavan poliisin kommentti oli mielestani hyvin kiteytetty:

“"Moottorikelkkavalvontaa tulisi soveltaa enemmdn, jotta siitd saataisiin enemmdn irti.

Valvonnan lisddminen antaa pienellékin maaralla enemman, kuin se ottaa. Sillé olisi suuri
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vaikutus moottorikelkka kulttuuriin ja se varmasti hillitsisi menoa. Jos resurssit eivat riita,
niin moottorikelkkavalvontaa voisi suorittaa esimerkiksi puoli vuoroa painopisteaikaan,

jolla olisi varmasti suuri vaikutus moottorikelkkailuun .

Resurssien vaikutus tuntui olevan monen haastattelun perusteella isona tekijand moottori-
kelkkavalvonnan maaréan. Haastatteluissa tuli esille myos se, ettd valvonta painottuu pai-
nopisteajoille. Moottorikelkkavalvonnan suunnittelu ja& ryhmien varaan ja myos yksittéi-
selld poliisimiehelld on iso mahdollisuus vaikuttaa, ettd miten valvoo moottorikelkkalii-

kennetté.

Onnettomuudet

Haastateltavien mukaan Pohjois-Savon alueella tapahtuu vuosittain muutama vakavampi
moottorikelkkaonnettomuus. Pienempia kolauksia sattuu enemmaén, mutta niistd kaikki

eivét tule poliisin tietoon.

Merkittdvimpind syind onnettomuuksille haastattelujen perusteella ovat kokemattomuus,
huonot olosuhteet ja vaara tilannenopeus. Yleensa vakavaan onnettomuuteen on syyna
hurja nopeus yhdistettyna kuljettajan tekeméén ajovirheeseen. Mydskin paikallistunte-

muksen puute on ollut syyné useille onnettomuuksille.

Tassa yksi haastateltava poliisi halusi nostaa esiin safariyrittajien vastuun perehdyttaa tu-
ristikelkkailijat riittavasti alueesta ja moottorikelkalla ajamisesta. Moottorikelkka voi olla

vaarin kdytettyna ns. ” tappovehe”.

“Onnettomuuksien syntyminen johtuu usein moottorikelkan kuljettajasta. Kuskin rooli on
ratkaisevassa asemassa, kun nopeus on reitin kuntoon nahden liian suuri. Reitit ja olosuh-
teet voivat kuitenkin olla vaihtelevia. Reitin sivuun suistumisia ja tormaamisia sattuu pal-
jon. Pystyasento ja korkeat tangot ovat aikaansaaneet sen, etta kolareissa tulee rintaran-

gan ja paan alueen vammoja, jotka yleensé ovat vakavia”.

Haastatteluissa tuli esille, ettd moottorikelkkoihin on tullut tehoavaimia, joilla moottorikel-
kan ohjelmaa saadaan muutettua ja sen myota turvallisuutta parannettua huomattavasti.
Kelkan luonne muuttuu siis yhdella napilla ja kelkasta saadaan tehot pois. Kehitys on joh-

tanut toisaalta myos liikenneturvallisuuden paranemiseenkin
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Yksi esille tullut ilmi6 oli se, ettd miten reitin kunto on vaikuttanut moottorikelkalla sattu-
neisiin onnettomuuksiin. Huonolla reitilla nopeus ei voi olla kovin suuri, joten huonokun-
toisilla reiteilld haastateltavien mukaan harvemmin tapahtuukaan onnettomuuksia. Tahkon
ymparistossé olevat reitit ovat padosin hyvéssa kunnossa ja siellé on tapahtunut hurjan yli-

nopeuden takia kuolemaan johtaneita onnettomuuksia.

Tassd on iso merkitys myds moottorikelkkailijoiden asenteessa. Siviilipuolelta tuli esille
sellainen toive, ettd poliisi voisi tehdd asennekasvatusta vield enemman. Haastateltavien
mukaan alkoholilla on nykyaan harvemmin osuutta onnettomuuksiin, vaikka se ei hyva

yhdistelmé olekaan.

Otan téhén vield kontrastin tuomiseksi pienen poiminnan Kirjasta, joka kasittelee tilannetta
parikymmenta vuotta sitten. Kirjassa kéasitellddn moottorikelkkailussa tapahtuneita onnet-
tomuuksia ja niiden syité sen hetkisten tietojen valossa. Tassé kyseisessa Kirjassa sanotaan,
ettd suurin osa moottorikelkkakuolemista sattuu viikonloppuisin ja keski-ikaisille miehille,
jotka ovat reilusti humalassa. Tuolloin noin 70% kuolemaan johtaneista onnettomuuksista
on johtunut sulaan ajamisesta tai heikkoihin jaihin vajoamisesta. (Wallinheimo 2002, 173-
174.)

“limeisesti luonnon “vapaus” saa keski- ikdiset miehet viikonloppuna kokeilemaan taito-
jaan ja onnettomuus johtuu alkoholin nauttimisesta. Kelkkailua ei ehka mielleté oikeaksi
litkenteeksi”. (Wallinheimo 2002, 174.)

Tata kun vertaa aiemmin téssa tutkimuksessa saatuihin tutkimustuloksiin moottorikelkkai-
lussa tapahtuneiden onnettomuuksien syihin, niin huomaa, ettd muutosta on tullut niissa-
kin. Viimeinen lause “Kelkkailua ei ehkd mielletd oikeaksi liikenteeksi” on mielestani mie-

lenkiintoinen ja siind on varmasti jollakin tavalla peré&a.

Haluan ottaa myos jaalla ajamisen erityispiirteet esille. Joka talvi joutuu lukemaan lehdista,
ettd jossakin péain Suomea moottorikelkalla ajanut on vajonnut jéihin ja hukkunut. Jaalla
ajaessa on useita huomioon otettavia asioita. Jaélla liikkuessa on oltava aina varovainen,
kun jaat syntyvat ja sulavat joka vuosi hyvin eri tavoin. Varsinkin virtaama-alueet muuttu-

vat ja vaihtelevat joka talvi, joten yllatyksia voi syntyad. (Rautavaara 2008, 88.)
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“Periaatteessa syysjdd kantaa paremmin ja noin 10 cm paksuinen jddkerros on riittdvin
vahva, jotta moottorikelkalla voi paikan ylittaa. Harva kuitenkaan mittaa jaan vahvuutta

etukateen, joten aina on syyta varovaisuuteen ”. (Rautavaara 2008, 88-89.)

Suosittelen katsomaan liikenneturvan sivuilta 16ytyvan “Vinkit turvalliseen kelkkailuun”
jutun, jossa kiteytetadn mielestani hyvin kaikki tarkeimmaét asiat, jotka tulee muistaa tur-
vallisuuden puolesta, lahtiessd moottorikelkkailemaan. Linkki juttuun 16ytyy tdman opin-
naytetyon ldhdeluettelosta.

4.4 Muutos / kehitys moottorikelkkailussa
Moottorikelkat

Siviilipuolen asiantuntijaa haastateltaessa tuli vahvasti esille, ettd moottorikelkkailun kehi-
tys on nopeutunut monella tavoin. Erityisesti moottorikelkkojen tekniikka on kehittynyt
huimasti. 2000-luvun alussa on nayttanyt siltd, ettd nelitahti syrjayttda kakstahdin. Tastd

johtuen kakstahti l&hti kehittymé&an kovin voimakkaasti.

Haastattelussa tuli moottorikelkkojen kehityksesta esiin se, ettd moottorikelkkoihin on tul-
lut moottorin ruiskutekniikka. Myds moottorikelkkojen matot ja niiden kumiseokset ovat
kehittyneet. Erityisesti moottorikelkkojen jousituksessa tapahtunut kehitys on ollut edis-
tyksellistd. Nama kaikki edell& mainitut kehityksen kohdat parantavat moottorikelkan aja-
vuutta, turvallisuutta, sekd suorituskykya. Haastateltavan mukaan, kehityksen saatossa

moottorikelkan perusajatus pysynyt kuitenkin samana.

Moottorikelkkojen teknillisella kehityksella on ollut iso merkitys turvallisuuteen siviilipuo-
len asiantuntijan mukaan. Koko kehitys johtuu hdnen mielest siita, kun 90-luvulla mootto-
rikelkkoihin tuli keulimisen esto jarjestelma. Tama jarjestelma kehitettiin, koska mootto-
rien tehot ja mattojen pidot nousivat. My6s matot pitenivat ja jousitukset kehittyivat, mutta

sitten sukset nousivat ilmaan. Keulimisen esto jarjestelmé pitéa sukset maassa.

”Monesti on kaynyt niin, ettd kun moottorikelkassa on kehitetty yhta asiaa, niin on pitéanyt
kehittda toista, jotta balanssi sdilyy. Taman kehityksen seurauksena tuli erittéin paljon

hydtyd. On huomattavasti turvallisempi ajaa tallaisella kelkalla .
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Siviilipuolen moottorikelkkayrittdja valaisi haastattelussa yksityiskohtaisesti moottorikelk-
kojen teknillisin ominaisuuksien kehitysta ja siitd johtuvaa tarvetta kehittdd aina toinen

toistaa, jotta edella mainittu balanssi séilyisi.

Moottorikelkkojen telamattojen karkeutuminen on parantanut huomattavasti moottorikelk-
kojen pysaytysta. Telamattojen harjakorkeudet ovat siviilipuolen asiantuntijan mukaan siis
ldhes tuplaantuneet. Hanen mukaansa tdmé on johtanut siihen, ettd pysahtyvyys ja kiihty-
vyys ovat parantuneet. Taman ilmion takia on jouduttu laittamaan karkeammat sukset.
Aiemmin moottorikelkoissa oli rautaiset sukset, mutta haastateltavan mukaan nyt 99 pro-
senttia on muovisuksia, jotka ovat samalla myds leventyneet.

Haastateltavan mukaan ndma ovat niitd kompromisseja, joita on jouduttu tekemaan moot-
torikelkoille, jotta saadaan pidettyd balanssi niiden ominaisuuksissa. Tastd haastateltava
nosti esimerkkind myos hihnojen keston, joka on ollut koetuksella, kun moottorien tehot
nousivat. Haastateltavan mukaan, nykyaan 180 kilon painoisessa moottorikelkassa voi olla
jopa 180 hevosvoimaa. Hanen mukaansa kiihtyvyys téllaisella moottorikelkalla on valtava,

Jos pito on hyva.

Haastatteluissa tuli yhtendisesti esille, ettd 2000-luvulla tuli moottorikelkkojen sukupolven
vaihdos, jonka myota esimerkiksi vuoden 2007 moottorikelkka on nykyaankin ihan suori-
tuskykyinen. Kelkan rakenne ja ajoasento muuttui silloin pystymmaéksi, joka on ollut haas-

tateltavien mielesta ratkaiseva muutos moottorikelkoissa.

Siviilipuolen asiantuntijan mukaan moottorikelkkojen méarét ovat kokeneet joskus suuria-
kin notkahduksia, mutta nyt on alkanut pieni nousukausi. Hdnen mukaansa siihen vaikutta-

vat merkittavasti talvet.

”Jos on monta vahalumista talvea, niin moottorikelkkoja ei end& mene kaupaksi samalla

tavalla. Kelkkoja ei osteta, jos ei ole keleja ™.

Lapin alueella tyoskenteleva konstaapeli nosti haastattelussa esille freeride -kelkkailussa

kaytettavien pitkatelaisten moottorikelkkojen nopean kehittymisen.

"Vuorikelkkojen kehittyminen ja nopea nouseminen trendiksi on aiheuttanut nopean toi-
mintaympariston muutoksen ja aiheuttanut haasteita. Siin& on kova haaste, jotta saadaan

vastaavuutta sithen” .
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Siviilipuolen asiantuntija otti kantaa siviilipuolella tapahtuneeseen moottorikelkkailun

kulttuurin ja trendien muutokseen.

”Nuorison suosiossa ei ole ehka enaa se, ettd paukutetaan reittid ja ajetaan pitkia matko-
ja. Nykyaan haetaan ehka fiilistd enemman. Freeride- kelkkailu on ollut nykyinen trendi
moottorikelkkailussa, varsinkin nuorien keskuudessa. Se tuo haasteita, etta kelkkailu sailyy
urilla ja oikeilla alueilla. Moottorikelkkailussa on my6s sellainen ilmid, ettd mistéa kerran
ajetaan, niin ajatellaan, etta siita saisi ajaa aina. Trendit ohjaavat myds hyvin paljon sita,
ettd minka moottorikelkan kansalainen paatyy ostamaan. Silla tavoin moottorikelkkailu on

muuttunut varmasti ajan myota. .

Siviilipuolen asiantuntijan mukaan uutena trendind on tullut myos telaménkijat, jotka ovat
tulleet potentiaaliseksi vaihtoehdoksi moottorikelkkojen rinnalle. Nykyaan telamonkijoilla

hoidetaan mm. l&hes kaikki moottorikelkkareitit ja -urat.

Liikennekulttuuri

Poliisin nédkokulmasta tuli haastatteluissa selvasti esille, ettd paasaantdisesti jokaisella
moottorikelkkailun muodolla ovat omat rikkeet ja puutteensa. Ensinnékin urheilukelkkaili-
jat ovat haastattelujen mukaan lahtokohtaisesti hyvin asiaan vihkiytyneitd ja heill4 on ka-
lusto, sek& muutkin asiat viimeisen paalle kunnossa. Tassé ilmiona kuitenkin se, ettd Tah-
kolle tulee joka talvi Eteld-Suomesta kelkkaporukoita ja he juovat edellisend iltana ja 1ah-
tevat seuraavana paivana edellisen illan hoyryissa ajamaan. Tdman haastateltavat kokivat
erikoisena ilmion&, kun ensin panostetaan isolla rahalla kalustoon ja varusteisiin ja sitten

pilataan koko homma omalla toiminnalla.

Poliisien haastatteluissa tuli toisena moottorikelkkailijaryhmana esiin ns. pilkkikelkkailijat,
jotka ottavat talviverkoilla ollessaan lammiketta taskumatista. Pilkkikelkkailijat ovat haas-
tateltavien mielestd se suurempi alkoholin vaikutuksen alaisena moottorikelkkaa ajava
ryhmad. Safarikelkkailijoiden osuus alkoholin vaikutuksena ajamiseen on sen sijaan koettu
olevan hyvin pieni. Tédhan lienee syyné se, etta safariyrittgjat varmistavat ajoon lahtijoiden

ajokunnon.
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Varusteet

Kaikkien haastateltavien mielesta erityisesti ajovarusteet ja moottorikelkassa olevat turva-
varusteet ovat kehittyneet huimasti viimeisen kymmenen vuoden aikana. Tdmé on ollut iso
harppaus parempaan liikenneturvallisuuteen. Erityisesti urheilukelkkailijat panostavat ensi-

luokkaisiin ajovarusteisiin.

“Jonakin pdivdnd voisi lainsddddnté jopa vaatia suojavarusteiden kdyttimisen. Kypdrd

voisi olla pakollinen vain umpikyparana, eikd visiirikypdrid sallittaisi” .

4.5 Siviilipuolen moottorikelkkailu
Moottorikelkat ja moottorikelkkailu

Siviilipuolen asiantuntijalta tuli seuraavia huomioita poliisin toimintaan.

”Poliisin toiminta on tarkeaa varsinkin huoltoasemien laheisyydessa. Puhallutukset ehdot-
toman tarkeita. Alkoholi ei kuulu kelkkailuun missaan nimessa. Myodskin asennekasvatus

on ddrettoman tarkedd”.

Siviilipuolen asiantuntijalla oli se nakemys, ettd poliisin moottorikelkkavalvonta on asial-
lista Pohjois-Savon alueella. Hanen mukaansa moottorikelkkailussa leimaantuu hyvin ak-
kid, jos yksi holmoilee. Kun kaikki menevat sovituilla s&anngilld ja jokainen kantaa oman

vastuunsa, niin lopputulos on hyva.

Haastatteluissa olleiden poliisien mukaan yleisimpié rikkeitd, joihin moottorikelkkailijat
syyllistyvét ovat ylinopeudet, liikennekdyttstd poistetuilla moottorikelkoilla ajaminen ja
ilman kyparad ajaminen. Rattijuopumuksien méaré moottorikelkkailussa on haastateltavien

mukaan véhentynyt paljon.

Moottorikelkkareitit ja -urat

Siviilipuolen asiantuntijan haastattelussa nousi esille moottorikelkkareittien ja -urien kun-

fo.
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“Reitistdn pohjat pitdisi olla hyvassa kunnossa, jotta voidaan ajaa vahalla lumella. Siina
vaadittaisiin yhteistyoté seurojen ja kuntien osalta. Reitteja hoidetaan maksimissaan nelja
kertaa talvessa. Moottorikelkkareiteissa on ilmennyt my6s joitakin suunnitteluvirheita.

Yhten& suurimpana on se, etté linjan auringonpuolelle ei kannattaisi tehda reittia .

Poliisin nakemys Pohjois-Savossa olevista reiteista oli haastatteluissa se, ettd Tahkon ym-
péarilla reitit ovat hyvéssa kunnossa. Poliisien haastatteluissa tuli kuitenkin myds muutamia
kehittdmisehdotuksia moottorikelkkareitteinin liittyen. Reitin ja tieliikennetien risteyksiin
toivottiin parannusta. Olisi hyva olla liikennemerkein opastettu ennakkoon, ettd risteys
ldhestyy. Toisena kehittdmisehdotuksena oli ettd, jos moottorikelkkareitti tekisi mutkan
ennen tienristeystd, niin se hidastaisi moottorikelkkailijan vauhtia I&hestyessa risteysta.
Tienylityksien toivottiin olevan levedmpia ja niitd tulisi olla véhemman. Liikennemerkkeja
ylipaataan toivottiin lisdd moottorikelkkareittien varsille. Nailla kaikilla kehittdmisideoilla

katsottiin olevan liikenneturvallisuutta parantava vaikutus.

4.6 Lainsaadanto

Jokaisessa poliisin kanssa kéydyssa haastattelussa tuli esiin moottorikelkkailua koskevan
lainsaadanndn koukeroisuus. Haastateltavana olleet poliisit kertoivat moottorikelkkailua
koskevan lainsdadannon tulkitsemista ja sen paakohdista, joita yritdn seuraavaksi teille
avata. Késittelen tdssa lainsdddédnnon osuudessa nimenomaan haastatteluissa esille tulleita

moottorikelkkailun ja valvonnan kannalta olennaisia lakeja ja pykalia.

Tieliikennelaki on voimassa virallisilla reiteilld ja sita rikkoessaan, syyllistyy liikennerik-
komukseen tai liikenneturvallisuuden vaarantamiseen. Maastossa sen sijaan ei voi tielii-
kennelain puolelta soveltaa muuta kuin huolellisuusvelvoitetta, mista voi syyllistya liiken-

nerikkomuksen ja kypéran kayttaméattomyyteen.

Tassa kappaleessa késitelldan haastatteluista tulleiden tietojen perusteella moottorikelkkoja
koskevaa lainsdadantoa tarkemmin. Ajoneuvolaki, joka koskee myds moottorikelkkoja, on
voimassa maastossa ja liikenteessd, pois lukien suljetut alueet. Ajoneuvolaissa maaritelldan
mm. rekisterdinnit ja katsastukset. Ajoneuvolaki- ja asetus maastoajoneuvon varustelusta
maarittdd sen, ettd moottorikelkkaa ei tarvitse katsastaa, mutta se pitdd muutoskatsastaa,

mikali muuttaa moottorikelkan rakennetta.
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Moottorikelkan nopeusrajoitukset tulevat AAKT: sta, ollaanpa sitten virallisilla reiteilla tai
jaalla. Oikeus jaan paalla liikkumiseen tulee vesilaista. Jos maastossa tapahtuu nopeusrik-
komus, niin siind tulee kyseeseen maastoliikennerikkomus. Haastatteluissa tuli esiin sellai-

nen huomio, ettd maastossa piittaamattomuus ei kuitenkaan sovellu.

Moottorikelkalla saa 15-vuotias ajaa uralla ja maastossa ilman korttia, mutta kun moottori-
kelkalla ylittaa tien tai ajaa reitilla, niin tarvitsee moottorikelkan kuljettamiseen vaaditun
ajokortin. 15-vuotiaana saa ajaa maastossa milld ajoneuvolla tahansa.

Maastoliikennelaissa maarataan, ettd maastoajoneuvolla ei saa ajaa tielld. Kuitenkin siihen
on AAKT: sa poikkeukset, jolloin maastoajoneuvolla saa tulla tielle. Niité tilanteita ovat
esimerkiksi sillan ylitys ja tankkaukseen mennessa tien ylitys. Haastateltava kertoi esi-
merkkind, ettd kun moottorikelkalla ajaa tielld, niin silloin poliisi katsoo AAKT: sta, ettd
onko tdma tosiasiallisesti oikeutettu ajamaan tiella. Niihin on haastateltavien mukaan ole-

massa erilaisia tulkintaohjeita.

Haastatteluissa tuli ilmi, ettd AAKT: sa on tullut jonkinlainen virhe. Siind sanotaan, etta
tielld saadetdadn taméan lain sisaltéd, mutta kuitenkin sen pykalat olisivat voimassa vain
maastossa. Se tarkoittaa esimerkiksi sité, ettd maastossa pitdisi olla kyparé, mutta tiell4 ei.
Kuitenkin sitd on tulkittu haastateltavien mukaan niin, ettd se olisi voimassa my0s maas-

tossa.

Siviilipuolelta tuli sellainen kehittdmisehdotus, ettd lainsaddannon pitéisi sallia linjapohjil-
la ajaminen. Silla olisi hdnen mukaan hydtya myos sahkoyhtidille. Lainsdddannon kouke-

roisuuden ei ndhty muuten olevan ongelma siviilipuolen moottorikelkkailussa.

Tassa poimimani kommentti erdasta poliisin haastattelusta.

”Lainsaadanto ei kansalaisen nakdkulmasta ole ihmeempi. Kaytannossa kansalainen ostaa
kelkan, rekisterdi sen ja ottaa siihen vakuutuksen. Kun on T-kortti ja ajaa selvinpain niin

homma hallussa. Valvonnan nakékulmasta on homma paljon kinkkisempi”.

Moottorikelkkailua koskevassa lainsdadannéssa on tosiaan moniosainen tulkinta. Keskei-
send huomiona nousi esille, ettd kun moottorikelkkailua koskevien lakien soveltaminen on

toisinaan haastavaa poliisillekin, niin miten siviili pystyy sita tulkitsemaan? Kuitenkin lop-
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putuloksena oli se, ettd sieltd on osattava poimia ne olennaiset pykélat ja sovellettava niita

kuhunkin tilanteeseen.

Haastattelussa tulikin ehdotus, ettd moottorikelkkailua koskevasta lainsaadannosta voisi
tehda jonkinlaisen tukipaketin. Siind olisi tiivistettynd kaikki moottorikelkkailua koskevan
lainsaddannon nakodkulmasta oleelliset asiat moottorikelkkaliikennettd valvovalle viran-

omaiselle.

4.7 Moottorikelkkailun tulevaisuus

Jokainen tdmén opinndytetydn haastatteluun osallistunut henkil6 oli sitd mieltd, etta tule-
vaisuudessa moottorikelkkailu tulee kehittym&&n ja muuttumaan hyvinkin paljon. Siit,
etta miten tulevaisuus tulee muuttumaan, oli jokaisella siitd hieman toisistaan eroavat k&si-

tykset.

Mainitessani jokaisen haastattelun loppuvaiheessa sahkokelkasta, sain vastaukseksi hieman
erilaisia teorioita. Osa uskoi sdhkokelkan tulevan hyvinkin pian, mutta osa ei uskonut sen
olevan vield pitk&dan aikaan kaytossd. Akun kehitys sdhkokelkassa nousi luonnollisesti
isoimmaksi kehityskohdaksi sdhkokelkassa. Yhtendista oli se, ettd kaikki uskoivat sahko-
kelkan kuitenkin tulevan jossakin vaiheessa. Sdhkdkelkan kayttotarkoituksen nahtiin rajoit-
tuvat l&hinnd lyhytkestoisien safarien ja laskettelukeskuksien kayttdon, jolloin ajomatkat

eivét ole pitkia ja akkujen lataus onnistuu helposti.

Heitin yhdelle haastateltavalle ajatuksen moottorikelkkaliikenteen valvonnasta tolppaka-
meroilla. Han ei uskonut sen olevan koskaan ajankohtainen. H&n uskoi, ettd se ei anna
koskaan valtiolle suhteessa niin paljon kuin se ottaisi. Tdma tolppakamera- asia oli mainit-
tu toisessa opinndytetydssa yhtend kehittdmisehdotuksena ja ajattelin ottaa sen puheeksi,

kun itsekin sitd asiaa pohdin.

Kysyin haastattelussa myds mahdollisia haasteita moottorikelkkailussa tulevaisuudessa:

”Tulevaisuuden haasteet moottorikelkkailussa tulevat varmasti olemaan ilmasto ja vihreat

arvot”.
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Haastatteluissa selvisi, ettd uusi maastoliikennelaki on suunnitteilla. Siind olisi useita tdssa
opinnaytetydssédkin mainittuja puutteita tai ongelmakohtia korjattu parempaan suuntaan.

Katsotaan mita tulevaisuus tuo sen suhteen tullessaan.

5 POHDINTA

5.1 Luotettavuuden arviointi

Pidan luotettavuuden arviointia opinnaytetyossa tarkedna. Mielestani tutkimuksen tuloksia
pitéd kasitella ja arvioida perusteellisesti, ja hieman myds kriittisestikin. Hyvélla ja perus-
teellisella luotettavuudenarvioinnilla pystyy vaikuttamaan opinnaytetyon lopputulokseen
positiivisella tavalla. Siispa késittelen t&ssd osiossa valitsemiani menetelmid ja saatuja tu-

loksia luotettavuuden nakokulmasta.

Jotta luotettavuusarvioinnissa paastadn hyvéaan lopputulokseen, tulisi tuloksien olla yhte-
naisid myos aineiston kanssa. Tulokset tulee olla johdettu aineistosta niin, ettd paattelyket-
ju on ristiriidaton. Riittavélla perustelulla ja viitauksilla luotettaviin lahteisiin paasee luo-
tettavuustarkastelussa pitkalle. Luotettava materiaali on sellaista, ettd se pitda pystya perus-

telemaa aukottomasti. (Kananen 2015, 353.)

Luotettavien tutkimustulosten varmistamiseksi varauduin haastatteluihin, niiden hyvalla
suunnittelulla. Jotta haastatteluiden tulokset voivat olla uskottavia ja luotettavia valitsin
haastateltavat sill& perusteella, ett& he ovat perehtyneet moottorikelkkailuun ja sen valvon-
taan. Pidan tdman opinndytetyon tutkimustuloksia luotettavina, koska haastatteluissa nousi

esiin huomattavia yhtalaisyyksia.

Nimid ja tarkkoja tietoja haastateltavista en ole halunnut ottaa tdhan opinnaytetychon, eika
se olisi ollut edes tarpeellista. Kaikkien haastateltavana olleiden poliisien anonymiteetti on

suojattu taysin.

Tassa opinnaytetyossa kayttdmani tilastot moottorikelkkojen méaristd, ovat Trafin ajoneu-
vokannasta ja pidan niité tarpeeksi luotettavina. Ne toivat vahvistuksen moottorikelkkojen
madrien nousemiseen, moottorikelkkojen madriin alueittain ja eri moottorikelkkamerkkien

suosioon. Tilastoissa voi aina olla pienid virheitd, mutta tarkkuus on taysin riittava, kun
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niitd tulkitaan tassd opinndytetydssa kaytetylld tavalla. Néiden tilastojen antamia tuloksia

voidaan siis pitéé riittdvan luotettavina.

Jos tama opinnéytety0d uusittaisiin, niin sen lopputulokset riippuisivat siité, ettd kuinka pit-
k& aika taman tyon tekemisesta on. Esimerkiksi jos tdima opinnaytety6 uusitaan 10- vuoden

paasta, niin olisi varmaa, ettd moni asia on muuttunut.

5.2 Yhteenveto ja johtopaatokset

Tavoitteenani oli selvittaa, ettd miten moottorikelkkailussa tapahtunut kehitys on vaikutta-
nut poliisin moottorikelkkavalvontaan. Lisdksi asetin tavoitteeksi avata moottorikelkkailun

sisaltoa laajemmin moottorikelkkojen, lainsaddannon ja tulevaisuudenkin osalta.

Teoriaosassa toin esille moottorikelkkojen méaarissa tapahtunutta kehitysté ja siviilipuolen
moottorikelkkailua ja moottorikelkkakalustoa, seka lainsdéddantdd. Moottorikelkkailua kos-
kevan lainsdadannon koukeroisuus tuli ilmi, kun aloitin tutustumisen asiaan. Odotin mie-
lenkiinnolla poliisien ja siviilipuolen suhtautumista siihen. Kuten tutkimustuloksista selvi-
aa, niin poliisin puolelta moottorikelkkailua koskevaa lainsdéddantod piti suurin osa turhan
monimutkaisena. Siviilipuolella lainsdddannon ei néhty asettavan juurikaan haasteita. Tas-
sé lienee selvaa se, ettd kun toimii moottorikelkkaliikenteen valvonnassa, niin tulisi osata

ainakin ne olennaiset moottorikelkkailua koskevat lakipykalét.

Tahan liittyen nostankin esiin jatkotutkimuksen tarpeen. Se voisi olla sellainen tietopaketti,
jota poliisi voisi kuljettaa mukanaan. Se voisi olla pieni vihkonen, jossa olisi késitelty sel-
keasti ja lyhyesti kaikki oleelliset lakikohdat eri tilanteissa, kun suoritetaan moottorikelk-
kaliikenteen valvontaa. Tdma voisi olla saatavana poliisin sivuilta ja sieltd tulostettavissa
kayttoon.

Tassa opinnaytetydsséd oli tavoitteena myos selvittdd, ettd miten moottorikelkkailussa ta-
pahtunut kehitys on vaikuttanut poliisin tehtdvakenttadn moottorikelkkavalvonnassa. Haas-
tatteluista selvisikin, ettd kehityksen vaikutus poliisiin on ollut hyvin hallittua, mutta uusia
siviilipuolen ilmi6ta on tullut, joihin poliisi pyrkii vastaamaan. Poliisi on pysynyt muuten
hyvin kehityksesséd mukana, vaikkakin pelkéstdén kalustoa teknillisesti ajatellen tulee hie-
man perassa. Tatd ei kuitenkaan koettu ongelmaksi, vaan poliisin moottorikelkoilla pérjaa

hyvin moottorikelkkavalvonnassa poliisin kayttotarkoitukseen néhden.
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Sen sijaan poliisin moottorikelkkavalvonnan maaran vaheneminen koetiin haastatteluissa
suoraan moottorikelkkailun valvontaan vaikuttavaksi tekijaksi. Syrjakylilta vahentynyt
valvonta on aiheuttanut haastateltavien mukaan sen, ettd sielld tapahtuu mahdollisesti
enemman paihtyneend ajamista ja muita rikkeitd. Poliisin valvonnan aiheuttamalla pelo-
kevaikutuksella” ja kiinnijadmisen riskin kasvulla nahtiin olevan iso tekija siviilipuolen
moottorikelkkailijaan. Esimerkiksi Tahkon seudulla, miss& moottorikelkkavalvontaa on
enemman, on ldhtokohtaisesti myos moottorikelkkailijoiden asiat kunnossa.

Poliisia tyollistavia ja valvontaan vaikuttavia asioita ovat nopeasti nousevat uudet trendit.
Hyvén esimerkkind nyt trendind oleva freeride -kelkkailu, joka nostaa paatansé haastatte-
luissa tulleiden tietojen mukaan jatkuvasti. Tassa poliisilla on kehityksen varaa, jotta ilmi-
Olle saadaan vastinetta, mutta asian kanssa parjatdan. Kuten aiemmin mainitsin, poliisi

kayttdd suunnitelmallisuutta ja tarkoituksenmukaisuutta puuttuessaan rikoksiin.

Poliisin kaytossa on Pohjois-Savon alueella Lynx Xtrim -merkkiset moottorikelkat, joiden
koneiden koko on 600 kuutiota. Nama moottorikelkat ovat puolipitkélla telalla varustettuja,
joten niiden kéayttémahdollisuudet ovat monipuoliset. Kaikkien haastateltavien mielesta
tdm& moottorikelkka on varmasti optimaalisin poliisin kayttotarkoituksiin Pohjois-Savon
alueella.

Poliisin moottorikelkoissa oli kehittdmiskohteita moottorikelkkavalvontaa ajatellen. Suu-
rimpana puutteena esiin tuli sakotuksen sahkoisen jarjestelman puuttuminen poliisin moot-
torikelkasta. Se ei ole vélttdmaton, mutta helpottaisi sakon tiedoksiantamista. Moottorikel-
koissa ilmenneiden puutteiden joukossa oli myds kiintedn tutkan puuttuminen, sailytystilo-
jen niukkuus ja oheistarvikkeet, joita saisi olla monipuolisemmin. Yhtend toiveena haasta-

teltavilla oli my6s s&hkdinen vinssi. Siitd olisi hy6tyd mm., jos moottorikelkka jaa kiinni.

Poliisin ajovarusteista esille kehittdmismielessa nousi ajopuvun kankeus ja vedenpitavyys.
Pienend huomiona tuli suojavarusteet, jotka olisivat uutena ostettuna nykyéan jo ihan huip-
pu luokkaa. Myd6skin kyparéssa olevien johtojen néhtiin olevan arkista tyoté haittaava teki-

ja. Téhén ehdotettiin ratkaisuksi etdyhteytta.

Vertaillessa moottorikelkkojen madrissa tapahtunutta kehitysta vuosien 2008 ja 2018 valil-

14, oli selvasti huomattavissa tasaista kasvua. Kehitys on kuitenkin ollut suurempaa moot-
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torikelkkojen tekniikassa. Méaarallinen kasvu oli ennakko-olettamana tutkimuksen alussa-

Kin ja se pitikin paikkansa.

Siviilipuolen moottorikelkkailussa kehitys on tapahtunut selvasti parempaan suuntaan ja
liikenneturvallisuuden nahtiin parantuneen huomattavasti. Siihen syyna on osaltaan suoja-
varusteet, asenne ja moottorikelkkojen turvaominaisuuksien paraneminen. Toisaalta moot-
torikelkkojen tehot ovat nousseet, mutta myos ohjattavuus parantunut. Kehityksen myota,
uusia ilmi6ité on tullut, niin kaikkien haastatteluissa olleiden poliisien mielesta siviilipuo-
len moottorikelkkailu on puhdistunut paljon. Kokonaisuudessaan haastateltavat nakivat

siviilipuolen moottorikelkkailun oleva hyvéssa tilassa.

Moottorikelkkailijan asenteella nahtiin olevan iso vaikutus ajamiseen, liikennekulttuuriin
sekd turvallisuuteen. Onnettomuuksien syinéd olivat useimmiten liian suuri tilannenopeus,
kokemattomuus, olosuhteet tai ajovirhe. Onnettomuudet johtuivat entistd vahemman alko-
holin vaikutuksen alaisena ajamisesta. Pahimmat onnettomuuden tapahtuvat p&&osin ko-
vassa vauhdissa ja hyvékuntoisella reitilla. Huonokuntoisella reitilla n&htiin oleva rauhoit-
tava vaikutus, jolloin tapahtuu harvoin onnettomuuksiakaan. Pienempid tormayksia sattuu
paljon, mutta niistd ei tule kaikki poliisin tietoon. Pohjois-Savon alueella tapahtuu joka

vuosi muutama vakavampi moottorikelkalla ajettu onnettomuus.

Tulevaisuus nayttdd moottorikelkkailun nakdkulmasta mielenkiintoiselta. Tulevaisuus he-
ratti erilaisia mielipiteitd, kuten séhkodkelkan tuleminen Suomeen markkinoille. Kaikki
olivat sitd mieltd, ettd séhkokelkka tulee, ehk& 5-20 vuoden valilla. Sahkokelkan kayttotar-
koituksena nahtiin olevan lyhyet safarit ja laskettelukeskusten kayttd. Kaikilla haastatelta-
villa oli yhtendista se, ettd kehitys moottorikelkkailussa tulee olemaan nopeaa ja vaikutta-

vaa. Tulevaisuuden haasteina moottorikelkkailulle ndhtiin olevan vihredt arvot ja ilmasto.

Taman opinndytetydn aikana on tullut esiin hyvin moottorikelkkailun monipuolisuus.
Moottorikelkoille on monia eri kayttotarkoituksia. Myos poliisi voi hyddyntdd moottori-
kelkkaa monipuolisesti eri tyotehtaviin. Kun kehitys jatkuu hyvdan suuntaan ja yhdessa
puhallamme yhteen hiileen, niin moottorikelkkailu pysyy myds jatkossa hyvéna ja moni-

puolisena harrastuksena.
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LITTEET

1. Teemahaastattelun kysymysrunko



Teemahaastattelun kysymysrunko:

Haastateltava:

o B~ w0

Mika on taustasi poliisissa?

Mika on toimipaikkasi?

Kuinka pitk& kokemus sinulla on poliisin moottorikelkkavalvonnan parista?
Harrastatko vapaa- ajalla moottorikelkkailua?

Montako tydpaivaa sinulla on keskiméaérin talvessa moottorikelkkavalvontaa?

Moottorikelkat:

10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.

17

Mit& moottorikelkkamerkkeja kéytetéén tassa laitoksessa?

Mité ovat moottorikelkkojen mallit?

Minka kokoiset moottorit kelkoissa ovat?

Ovatko moottorikelkat pitka- vai lyhyt telaisia?

Onko moottorikelkkoja riittavasti?

Onko moottorikelkoillamielestési kayttokertoja riittavasti?

Mité varusteita poliisin moottorikelkoissa on? Mita tarvittaisiin?

Onko moottorikelkkakaluston osalta ilmennyt puutteita tai kehittdmisehdotuksia?
Liittyvatko puutteet moottorikelkkavalvontaan?

Minka verran poliisilla on moottorikelkkailun valvontaa muillakin kuin moottori-
kelkoilla?

Ovatko moottorikelkat suorituskykyisid, kun verrataan siviilipuolen moottorikelk-
kailua?
Onko moottorikelkoissa ilmennyt virran riittdvyydessé ongelmia?

Moottorikelkkavalvonta:

18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.

Onko moottorikelkkojen kaytto tehokasta?

Moottorikelkkavalvontaa suorittavien poliisien lisenssit?

Miten sakon maaraaminen tapahtuu moottorikelkasta kasin? Sahkéinen vai paperi?
Missd moottorikelkat séilytetdan?

Minkalainen on moottorikelkkojen huolto-ohjelma?

Mihin kayttotarkoituksiin moottorikelkkoja kaytetdan?

Onko moottorikelkkailun valvontaa mielestési riittavasti?

Millainen vaikutus moottorikelkoilla ja niiden ominaisuuksilla on moottorikelkka-

valvontaan?



26.

27.
28.
29.
30.

Miten moottorikelkkailun kehitys on vaikuttanut poliisin moottorikelkkavalvon-

taan?

Millainen vaikutus Tahkolla on paikalliseen moottorikelkkailun valvontaan?
Mité eri moottorikelkkavalvonnan muotoja on poliisilla?
Onko moottorikelkkavalvontaan tarpeeksi resursseja?

Mita mielt4 Pohjois-Savon alueen moottorikelkkareiteisté ja urista?

Muutos / kehitys moottorikelkkailussa

31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.

Minkalaiset ovat paikalliset olosuhteet talvisin?

Onko moottorikelkkaliikenteessé sattunut paljon onnettomuuksia? Syyt?
Milla tavoin mielestasi moottorikelkkailu on muuttunut viime vuosien aikana?
Onko poliisin tavat ja k&ytdnnot muuttuneet?

Miten otat kantaa moottorikelkkailuun liittyvasta lainsaddannosta?

Milté tulevaisuus nayttdd moottorikelkkojen nakékulmasta?

Onko kehitys aiheuttanut haasteita moottorikelkkavalvontaan?

Séahkolla toimivat moottorikelkat?

Onko sinulla jotakin, mita haluaisit erityistesti sanoa tai nostaa esille?

Moottorikelkka yrittaja:

1.
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11.
12.
13.
14.

Millainen on taustasi?

Kuinka pitk&an olet tyoskennellyt moottorikelkkojen parissa?

Kuinka moottorikelkat ja kelkkailu on muuttuneet viime vuosien aikana?
Millaista kehitys on ollut? Missa se eniten nakyy? Mihin se on kohdistunut?
Mitk& on suosituimmat moottorikelkkamerkit?

Onko moottorikelkkailijoiden tai kelkkojen ma&rat kasvaneet viime vuosina?
Mitka yleisia ongelmia on moottorikelkoissa tai moottorikelkkailussa?

Milla tavoin poliisi valvoo moottorikelkkaliikennettd?

Millainen kuva sinulla on poliisin moottorikelkkavalvonnasta kokonaisuudessaan?

. Onko sinulla tiedossa erityisid puutteita tai ongelmia, joita moottorikelkoissa on il-

mennyt?

Miten luulet moottorikelkkailun kehittyvén tulevaisuudessa? Haasteet?
Milté tulevaisuus nayttdd moottorikelkkailussa?

Millaisia ovat moottorikelkalla tapahtuneet onnettomuudet? Syyt?

Onko sinulla jotakin mité haluaisit sanoa moottorikelkkailusta tai tahan liittyvasta?



