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Abstrakt

Batlivet for med sig olika typer av miljoproblem, dessa problem uppkommer bade vid
anvandningen samt vid underhall av baten. Problemen som uppkommer skadar inte
enbart havet utan aven djurlivet.

Syftet med examensarbetet &r att kolla upp hur fritidsbatar paverkar den marina miljon
och hur fritidsbatforares tankande samt kunskap kring havsmiljon ser ut.
Examensarbetet undersoker daven hur dessa faktorer kan minskas for att gynna
havsmiljon.

Metoden for examensarbetet dr kvantitativ. Den teoretiska delen av examensarbetet
bygger pa litteratur, webbsidor samt aktuella undersékningar. Som
datainsamlingsmetod har aven en enkatundersokning gjorts.

Enkdten var webbaserad for att na ut till sa stort antal personer som mgjligt. Resultatet
jag fick var positiva men samtidigt 6verraskande. Manga var medvetna om hur man
agerar miljovanligt, men handlar tyvarr inte alltid darefter. Manga var villiga att 6vervaga
mera miljovanliga alternativ, ifall det skulle ske ndgon typ av forandring i t.ex. priser.
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Tiivistelma

Veneily tuo mukanaan erityyppisia ymparistdongelmia, nama ongelmat ilmenevat seka
veneen kaytossa ettd sen kunnossapidossa. Ongelmat jotka syntyvat eivat ainoastaan
vahingoita yksistaan merta vaan myos sen elioita.

Lopputyon tarkoituksena on tarkastella huviveneiden vaikutusta meriymparistoon ja
miten huviveneilijoiden ajatukset seka taidot vaikuttavat siihen. Lopputy0 tarkastelee
myds miten naita osatekijoita vahentamalla voidaan edistaa meriymparistoa.

Lopputydn metodi on kvantitatiivinen. Sen teoreettinen osa rakentuu kirjallisuudesta,
web-sivustoista seka ajankohtaisista tutkimuksista. Tiedonkeruun mallina on kaytetty
myos kyselytutkimusta.

Kysely tehtiin verkossa jotta silla saataisiin tavoitettua mahdollisimman suuri maara
henkilita. Saatu tulos oli positiivinen mutta samalla yllatyksellinen. Monet olivat
tietoisia miten toimia ymparistoystavallisesti, mutta eivat kuitenkaan valitettavasti toimi
niin. Monet olivat suostuvaisia harkitsemaan enemman ymparistoystavallisia
vaihtoehtoja, jos vain saataisiin aikaan jonkinlainen muutos esimerkiksi hinnoissa.
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Summary

With boating comes different environmental problems, these issues occur due to usage
and maintenance of the boat. These problems do not only affect the sea but also the

wildlife.

The purpose of this thesis is to investigate how recreational boating affects the marine
environment and how much knowledge boat drivers currently have on the topic. The
thesis will also investigate how these problems could be reduces to benefit the marine
environement. Method used in this thesis is quantitative. The theoretical part of the
thesis is build on literature, web pages and current studies. | also created a survey, to get

recreational boat drivers opinions.

The survey was web based to reach out to as many as possible. The result | got was
positive but also surprising. Many boat drivers did have the knowledge on how to act
environmentally friendly, but did not always choose to act accordingly to this. Many of
the recreational boat drivers who answered the survey where willing to change their
habbits to more environmentally friendly alternatives, if there would be some kind of

change in for example the prices.
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1 Inledning

Detta examensarbete handlar om sjofartens paverkan pa havsmiljon pa Ostersjon. Hallbar
utveckling &r ett aktuellt &mne som far manniskor att fundera 6ver miljofragor, sasom hur
nagot paverkar miljon och hur medvetna vi ar om det. Miljopaverkan fran trafiken pa land
ar ett valdigt diskuterat och kant &mne, men nar det kommer till sjéfartens paverkan pa

havsmiljon ar det inte lika bekant.

Mangden fritidsbatar vaxer hela tiden och fler soker sig ut under sommarhalvaret for att
njuta av batlivet. Detta fick mig att fundera hur batlivet paverkar havsmiljon samt hur
dessa faktorer kan minskas for att gynna havsmiljon i framtiden. Vidare intresserar det mig
hur fritidsbatforarnas kunskap om detta paverkar deras val samt agerande nar det kommer
till atgarder for att gynna havsmiljon. Arbetet kommer i princip att vara uppdelat i tva
delar, forsta behandlar hur och vilka faktorer som paverkar havsmiljon och den andra delen

ar mera ur fritidsbatforarnas perspektiv pa saken.

1.1 Syfte och fragestallningar

Syftet med examensarbetet ar att kolla upp hur fritidsbatar paverkar den marina miljon och
hur fritidsbatforares tankande samt kunskap kring havsmiljon ser ut. Examensarbetet

undersoker aven hur dessa faktorer kan minskas for att gynna havsmiljon.

Jag har valt foljande fragestallningar i examensarbetet:
e Hur paverkar fritidsbatar den marina miljon?
e Hur kan dessa faktorer minskas for att gynna den marina miljon?
e Hur miljomedvetna anser sig fritidsbatforare vara?

e Hur tanker fritidshatforare kring sitt agerande i fragor som tangerar den marina

miljon



1.2 Avgransningar

Jag har valt att avgransa examensarbetet till fritidsbatar pa den finska sidan av
Ostersjon. Utdver denna avgransing har jag ytterligare valt att endast behandla de

faktorer som sker vid anvdndning av baten samt underhall av baten.

All statistik och forskning i examensarbetet ar baserad pa undersokningar i Finland.
Dessa kommer bland annat fran Trafiksdkerhetsverket, Hall Skdargarden Ren rf. samt

Lipasto.

Vart att namnas ar att resultaten i detta arbete, oavsett begransningar kan tillampas pa alla

farvatten i motsvarande miljo.

2 Ostersjons miljopaverkan

Ostersjon ar varldens andra storsta brackvattenshav som forbinder sig till varldshaven
endast via de smala danska sunden, vilket gor att det har ar det &nda stallet for saltvatten att
stromma in till Ostersjon. Detta ar orsaken till att det kan ta upp till 30 ar for vattnet att
bytas ut i Ostersjon. Till foljd av detta ar Ostersjon ett utsatt ekosystem som lider av
overgodning, forsurning och paverkan av miljogifter. Den standigt vaxande sjofarten ar en
bidragande faktor till detta.

Forutom hur snabb vattenomsattning ett omrade har sa paverkar aven vattnets temperatur
huruvida bra miljon kan arbeta emot de gifter som de utsatts for. Ett kallare hav bryter
betydligt mycket langsammare ner miljogifterna an ett varmt hav, vilket ar fallet i

Ostersjon. Detta kombinerat med en langsam vattenomsittning har sina negativa foljder.

Ostersjon ar ett valdigt hett trafikerat omrade bade nar det kommer till yrkestrafiken som
trafikerar aret runt samt den standigt 6kande fritidsbatstrafiken som ar koncentrerad under
en kortare period av aret.

Overgodning &r ett av de storsta problemen Ostersjon tampas med for tillfallet. Det ar en
foljd av att havet far for mycket naringsamnen, bland annat fran kvave och fosfor. Vilket i
sin tur gor att mangden organiskt material véxer hogre an den normala konsumtionen.
Detta gor att allt Overloppsmaterial inte konsumeras utan faller ner till havsbottnen och i

sin tur gor havsbottnen syrefattiga. En del arter gynnas av néringsdmnenas 6kning medan
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det for andra kan vara en livshotande pafoljd, vilket gor att vissa arter minskar i antal eller

forsvinner helt och hallet.

Nagot som de flesta av oss har markt under ndgon del av aret ar algblomning.
Algblomningen ar nagot som hander under nastan hela aret, olika algarter blommar under
olika delar av aret. De algerna som gor mest skada ar kvavefixerande cyanobakterier, med
andra ord blagrona alger, som tillfor extra naring till haven. Cyanobakterierna kan ta kvave
fran luften, vilket gor att det inte har nagon paverkan fast kvavehalten i havet ar lag, och
tillfor pa sa sat naring till havsmiljon. Cyanobakterierna tillfor lika mycket kvave till havet
som manniskor gor genom utslapp. Vilket dr nastan 400 000 ton kvave varje ar.

Forutom att de tillfor ett naringsoverskott sa producerar &ven manga arter gift som ger
upphov till problem i haven. (SMHI, 2009)

2.1 Batlivets miljopaverkan

Trots att industriernas utslapp &ar den stérsta boven till bland annat évergddning och
forsurning av Ostersjon sa kan vi inte glomma bort aktiviteten till havs. Batlivets paverkan
ar mera lokala och samlade till vissa specifika omraden. Batférarna anvander sig av nastan
samma farleder varje sommar och ror sig pa samma omrdden och hamnar varje ar.
Dessutom ar det bara under en kort period under aret som fritidsbatforare ror sig pa dessa

omraden, vilket gor att paverkan pa havsmiljén marks annu tydligare.

De storsta bidragande faktorerna pa den marina miljon fran batlivet ar avfall, kemikalier
och utslapp. Bottenfarger ar ett problem som blivit mera diskuterat under de senaste aren
samma galler val av bransle till fritidsbatar. Nagot som inte ar lika diskuterat ar hur

ankring skadar havsbottnen samt hur vattenorganismer paverkas av buller fran batarna.

Batlivets paverkan pa den marina miljon ar ett amne som annu for 10 ar sedan inte pratades
mycket om. Under senaste aren har Hall Skargarden Ren rfis formedlande av

miljopaverkan synts valdigt tydligt. (Hall Skargarden Ren)



2.2 Internationella konventioner samt miljoskyddslagen for sjofarten

MARPOL é&r en internationell konvention som undertecknades 1973 och den handlar om
forhindrande av havsfororeningar fran fartyg. Fritidsbatar faller i denna konvention under
bendmningen fartyg. MARPOL bestar av sex bilagor som innehaller och behandlar olika
amnen kring forhindrande av havsfororeningar. | dessa bilagor behandlas oljespill,
fororeningar fran kemikalier, utslapp fran toalettavfall och sopor samt luftféroreningar.
(IMO,1972)

Helsingforskommissionen, HELCOM, ar det ledande organet i konventionen om skydd av
Ostersjéomradets marina miljo, som ser efter hur Helsingforskonventionen tillimpas och
foreslar rekommendationer till medlemmarnas regeringar. Helsingforskonventionen
undertecknades 1992, och fokuserar pa att minska belastningen fran alla fororeningskallor
och att skydda den marina miljon kring Ostersjoomradet. Till dessa fororeningskallor hor
bland annat fororeningar fran fartyg samt landbaserade kallor, fororeningar fran dumpning
och forbranning samt féroreningar fran utforsking och utvinning ur havsbottnen.
(HELCOM, 1992)

Miljoskyddslag for sjofarten (29.12.2009/1672), ar en finsk lag vars syfte &r att ”forhindra
miljoforstéring som orsakas av normal drift av fartyg. Det sker genom férbud av utslapp av
skadliga amnen till luft och vatten eller begransningar av utslapp av sddana amnen.

Dessutom reglerar lagen hur avfall fran normal drift av fartyg ska tas emot i hamn.”

Lagen behandlar oljeutslapp, utslépp av skadliga flytande &mnen, toalettavfall,
luftfororening, atervinning av fartyg samt olika internationella forpliktelser som &r
bindande for Finland och ror forhindrande av miljoforstoring. (Miljoskyddslag for
sjofarten, 2009)

3 Fritidsbatar i Finland

Batlivet ar en viktig del av sommaren for manga av finlandarna. Antalet fritidsbatar i vart
land vaxer varje ar, bade nar det kommer till motorbatar och segelbatar. | Finland
uppskattades det ar 2016 finnas 6ver en miljon batar, varav 554 000 var motoriserade och
603 500 icke motoriserade batar. | jamforelse med en liknande undersokning fran 2004
visar det sig att anOtalet batar har vaxt med 57 procent under 12 ar. Storsta 6kning finner vi
bland vattenskotrar, som har ¢kat fran 2500 st ar 2004 och &r uppe i 8500st ar 2016.



2004 2016 Forandring
Roddbét 260 000 419 200 (+61%)
L attsegelbat 16 000 33800 (+111%)
Kanot/kajak 40 000 99 900 (+150%)
Ovriga batar, utan motor 50 600
Vattenskoter 2 500 8 500 (+240%)
Hogst 20 hk utombordare 242 000 301 800 (+25%)
Over 20 hk utombordare 130 000 168 500 (+30%)
Drev 12 000
Inombordare 17 000 56 600 (+95%)
Motorseglare 3500 2 400 (-31%)
Segelbat 14 500 16 200 (+12%)
Sammanlagt 737 500 1157 500 (+57%)

Tabell 1. Antalet fritidsbatar i Finland 2004 och 2016. (Trafiksakerhetsverket, 2017)

Antalet fritidshatar paverkar ju givetvis hur mycket havsmiljon paverkas av batlivet, men

forutom antalet sa inverkar dven aldern pa bat och motor.

De aldsta batarna ar inombordare samt segelbatar, medan vattenskotrar hor till de som i
medeltal ar endast 7 ar gamla. Nar det kommer till medelaldern pa motorerna ser det ratt sa
lika ut, vattenskotrarna har de yngsta motorerna pa ett medeltal kring 6,5 ar. Medelaldern
av motorerna pa utombordare och segelbatar ar kring 16 ar medan en inombordares motor i
medelalder &r s hog som 24 ar. Detta betyder att i genomsnitt ar en finsk fritidsbats motor
16 ar gammal. (Trafiksakerhetsverket, 2017)

4 Utslapp och avfall

Det finns en hel del atgarder och regler nar det kommer till bade utslapp av avgaser och
atgarder for att undvika oljespill. Tyvarr har det kravts en stérre olycka eller nadgot som
paverkat miljon kraftigt forran dessa regler och atgarder har tagits i kraft. Operativa
utslapp, som ar en del av den dagliga sjofarten, ar betydligt mindre och paverkar inte pa
samma satt men ar anda skadliga for miljon. Sedan MARPOL 73/78 skrevs under har det
hadnt mycket. For tillfallet anses miljoskyddandet av den marina miljon, dar &dven
undvikandet av foéroreningar fran fartyg ingar, vara en av de viktigaste punkterna i
sj6lagen. (Andersson et al., 2016, s. 80-81)

Nér det kommer till fritidsbatar i Finland sa &r utsldppen pa en mindre skala &n
yrkestrafiken men samma faktorer finns &ndd med. Utslapp fran avgaser, olje- och

branslespill samt toalettavfall. Med 6ver 1 miljon fritidsbatar som alla vill ut pa havet
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under sommarsemestern sa syns dessa utslapp tydligt i havsmiljon. Utslapp av avgaser
sker, férutom da baten faktiskt anvands till havs, aven fran bilen eftersom den anvands for
att transportera baten pa land. Manga kor dven en langre stracka med bil varje gang de
skall till bathamnen eller till sommarstallet dar baten anvands. (Trafiksakerhetsverket,
2017)

4.1 Avgaser

Av de 554 000 fritidsbatar som ar motordrivna, ar 42 procent tvatakts bensindrivna
motorer och 41 procent fyratakts bensindrivna motorer. Dieseldrivna fritidsbatar, av vilka
storsta del ar segelbatar eller inombordare, finns det cirka 10 procent av.
(Trafiksakerhetsverket, 2017)

Aldre tvatakts motorer &r valdigt enkla till sin struktur men ur miljons perspektiv inte det
basta valet. Av branslet som anvénds till dessa motorer ar det ungefar 70 procent som
forbranns och den 6vriga 30 procenten hamnar ut i vattnet eller i luften. En del av de
partiklar som hamnar pa vattenytan avdunstar sedan ytterligare ut i luften. Av de avgaser
som slapps ut fran tvataktsmotorer &r oljan en viktig andel eftersom den inte férbranns i
samma grad som branslet. Darfor ar det viktigt att man valjer en olja som ar biologiskt latt
nedbrytbar. Fyrtakts utombordsmotorernas fordel ar lagre bransleforbruking och renare
avgaser vilket forverkligas genom ett slutet smorjsystem, alltsa foljer inte oljan med ut via
avgaserna. (SPBI, 2010)

| Finland anvands varje ar kring 50,2 miljoner liter bransle till batar vilket till storsta del
sker under nagra fa manader av aret. Mangden bransle som anvénds delas ganska jamnt ut
mellan diesel och bensin som tabellen nedan visar. Av dessa 50,2 miljoner liter brénsle
skapas det ett koldioxidutslapp pd 126 000 ton varje ar. Vilket motsvarar 0,2 procent av
hela Finlands koldioxidutslapp och fyra procent av hela havstrafikens arliga utslapp.
Majoriteten av utslappen sker under en kort period av aret vilket gor att fyra procent av det
arliga utslappet inte riktigt berattar hela sanningen. (Trafiksakerhetsverket, 2017)



<20hk >20hk

Vatten- | utom- utom- | Inom- Koldioxid-
Bansletyp skoter  bordare  bordare bordare | Segelbdt Sammanlagt utslapp

Bensin 1,8 5,06 15,57 [3,08 0,21 25,82 milj. liter |61 299 ton

Diesel 0 0,05 151 22,06 0,68 24,40 milj. liter |64 973 ton

Sammanlagt 1,8 5,12 17,08 25,14 0,89 50,21 milj. liter |126 272 ton

Tabell 2. Arlig bransleférbrukning och koldioxidutslapp. (Trafiksékerhetsverket, 2017)

Teknologiska forskingscentralen VTT publicerar varje ar rapporter 6ver avgasutslappen
och energikonsumtionen ur finska trafikens synpunkt. Under sjotrafiken anvands ett
raknesystem vid namnet MEERI, med hjéalp av vilket det raknas ut avgasutslappen och
energikonsumtionen av all finsk sjotrafik, hit hor d&ven fritidsbatar. Trots att
koldioxidutslappet ar den kategori som ar storst inom fritidsbatsutslappen finns det en
mangd andra avgaser som slapps ut. | tabellen nedan visas alla utslapp fran fritidsbatar ur
ar 2016 rapport. (Lipasto, 2016)

Kol- Kvave- Dikvave- | Svavel-

monoxid | Kolvate |oxider |Partiklar | Metan |monoxid |dioxid Kol-dioxid
CcO HC NOx PM CHg4 N.O SOz CO2
18427 [2992 1053 214 123 3 0,6 126 272

Tabell 3. Avgasutslapp fran fritidshatar ar 2016
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Ytterligare vad som paverkar hur mycket avgaser som slapps ut via batmotorerna, férutom
vilken typ av motor och vilken typ av bransle du anvénder, ar hur du kor. Att kora
ekonomiskt betyder inte att man behdéver kora en eller tva knop, utan att man vet vilken
marschhastighet som &r mest ekonomisk fér den egna baten. Genom att minska hastigheten
minskar man utslappen. Dessutom kan man undvika att halla motorn igang i onddan och

undvika onédiga korningar. (Natur och Miljo)

4.1.1 Utslapp fran bilen i sammanhang med fritidsbaten

De flesta ar tvungna att i nagot skede av batsasongen transportera sig sjalv eller baten med
hjalp av en bil. Detta sker mellan hemmet och hamnen dar baten &r och nar baten skall
sjosattas eller tas upp. | en undersdkning samlades det upp hur ofta fritidsbaten anvéands
och hur Iangt det ar fran hemmet till batplatsen. Pa basis av svaren har det uppskattats att vi
kor mellan 500-600km i medeltal fran hemmet till bétplatsen per sasong. Dit raknas inte
med de kilometrar som korts med battrailer efter bilen, vilket ar ytterligare 153 kilometer i
medeltal per sasong. Tillsammans utgor dessa korningar ett utsldapp pa 50-55 000 ton
koldioxid. (Trafiksakerhetsverket, 2017)

4.2 Avfall

Avfallshantering i hamnar ar en viktig punkt bade nar det kommer till hamnens och
batférarnas synpunkt. Utseendemassigt ar det betydligt mycket snyggare ifall avfallen ar
sorterade och insamlade pa ett och samma stélle i hamnen. Férutom att det samlas upp pa
ett och samma stalle s& minskar detta pd miljobelastningen da avfallen inte hamnar i
naturen. Avfall i havet 6kar chansen bade att giftiga substanser hamnar i miljon samt att
djur far i sig av detta skrap. Dessutom &r det viktigt att man sorterar avfall till hogst
mojliga grad, speciellt farligt avfall. Material som gar att atervinna och tillvara tas skall
inte kastas med bland Gvrigt avfall, hit hor bl.a. glas, metall, papper/papp och tra. (Hall
Skargarden Ren)

4.2.1 Toalettavfall

Forbudet mot att sldppa ut toalettavfall rakt i vattnet tradde i kraft 2005 i Finland vilket i
praktiken betydde att alla batar som hade vattentoalett ombord skulle vara utrustade med

ett sugtdmningssystem.
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Detta betyder alltsa att ombord finns det en separat septiktank vart avfallet fors och bevaras
tills det toms via ett sugtdbmningssystem. Det gor att toalettavfallen istallet for att hamna ut
i miljon hamnar pa ett avloppsreningsverk. Forutom vattentoalett med ett
sugtdmningssystem kan man dven ha en kemisk toalett ombord, men &ven denna skall

tdmmas i land och inte rakt ut i havet.

En av de storsta utmaningarna for Ostersjon i nulaget ar 6vergodningen. Den uppstar till
foljd av att for mycket naringsdmnen rinner ut i havet, bland annat via toalettavfall. Trots
att forbudet togs i kraft redan 2005 visar en enkét som gjorts 2015 av Hall Skargarden Ren
rf att detta inte alltid foljs av alla. En sa stor procent som 46,8 procent av de som deltog i
enkaten tomde fortfarande ibland batens avfall i havet och fem procent sa ofta som
varannan gang. Den bakomliggande orsaken till varfor avfallet tomdes i havet var att
tomningsstationen var ur bruk eller att det Overhuvudtaget inte fanns nagon

tdmningsstation i narheten.

Pa endast tva dagar producerar fyra personer tillrackligt mycket toalettavfall for att skapa
20 kilogram alger i havet. Till toalettavfall hor bade urin och avforing. Pastaendet att urin
inte skulle paverka dvergodningen lika mycket som avforing ar helt fel. Urinet innehaller

mera naringsdmnen som bidrar till 6vergddning én avforing.

Ansvaret for att toalettavfallet inte sldpps ut i havet utan pumpas i land ligger hos
batféraren. Hantering av det mottagna toalettavfallet fran landsidan ligger hos
hamninnehavaren. Hamninnehavaren ser sedan till att ansluta hamnen till reningsverkets
avloppsnit. Vilket kan betyda att det maste ordnas en skild transport fran hamnen till
avloppsnitet ifall hamnen &r belagen pa ett sadant stalle att det inte ar direkt anslutet till

avloppsnatet. (Hall Skargarden Ren, 2015)

4.2.2 Farligt avfall

Med begreppet farligt avfall menas allt avfall som innehaller nagot @mne som skadar
miljon eller ménniskan redan i mindre doser. Nedan finns en lista 6ver de vanligaste

uppkommande farliga avfallen nar det kommer till batlivet.



10

e Ackumulatorer och batterier

e Oljehaltigt avfall

e Slagvatten

e Malfarg, lack och olika l6sningsmedel (sliprester)
e Raketer och handbloss

e Foraldrade mediciner

De flesta av dessa avfall framkommer vid service av baten under vinterférvaringen. Det &r
viktigt att farligt avfall samlas upp i separata kérl och fors till en lamplig insamlingsplats.
Hamnar dessa amnen i marken kan de rinna vidare ut i grundvattnet var de ar ytterst
fororenande. Det ar viktigt att tdnka pa dven vid malning och slipning av baten att resterna
inte hamnar pa marken och pa den vagen ut i vattensystemet. Man skall inte heller blanda
olika typer av farligt &amne i samma karl, pa grund av brandrisken. Till exempel skall

I6sningsmedel eller kylarvatska inte blandas med i samma karl som spillolja.

Slagvatten fran baten raknas till farligt avfall. Med slagvatten menas den vatska som
samlas langst ner i baten under durken. Lite beroende pa vad for typ av bat det dr sa samlas
det olika mangder av olika vatskor har. Hit hamnar forutom havsvatten bland annat oljor
fran lackage ur motorn, kylarvatska samt bransle. Det leder till att slagvattnet skall samlas
in separat och inte sldppas ut i vattendragen dven fast méngden skadliga &mnen &r
minimala. Batbatterier innehaller bly som ar otroligt farligt om det hamnar i miljon. (Hall
Skargarden Ren, 2015)

5 Bransletyper

Nar det kommer till val av bransle till fritidsbaten finns det nagra faktorer som kan paverka
valet. Priset, dess paverkan pa miljon samt tillgang och lamplighet. Branslepriset varierar
fran ar till ar, vilket dven syns i mangden bransle som tankas till fritidsbatar per sasong.
Paverkan pa miljon varierar beroende pa innehallet i branslet, men aven pa vilken typ av
motor som forbrukar brénslet. Brénslet utvecklas hela tiden, det blir miljévanligare och
man forsoker att minska pa antalet giftiga &mnen. Aven motorerna utvecklas kontinuerligt,
for mindre utslapp. De vanligaste typerna av bransle som anvands i fritidsbatar idag ar

bensin och diesel.
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Kraven for bade motorer och branslen som stélls pa batar ar tyvarr inte like ingdende som
nar det kommer till bilar. Darfor ar det viktigt att sjalv tanka pa vad man kan gora for att

minska pa utslappen och miljépaverkan fran fritidsbaten.

Forbréanning av fossila brénslen ar den storsta boven till utslapp av koldioxid, svaveldioxid
och olika kvéaveoxider. Med fossila branslen menar man t.ex. olja, kol, naturgas och torv,
som alla innehaller mycket energi som harstammar fran vaxter och djur som levt for lange
sedan. Nar branslet forbranns frigors den lagrade kolen ur branslet. Det leder till att det ar
en stor skillnad i miljopaverkan vid forbranning av fossila branslen och férnybara branslen.
Fossila branslen slapper ut kol som lagrats éver en lang period medan fornybara branslen
slapper ut kol med avsevart kortare livscykel. Genom att anvanda sig av férnybara branslen
istallet for fossila branslen sliter vi inte lika mycket pa de delar av jorden som har

svarigheter att aterhamta sig.

Det bésta sattet att minska pa utslappen fran branslen &r att anvanda mindre méangd bransle.
Dett &r en orsak till att det idag skapas motorer som ger battre effekt till en mindre méngd
forbrukat bréansle.

Eftersom tvataktsutombordare ar den typ av fritidsbat som &r vanligast i Finland, kommer
vi dven in pa oljan som anvands till dessa motorer. Oljan blandar man endera sjalv i eller
sd gor motorn det, nyare tvataktsmotorer har en egen separat tank for tvataktsoljan.
Eftersom oljan inte brédnns i samma takt som bréanslet betyder det att avgaserna som
kommer ut fran motorn till stor del bestar av rester fran oljan. Till foljd av detta ar det
ytterst viktigt att man anvénder sig av en biologiskt latt nedbrytbar olja. (SPBI, 2010)

5.1 Alkylatbensin

Ar 2016 fanns det 554 000 motoriserade fritidsbatar, varav oéver 80 procent &r
bensindrivna. Majoriteten av dessa ar tvataktsutombordare, som anses vara den typ av
fritidsbat som paverkar miljon mest med sina utslapp. (Trafiksakerhetsverket, 2017)
Avgaserna fran bensinen innehaller polycykliska aromatiska kolvaten som skadar de
levande organismerna i var natur. Darfor bor man strava till att sa lite som majligt av dessa

skadliga avgaser kommer ut i luften och havet. (Naturvardsverket, 2009)

Den bensin som finns i dagslaget kan innehalla upp till fem volymprocent férnybart
bransle, etanol. En dnnu renare form av motorbransle ar alkylatbensin. Alkylatbensin

innehaller valdigt fa av de skadligaste amnena som finns i vanlig bensin, som t.ex. bensen,
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aromater, polyaromater och olefiner. Genom att anvénda sig av alkylatbensin kan man
minska utslédppen av de skadligaste &mnena upp till 90 procent. (SPBI, 2010) Tyvarr &r
koldioxidutslappen fran anvanding av alkylatbensin nastan lika stora som med vanlig
bensin. (Aspen)

Alkylatbensin passar till alla tvataktsutombordare men dven till de flesta fyrtaktsmotorer.
Tillgangen pa alkylatbensin ar for tillfallet ratt sa begransad, vilket betyder att
anvandningen av branslet bor fokuseras till de stallen dér det gér mest nytta. Hit hor bland
annat vikar och grunda vatten dar ekosystemet ar extra kansligt. Tvataktsutombordare ar
den typ av motorer som slépper ut mest avgaser till luften och havet vilket gor att i dessa
vore det valdigt bra att anvanda sig av alkylatbensin. Speciellt med aldre
tvataktsutombordare som forbranner endast 70-80 procent av branslet, ar det majligt att
minska pa de skadliga utslappen med upp till 90 procent med alkylatbensin. Det gar dven
att blanda alkylatbensin med vanlig bensin, miljoeffekten minskar sa klart beroende pa hur

mycket vanlig bensin blandingen bestar av. (SYKE, 2010)

Trots att skatten pa alkylatbensin sanktes ar 2002, vilket gjorde att priset sjonk, ar det
fortfarande dyrare an blyfri 95-oktanig bensin. Detta ar en av orsakerna till att manga
valjer att inte tanka alkylatbensin i sina aldre tvataktsutombordare. En annan orsak &r
tillgangen pa alkylatbensin, i flesta fall &r det inte majligt att tanka alkylatbensin direkt
fran en pump till tanken, utan vi maste kopa det i kanister fran ett annat stalle. Det leder till
att manga valjer komforten att tanka vanlig bensin direkt fran pump i bathamnen.
(Webbenkat, 2017)

5.2 Biodiesel

Okandet av biobranslen dr nagot man forsoker att strava till. Detta skall leda till en
minsking av vaxthusgaser, anvanding av fossila branslen samt att minska importen av
brénslen. Med ordet biobrénslen menar man bransle som har tillverkats av biokomponenter

fran skogsbiomassa, akerbiomassa samt avfall. (SYKE, 2010)

Med ordet biodiesel menar man ofta diesel vart det &r iblandat upp till sju procent FAME.
FAME ér ett bransle som skapats genom transesterifiering av olika typer av oljevéxter,
t.ex. rapsolja och palmolja. Problemet med FAME é&r att det & en produkt som é&r
biologiskt latt nedbrytbar vilket gor att det lattare kan uppsta bakterier i tanken. Detta sker

genom att vatten kommer in i tanken, t.ex. ndar man tankar. Nar tillvaxten av
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mikroorganismer i tanken okar finns det chans att bréansletillforseln tapps till vilket gor att

motorn inte far bransle. (Neste, 2015)

HVO och NEXBTL é&r en nyare generation av fornybar diesel. HVO och NEXBTL &r en
produkt som produceras av olika vegetabiliska oljor, avfall och rester. Till skillnad fran
FAME diesel som det ar tillatet att blanda i max sju procent sa finns det ingen begransning
pa mangden HVO och NEXBTL som far blandas i vanlig diesel. Neste Pro Diesel bestar av

15-20 procent av denna fornybara diesel. (Neste, 2013)

5.3 Elmotor

Ur miljons perspektiv vore elektriska motorer det Klart basta valet, de ar tysta och slapper
inte ut nagra avgaser i naturen. Problemet med elektriska motorer ar effekten och
verkningslangden som fas ut fran batterierna. Detta ar orsaken till att de oftast anvands i
mindre batar som inte skall fardas nagra langre strackor, t.ex. i samband med fiske. De
vanligaste elektriska motorerna pd marknaden motsvara en vanlig bensindriven
utombordare pa 5-20 hastkrafter. For utombordare finns det upp till 75 héstkrafters
elektriska motorer och for innebordare annu kraftigare. Starkare elektriska motorer

utvecklas hela tiden men har &nnu inte blomstrar pa marknaden. (Cerne, 2014)

6 Service

Efter att hela sommaren fatt njuta av batlivet ar det i nagot skede pa hosten dags att ta upp
fritidsbaten for vinterforvaring. | samband med vinterforvaringen ar det dven dags att
underhalla baten pa de punkter som anses nodvandiga. Hit hor allt fran reparationer till
forberedelser infor nasta sasong. Forutom att baten bade ut- och invandigt kanske skall
underhallas kan dven motorn krava underhallning. | samband med underhallning under
vinterhalvaret handskas vi med oljehaltiga produkter och andra farliga &mnen. | samband
med detta ar det viktigt att veta hur olika produkter och amnen skall hanteras sa att det inte
hamnar i naturen och pa sa satt skadar var miljo. Beroende pa vilken typ av bat man har
infaller olika typer av underhall redan nar det kommer till batens utsida. Pa en glasfiberbat
bor man avlagsna smutser och vaxa dem for att baten skall halla sig glansande och fin.
Andra typer av batar kraver lackning eller malning for att baten skall hallas i skick.
(Yamarin, 2017)
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Med andra ord kan man dela upp vinterunderhallet i tre delar:
e Rengoring av baten fran smuts som samlats under sasongen
e Underhall av motor

e Ytbehandling av baten

| samband med alla tre punkter uppkommer det avfall och rester som man bor ta vara pa

och se till att de inte hamnar i naturen.

Med smuts som samlats under sésongen menas bland annat alger, musslor och
havstulpaner som borjat véxa pa batbottnen, for att avlagnsa dessa anvander sig de flesta
av hogtryckstvétt eller forhand skrapar loss dem. Vid anvénding av hogtryckstvatt lossar
aven en del av bottenfargen som kan innehalla giftiga amnen. Ifall spolvattnet inte samlas
upp hamnar dessa giftiga &mnen i marken. Vid rengéring av andra ytor anvénds ofta dven
rengoringsmedel som i manga fall innehaller fosfater som bidrar till Gvergddningen pa
Ostersjon. (Blomquist, 2008)

Vid underhall av motorer kommer vi i kontakt med olika oljeprodukter, smorjmedel,
kylvatskor samt batterivatskor. Alla dessa raknas till farliga @mnen och skall hanteras dér
efter. Majoriteten av fritidsbatagarna vet vad som skall goras med dessa farliga amnen och
foljer &ven dessa anvisningar, men tyvérr anser en del att ifall det endast handlar om en
liten mangd behdver det inte foras till insamling av farliga @mnen utan kan blandas med i
vanligt avfall. Eftersom vi i Finland har &ver en miljon fritidsbatar ar mangden
oljeprodukter som uppkommer varje ar héga och darfor bor det alltid samlas upp och féras
till  ratt  insamlingsstdlle  oberoende av = maéngden.  (Webbenkéten,2017)
(Merenkulkulaitos,2005)

Battyp Mangden avfall (kg)

Vattenskoter 750

Utombordare <20 hk 72 600
Utombordare >20 hk 65 000
Drev 48 000
Inombordare 51 000
Motorseglare 10 500
Segelbat 14 500

Tabell 4. Uppskattning 6ver oljehaltigt avfall som uppkommer i samband med batlivet
(arligen) (Merenkulkulaitos,2005)
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Ytbehandling av baten gors efter att den rengjorts fran all smuts. Hit hor vaxandet,
tjarandet och malandet av baten. Beroende pa vilken typ och i vilket skick baten ar varierar
det hur ofta detta maste goras. Men oberoende hur ofta det gors som sa uppkommer det
rester som det &r viktigt att int sldppa ut pa marken och att det pa sa satt hittar sin vag ut i
naturen. Da kan man anvanda sig av exempelvis en presenning for att skydda marken
under baten. (Blomquist, 2008)

7 Bottenfarger

Nar man pratar om bottenfarger till fritidsbatar ar det oftast antifoulingfarger man menar.
Antifoulingfarg ar menat att forhindra vaxtligheten pa batens botten, s att t.ex.
havstulpanerna inte kan fasta sig pa bottnen. Till foljd av 6kad véxtlighet pa batens botten
sjunker hastigheten och bransleférbrukningen 6kar. Antifoulingfargerna fungerar sé att de
langsamt lacker ut gifter som ska hindra véxt- och djurarters flora fran att fasta vid bottnen.
Det aktiva amnet i antifoulingprodukterna kan vara organiskafdreningar eller koppar- och
zinkforeningar. 1 samband med att de aktiva &mnena loser sig i vattnet for att forhindra
malgruppen att fasta vid batbottnen skadar det dven andra organismer som finns i vattnen.
Zink och koppar ar de amnen som anvands i dagens giftfarger som redan i sma halter
skadar nyckelorganismerna i Ostersjon, t.ex. blastang och bldmusslan. Eftersom bada dessa
arter tillfor foda och skydd for resten av Ostersjons levande organismer s& paverkas hela
naringskedjan av gifterna som slapps ut fran antifoulingfarger. Skadan forvarras ytterligare
eftersom gifterna kommer ut under sommaren, under samma period som vattenlevande

vaxter och djur fortplantar sig.

Till foljd av miljo- och hélsoproblemen som uppkommit pd grund av anvéandingen av
antifoulingprodukter har tillgdngen samt anvandingen begransats under de senaste aren.
Nodvandigheten att anvanda sig av antifoulingprodukter varierar dven beroende pa havets
temperatur, salthalt samt renlighet. Fritidsbatar som ar belagna i Bottenviken eller i en

insjo ar helt onddiga att mala med antifoulingfarger. (Haaksi, 2017)

Tabellen nedan visar en uppskattning pa mangden antifoulingfarg som anvands inom olika
battyper for en batsasong. En sammalagd anvandning pa 98 400 liter per sasong, i medeltal

anvands mest antifouling farg till segelbatar.



16

Vattenskoter 7438 0,88
Utombordare <20hk 10 449 0,03
Utombordare >20hk 29470 0,17
Inombordare 24 878 0,44
Segelbat 26131 1,4

Sammanlagt 98 366 0,18

Tabell 5. Anvandingen av antifoulingfarg per batsasong (Trafiksékerhetsverket, 2017)

Eftersom det finns andra alternativ att halla borta vaxtligheten frdn batbottnar har
anvandningen av antifoulingprodukter minskat med aren men trots det anvands manga

tusen liter farg till fritidsbatar varje ar. (Trafiksékerhetsverket, 2017)

For att halla borta véaxtligheten fran batbottnen utan att anvanda antifoulingprodukter som
skadar miljon kan man rengora bottnen mekaniskt. Detta betyder egentligen att man nagra
ganger under sommaren tvéattar/skrapar bort smutsen som fastnat pa bottnet. Detta ar
betydligt mycket lattare med mindre batar eftersom dessa ar latta att lyfta upp och rengora
eller helt enkelt forvara pa land nar de inte anvéands. Det finns dven olika typer av mattor
och borstar som kan anvéandas for att rengora och skydda batbottnen medan de ligger i
havet. Rengdringen bor goras sa snabbt som mojligt efter att havstulpanernas larver har
fast sig for att underlatta arbetet. Efter att havstulpanernafést sig ordentligt (ungefar tva
veckor) ar det betydligt mycket mera jobb att fa loss dem. Ifall baten ar tidigare behandlad
med antifoulingprodukter bér man ta detta i beaktande vid mekanisk rengoring av baten, sa
att skadliga amnen inte 16sgors nar man tvattar bottnet och pa sa vis hamnar i vattnet eller i
marken. (Haaksi, 2017)

8 Buller

Paverkan av buller fran fritidsbatar ar nagot som inte syns lika tydligt som andra faktorer
som paverkar havsmiljon, men kan anda stora olika djur och fiskars levnad. Ljud sprids
battre i vattnet an i luften, vilket gor att bullret kan paverka stora omraden i havet. | havet
har ljud en betydande roll for manga fiskarters valbefinnande. Det anvands for att
kommunicera, finna foda, undvika rovfiskar samt for att orientera sig. Fiskarna anvander
sig dven av ljud vid lek och paring, vilket forsamras av utomstaende buller fran batar.
Bullret orsakar stress for fiskarna vilket kan leda till att det tar langre for dem att véxa,
samre fortplantning och mera sjukdomar. Bullernivan paverkas av hur hart man kor, och

saklart aven av vilken typ av motorbaten anvander sig av. (Sigray, 2014) Pa en hastighet pa



17

30 knop med en fyrtakts motor ar bullernivan pa en halv kilometers avstand &nnu sa hog
som 55 decibel, samma hastighet med en gammal tvatakts motor stracker sig avstandet till

en och en halv kilometer. (Natur och Miljo)

Eftersom fritidsbatarna ganska langt anvander sig av samma farleder och beséker samma
hamnar varje sommar paverkas speciellt dessa omraden av bullret. Darfor ar det ytterst
viktigt att respektera fartbegransingarna som finns utanfoér néastan alla hamnar, férutom
bullret s& minskar aven svallvagorna som paverkar erosion av stranderna. (Natur och
Miljo)

9 Ankring

Ankring ar nagot som en del fritidsbatar hamnar ut for under nagot skede av sasongen, i
naturhamnar och en del gasthamnar & man tvungen att anvanda ankaret. Ankring &r ett satt
att lagga till baten ifall det inte & mojligt att fortdja vid en brygga. Ankringen medfor en
omedelbar fysisk skada pa bottnarna samt i bottensamhéllet. Beroende pa vilken typ av
havsbotten det &r paverkar ankringen olika. Pa en hard havsbotten kan block valtas omkull
eller vegetation skrapas loss medan det pa ett mjuk- och sandbotten plojer skaror. |
samband med att ankaret pl6jer bottnen slits kérlvaxter loss och sediment flyttas omkring,
vilket kan leda till att véxter kvavs. Vegetationen pa havsbottnen tar upp naringsamnen
fran havet, skapar skydd och mat &t manga smadjur som i sin tur utgor foda for storre djur.
Ankringen skadar vegetationen pa havsbottnen och skapar kala ytor pa havsbottnen vilket
kan leda till forlust av arters livsmiljo. (Aslund, 2010)

10 Webbenkaten

Webbenkaten &r riktad till fritidsbatforare som ror sig pa Ostersjon, i enkéten stalldes
fragor kring deras syn pa och agerande kring miljofragor nar det kommer till batlivet, dven
deras syn pa andra batférares medvetandet kring miljopaverkan av batlivet.

Enkaten bestod av 13 fragor, bade 6ppna fragor samt fragor med fardiga svarsalternativ.

Under de fyra veckor som det var mojligt att svara pa enkaten, deltog 129 personer.

Nasta stycke kommer att presentera dessa fragor samt vad personerna har svarat.



18

10.1 Fraga 1: Er alder? och Fraga 2: Vilken typ av fritidsbat ager ni?

Orsaken till att jag valde att borja webbenkaten med dessa tva fragor var for att fa nagon
slags uppfattning 6ver vilken typ av batagare det & som svarat pa enkaten, samt for att
kunna jamféra svaren mellan segelbatforare och motorbatforare. Samma idé 1ag bakom
fragan kring besvararens alder, for att kunna kolla upp ifall tankeséttet kring miljopaverkan

varierar beroende pa aldern.

Av de 129 personer som svarade pa enkéten stracker sig aldern fran 18 aringar upp till en

64 aring. Medelaldern pa de som svarade blev 26,4 ar.

Med tanke pa att antalet motorbatar i Finland &r betydligt hdgre an antal segelbatar sa
forvantade jag att detta skulle synas i fraga tva, vilket det ocksa gjorde. Av de som svarade
pa enkaten var det 84 procent som svarade att de dger motorbat, atta procent som svarade

segelbat och ytterligare atta procent som svarade att de &ger bada tva.

10.2 Fraga 3: Hur medveten anser ni er vara om batlivets paverkan pa
den marina miljon.

Min tanke i denna fraga var att fa en uppfattning om hur medvetna batagarna sjalva anser
sig vara nar det kommer till miljopaverkan, for att sedan kunna jamfora ifall de som anser

sig vara valdigt medvetna agerar pa ett annat satt an de som inte anser sig vara lika

medvetna.
Hur medveten anser ni er vara om batlivets
paverkan pa den marina miljén
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Tabellen visar hur besvararna har placerat sig sjalva pa en skala fran 1-10, dar 10 var att
man anser sig valdigt medveten om batlivets paverkan pa den marina miljon. De flesta
(62,9 procent) har placerat sig mellan fem och atta pa skalan och endast 23,3 procent har

placerat sig sjalv mellan ett och fyra.

10.3 Fraga 4: Anser ni att batlivet ar skadligt for havsmiljon?

Tanken med denna fraga var att kolla upp hur stor del som faktiskt anser att batlivet ar
skadligt for havsmiljon eller om de flesta anser att den inte &r det.

Av de 129 som svarade var det 55,8 procent som svarade nej, de anser inte att batlivet ar
skadligt for havsmiljon. 44,2 procent svarade att de anser att batlivet ar skadligt for

havsmiljon.

Anser ni att batlivet ar skadligt fér havsmiljon?

m Nej mJa

10.4 Fraga 5: Vilken typ av toalettsystem finns det ombord er fritidsbat?

Tanken med denna fraga var att kolla upp hurdant toalettsystem batférarna anvander sig av
eftersom det 2005 infordes forbud mot wutslapp av obehandlat toalettavfall.
Svarsalternativen var 1) Septiktank med sugtomningssystem, 2) Kemisk toalett, 3) Baten

anvands for sadant andamal att vi klarar oss utan toalett, 4) Behoven utrattas 6ver relingen.

Av de som svarade var det 24 (19 procent) som svarade att de anvénder sig av septiktank
med sugtdmningssystem, endast 5 (4 procent) som hade kemisk toalett, 82 (65,1 procent)
svarade att baten anvands for sadant andamal att vi klarar oss utan toalett. Det som var
mest orovackande var att 15 (11,9 procent) utrattade sina behov Over relingen, vilket redan

i sma mangder bidrar till 6vergddningen av havet.



Vilken typ av toalettsystem finns det ombord er fritidsbat?

11,90% 19,00%

65,10%
= Septiktank
= Kemisk toalett
Baten anvands (6r s3dant 3andamal att vi klarar oss utan toalett

= Behoven utrattas dver relinge

giftfarger.

darfor inte giftfarger.

Hur ofta malar du batbottnen med antifoulingprodukter?

= Varje ar
m Vartannat ar eller mera sallan

lag rengor batbottnen mekaniskt och anvander darfor inte giftfarger
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10.5 Fraga 6: Hur ofta malar du batbottnen med antifoulingprodukter?

| fragan ville jag fa fram ifall fritidsbatférarna anvander sig av antifouling produkter samt
hur ofta de malar batbottnen med dessa. Sedan ocksa jamfora hur anvanding av
antifoulingprodukter skiljer sig bland motorbatar och segelbatar. 1 denna fraga var
svarsalternativen fardiga och besvararen kunde vélja mellan 1) Varje ar, 2) Vartannat ar

eller mera sallan och 3) Jag rengor batbottnen mekaniskt och anvander darfor inte

Det visar sig att av de som svarade ar det 57,1 procent som anvéander sig av
antifoulingprodukter och av dessa ar det 19 procent som malar varje ar batbottnen med
dessa produkter. 42,9 procent svarade att de rengor batbottnen mekaniskt och anvéander
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10.6 Fraga 7: Vid inkop av bottenfarger tanker du pa?

Med hjalp av denna fraga ville jag ta reda pa hur besvararen tanker nar han handlar
bottenfarg till fritidshaten, beaktar de hur fargen skadar havsmiljon eller ar det focus pa att
halla borta vattenorganismer. Svarsalternativen var 1) Vilken som skadar
vattenorganismerna minst, 2) Vilken som haller borta levande organsimer fran bottnen, 3)
Tanker inte sa mycket, tar det som farghandlaren ger,4) Annat. De flesta som valde fjarde
svarsalternativet svarade att de inte koper bottenfarg.

Endast 14 procent tanker pa vilken som skadar vattenorganismerna minst, 46,5 procent
véljer den som haller borta levande organismer, 24 procent tar det som farghandlaren ger

och 15,5 procent kdper ingen bottenfarg.

Vid inkép av bottenfarg tanker du pa??

15,50% 14,00%

& -
4B
f/’. = g
. i -
24% ,
O 509
W4
m Vilken som skadar vattenorganismerna minst
w Vilken som haller borta levande organismer
m Tanker inte sa mycket, tar det som farghandlaren ger

Ingen bottenfarg

10.7 Fraga 8: Hur hanterar ni slagvatten samt farligt avfall

Tanken med denna fraga var att kolla upp hur batférarna hanterar slagvatten samt andra
typer av farligt avfall. Fragan bestod av fem punkter kring agerandet med olika typer av
farligt avfall, dar besvararen prickade i de punkter som stdammer 6verens med hur han sjélv
hanterar dessa, besvararen hade mojlighet att pricka i flera punkter. Punkterna var 1)
Slagvatten sugs alltid upp och fors till ett insmalingsstalle for farligt avfall, 2) Mindre
mangd toms i havet eller blandas med i vanligt avfall, 3) Oljehaltigt avfall forvaras alltid i
separat kérl och fors sedan till ett insamlingsstélle for farligt avfall, 4) Torkad giftfarg samt
sliprester lamnas inte pa marken utan samlas upp och levereras till lamplig insamling, 5)

Farligt avfall sorteras alltid skilt och fors sedan till insamlingsstalle for farligt avfall.
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Av de som svarade har 48,2 procent svarat att de alltid sorterar farligt avfall skilt och for
det sedan till ett insamlingsstélle for farligt avfall, trots detta &r det endast 39,5 procent
som svarat att oljehaltigt avfall alltid fors till ett insamlingsstélle. Oljehaltigt avfall klassas
som farligt avfall och torde alltid foras till ett insamlingsstélle &mnat for farligt avfall.

Punkten om att slagvatten alltid pumpas upp ar det endast 12,3 procent som prickat i men
det mest orovéackande ar att 29,8 procent anser att ifall det handlar om en mindre mangd

slagvatten eller farligt avfall sa toms detta i havet eller blandas med i vanligt avfall.

Av de som svarade har endast 21,9 procent prickat i att torkad giftfarg samt sliprester

lamnas inte pa marken utan samlas upp och levereras till lamplig insamling.

10.8 Fraga 9: Vid tvétt av baten

Tanken med denna fraga var att kolla upp hur aktivt tvattmedel anvands vid tvatt av baten,
eftersom de flesta tvattmedel innehaller &mnen som kan vara skadliga for miljon till en viss
del. Fosfater hor till dessa &mnen eftersom de bidrar till 6vergddningen, miljovanligare
tvattmedel fyller flera krav och forbjuder eller begransar mangden av vissa amnen som

anvands i dessa produkter.

Svarsalternativen i denna fraga var 1) Anvander jag endast vatten, 2) Anvander jag mig av

miljovanligt tvattmedel, 3) Tvattar inte baten, 4) Anvander jag mig av vanligt tvattmedel.

28 procent svarade att de anvander endast vatten, 36 % anvander sig av miljovanligt

tvattmedel, 6 procent tvattar inte baten och 40 procent anvander sig av vanligt tvattmedel.

Vid tvatt av baten

40,00%

m Anvdnder jag endast vatten
= Anvander jag mig av miljovanligt tvattmedel
® Tvattar inte baten

Anvander jag mig av vanligt tvattmedel
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10.9 Fraga 10: Vilken typ av bransle tankas till er bat?

Min tanke med denna fraga var att kolla upp hur manga som valjer att tanka sin fritidshat
med ett miljovanligare bransle, biodiesel eller alkylatbensin. Eftersom storsta delen av de
som svarat pa enkaten var motorbatar forvantade jag mig att bensin skulle vara det
vanligaste bransle som tankas, vilket det ocksa var, 74,6 procent. Andelen som tankar
diesel 1ag pa 22,2 procent, medan biodiesel och alkylatbensin bada var sa lag som 1,6

procent.

Vilken typ av bransle tankas till er bat?

1,60% -, 1,60%

m Bensin  m Diesel = Alkylatbensin Biodiesel

10.10 Fraga 11: Vad skulle kravas for att ni skulle vélja ett mera
miljovanligt bransle?

Eftersom storsta delen av fritidsbatforare valjer att tanka vanlig bensin och diesel ville jag

far en djupare uppfattning om vad som skulle kravas for att de skulle byta till ett mera

miljovanligt brénsle.

Svarsalternativen bestod av 1) priset skulle sjunka séa att det vore billigare &n’’vanligt’’
bransle, 2) lattare att fa tag pa, 3) finns inget som skulle fa mig att byta till ett mera

miljévanligt bransle, 4) annat.

Av de som svarade var det 75 personer som svarade att en minskning av priset vore det
som kravs for att de skulle byta, 52 personer svara att om det vore lattare att fa tag pa. 25
personer ansag att en kombination av dessa tva punkter vore det som kravdes for att de
skulel byta. 12 personer (9,8 procent) svarade att det finns inget som skulle fa dem att byta

till ett mera miljovénligt brénsle.
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10.11 Fraga 12: Hur miljomedvetna tror du andra fritidsbatforare ar?

Tanken med denna fraga var att vidare fran fraga 3 (Hur medveten anser ni er vara om
batlivets paverkan pa den marina miljon) fa en bild pa hur batférare uppfattar andra

batforares syn pa miljopaverkan.

De olika alternativen man kunde vélja som svar var 1) majoriteten vet vad som &r ratt och
agerar darefter, 2) majoriteten vet vad som &r ratt men agerar inte alltid darefter, 3) de
flesta vet nog inte hur mycket batlivet paverkar havsmiljon, 4) majoriteten bryr sig inte om

havsmiljon.

Endast 15,7 procent (20 personer) valde forsta alternativet, medan 43,3 procent (55
personer) valde andra alternativet. 31,5 procent (40 personer) ansag att de flesta vet nog
inte hur mycket batlivet paverkar havsmiljon. Det mest orovackande var &nda att 9,4

procent (12 personer) svarade att majoriteten bryr sig inte om havsmiljon.

Hur miljémedvetna tror du andra fritidsbatférare ar?

9,40% _ 1570%

m Majoriteten vet vad som ar ratt och agerar darefter

m Majoriteten vet vad som ar ratt men agerar inte alltid darefter

m De flesta vet nog inte hur mycket batlivet paverkar havsmiljon
Majoriteten bryr sig inte om havsmiljon

10.12 Fraga 13: Har ni markt att havsmiljon skulle ha férsamrats under
de senaste aren?

Tanken med denna fraga var att fa en bild p& hur batforare runt Ostersjon har observerat
forandring i havsmiljon, at vilket hall det har gatt de senaste aren enligt dem samt att pa
vilka satt det har forandrats. Fragan var stalld sa att man kunde svara ja eller nej men aven

skriva en kommentar om hur man tycker det har férandrats.
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64 procent ansag att havsmiljon har forsamrats under de senaste aren medan 36 procent
ansag att sa ar det inte. De som svara att det har forsamrats ansag att vattnen har blivit

smutsigare, fisken har minskat i antal, mera alger, minskandet pa vissa kansliga fagelarter.

11 Analys av svaren

Under denna punkt behandlas svaren fran webbenkaten for att se vad de besvarande har

valt samt dras en slutsats pa basen av svaren.

Storsta delen av de som svarade var agare till en motorbat av nagot slag, endast atta
procent var segelbats dgare och ytterligare atta procent hade bada motorbat och segelbat.
De besvarades alder strackte sig mellan 18 till 64 ar vilket gjorde det mojligt att kolla ifall

deras syn pa olika fragor i samband med batlivet var olika beroende pa aldern.

Den forsta skillnaden som marktes mellan de yngre och dldre som svarat var att de yngre
anser sig inte lika medvetna om fritidshatarnas paverkan pa havsmiljon, de flesta har
placerat sig mellan 1-6 pa skalan. Den 6vre delen av skalan 7-10 bestar till mesta dels av
personer som ar 30 ar eller aldre. Vilket tyder pa att kunnandet kring hur havsmiljon
paverkas kommer med aren, eller iallafall anser man sig sjalv mera kunnig. Men Gverlag
anser sig de fragestallda att de ar ratt sd medvetna om batlivets paverkan pad den marina

miljon eftersom 75,8 procent har placerat sig mellan 5-10 pa skalan.

Foljande fraga, ifall de anser att batlivet ar skadligt for havsmiljon, gav orovackande svar
eftersom 55,8 procent anser att batlivet inte ar skadligt fér havsmiljon. Det visar sig dven
att de flesta som svarat att de inte anser att batlivet ar skadligt for havsmiljon ar de som i
olika val viljer det minst miljovanliga alternativet. Detta tyder pa att det egna kunnandet
kanske inte &r sd bra som man sjalv anser eller att man helt enkelt inte bryr sig om hur

havsmiljén paverkas.

Majoriteten av de som svarade anvander sin fritidsbat till ett sadant syfte att de inte
behdver en toalett ombord, men av de som har en toalett ombord sa ar det positivt att
septiktank med sugtomningssystem finns pa de flesta. 100% av segelbatsdgarna svarade att
detta fanns ombord deras bat. Det mindre positiva dr att 11,9 procent utrattar behov rakt ut
i havet vilket bidrar till 6vergédningen av havet. Detta tyder pa att det endast &r en liten
mangd obehandlat toalettavfall som hamnar i haven fran fritidsbatar, vilket ar i positiv
riktning for att minska pa évergodningen. Av de som utrattar sina behov rakt ut i havet

bestod majoriteten av yngre fritidsbatférarna.
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Nar det kommer till antifoulingprodukter sa var det 57,1 procent som svarade att de
anvander dessa produkter, varav 19 procent malar batbottnen varje ar med
antifoulingprodukter. Av de 42,9 procent som svarade att de rengor batbottnen mekaniskt
och anvander inte giftfarger var det endast ett fatal som var segelbatsagare, vilket visar att
de flesta segelbatar malas med antifoulingprodukter och majoriteten aven varje ar. Det
mest oroande med val av bottenfargerna var att endast 14 procent av de som svarat pa
enkaten tanker pa vilken som skadar vattenorganismerna minst. Eftersom det hela tiden
kommer nya metoder for att halla batbottnen rena tror jag att anvandingen av
antifoulingprodukter kommer att minska med aren. Kunskapen om hur man kan halla
batbottnen rena samt kunskapen ifall man valjer antifoulingprodukter, hur ofta man
behéver mdla och var man inte alls behéver mala, vore nagot att férmedla till nya

fritidsbatsagare.

Nasta fraga var kring hur de fragestallde hanterar farliga @mnen som framkommer i
samband med batlivet. Hélften anser att de alltid sorterar farligt avfall skilt och att det
sedan fors till ett insamlingsstélle for farligt avfall, men ifall det handlar om en mindre
mangd sa anser 29,8 procent att det ar okej att tomma det i havet eller blanda med i vanligt
avfall. Detta ar orovackande med tanke pa hur mycket fritidsbatar det finns i Finland och
ifall 28,9 procent tdmmer mindre mangder i havet sa handlar det i slutandan om ganska
stora mangder som hamnar i havet. Aven sliprester och torkad giftfarg som lossar vid
slipning av baten ar viktigt att inte lamna pa marken eftersom det férorenar marken och
kan pa sa vis hamna i vattensystemet, men endast 21,9 procent svarade att de samlar upp
dessa rester.

Majoriteten av de som svarade tankar vanlig bensin till sin fritidsbat och 22,2 procent
tankar diesel, men antalet som véljer ett miljovanligare bransle ar valdigt lagt. De flesta
anser att priset och tillgangligheten ar orsaken bakom detta, dessa atgarder &r nadgot som
den vanliga fritidsbatforaren kanske inte kan paverka till sa hog grad utan myndigheterna
kanske borde fundera pa for att fa batforarna att byta till ett miljovanligare bréansle for att
minska pa skadliga utslapp. Bland med svaren kom det ocksa fram att en del inte hade
nagon aning om att det finns miljovanligare bransle som kan anvandas i deras gamla

utombordare.

Nast sista fragan var hur miljomedvetna de anser andra fritidsbatforare vara. Bland med
dessa svar kom det upp tva orovackande punkter. Den forsta var att 9,4 procent anser att
majoriteten inte bryr sig om havsmiljon och att 31,5 procent anser att de flesta nog inte vet
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hur mycket batlivet paverkar havsmiljon. Den andra var att sa stor andel som 43,3 procent
anser att majoriteten vet vad som ar ratt men agerar inte darefter. Eftersom det ar
fritidsbatférarna som inverkar pa belastningen av havsmiljon torde alla som vet vad som &r
ratt dven agerar ratt i alla tillfallen for att minska belastningen. Men tanke pa nasta
generation som tar mall av sina foraldrar anda sen sma i batlivet, borde man agera ratt sa

att dven de sma véxer upp med ratt kunskaper for miljovanligt agerande.

64 procent anser att havsmiljon har forsamrats under de senaste aren, vilket har markts i
mera alger, att vattnen ar smutsigare, det inte finns lika mycket fisk och sjoéfaglar mera. Av
de som svarade fanns en miljoplanerare som precis hade gjort en stor fagelinventering i
Abolands skargérd, dar det visade en klar minsking pa vissa kansliga fagelarter, sarskilt

roskarl. En av orsakerna till detta kan vara den 6kande béttrafiken.

12 Avslutning och diskussion

Trots att handelsflottan &r en betydligt stdrre problemfaktor nér det kommer till
paverkandet av den marina miljon i Finland, kan vi inte glomma bort fritidsbatar. De
storsta miljoproblem som uppkommer i samband med fritidshatar ar utslapp av gifter i
havet och till luften, utslapp av avfall samt stérningar for djurlivet. Antalet fritidshatar
vaxer varje ar och batsasongen ar valdigt kort vilket gor att paverkan pa miljon ar

pafallande.

Webbenkaten 1&g som bas for insamlandet av batférarnas kunskaper kring &mnet.
Formuléaret fick 129 svar vilket var bra med tanke pa hur kort tid det var 6ppet. Av de som
svarade pa enkaten var majoriteten motorbatforare vilket gor att segelbatsagarnas asikter
inte syns lika klart. For att fa en annu bredare oversikt hade jag onskat att fa annu mera
svar. Det positiva var att manga ar medvetna om pa vilka satt batlivet paverkar havsmiljon
och vet vad som kan goras for att minska belastningen av havsmiljon. Tyvarr visade det sig
att stor del av batférarna inte agerar enligt detta eller helt enkelt inte bryr sig om hur
havsmiljon paverkas. De flesta ansag anda att de skulle vara villiga att byta till mera
miljovanliga produkter ifall det skedde en féréandring i t.ex. priserna, tillgangligheten eller

egenskaperna i dessa produkter.

Bland svaren kom det dven fram att en del anser att havsmiljon har under de senaste aren

gatt mot ratt riktning och kommer hogst antagligen dven gora detta eftersom teknologin
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forbattras och miljovanligare produkter tillverkas. Kunskapen om paverkan pa havsmiljon
formedlas tydligare an forr vilket gor att aven nya batforare direkt far kunskap om hur de

personligen kan inverka pa detta.

Den forening som syns tydligast i stravan till en battre havsmiljé och minsking av
belastningen pa havsmiljon for fritidsbatar ar Hall Skargarden Ren rf. Deras verksamhet
syns i nastan alla gasthamnar runt Finland och jag personligen anser att deras verksamhet

har och kommer dven i framtiden att paverka havsmiljon i en positiv riktning.
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Bilaga 1
Enkat
Sjofartens paverkan pa havsmiljon

Hjélp mig genom att svara pa dessa fragor for att kolla upp hur medvetna fritidsbatforare &r
om paverkan pa havsmiljon samt deras miljotdankande nar det kommer till olika val i
batlivet. Denna enkat ar anonym.

Fraga 1. Er alder

Fraga 2. Vilken typ av fritidsbat ager ni?
] Motorbat

] Segelbat

Fraga 3. Hur medveten anser ni er vara om batlivets paverkan pa den marina miljon? (Pa
en skala fran 1-10) 10= valdigt medveten

Fraga 4. Anser ni att batlivet ar skadligt for havsmiljén?
1 Ja
"1 Nej

Fraga 5. | borjan av 2005 infordes forbud mot utslapp av obehandlat toalettavfall. Vilken
typ av toalettsystem finns det ombord er fritidshat?

71 Septiktank med sugtdmningssystem
1 Kemisk toalett
] Baten anvands for sddant andamal att vi klarar oss utan toalett
1 Behoven utrattas 6ver relingen
Fraga 6. Hur ofta malar du batbottnen med antifoulingprodukter?
1 Varje ar
1 Vartannat ar eller mera séllan

1 Jag rengor batbottnen mekaniskt och anvéander darfor inte giftfarger



Fraga 7. Vid inkop av bottenfarger tanker du pa?
1 Vilken som skadar vattenorganismerna minst
1 Vilken som haller borta levande organismer fran batens botten
] Téanker inte sd mycket, tar det som farghandlaren ger

[

Fraga 8. Hur hanterar ni slagvatten samt farligt avfall (\Valj ett eller flera alternativ)
1 Slagvatten sugs alltid upp och fors till ett insamlingsstélle for farligt avfall
71 Mindre méngd toms i havet eller blandas med i vanligt avfall

1 Oljehaltigt avfall forvaras alltid i separat kérl och fors sen till ett insamlingsstélle
for farligt avfall

] Torkad giftfarg samt sliprester lamnas inte pa marken utan samlas upp och leveras
till lamplig insamling

1 Farligt avfall sorteras alltid skilt och fors sedan till insamlingsstélle for farligt avfall
Fraga 9. Vid tvatt av baten

1 Anvander jag endast vatten

1 Anvander jag mig av miljovanligt tvattmedel (fosfatfritt)

] Tvattar inte baten

"1 Anvénder jag mid av vanligt tvattmedel t.ex. samma som vid tvétt av bilen
Fraga 10. Vilken typ av bréansle tankas till er bat?

1 Bensin

1 Alkylatbensin

"1 Diesel

"1 Biodiesel

[

Fraga 11. Vad skulle kréavas for att ni skulle véalja ett mera miljovanligt bransle?
'] Priset skulle sjunka sa att det vore billigare &n’’vanligt’” brinsle
1 Om det vore lattare att fa tag pa. Exempelvis om det fanns tillgangligt i alla hamnar
1 Finns inget som skulle fa mig att byta till ett mera miljévanligt bransle

[]




Fraga 12. Hur miljomedvetna tror du andra fritidbatforare ar?
1 Majoriteten vet vad som &r ratt och agerar darefter
1 Majoriteten vet vad som &r ratt men agerar inte alltid darefter
1 De flesta vet nog inte hur mycket batlivet paverkar havsmiljon?
"1 Majoriteten bryr sig inte om havsmiljon

Fraga 13. Har ni markt att havsmiljon skulle ha forsamrats under de senaste aren? (Om ja,
pa vilket satt?)




