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1 INLEDNING

Enligt den forsta paragrafen i polislagen ar polisens uppgift att ” trygga rdtts- och samhéalls-
ordningen, uppratthalla allman ordning och sakerhet samt att forebygga, avslja och utreda
brott och fora brott till dtalsprovning. ” (Polislag fér Aland, 2013). Detta betyder att polisens
arbete langt gar ut pa att kontrollera att de lagar som skrivits foljs. Polisen kan inte arbeta
utanfor lagen och inte straffa nagot som inte ar emot lagen. For att polisen skall kunna arbeta
inom lagens ramar maste en polisman ha djupgaende kunskap om vad det star i lagen och
forstd den. | arbetet anvands begreppet fastlandet menat dvriga Finland forutom Aland.

Aland kommer &ven hanvisas till som landskapet.

Genom Alands stallning som en autonom del av Finland faller en viss lagstiftningsbehorig-
het till landskapet som i dvriga fastlandet faller till regeringen. Lagstiftningsbehdrigheten
gor att viss lagstiftning skiljer sig fran den som finns pa fastlandet. Till den alandska lag-
stiftningsbehdrigheten hér, forutom trafiklagstiftningen, &ven milj6lagstiftning, polis-
lagstiftning, halso- och sjukvardslagstiftning, med mera (Regeringen 2017.) | dagslaget ut-
bildas alla Finlands poliser, inklusive dem som &mnar arbeta p& Aland pa Polisyrkeshdgs-
kolan i Tammerfors (Polamk, 2018). | den svensksprakiga grundutbildningen for polis idag,
YH?, gar man grundligt in pa lagstiftningen som galler i fastlandet. For de poliser som &mnar
arbeta pa Aland finns det dock i dagslaget inte nagon utbildning for den landska lagstift-
ningen eller ens till vilka delar den skiljer sig fran den fastldndska. Detta resulterar i att
inldrningen av skillnaderna ofta blir genom sa kallad ”Learning by doing” vilket betyder att
man lar sig skillnaderna i arbetet. Denna inlarningsmetod, dven om den kan vara effektiv,
leder latt till missforstdnd och fel i arbetet. Exempel pa detta ar ifall om en polis p& Aland
utfardar ett korforbud for allvarlig likgiltighet ar det inte gallande da termen inte existerar i
alandsk lagstiftning. | praktiken tror sig da kunden vara i korforbud vilket han defakto da

inte ar.

1YH: Yrkeshdgskola, den svensksprakiga grundutbildningen for polis i Finland (www.po-
lamk.fi)
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Den &landska lagsamlingen finns att l4sa i bokform under namnet Alands lagsamling 2017
eller elektroniskt pa Alands landskapsregerings webbsida, www.regeringen.ax. D& det inte i
nulaget finns nagon uthildning som tar upp skillnaderna mellan den alandska lagstiftningen
och den fastlandska lagstiftningen sa staller det stora krav pa den enskilda polisen att sjalv
ta reda pa vad som star i lagen. Detta géller framst polisstuderande som utfor sin arbetsprak-
tik pa Aland eller poliser som kommer och arbetar till Aland efter grundutbildningen. Mén-
niskor som kommer till Aland fran fastlandet kan i vissa fall inte ens kénna till att det finns
skillnader i lagstiftningen. Till skillnad fran webbplatser som presenterar finlandsk lagstift-
ning, som till exempel Finlex.fi? och Edilex.fi®, som pa ett anvandarvanligt och sokbart satt
visar upp lagen pa webbsidan sa maste den alandska lagen maste Gppnas som en PDF fran

regeringen.ax. Dar maste man sedan sjalv soka fram den géllande paragrafen.

Utgaende fran de skillnader jag sjalv hittat i vagtrafiklagen samt genom intervjuer med in-
satta poliser har sedan handboken, Handbok for den nyblivne alandska polisen, samman-
stallts. | fortsattningen kommer den endast refereras till som handboken. Handboken kan

sedan skrivas ut och distribueras till nyanstéllda p& Alands polismyndighet.

Handboken kommer framst att vara till nytta for faltpersonal, det vill sdga poliser som arbe-
tar inom alarm- och évervakningssektorn p& Aland, eftersom paragraferna jag tar upp i forsta
hand tangerar de problem som kan dyka upp i faltarbetet, men dven inom utredningar av
trafikbrott kan handboken vara till nytta for att fortydliga de skillnader som existerar och pa

sa vis undvika felaktiga rubriceringar och utredningar.

Handbokens samhéllsnytta syns genom att hdja den allmanna kompetensen bland nyan-
stallda poliser och pé s vis lattare garantera medborgarnas rattsskydd p& Aland. En utbildad
polismyndighet med kunskap om lagar har béttre mojligheter att arbeta korrekt och lagenligt.
For min egen del ar handboken ett satt att battre fordjupa mig i den alandska lagstiftningen

och pa vilket satt den skiljer sig fran den fastlandska. Under arbetet med handboken har jag

2 Finlex.fi ar en gratis internetsida som rattsligt material som &gs av justitieministeriet.
(www.finlex.fi, 2019)

3 Edilex.fi ar en liknande sida som Finlex som presenterar réttsligt material.
(wwwe.edilex.fi, 2019)
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fordjupat mig i aktuella trafiklagar p& bade fastlandet och Aland och pé sé vis aven forbéattrat

min egen kunskap om lagstiftningen.

1.1 Begrepp och férklaringar

| detta delkapitel forklaras och redogdrs for de begrepp och termer som anvénds i arbetet.
Begreppen radas upp i punktform enligt alfabetisk ordning och saledes ej i kronologisk ord-
ning eller i relevansordning. Vissa begrepp kan ha olika innebdrd i vardagligt tal men den
redogorelsen som anvands i forklaringen ar den samma som skall anvéandas da termerna lases

i texten.

Alarm- och utredningssektorn: Overgripande sektor som inkluderar bade utredningssektorn
samt alarm- och Gvervakningssektorn. Har arbetar bade utredare och ordningspoliser.
(Poliisi.fi, 2018).

Alarm- och dvervakningssektorn: Den enhet dér ordningspoliser arbetar, understéalld Alarm-
och utredningssektorn. (Poliisi.fi, 2018).

Alarmuppdrag: Uppdrag som polisen far fran alarmcentralen eller direkt fran allmanheten.
(Poliisi.fi, 2018).

Filtret: Arbetsgrupp inom Alands polismyndighet som arbetar med korttidsutredningar, det
vill sdga enklare utredningar som ej kraver mycket arbete. Hit hor &ven anmalningsmottag-
ningen. (Alands polismyndighet, 2018).

Faltet: Polisiar term for omradet utanfor polisstationen. Omradet som Gvervakas av ord-
ningspoliser. (Egen definition).

Handbok: bok (i synnerhet av mindre format) som ar avsedd for standigt begagnande; sér-
skilt och numera vanlig om en kortfattad, men nagorlunda fullstandig Gversikt av ett amne
(Svenska akademins ordbok, 2018)

Landskapet: Benamning for Aland (Egen definition).

Motorcykelpolis: En specialutbildning inom polisen som ger befogenhet till en polis att kdra
polismotorcykel. (Poliisi.fi, 2018).

Ordningspolis: Polis som arbetar med alarm- och uttryckningsuppdrag samt évervakning.
(Poliisi.fi, 2018).

Operationellt lardomsprov: En undersokning med malet att sammanstélla en konkret produkt

samt tillhérande rapport. (Jordan, 2009)
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Prototyp: En forsta eller preliminér version av en fabrikation eller fordon av vilken andra
former utvecklas (www.oxforddictionaries.com).

Fastlandet: Den geografiska regionen Finland exklusive Aland (Egen definition).

Rorliga polisen: Riksomfattande enhet inom den finska polisen som fraémst arbetade med
trafikdvervakning. Avslutades 2014. (Poliisi.fi, 2018).

Trafikbrott: Olagliga handlingar som strider mot trafiklagstiftningen. (Poliisi.fi, 2018).
Trafikpolis: Specialutbildad polis vars framsta uppgift &r att 6vervaka trafiken och att den
fungerar som den ska. Trafikpoliser arbetar oftast inom speciella trafikgrupper i inréttning-
arna. (Poliisi.fi, 2018).

Tung trafik: Fordon som vager mera &n vanliga personbilar. T.ex. lastbilar och bussar
(Poliisi.fi, 2018).

Utredning/ Utredare: Poliser vars huvudsakliga arbete ar att utreda brott och fora utredda

brott till atalsprévning. Utredare arbetar pa utredningssektorn. (Poliisi.fi, 2018).

1.2 Tidigare forskning

Som kallor har anvénts Alands landskapsregerings webbsida, www.regeringen.ax dar dven
den alandska forfattningssamlingen finns. Den fastlandska lagstiftningen har tagits fran
www.finlex.fi. Dessa tva webbsidor har anvénts da lagarna jamforts med varandra. Inform-
ation har &ven tagits fran Alands Landskapsregerings webbsida, www.lagtinget.ax samt
bdckerna Fredens dar (2016) av Susanne Eriksson, Lars Ingmar Jonsson och Barbro Sund-
back samt De folkrattsliga grunderna fér Alands sjalvstyrelse och svensksprakighet (2004)
skriven av Lauri Hannikainen. Nagra tidigare arbeten eller handbdcker inom detta omrade
har inte i skrivande stund hittats. Det &r pa grund av detta som det kan anses att en handbok

som denna behovs.

1.3 Syfte

Syftet med handboken var att utarbeta en lattlast handbok som skall underlatta for nyan-
stallda och praktiserande poliser pd Alands Polismyndighet. Handboken sammanfattar de
skillnader som finns inom de tva regionernas, Alands och fastlandets, vagtrafiklagar i en
sammanhadngande helhet. Sammanfattningen inkluderar paragrafer, definitioner och straff-
bestammelser. Handboken &r en kortfattad handbok, men &r dnda nagorlunda fullstandig

inom den @mnesbegransning som valts. Avgrénsningarna presenteras i delkapitel 1.4.

8 (
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De fragor som jag med mitt arbete &mnat svara pa ar:

1. Finns det skillnader i lagstiftningen mellan fastlandets och landskapets lagstiftning gél-
lande vagtrafik?

2. Vilka ar de konkreta skillnader som poliser som arbetar med trafikfragor pa Aland sjalva
uppfattar som storst?

| efterhand och enligt behov kan handboken revideras och pafyllas for att innefatta flera delar
och mera kompletterande information. Handboken tar upp de viktigaste skillnaderna som en
polis som nyligen migrerat till Aland for att arbeta kan stota pa i vardagen. Arbetet erbjuder
aven till en fortsatt undersokning om resultatet och méjligheter till forbattring och fortsatt

utveckling av liknande arbeten, dessa presenteras i kapitel 5.

Ett andra anvandningsomrade for denna handbok &r att kontrollera anvandningsbehovet av
handbdcker av denna typ. Att undersdka nyttan av denna handbok kan ge viktig information
for framtida arbeten om underlattande av polisernas arbete. For detta anvandningsandamal

sé& &r den geografiska begransningen som sa naturligt finns p& Aland till stor hjalp.

| nulaget &r handboken endast en prototyp, en forsta utgava som bor testas i verkliga situat-
ioner. Handboken kommer att vara ett utkast som kan testas pa Aland for att utreda behovet
av handbdcker inom omradet lagstiftningsskillnader men kan &ven ses som en prototyp av
handbdcker dverlag inom polisens verksamhet. Prototypen bor testas i en verklighetstrogen
miljo for att ge det basta svaret pa om handboken uppnar sitt mal att underlatta for anvanda-
ren. Prototyptesting gors for att utvardera nya designer fore de fritt slapps ut pa marknaden.
Vid prototyptersting sa kontrolleras att prototypens design ar av bra kvalitet, enkel att an-
vanda samt att den uppnar anvandarnas behov. Testningen visar ocksa ifall om utvecklingen
av produkten gors ratt och fardas i rétt riktning. For att garantera handbokens funktion i
framtiden kréavs det att en person blir utsedd att handha handbokens upprétthallande. Perso-
nen behdver vara insatt i lagstiftningen pa bade fastlandet och landskapet aven nar nya lagar

stiftas.

Handboken som utformats ar endast en prototyp och en sa kallad forsta utgava. Med det

menas att innehall och design d&nnu kommer att behdva utformas innan det kan fungera som
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en fardig produkt. Da lagstiftningen &r under standig forandring och uppdatering kraver dven
handboken som féardig produkt en person som handhar och uppdaterar den med ny och upp-
daterad information om lagstiftningen bade pa fastlandet och i landskapet.

1.4 Avgransningar

Till den alandska lagstiftningsbehorigheten hor, forutom Trafiklagstiftningen, aven miljo-
lagstiftning, polislagstiftning, halso- och sjukvardslagstiftning, med mera. Dessa har inte in-
kluderats i arbetet pa grund av deras mangfald och pa grund av att inkludera dessa delar
skulle vara oskaligt tidskravande. Det ar mojligt for nagon annan att fortsétta pa denna under-
sokning i framtiden och utoka handboken att omfatta dven dessa delar. Om denna handbok
ger ett positivt resultat kan detta leda till liknande prototyper av andra handbdcker i framti-
den och da dven pa andra och stérre omraden. Ett tankbart exempel dar en elektronisk hand-
bok skulle vara till nytta ar t.ex. ny lagstiftning inom specifika omraden som kréver en tids-

period for att l&ra sig.

Arbetet &r avgransat till att endast inkludera Trafiklagstiftning, narmare bestamt vagtrafik-
lagen och till en viss del aven terrangtrafiklagen. I tillampade delar har &ven information
inhamtats fran andra lagar som anvands pa fastlandet. Detta har gjorts pa grund av att vissa
paragrafer som finns i vagtrafiklagen for Aland inte finns med i vagtrafiklagen pé fastlandet
utan till dessa finns specifika andra lagar. Ytterligare har valen av begransning gjorts till
dessa omraden pa grund av att en fullstandig handbok om skillnaderna pé alla Alands lag-
stiftnings behdriga omraden skulle bli ett for stort arbete for denna niva av undersokning.
Det har aven beslutats att begransa arbetet till de skillnader som poliser som arbetar pa
Aland, i falt-, och utredningsuppgifter uppfattar som de mest problematiska skillnaderna.
Handboken &r saledes utformad att tangera sadana lagstiftningsskillnader som polisen sjalva

stoter pa i sitt dagliga arbete.

Handboken &r dven begransad till att anvandas pa Aland. | féregéende kapitel namndes att
handboken fungerar som en prototyp for liknande handbécker i framtiden. Alands geogra-
fiska stéllning gor dven platsen andamalsenligt for denna typ av prototyptest. Eftersom
Aland &r ett avgransat omrade fran det 6vriga Finland bade sprakligt, kulturellt, geografiskt
och lagmassigt gor det att test av olika prototypexperiment latt kan undersokas pa omradet.

Prototypen ska héllas inom det geografiska omrédet Aland men kan vid ett lyckat resultat
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dven borja anvandas pa fastlandet for andra andamal till exempel da ny teknik eller nya

forfaringsatt borjar anvéndas.

Avgransningarna som gjorts ar for att begrénsa arbetet till de ramar som Polisyrkeshdgsko-
lan satt upp for utformning av lardomsprov pa denna utbildningsniva. | kapitel 5 ges forslag

pa hur handboken kan fortséttas.

2 TEORIBAKGRUND

| detta kapitel redogors for den teoribakgrund som hela arbetet grundar sig pa. Teorin inne-
fattar information och historia om Alands lagstiftningsbehérighet. | kapitlet tas det &ven upp

information om produktens design och innehall samt om undersokningsmetoden.

2.1 Den alandska lagstiftningsbehorigheten

| kommande tva delkapitel presenteras den alandska lagstiftningsbehorigheten. | kapitel
2.1.1 presenteras historien bakom behdrigheten och i kapitel 2.1.2 presenteras den alandska

lagstiftningsbehdrigheten idag och inom vilka omraden den finns.

2.1.1 Historia

Alands sjalvstyrelse tillater Alands Landskapsregering att stifta lagar inom vissa omraden,
som &r gallande pa Aland. Dessa delomréden presenteras langre ner i detta kapitel. Denna
ratt harstammar fran det beslut som nationernas forbund # gjorde 1921 dar man beslét att
Aland fortsattningsvis skulle héra till Finland men dock vara en autonom del av landet. Det
beslots dven att Aland skulle f& behalla den sjalvstyrelselag som Finlands riksdag antagit
1920. (Alands Lagting, 2016.)

2.1.2 Alands lagstiftningsbehdrighet

P& Aland &r det Alands lagting som stiftar de lagar som blir géllande p& Aland. Alands lag-
ting fungerar saledes som en egen regering med av alanningar invalda politiker som stiftar
lagar. Alands sjalvstyrelselag reglerar sjalvstyrelsen och den kan dndras av Finlands riksdag,

p& samma satt som en andring gors i Finlands grundlag, samt Alands lagtings godkannande.

* Nationernas Férbund ar idag kallad Férenta nationerna, FN (Alands Lagting, 2016.)

11
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Sjalvstyrelselagen har idag totalreviderats tva génger, 1951 och 1993. (Alands Lagting,
2016.) | den Alandska Sjalvstyrelselagens (SjL) 4Kap 178§ stér det att det &r lagtinget som
har behdrighet att stifta de landskapslagar som &r gallande for landskapet Aland. | SjL 4Kap
188 om landskapets lagstiftningsbehdrighet star det inom vilka omraden som landskapet har
befogenhet att stifta lagar. De viktigaste sektorerna som Alands lagting har lagstiftningsbe-
horighet inom &r:

Halso-, sjukvard och miljo
Intern trafik
Kommunalftrvaltning
Néringslivet
Polis
Post
Radio och tv
e Undervisning, kultur- och fornminnesvard
(Alands Lagting, 2016.)

Den hela listan med lagstiftningsbehdrigheten listas upp i Sjalvstyrelselagen for Aland 4 kap
188. Lagstiftningsbehdrigheten listas upp i 27 olika punkter dér de mest centrala for mitt
arbete ar punkt 21 om vagar och kanaler samt végtrafik och punkt 25 om beldggande med
straff. Storleken av straff forekommer inom rattsomraden som hér till landskapets lagstift-
ningsbehorighet. (Alands sjalvstyrelselag 1991:71 4Kap 178-188.)

Det &r bland annat pa basis av dessa lagar som den alandska polisen arbetar och om dessa
skiljer sig at vasentligt fran de fastlandska kan det resultera i oklarheter fran en polis som

nyligen paboriat sitt arbete pa Alands polismyndighet.

3 MATERIAL OCH METOD

| detta delkapitel presenteras de metoder som anvénts for att samla in informationen till
handboken. Har presenteras forst innebdrden av ett operationellt lardomsprov och SWOT-
Analys. Efter detta presenteras de tva metoder som anvants, det vill saga kvalitativa inter-

vjuer samt lagtolkning.

3.1 Operationellt lardomsprov

Med operationella lardomsprov menas exempelvis att utredaren genomfor ett projekt eller
skapar en produkt samt en rapportering om den. Produkten som skapas kan vara i form av

till exempel ett evenemang, en handelse, en webbsida eller en handbok. Inom operationella

12
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lardomsprov maste behovet av utvecklingen kunna motiveras och malgruppen skall vara
forbestamd. (Jordan, 2009.) Motiveringen till utvecklingen kan goras till exempel genom
intervjuer som behandlar amnet med personer som &r insatta i &mnet. Till planeringen av ett
operationell lardomsprov gors dven en SWOT-Analys som beddmmer olika styrkor och
svagheter i arbetet. SWOT-Analys presenteras narmare i delkapitel 3.2.

Forutom konkreta produkter och evenemang kan operationella lardomsprov dven uttrycka
sig som utvecklingsarbeten. | dessa arbeten forsoker undersokaren avgransa en redan existe-
rande arbetsmodell eller tillvagagangssatt och utveckla den till att bli battre. | dessa arbeten
kan undersokaren aven sjalv inga i underskningen till exempel genom att undersoka ett

omrade dar undersékaren vanligtvis arbetar. (Ibid.)

Da undersokaren sjalv ingar i undersokaren kanner han eller hon sjélv redan till mojlig pro-
blematik som existerar och kan aven redan ha forslag pa forbattringar till den. Dock kan
reliabiliteten ifragasattas da undersokaren sjalv redan har forutfattade asikter om amnet. Om
undersokningen &r ett utvecklingsarbete skall det nuvarande forfaringssattet utvarderas och
nar arbetet ar fardigt och testas bor d&ven den nya modellen analyseras och utvérderas for att

beddma om projektet var lyckat. (Ibid).

3.2 SWOT-analys

Bokstéaverna i akronymen SWOT star for Strengths, Weaknesses, Opportunities och Threats,
Oversatt till svenska blir det styrkor, svagheter, méjligheter och hot. En SWOT-analys &r ett
satt att identifiera styrkor och svagheter i ett projekt. Styrkorna och svagheterna delas &nnu
in i yttre och inre faktorer. De inre faktorerna ar sadana som undersokaren sjalv kan paverka.
De inre faktorerna ar arbetets styrkor och svagheter. Yittre faktorer ar daremot sadant som
undersokaren pa egen hand inte kan paverka. Det ar faktorer som miljon och oférutsedda
forandringar i samhallet. De yttre faktorerna i en SWOT -analys ar mojligheterna och hoten.
(Sarshy, 2016.)

Alla faktorer i en SWOT-analys bor tas i beaktande av undersokaren. Med en god SWOT -
analys kan understkaren redan i ett tidigt skede forsoka identifiera problem som kan upp-
komma i skapandet av projektet och i basta fall undvika dem eller forvandla dem till styrkor

och mojligheter. (Ibid.)
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SWOT-analyser ar vanliga i affarsvarlden dar de anvands bade for att analysera sin egen
affarsidé eller projekt men aven for att analysera motstandarens. Genom att lasa om och
analysera projektets svagheter och hot kan undersokaren med alternativa tillvagagangssatt
forsoka vanda svagheterna och hoten till styrkor och mojligheter. I figur 1 forklaras hur en
SWOT-analys gors. (1bid.)

SWOT-Analys

Inre faktorer

Styrkor |Svagheter

Kan underso-

karen péaverka?

Mojlig-
Yitre faktorer H Ot
heter

Nej

Hjalp- Skad-

samma liga

Figur 1. En grafisk beskrivning pa hur en SWOT-analys utfors. Figuren ar min egna over-
sattning pa den som A. Sarsby gjort i sin bok.

| detta lardomsprov har en SWOT -analys gjorts angaende arbetets eventuella styrkor, svag-

heter, mojligheter och hot. SWOT-analysen kan lasas i bilaga 2.

3.3 Materialinsamlingsmetod

| féljande avsnitt presenteras inneborden av kvalitativa intervjuer. Har presenteras ocksa hur

intervjun i detta arbete gjordes och positiva och negativa aspekter med intervjutypen. Efter

14
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detta presenteras den person som intervjuades som informant till arbetet. Exakta citat som

sades i intervjun kan lasas i delkapitel 4.1.

3.3.1 Kvalitativa intervjuer

Fragor som borjar med vem, hur/ pa vilket satt och varfor kraver ofta att undersokaren an-
vander sig av en kvalitativ forskningsmetod (Nyberg, 1999). Kvalitativ studie innebar en
undersokning av “mjukdata” som man analyserar genom tolkning och i vilken man behand-
lar ett mindre urval intervjuobjekt, mellan 1 — 20 enheter. (Jordan, 2017, S7). | informations-
anskaffningen till handboken har anvants kvalitativa intervjuer. En intervju med en polis pa
Alands polismyndighet som &r insatt i trafik och lagstiftningsfrégor har gjorts. Personen har
aven blivit tillfrdgad om dennes namn far anvandas i arbetet som muntlig kalla. Personen
som jag intervjuat har 1ang erfarenhet av arbete med trafikfragor. Personen ar motorcykel-

polis pa Aland och saledes aven insatt i trafiklagstiftningen p& Aland.

Informanten har i sin intervju svarat pa fragor om vad denne sjalv uppfattar som problema-
tiskt med lagstiftningen och vilka lagstiftningsskillnader denne sjalv upptéckt i arbetet. In-
tervjun har hjalpt till att identifiera de skillnader som framst dyker upp i arbetet for en polis
pa Aland.

Intervjun har genomforts genom att skicka fragor till informanten via e-post. Valet att inter-
vjua informanten via e-post ar for att fa noggrant genomtankta svar pa fragorna och ge denne
tid att tanka igenom vad denne d&mnar svara for att fa ett sa sanningsenligt svar som majligt.
Eriksson och Wiedersheim-Paul (2006) skriver i boken Att utreda, forska och rapportera
om for och nackdelar med en postenkat °. Positiva aspekter ar att det ar ett bra satt for inter-
vjuer med langa svarsmajligheter och det finns ingen intervjuareffekt vilket betyder att in-
tervjuaren paverkar den intervjuade. Ut6ver det har de lag kostnad per uppgiftslamnare. Ne-
gativa egenskaper for en sadan intervju kan vara att insamlingen ofta tar lang tid och svars-
frekvensen blir lag samt att det ar svart att folja upp fragor (Eriksson & Wiedersheim-Paul,
2006.) Forutom dessa fordelar sa forminskar aven risken for felskrivningar och feltolkningar

da informanten sjalva kan skriva ner svaren pa sin intervju.

5 Postenkat ar en enkat som skickas till informanter via post, kan jamféras med en e-post
intervju
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3.3.2 Intervju med aldre konstapel A

Den forsta personen som intervjuades till detta arbete ar en aldre konstapel som for tillféallet
arbetar i en faltgrupp p& Aland. For att bevara personens anonymitet kommer han nedan
refereras till som A. A har arbetat som polis sedan 2003. Férutom att arbeta pa Aland har
han &ven jobbat i Osterbotten dér han utfort sin arbetspraktik bland annat i deras rérliga polis
tunga trafikgrupp. Med polisens tunga trafikgrupp menas den grupp av trafikpoliser som
specialiserat sig inom dvervakning av tung trafik dar man bland annat strévar efter att 6ver-
vaka trafiksékerheten, forebygga transportbrottslighet och att kontrollera att sociallagstift-
ning for végtrafik efterfoljs. Tyngdpunkterna for polisens 6vervakning av tung trafik &r kon-
troll av fordonets skick, korsatt, lastning samt transport av farliga &mnen. (Polisen, 2015).

P& Aland har A framst arbetat inom falt- och alarmverksamheten inom polisen. Inom den
avdelningen har han frdmst arbetat med uppgifter som tangerar trafik. Han har aven via po-
lisens specialutbildning fatt behdrighet att arbeta som motorcykelpolis. Inom grundkursen
for motorcykelpoliser studeras bland annat vagtrafiklagen och terrangtrafiklagen samt olika

praktiska 6vningar i hantering av motorcykel. (Polisen, Polamk, 2018).

3.3.3 Lagar som ingatt i materialet

Till detta arbete har olika lagar gallande pa Aland och i fastlandet anvénts. Huvudsakligen
har Vagtrafiklag for landskapet Aland (1983:27) och den fastlandska Véagtrafiklagen
(3.4.1981/267) anvénts for jamforelsedelen av handboken. Utdver dessa har a&ven andra lagar
gallande i fastlaget anvénts for att hitta paragrafer som inte tas upp i den fastlandska végtra-
fiklagen men som tas upp i dess alandska motsvarighet till dessa hor den fastlandska Ter-
rangtrafiklagen (22.12.1995/1710) samt Forordning om anvandning av fordon pa vag
(4.12.1992/1257). Landskapslag om allmanna végar i landskapet Aland (1957:23) har an-
vénts till definitionsdelen av handboken. Till straffbestdmmelsedelen av handboken har an-
vants Strafflagen (19.12.1889/39) samt den alandska Trafikbrottslagen (2004:28).

3.4 Innehéllsanalys

Inom denna undersékning har analyserats bade lagtext och intervjusvar. Lagtexten har tol-
kats ordagrant enligt vad som star i de tva regionernas lagar. Delkapitel 3.5 behandlar lag-

tolkningen som vetenskap djupare.
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Annika Lantz skriver i boken Intervjumetodik (2007) att det inte &r ovanligt att de resultat
som har baserats pa 6ppna intervjuer tolkas fel. Detta kan vara for att undersokaren tolkar
svaren fel eller generaliserar svaren (Lantz, 2007.) | denna undersdkning har informanten
fatt svara pa en rad fragor genom e-post. Pa detta satt minskar risken att undersokaren tolkar
svaren fel eller rent av glommer bort att ta med vésentliga delar eller ord som informanten
sagt. Efter att informanten svarat pa intervjun har svaren granskats och anvants som inform-
ationsbas till bade handboken och till att undersoka behovet av en sddan handbok. Fakta som

informanten har givit har &ven kontrollerats att det stdmmer genom att granska aktuell lag.

En kvalitativ analys innebar att man samlar in den information man fatt genom till exempel
intervjuer och forsoker analysera den och dess mening, en kvalitativ analys skall saledes
vara beskrivande (Ibid). Den Kvalitativa analysens giltighet ar beroende av hur vél inter-
vjusvaren har blivit bevarade och presenterade (Ibid). I denna undersokning presenteras de-

lar av intervjun som blockcitat, dessa kan lasas i delkapitel 4.1.

3.5 Lagtolkning

De lagar som stiftas ar sa kallade starkt forpliktande rattskallor vilket betyder att nar man
skall bedoma en handlings rattstridighet skall dessa prioriteras 6ver andra rattskallor som
till exempel prejudicerande domar, rattsvetenskaplig litteratur och utlandsk lagstiftning.
(Sommardal, 2018.)

Dan Frande presenterar i sin bok Om sarskilda brott och allmanna laror tva huvudprinciper
inom straffratten som ofta uttrycks med de latinska uttrycken nullum crimen sine lege vilket
Oversatt betyder inget brott utan lag och nulla poena sine lege vilket betyder inget straff utan
lag. (Frande, 2014.) Den straffrattsliga legalitetsprincipen sager att ingen kan bli domd for
en handling som inte brét mot lagen da handlingen intraffade (SL 3kap 18). Man kan pa sa
vis se legalitetsprincipen som en sammanfattning av de tva tidigare namnda principerna.
Frande berattar aven om analogiforbudet som framst riktar sig till domare dar de utdémer
straff. Analogiforbudet betyder att en domare inte far anvanda en analog tolkning vid utdo-
mande av straff, utan lagens innebord skall avlasas ordagrant till vad som star i lagen. Analog

tolkning kan dock anvéndas om det ar till den misstanktes fordel (Frande, 2014.)



“IpOLIIS

POLIISIAMMATTIKORKEAKOULU

Vid vanlig lagtolkning kan olika tolkningsmodeller anvandas. Vanligtvis sa bérjar man med
att tolka lagen genom sa kallad grammatikalisk tolkning. Med grammatikalisk tolkning sa
avses att lagen avlases ordagrant och anvands endast till vad som star i den. Inom civilratten
kan aven andra tolkningsmodeller anvéndas som till exempel analog tolkning dar man for-
soker forsta vad som menades da texten eller kontraktet skrevs och d&ven om den inte orda-
grant konkretiserar handlingen kan de genom sammanhanget forstd vad som menades.
(Sommardal, 2018.)

Inom straffratten anvénds endast grammatikalisk tolkning, eftersom legalitetsprincipen for-
bjuder en person fran att bli betraktad som skyldig om handlingen inte var olaglig da den
begicks och alla straff samt straffrattsliga pafoljder ska grunda sig pa lag (SL 3kap 18).

Forskning, i vilken man studerar lag och lagtexter kallas rattsdogmatik. Inom rattsdogmati-
ken finns straffrattsdogmatiken som &r en mera avgransande del av rattsdogmatiken. Johan
Boucht och Dan Frénde beskriver straffrattsdogmatikens forskningsobjekt i boken Finsk
Straffratt som "rattsliga normer som anknyter till brott och straff” (Boucht & Fréande, 2007.)
| boken beréattar Boucht och Fréande att straffratten till natur ar dikotomisk, det vill séga tva-
delad. Domen ér alltsa friande eller fallande. Pa grund av detta &r det viktigt att stamnings-
ansokan ar tillracklig i sin garningsbeskrivning, eftersom det ar utgaende fran den som do-
maren beddmer om gérningen bryter mot den skrivna lagen. Processen i vilken domaren
beddmer handlingen mot lagens text kallas subsumtion (Boucht & Frande, Finsk straffratt,
Grundkurs i straffrattens allmanna laror, 2007.) Ett vanligt exempel pa subsumtion ar da det
ar fraga om hastighetsovertradelse. N korde 6ver den bestamda hastighetsbegransningen.
Om handlingen &r bevisad och lagen tydlig, ar forfarandet rutinartat. Om handlingen ar be-
visad, men lagen istallet ar otydlig, uppkommer istéllet fragan om huruvida lagen kan till-

lampas.

Omen lag ar otydligt skriven eller saknar vasentliga delar kan den i varsta fall bli oanvandbar
i praktiken. Ett tydligt exempel pa nar lagstiftningen inte varit tydlig och uttémmande pa
Aland ir nir de sé kallade ”Elopederna”, eller som de i folkmun kallas elmopederna, borjade
synas i stadsbilden. Lagstiftningen hade under en langre tid inte haft nagon kategori for Elo-
peden och det blev oklart om hur den skulle betraktas och vilka bestdmmelser som géllde

om den. Detta kommer fram i en intervju som Alands radio och tv gjort med kommissarie
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Thornroos 2018 med rubriken ”Mopelen klassas som cykel ” (Jansson, 2018). Aven om lagar
ar tydligt skrivna kan de anda tolkas pa olika satt av olika personer. Detta kan pavisas genom
att studera domslut fran de olika domstolarna i landet. Ett drende som tingsratten tagit ett

beslut i kan sedan hovrétten ta ett helt annat beslut i.

3.6 Reliabilitet och validitet

Med validitet avses 6verensstammelsen mellan vad som pastas att skall undersokas och vad
som faktiskt undersokts. Om en undersokning skall anses vara valid sa kravs det att under-
sokningen i sig, undersokningsfragorna och materialet sammanstammer med fragorna som
stallts. Till exempel i en intervju eller enkat skall fragorna sammanstamma med undersok-
ningsfragorna och resultatdelen behandlar samma @mne som dmnats undersoka. (Patel &
Davidson, 2016.)

Reliabiliteteten i en undersokning visar pa instrumentens tillforlitlighet. Instrument i en
undersokning kan vara till exempel intervju eller enkat. Reliabiliteten kan paverkas av yttre
faktorer som undersokaren inte kan paverka (ibid.) Instrumentet som huvudsakligen anvants
i denna undersokning ar intervjuer. Da intervjuerna till detta arbete skickats via e-post har
yttre faktorer inte kunnat kontrolleras, ej heller har jag som intervjuare kunnat leda infor-
manten till ratt spar vid behov. Eftersom informanterna anda svarat pa de fragor som amnats

for undersokningen bor anses att undersokningen ér reliabel.

Eftersom handboken ar en jamforelse mellan tva olika lagar dar paragraferna eller momenten
ar skrivna direkt som de star i lagen bor informationen som finns dari anses vara reliabel.
Informanten som intervjuats har en lang erfarenhet av att arbeta med fragor gallande trafik
och de saker som de tagits upp i intervjuerna ar sadant som denne sjalv uppmarksammat i

sitt dagliga arbete. P4 sd vis bor informationen anses vara reliabel.

3.7 Forskningsetik

Vid all slags undersokningar sa bor den som undersoker ta hansyn till forskningsetiska
aspekter och de etiska krav som stélls. Malet med forskningsarbete &r att ta fram trovardig
information som &r av nytta till individer och samhallet men dartill ska undersdkaren ta han-

syn till informanternas skydd. En informant far till exempel inte utséttas for krankning eller
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forodmjukelse och ej heller bli lurad till vad informationen som denne avgett skall anvandas
till. (Patel & Davidson, 2016.)

De fyra viktigaste forskningsetiska kraven ar informationskravet, samtyckeskravet, konfi-
dentialitetskravet och nyttjandekravet. Informationskravet innebar att forskaren skall berétta
till informanterna om undersdkningens syfte. Samtyckeskravet som betyder att deltagande i
undersokningen ar frivillig. Konfidentialitetskravet innebdr att uppgifter om informanterna
skall i man av mgjlighet hallas hemliga och deras personuppgifter skall forvaras sa att utom-
staende ej kan ta del av dem. Nyttjandekravet innebér att de uppgifter som utredaren fatt

fram om enskilda individer endast far anvandas till undersokningen. (ibid.)

De forskningsetiska aspekterna har beaktats genom att, fore intervjun, informera informan-
ten om vad intervjun gar ut pa och hur svaren kommer att anvandas. Det stalldes dven som
fraga i intervjun om huruvida de skulle godkanna att deras namn publiceras i samband med
handboken som en muntlig kalla till informationen och vad detta innebar. Fore intervjun
presenterades undersokningen till informanten och tillfragades personligen om huruvida
denne ville vara med i undersékningen alls. For att annu betrygga konfidentialitetskravet har
beslutet tagits att inte publicera namnet pa den intervjuade utan endast hanvisa till honom
som aldre konstapel A. Publiceringen av personens namn skulle inte medféra nagot vésent-
ligt till rapporten eller till produkten. Intervjuerna har forstorts fore publiceringen av lar-

domsprovet.

4 UTFORMANDE AV HANDBOKEN

Foljande kapitel forklarar handbokens innehall och dess uppbyggnad. Forst presenteras den
intervjuade personen. Efter detta presenteras vad som sagts i intervjun som handbokens in-
nehall byggts upp pa genom korta underrubriker samt blockcitat. Efter detta presenteras hur
handboken &r uppbyggd och dess olika delar. Sedan presenteras handbokens inledning
sasom den &r skriven i den klara produkten. Avslutningsvis presenteras kort handbokens

design och utformning.
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4.1 Innehallet i intervjun med aldre konstapel A

| intervjun med A har han besvarat pa olika fragor gallande lagstiftningsskillnader inom
trafikfragor och vad han sjalv anser vara de storsta skillnaderna. A sjalv papekar att han
noterat vasentliga skillnader inom allt som galler trafik. Han avser har den alandska trafik-
brottslagen som anvénds for att tillampa straffstadganden for olika trafikbrott. Saledes an-
véands inte strafflagens bestammelser om straff for trafikbrotten. Han papekar aven att Aland
har helt eller delvis egna lagar nér det géller fordonskonstruktioner, besiktningar samt regi-
streringar. | lagar som fordonsslagen tillampas fastlandets lag till en viss del och till en viss
del landskapets egna bestammelser. Han sager dven att problem har speciellt uppstatt i situ-
ationer da andringar har gjorts i lagar eller nya lagar stiftats och man inte rattat hanvisning-
arna i andra lagar till de nya.

Registerskyltar

Nagra markbara skillnader som A tar upp i intervjun ar registerskyltars placering som i ov-
riga Finland &r specifik inom hur manga skyltar skall finnas pa fordon, var de skall finnas
och hur fastséttningen skall vara. P4 Aland finns inte den specificeringen vilket betyder att
registerskyltar kan sattas flera till antalet och aven fel vag sa lange som de finns pa de ratta

platserna pa fordonet.

Motoriserad cykel/ latt el fordon

A papekar har problematiken med kategoriseringen av latta elfordon. Han sager att pa fast-
landet finns det en klar definition pa vad som skall anses vara en cykel och vad som skall
anses vara ett l4tt elfordon. P& Aland klassas motoriserade cyklar eller latta elfordon som har
en hastighet pa hogst 20 km/h eller en effekt pa hogst 250W som cyklar. Latta elfordon som
fardas 6ver 15km/h skall &nda ha en trafikforsakring med nuvarande lagstiftning, vilket gor

att en alandsk cykel som fardas 6ver 15km/h borde ha en trafikforsakring.

Korforbud

Allvarlig likgiltighet anvands ej som tillampning for utgivande av kdérforbud. Allvarlig lik-
giltighet betyder att pa basis av att en person tydligt ar likgiltig infor Trafiklagstiftning be-
laggs personen med korforbud. P& Aland anvénds istéllet ett 10 dagars korférbud om négon

Overskrider hastigheten med minst 30km/h.
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Utryckningskorning
Den alandska lagstiftningen tillater att man bryter mot trafikreglerna endast da utrycknings-
fordonet anvander bade ljud- och ljussignaler pa bilen.

Det har under arbetets gang framkommit vilka svarigheter det finns med egen lagstiftning
pa ett lokalt omréde. Aven om den alandska Vagtrafiklagen ar delvis lik den finska végtra-
fiklagen finns det skillnader i centrala ord i paragraferna som kan andra pa hela inneborden.
I exempel 1 framkommer det att forutom i véagtrafiklagen sa finns det manga andra lagar dar
det finns stora skillnader.

Exempel 1:

Aland har en egen Trafikbrottslag och tillampar dérfor inte Strafflagens be-
stammelser angaende trafikbrott. Aland har en egen Vagtrafiklag, och nar det

kommer till olika fordonskonstruktioner, Fordonslag. (Aldre konstapel A.)

Andra problem som kan uppkomma &r om polisen ifraga inte vet vilken lag som skall till-
lampas, i vissa fall tillampas delar av fastlandsk lagstiftning och delar av alandsk. Detta kan

ses i exempel 2.

Exempel 2:

Lagar om besiktningar och registreringar, s& har Aland helt eller delvist egna
lagar. T.ex. i Fordonslagen tillampas den finska lagen till viss del och sedan

foljer Alands egna bestammelser. (Aldre konstapel A.)

| intervjun med &ldre konstapel A framkommer det tydligt hur problemsituationer kan upp-
komma speciellt med nyanstéllda som nédvéndigtvis inte &r insatta i Alands egna lagstift-
ning. Problem som framkommer ar att polisen sjalv har krav pa sig att kanna till lagstift-

ningen pa Aland som inte nédvéndigtvis ar utbildade till poliser.

Exempel 3:

Allt med trafikévervakningen &r lite svarare, dd man ska veta dessa skillna-
der. Att det inte heller finns en uppdaterad lagtext att se i gor saken ocksa

mera utmanande. (Aldre konstapel A.)
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Enligt den information som samlats under intervjun verkar det finnas ett behov av en sam-
lingsplats for det lagstiftningsskillnader som finns. Det vore da viktigt att den samlade in-

formationen ar den senaste och att informationen uppdateras kontinuerligt.
Exempel 4:

Alla dndringar i lagtexten finns pa nitet att soka, men sokmaskinen &r dalig
och &ndringarna tycks strémma ut ur lagtinget och att pussla ihop en lag en
hog med andringar gor arbetet ibland mycket svart. Man far ofta framsta
som en som inte kan sin sak framfor kunden och kunderna blir frustrerade

nar saker blir komplicerade. (Aldre konstapel A.)

Problematiken som uppstar i samband med nuvarande tillvagagangssatt ar att lagstiftningen
dndrar p& Aland och det &r svart for ménniskor att hitta den senaste versionen och uppdate-
rade lagstiftningen. Som Aldre konstapel A beskriver ar det kravande och ofta svart for den
enskilde konstapeln att halla sig uppdaterad om nuvarande bestammelser och da uppdate-

ringar gors kan de vara svara att pussla ihop med den redan existerande lagen.

4.2 Handbokens innehall

Handboken ar uppdelad i tre delar. Den forsta delen innefattar rubrik, innehallsforteckning,
forord och definitioner. Forordet &r till for att informera lasaren om hur handboken bor an-
véandas och har praktisk information till anvandningen. Definitioner som radas upp &r defi-

nitioner dar det finns skillnader i lagstiftningen.

Handbokens andra del &r den egentliga jamforelsedelen déar bagge regioners lagar jamfors
mot varandra. Bada lagar finns da ordagrant pa varje sida. | slutet av varje sida finns centrala

delar i punktform.

Den sista delen i handboken innefattar delar av den alandska trafikbrottslagen och den fast-
landska motsvarigheten, detta for att fortydliga skillnaderna for lasaren och for att enkelt
hitta straffskalan for ifragavarande brott. Denna del innefattar aven paragrafer som inte in-

nehaller skillnader.
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4.2.1 Innehall

Handboken innehaller punkter som tagits upp av en polis, anstélld pa Alands polismyndighet
som har lang erfarenhet av arbete som polis. Polisen &r sjalv insatt i Trafiklagstiftning inom
Alands polismyndighet pa sitt omrade. Polisen &r en motorcykelpolis som arbetar pa ord-
ningspolisen, det vill s&ga den grupp av poliser som arbetar med alarmuppdrag som kommer

till polisens kdnnedom fran alarmcentralen samt med dvervakning.

4.2.2 Utformning av handbokens inledning

I handbokens inledning har det redogjorts for anvandningsomrade och malgruppen. I hand-
boken meddelas dven artalet da lagarna i handboken &r stiftade, for att anvandaren sjalv ska
kunna bedéma trovardigheten i innehallet dven ar efter handboken skrivits och ldsa av om

den blivit uppdaterad.

| inledningen har ocksa kort skrivits ner praktisk information angaende anvéandningen av
handboken samt anvandning av polisens register for anméalnings skrivande. | samband med
det har dven skrivits inom vilka omréden Aland har egen lagstiftningsbehorighet sa att an-
vandaren latt kan se om den anmalan denne skall skriva baserar sig pa alandsk eller fast-
landsk lagstiftning. Efter inledningen kommer en innehallsforteckning till handboken. Inled-

ningen kan ses i figur 2.
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Forord:

Denna handbok ir dmnad fér praktikanter och nyanstéllda pa
Alands polismyndighet. Handboken #r en prototyp och tangerar
i detta lAget endast lagstiftningsskillnader i vigtrafiklagen for
Aland och dess motsvarigheter pa fastlandet. Lagstiftningen
som handboken tar upp &r den som &r gillande 2018. Lagar som
uppkommit efter detta & eller uppdateringar i lagstiftningen
finns séledes inte med i handboken.

Praktisk information:

Vid upprittande av brottsanmélan inom de omraden for Alands
egen lagstifiningsbehérighet 4r det viktigt att vilja den brottsru-
bricering som har ”(A)” efter sig i polisens register for upprit-
tande av anmilan. De omraden som Aland har egen lagstift-
ningsbehorighet inom &r:

Trafik och infrastruktur

TJakt

Jord, skogsbruk och fiske

Miljs

Utbildning, kultur och idrott

Polisvisende

Niring

Socialvard

Byggande, elsikerhet, expropriation, hyra och arrende

I slutet av handboken finns straffbestammelser i de trafikbrott
som skiljer sig fran fastlandets lagstifining.

Figur 2. Figuren visar fororden till
handboken sdsom den &r skriven i proto-

typen.

4.2.3 Jamforelse

| jamforelsedelen av handboken, det vill sdga den egentliga informationsdelen av handbo-
ken, sa har det sida vid sida radats upp de skillnader som jag sjalv hittade tillsammans med
de skillnader som informanten uppgett. Forst finns paragraferna eller momenten ordagrant
om de finns i bada regionernas lagstiftning och sedan i punktform finns redogjort for de
egentliga skillnaderna. Centrala ord i paragraferna har svartats for att uppméarksamma lasa-

ren pa skillnaderna. Exempel pa hur en sida i jamforelsedelen ser ut kan ses i figur 3.
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Tomgangskorning

VTLA: 31a Férbud mot onédig Férordning om anviandning av
tomgangskorning fordon pi vag 5§

" Nér fordon starmats av anman orsak 1. Ett motordrivet fordon som har

an tvingande trafikhinder skall motorn | Stannat av ndgon annan orsak dn
stangas av inom en minut. Motorn far | tvingande trafikhinder far ha motorn
dock hallas Igcfr.ng under iGngre tid ndr igéng hégst tvd minuter. Nér tempera-
det dr nédvindigt for fordonets tek- turen @ under -15°C fir motorn dock
niska och sdkra anvéndwing samt nér

det dr nddviindigt for fordon som an-
véiinds yrkesmdssigt. "

vara igang hégst fyra minnter innan
kérningen pabérjas. Traktors, motor-
redskaps eller pa bilunderrede byggt
1 minut alltid motorredskaps motor far dock vara

Giller ¢j fIEir forden som mvii.n.df igdng sé& lemge det behévs for att fovbe-
vrkesmaissigt nir det ar nddvindigt

Ej specifike polisens fordon reda fordonet fire pabérjandet av det

arbete som utfivs med fordonet eller
redskapet.

2. Farbudet mot tomgdng gdller varken
utryckningsfordon som utfor brads-
kande uppdrag, fordon som anviinds i
polisens ginsteuppdrag eller fordon
som invdntar sin tur for en avgasmat-
ning. Férbudet gdller inte heller fordon
vars hvudsakliga av eller den tilldggs-
anordning sé som en avfallspress, en
kompressor; en pump eller eit lyftbord
som den mvudsakliga anvémdningen
Sforutséitter, krdver att motorn dr igang”

>-15*C 2 min

<-15*C 4 min

Giller ej fordon i polisens tjinste-

uppdrag

Figur 3. Pa bilden syns en av sidorna i
handbokens jamfdrelsedel. Pa sidan ser
man hur jamférelsedelen ar uppbyggd
med den egentliga lagtexten forst i kur-
siverad form samt svartningen av cen-
trala ord. De centrala skillnaderna &r
sedan aven skrivna i punktform nedan-
for lagtexten.

4.2.4 Avslut

| slutet av handboken finns ett sammandrag éver innehallet i Trafikbrottslagen samt den
motsvarande straffstadgan i strafflagen eller en annan giltig lag som anvénds pa fastlandet,
detta for att lasaren latt skall kunna identifiera straffet for det ifrdgavarande brottet samt
straffet for motsvarande brott pa fastlandet. | figur 4, kan ses hur straffbestammelsedelen av
handboken ser ut. Som avslutande sidor i handboken finns ett register over de lagar som
anvants for sammanstallningen av handboken samt fran vilket ar de ar. Handbokens sista

sida presenterar forfattaren och aret da handboken sammanstallts.
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Trafikbrottslagens bestimmel-
ser:

Aventyrande av trafiksikerheten:
Bater—3 manader fingelse

Grovt fiventyrande av trafiksiiker-
heten: 30 DB—2 ir fangelse

Rattfvlleri: Bster—6 manader fing-
else

Grovt rattfylleri: 60 DB—2 ar fing-
else

Overkimnande av motordrivet for-
don till berusad: Boter—1 ar fangelse

Smitning: Béter—1 ir fingelse

Olovlig kérning: Boter—3 méanader
fingelse

Trafikfirseelse: Béter

Anviindning av obesiktigat eller ore-
gistrerat fordon: Boter
Forsummelse att anviinda skyddsut-
rustning: Béter

Firseelser som giiller skyldighet att
ar: Boter

Stiérande eller onddig kérning: Biter

uppvisa kirkort och andra handling-

Straftbestimmelser

Strafflagen och vigtrafiklagen:

Aventyrande av trafiksikerheten
Boter—6 manader fangelse

Grovt fiventyrande av trafiksiker-
heten: 30 DB—2 ar fangelse
Rattfylleri: Boter—6 manader fang-
else

Grovt rattfvlleri: 60 DB—2 ar fang-
else

Overkimnande av motordrivet for-
don till berusad: Béter—1 dr fingelse
Smitning i vigtrafik : Boter—1 dr
fingelse

Firande av fortskaffningsmedel utan
behérighet: Bster - 6 manader fing-
else

Trafikforseelse: Boter

Anviindning av obesiktigat eller ore-
gistrerat fordon: Boter

Férsummelse att anviinda skyddsut-
rustning: Bater

Férseelser som giiller skyldighet att
uppvisa kérkort och andra handling-
ar: Tilldtet

Stérande eller ondédig kérning: Boter

Figur 4. | slutet av handboken finns ett
kapitel om straffbestammelser. Dar re-

dogors for skillnader

i straffbestammel-

ser for olika brott samt aven for skillna-

der i brottsrubricerin

gen. Exempelvis ar

brotten "Olovlig korning” och "Fo-
rande av fortskaffningsmedel utan beho-
righet” varandras motsvarigheter med
olika rubriceringar pa Aland och i fast-

landet.

4.2.5 Design och utformning

Designen for handboken &r ett enkelt dokument skrivet i Microsoft Office-programmet
Publisher. D& handboken i detta skede endast ar en prototyp har jag beslutat att inte lagga
ner nagon storre mangd tid pa utformningen. Om prototypen lyckas och handboken visar sig
vara till nytta och personer 6nskar anvanda den sa kan den designas béttre for att ytterligare
underlatta det for lasaren samt ge den ett mera tillfredstallande utseende. Detta arbete bor da
goras av en person med béttre utbildning for redigering och grafisk design. Till detta kan

aven behovas licenser for fotografier eller bakgrundshbilder.
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5 SAMMANFATTNING OCH DISKUSSION

Syftet med den hér undersékningen har varit att att undersoka skillnaderna i véagtrafiklagen
mellan fastlandets och Alands végtrafiklag och pa basis av de skillnaderna sammanstélla en
lattlast handbok. Handboken skulle i forsta hand vara ett hjalpmedel for praktikanter och
nyanstallda pd Alands Polismyndighet.

Materialet som undersokningen &r uppbyggd av ar insamlad genom att jamfora de tva reg-
ionernas lagstiftning samt genom att intervjua en polis pa Aland. | intervjun framkommer
dennes syn pa behovet av en handbok och hur nuvarande system for jamforande av lagar

fungerar. Narmare om materialet kan lasas i kapitel 3.

Metoden som huvudsakligen anvéndes till uppbyggandet av handboken, som presenteras i
delkapitel 3.5, ar grammatikalisk lagtolkning dér tva lagar har jamforts mot varandra orda-
grant. De paragrafer i végtrafiklagen for Aland dér det aven finns skillnader i enstaka ord

mot den fastlandska vagtrafiklagen har samtalats och presenteras i handboken.

Den slutliga handboken bestar av 20 sidor, varav en sida behandlar definitionsskillnader, 13
sidor behandlar paragrafskillnader och en sida behandlar skillnader i straffbestammelser.
Resterande sidor ar tekniska beskrivningar om handboken och dess anvandning. Handboken

finns for paseende i bilaga 1.

| samband med skrivandet av lardomsprovet har jag behdvt satta mig in i rddande vagtrafik-
lagstiftning pa bade alandsk sida som fastlandsk. Jag har for att konstruera handboken last
manga sidor alandsk lagtext som jag sedan jamfort med den fastlandska motsvarigheten.
Denna jamforelse har forbattrat min egen kunskap om lagstiftningen men aven min kunskap
pa omraden som Kkritisk lasning och att hitta behdvliga lagar och paragrafer, inte bara i den
lag som jag last utan dven i andra. Aven intervjudelen av mitt arbete har fatt mig att inse
vilka skillnader det finns i rddande lagtexter och inse innebdrden av enstaka ord i paragra-

ferna.

Eftersom arbetet &r begrénsat till endast en lag har det gett mig mojlighet att fordjupa mig i

den lagen mera an jag skulle haft om jag skulle ha valt att géra en 6vergripande handbok om
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flera lagar eller till och med alla lagar dér det rader skillnader gentemot den fastlandska. Da
jag valt att endast beréra en enda lag sa kan det anses hoja trovéardigheten i mitt arbete. Jag
har pa detta vis haft tid att lasa igenom lagarna noggrant och hitta de skillnader som faktiskt

existerar.

Eftersom handboken &r en digital handbok som kan lasas pa alla smarttelefoner, lasplattor
och datorer har det en véldigt billig produktionskostnad till kunden, i detta fall polisen. Om
polisen ifraga valjer att printa ut den far det plats med fyra handbokssidor i en vanlig A4
pappersark, vilket gor att &ven som utskrift & handboken relativt billig och miljovanlig.

Att lardomsprovet &r begransad till endast en lagstiftning kan aven ses som en svaghet. Ef-
tersom handboken endast ber6r den alandska Vagtrafiklagen sa betyder det att manga va-
sentliga lagar som beror fordon och végtrafik har forbisetts. Detta kan gora att handboken
inte uppnar den potential som den teoretiskt hade kunnat géra om den innefattade alla skill-
nader som berér vagtrafik. Denna svaghet kan dock vandas till en mdjlighet om en annan
studerande vaéljer att fortsétta pa handboken och behandla andra relevanta lagar. Handboken
har pa sa vis mojlighet att goras mera heltackande och i framtiden inte bara behandla vag-
trafiklagen utan alla de alandska lagar dar det kan hittas skillnader gentemot deras fast-

landska motsvarigheter.

En annan svaghet som mitt arbete har ar att mina egna kunskaper inom grafisk design &r
begransade, vilket gor att handboken inte utseendemassigt &r sa tilltalande i sin nuvarande
form. Detta kan leda till att potentiella lasare haller sig fran att lasa den i storre utstrackning

an vad de skulle géra med en handbok med en mera tilltalande visuell form.

For att handboken skall bli anvand i stérre utstrackning pa Aland krévs det att det gérs re-
klam om den p& Aland bland poliser. Bristande reklam om produkten kan leda till att den
anvands bristfalligt eller inte alls. Om mdjligheten eller viljan att géra reklam om handboken

inte finns kan detta vara en svaghet for produkten.

En mojlighet som mitt lardomsprov for med sig &r, som tidigare namnt, mojligheten for na-

gon annan att fortsatta pa handboken och inkludera flera lagar med och pa sa vis mojliggora
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en heltdckande handbok. Mitt lardomsprov Oppnar &ven upp mojligheter for flera stu-

deranden i framtiden att skriva liknande handbdcker om andra amnen.

En annan mojlighet som min handbok for med sig &r at om den visar sig vara lyckad kan
detta bli ett satt att kontinuerligt halla Alands befolkning, inte minst polis uppdaterad om
nya lagar som stiftas p& Aland. Om arbetet i framtiden visar sig vara lyckat och behévligt
kan handboken ges 6ver till lagstiftande myndigheter som sjalva ser till att uppratthalla hand-

boken med nya lagar som stiftas.

Teknikens utveckling 6ppnar dven upp ytterligare en mojlighet med handboken. Mojligheten
att digitalisera den och omvandla den till en webbsida eller applikation till en telefon, dator
eller smart surfplatta. En 1T-kunnig person skulle kunna anvénda informationen i handboken
som redan finns i digital form som ett Microsoft Publisher dokument och anvanda det till att

gora handboken mera lattatkomlig pa digitala medier.

Det storsta hotet som min handbok méter grundar sig pa handbokens mest centrala inform-
ationskélla, lagen. Lagar stiftas och andras kontinuerligt. De minsta skillnaderna i lagtexten
kan framkalla stora forandringar i betydelsen. Om en lag dndras pa Aland eller pa fastlandet
ar handboken inte langre trovardig om den innehéller information om de lagar som stiftades
da handboken skrevs. For att frainkomma detta hot kravs det att handboken uppdateras lika
ofta som lagarna. Detta kraver att en person ar namnd som ansvarig for handbokens innehall

och ser till att den uppdateras da det finns behov.

Andra hot emot handboken ar majliga nya kurser pa Polisyrkeshdgskolan som lar ut lagstift-
ningsskillnaderna redan under grundutbildningen. Detta skulle férsémra handbokens nytta
dé& personer som amnar arbeta pa Aland redan skulle inneha nddvéndig information. Hand-
boken skapades for att forbattra ett nuvarande problem. Om problemet l6ses pa annat satt
fungerar det lika val. Da finns aven en majlighet att handboken i sig visar upp behovet av en
kurs om alandsk lagstiftning pa Polisyrkeshdgskolan och kanske dven triggar andra att starta

en sadan kurs.

Maojligheten att Aland ger upp sin rétt att stifta egna lagar och istéllet helt stalla sig under

fastlandsk lagstiftning ser jag som liten. Dock bor detta anda ses som ett mojligt hot mot
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handboken da ett sadant forfarande skulle lamna handboken vardelos. Som jag tidigare
namnde skapades handboken for att l6sa ett nuvarande problem och &ven detta skulle bara

vara en alternativ losning.

Pa basis av det arbete som gjorts for framstallandet av denna handbok kan nagra slutsatser
dras. Den forsta &r att en handbok som denna skulle kunna underlatta for nyanstéllda poliser
att lara sig de lagstiftningsskillnader som finns men det kan dven underlatta for arbetet bland
dem som redan arbetat en l&angre tid om handboken uppdateras kontinuerligt. Om polisen
skulle ha en plats dar alla skillnader i lagstiftningen finns pa ett och samma stalle sa skulle
detta pa sikt kunna framja polisens kompetens. Om handboken skulle utvidgas att innefatta
aven andra omraden an trafiklagstiftning skulle kompetensen framjas ytterligare.

En annan slutsats som kan dras fran detta arbete ar det finns ett behov av en plattform dar all
uppdaterad information kring lagstiftningsskillnaderna finns. Som framkom i intervjun med
Aldre konstapel A upplevde dven han problem med att hitta och sammanstélla ny och upp-
daterad lagstiftning 4&ven om han jobbat med sadana fragor en langre tid. Pa basis av det kan

antas att nya poliser har &nnu storre problem med detta.

Den sista slutsatsen som framkommit under arbetets gang &r att omfattningen av arbetet var
stérre an vad jag i borjan forvantat mig. Liknande arbeten eller fortséttning pa detta arbete
som annu onskas hallas pa kandidatniva bor vara minst lika begransade som denna och end-
ast innehalla en mycket avgransad del av lagen. For att sammanstélla en storre helhet som
skulle innehalla flera lagar eller ett storre omrade, till exempel hela trafiklagstiftningen med
tillhdrande lagar kraver mera arbete och skall géras av personer som ar mera insatta i lag-
stiftningen pa respektive omrade. Jag uppmanar andra manniskor till att fortsétta skriva ar-
beten om lagstiftningsskillnader mellan de tva regionernas lagar men poangterar da att be-
gransa arbetena sa langt som mojligt for att framstéalla dem med 6nskat resultat inom en

majlig tidsram.
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Forord:

Denna handbok &r amnad for praktikanter och nyanstallda pa Alands
polismyndighet. Handboken &r en prototyp och tangerar i detta laget
endast lagstiftningsskillnader i vagtrafiklagen for Aland och dess mot-
svarigheter pa fastlandet. Lagstiftningen som handboken tar upp &r
den som ar gallande 2018. Lagar som uppkommit efter detta ar eller
uppdateringar i lagstiftningen finns saledes inte med i handboken.

Praktisk information:

Vid uppréttande av brottsanmalan inom de omraden for Alands egen
lagstiftningsbehorighet ar det viktigt att valja den brottsrubricering
som har ”(A)” efter sig i polisens register for upprittande av anmélan.
De omraden som Aland har egen lagstiftningsbehorighet inom ar:

e Trafik och infrastruktur

o Jakt

e Jord, skogsbruk och fiske

e Miljo

e Utbildning, kultur och idrott
e Polisvasende

e Naring

e Socialvard

¢ Byggande, elsékerhet, expropriation, hyra och arrende

| slutet av handboken finns straffbestammelser i de trafikbrott som
skiljer sig fran fastlandets lagstiftning.
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Definitioner

Definitioner Aland:

Vag: vdg, allman och enskild vég, gata, torg
och annan led eller plats som allmant an-
vands for trafik och som inte stangts av for
allmén trafik samt en led som ar amnad for
cykeltrafik och en gang- eller ridvag invid en
vag;

Terrang: Ingen definition

Cykel: Med cykel avses ett fordon som har
minst tva hjul, pedaler eller vevanordningar
och som saknar motor. Till cyklar hanférs
ocksa fordon som har en elmotor med en ef-
fekt pa hogst 250 W, forutsatt att motorn fun-
gerar endast vid trampning och kopplas ur
funktion senast nar hastigheten stiger till 25
kilometer i timmen. Till cyklar hanfors dven
ett eldrivet fordon utan tramp- eller vevan-
ordning vilket &r avsett huvudsakligen for
befordran av en person och avsett att foras av
den akande samt konstruerat for en hastighet
av hogst 20 kilometer i timmen

Korfalt: med vagmarkering utmarkt eller an-
nan for bil tillrackligt bred del av kérbanan

Overgangsstalle: del av vag som ar avsedd
att anvandas av gaende for att korsa kdrbana
eller cykelbana och som angivits med vég-
maérke eller vagmarkering;

Slapfordon: ett fordon som konstruerats for
att dras av ett motordrivet fordon; slapfordon
ar slapvagnar och sldpanordningar;

Definitioner fastlandet:;

Vag: vag sasom allmén benamning allmén
och enskild vag, gata, byggnadsplanevag,
snoskoterled och torg samt annat omrade
som ar avsett for allméan trafik eller allmant
anvands for trafik;

Terrang: terrangmarkomraden och isbelagda
vattenomraden som inte ar vagar och som
inte dr avsedda for motorfordons-, spar- eller
lufttrafik

Cykel: ett fordon tillverkat for transport av
en eller flera personer eller gods som ar ut-
rustat med pedaler eller vevanordningar och
som ocksa kan ha en elmotor med en effekt
pa hogst 250 watt, forutsatt att motorn funge-
rar endast vid trampning och kopplas ur
funktion senast nar hastigheten stiger till 25
km/h

Kaorfalt: med vdgmarkering utmarkt eller an-
nan for bil tillrackligt bred langsgaende del
av korbanan samt cykelfalt

Skyddsvag: del av vag som ar avsedd att an-
vandas av gaende for att korsa korbana, cy-
kelbana eller sparvag och som angivits med
vagmarke eller vagmarkering

Slapfordon: ett fordon som kopplas till ett
annat fordon; slapfordon ar slapvagnar och
sldpanordningar samt jAmforbar utbytbar
dragen utrustning
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Terrangtrafik

Vagtrafiklagen Aland (VTLA)
48 Trafik utanfor vag

“Ndr motordrivet fordon framfors utanfor
vag skall foraren iaktta den omsorg och var-
samhet som pakallas av omstandigheterna.
Forutom fér nédvandig servicekdrning, sjuk-
transport eller annan av jamforbar orsak
nodvandig tillfallig trafik far i tatort motor-
drivet fordon inte utan tillstand framforas,
stannas eller parkeras utanfor vag pa sadan
mark som inte ar avsedd for trafik med sad-
ana fordon.”

e Terrangtrafikforseelse existerar inte pa
Aland

e Ej hastighetsbegrénsning

Terréngtrafiklagen (TTL)
A8 ratt att fardas i terrdngen

”Det ar forbjudet att utan markagarens eller
markinnehavarens tillstand fardas med,
stanna eller parkera motordrivna fordon pa
markomraden i terrang. ”

58 Anvandning

”Nar ett motordrivet fordon fors utanfor vag
skall iakttas den omsorg och forsiktighet som
omstandigheterna kraver fér undvikande av
fara och skada.

Ett motordrivet fordon skall i terrang anvan-
das sa att skador pa och olagenheter for na-
turen och den 6vriga miljon, fastigheter och
naturnaringar undviks samt sa att bosatt-
ningen och den 6vriga miljon inte stors i
onddan. ”

6§ Aldersgrans
e 15ar
4 kap Straffstadganden

258 Terrangtrafikforseelse
e Uppsatligt / oaktsamt
e Boter



Omkaorning

VTLA 248 Omkorningsforbud

> Fordon far inte 6verskrida eller kora pa
sparrlinje som skiljer trafik i samma rikt-
ning. Inte heller far fordon 6verskrida eller
kéra pa spérrlinje som skiljer trafikriktning-
arna om inte en streckad linje finns omedel-
bart invid sparrlinjens hogra sida”

« Redan att passera sparrlinjen ar straffbart

VTL 188 Omkorningsférbud

“Forare av omkorande fordon skall nog-
grant forsakra sig om att omkorningen inte
foranleder fara.

Omkorning sa att den motande trafikens sida
anvands ar forbjuden:

1)néar sikten pa grund av backkron eller
kurva eller av annan orsak ar otillracklig for
en trygg omkaorning;

2) om det korfalt som skall anvandas vid om-
korning inte pa en tillrackligt 1ang stracka ar
fritt och utan hinder fér en trygg omkorning;
3) om fOraren inte efter omkorningen kan
atervanda till sin fil utan fara och utan att
vasentligt stéra den 6vriga trafiken;

4) sedan forare av framférkdrande fordon
genom riktningstecken angett att han amnar
kdra om annat fordon;

5) sedan forare av bakomkdrande fordon har
paborjat omkorning; samt

6) 1 korsning och plankorsning med jarnvag
samt omedelbart fore sadan.

Omkadrningsforbud galler inte korsning, om
den korsande vagen ar en stig, dgovag eller
annan mindre vag, och utanfor tatort annan
korsning an sadan som anges med vag-
mdrke.”
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Onodig korning

VTLA 318 Forbud mot kérning Forordning om anvandning av for-
som hindrar eller medfor oldgenhet don pa véag 48 Forbud mot onddig
2 mom. och stérande korning

”Fordons fardvag, hastighet och korsatt skall ” Onédig och stérande kdrning i tatorter ar

anpassas sa att onddig och storande korning forbjuden. Inom tatorter skall fordonets rutt

undviks” och korsatt aven i dvrigt anpassas sa att
andra inte onédigt stors.”

* Galler all korning e Géller endast tatort
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Tomgangskorning

VTLA: 31a Férbud mot onddig
tomgangskorning

“Ndr fordon stannats av annan orsak dn
tvingande trafikhinder skall motorn stangas
av inom en minut. Motorn far dock hallas i
gang under langre tid nar det ar nodvandigt
for fordonets tekniska och sakra anvandning
samt nar det ar nédvandigt fér fordon som
anvands yrkesmassigt. ”

e 1 minut alltid

e Galler ej for fordon som anvéands yrkes-
maéssigt nér det ar nddvandigt

e Ej specifikt polisens fordon

Forordning om anvandning av for-
don pa vag 58

1. Ett motordrivet fordon som har stan-

nat av nagon annan orsak an tvingande tra-
fikhinder far ha motorn igang hogst tva mi-
nuter. Nar temperaturen ar under -15°C far
motorn dock vara igang hogst fyra minuter
innan korningen pabdrjas. Traktors, motor-
redskaps eller pa bilunderrede byggt motor-
redskaps motor far dock vara igang sa lange
det behdvs for att forbereda fordonet fére pa-
bdrjandet av det arbete som utférs med for-
donet eller redskapet.

2. Forbudet mot tomgang géller varken ut-
ryckningsfordon som utfor bradskande upp-
drag, fordon som anvands i polisens tjanste-
uppdrag eller fordon som invantar sin tur fér
en avgasmatning. Férbudet galler inte heller
fordon vars huvudsakliga av eller den till-
aggsanordning sa som en avfallspress, en
kompressor, en pump eller ett lyftbord som
den huvudsakliga anvandningen forutsatter,
kraver att motorn &r igang”

¢>-15*C 2 min
¢ < -15*C 4 min
o Géller ej fordon i polisens tjansteuppdrag



Mobiltelefon

VTLA 32a § Forarens anvandning VTL 24a8 Anvandning av kommu-
av mobiltelefon under fard nikationsapparater under kérning

“Foraren av ett motordrivet fordon far inte ~ ”En radio- eller televisionsmottagare, an-
anvanda mobiltelefon under kdrningen ge-  nan ljud- eller bildatergivningsapparat eller

nom att hdlla den i handen ” kommunikationsapparat far inte under kor-
ning anvandas pa ett sddant satt att detta

Galler inte: kan inverka mgnligt pa an_vandningen av.

« Radio- eller televisionsmottagare fordonets mandveranordningar eller pa na-

got annat satt stéra forarens koncentration
pa trafiken.

Foraren av ett motordrivet fordon far inte
under kérning anvanda mobiltelefon sa att
han eller hon haller den i handen.”

e Annan ljud- eller bildatergivningsapparat
e Kommunikationsapparat
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Stannande och parkering

VTL A 33 §. Stannande och parke-
ring

”Fordon far stannas eller parkeras endast pa
vagens hogra sida. Pa enkelriktad vég, far
fordon dock stannas eller parkeras dven pa
vagens vanstra sida. Fordon skall stannas el-
ler parkeras i vagens riktning och sa langt
fran kdrbanans mitt som mojligt. Fordon som
anvands vid utdelning av post och som pa ta-
ket har forsetts med en gul roterande lampa
far pa dubbelriktad vag stannas pa vagens
vanstra sida. Harvid skall sarskild forsiktig-
het iakttas.”

« Utdelning av post med gul roterande lampa

VTL 268 Stannande och parkering

”Fordon far pa vag stannas eller parkeras
endast pa dess hogra sida. Pa enkelriktad
vag ar det tillatet att stanna och parkera
aven pa vanstra sidan av vagen.

Fordon skall stannas eller parkeras i vagens
riktning och sa langt som mojligt fran kdérba-
nans mitt.

Fordon som transporterar mjolk utanfor
tatort far jamval pa dubbelriktad vag stannas
vid mjolkbrygga aven pa vanstra sidan av
vagen for pa- eller avlastning. Harvid skall

foraren iakttaga sdrskild forsiktighet.”

« Mjolkbilar pa landsbygden
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Ga-, och gardsgata

VTLA 42§ trafik pa gagata och
gardsgata

1 mom.

”Pa en gagata och en gardsgata far fordon
inte féras med hogre hastighet an gang-
fart...”

. Diffus hastighet

VTL 33a8 Kdérning pa gagata

2 mom.

”Korhastigheten pa en gagata skall anpassas
till gangtrafiken och far inte 6verskrida 20
km/h. ”

« 20 km/h
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Sarskilda parkeringsforbud

VTLA 368§ Sarskilda parkerings- VTL 288§ Sarskilda parkeringsfor-
forbud. bud 2 mom.

e Momentet saknas i VTLA ”Fordon som inte faktiskt anvands i trafiken

¢ Problemet med forstorda bilar ’parkerade” far mteolamn‘?s’ ,f,drvaras eller laggas upp i
runtom pa Aland lager pa en vag
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Handlingar under korning

VTLA 69§ Skyldighet att uppvisa
vissa handlingar

”Forare av motordrivet fordon skall pa be-
garan av polisman uppvisa sitt korkort, for-
donets registerutdrag och handling som han
enligt sarskilda bestammelser ar skyldig att
medféra. (2004/6) Har féraren inte korkort
med sig, skall polismannen tillata att farden
fortsatts, om férarens identitet har konstate-
rats och han kan férmodas inneha korkort. |
annat fall skall féraren alaggas att inom sar-
skilt utsatt tid uppvisa korkortet for polis-
myndighet. Pa motsvarande séatt kan forfaras
om foraren inte medfort annan handling som
avsetts i 1 mom. ”

o Kréver korkort och registerutdrag med i bi-
len

VTL 94 § Skyldighet att visa upp
kdrhandling

”En fOrare av ett motordrivet fordon ar skyl-
dig att pa begaran visa upp intyg over att
fordonet ar registrerat eller nagon annan
handling fér en polisman, om féraren ar
skyldig att ha med sig intyget eller hand-
lingen i fraga.

Om féraren inte har med sig en handling
som avses i 1 mom., far polismannen tillata
att kdrningen fortsatter, om férarens identitet
kan faststallas. Féraren kan da alaggas att
inom en viss tid visa upp handlingen fér poli-
sen.”

® Krévs ej langre registerutdrag med i bilen
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Korljus

VTL A 488 Férbud mot oriktig an-
vandning av ljus

”Fordons ljus far inte anvandas sa att forare
av annat fordon kan blandas. Pa ett fordon
far inte visas annat an vitt eller gult ljus
framat och inte visas vitt ljus bakat annat an
vid backning eller vid arbete som kraver vitt
ljus. Pa fordon som anvands i polisens tjans-
teuppdrag far dock, for stoppande av ett
framforvarande fordon, samtidigt med blatt
blinkande ljus anvandas ljusanordning som
framat kastar rott blinkande sken”

Forbjuder framat

« All annan farg an vitt eller gult
Forbjuder bakat

« All annan farg an rott/ vitt

VTL 388 Forbud mot oriktig an-
vandning av ljus

”Fordons ljus far ej anvandas s4, att forare
av annat fordon kan blandas.

| fordon far det inte anvandas anordningar
som kastar eller reflekterar rott sken framat
eller, om inte annat foreskrivs sarskilt, an-
ordningar som kastar eller reflekterar vitt
eller ljusgult sken bakat. Pa polisbil och bil
som anvands av polisen i tjansteuppdrag, pa
polismotorcykel som anvands som utryck-
ningsfordon samt pa tullens och gransbevak-
ningsvasendets fordon far dock for stop-
pande av fordon som kor framfér anvandas
en anordning som visar ett rott blinkande
sken framat samtidigt med ett blatt blinkande
larmljus.”

« Forbjuder rott framat
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Utryckningsfordon

VTLA 508 Undantagsbestammel-
ser

2 mom.

“Den som framfor utryckningsfordon under
avgivande av sarskilda ljussignaler eller for-
don i polisens tjansteuppdrag far, om upp-
draget det oundgangligen pakallar och séar-
skild forsiktighet iakttas, framfora fordonet
pa vag, del av vag eller annat omrade déar
kérning dr forbjuden”

« Endast polisens utryckningsfordon

VTL 258 Hastighetsbegransningar

3 mom.

”Forare av utryckningsfordon och av fordon
som anvands vid trafikévervakning eller i po-
lisens, gransbevakningsvasendets eller Tul-
lens tjansteuppdrag eller i tjansteuppdrag
enligt 86 8 1 mom. i lagen om militar disci-
plin och brottsbekampning inom forsvars-
makten (255/2014) samt forare av fordon
som hor till en kortege som leds av ett polis-
fordon far 6verskrida den hogsta tillatna
hastigheten enligt denna paragraf, om upp-
giftens bradskande natur nédvandigtvis kra-
ver det. ”

. Alla polisens fordon
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Utryckningsfordon

VTLA 508 Undantagsbestammel-
ser.

Imom ”Undantagsbestammelser Forare av
utryckningsfordon i bradskande uppdrag far
avvika fran de trafikregler och hastighetsbe-
gransningar som inte sarskilt galler honom
eller henne, om nédvandig forsiktighet iakt-
tas och sarskilt foreskrivna ljud- och ljussig-
naler avges ”

e Géller endast utryckningsfordon
« Utryckningskorning endast med ljud OCH
ljussignaler

VTL 488 Undantagsstadganden 1
mom.

”Forare av utryckningsfordon och forare av
fordon som hor till en kortege som leds av ett
polisfordon far i bradskande uppdrag, med
iakttagande av nodvandig forsiktighet, av-
vika fran de trafikregler som inte sarskilt
galler honom eller henne. Foraren skall dock
lamna fri passage for tag och annan anord-
ning som loper pa jarnvéagsskenor. Forare
av utryckningsfordon och forare av polisfor-
don som leder en kortege skall avge fore-
skrivna ljud- och ljussignaler.”



| att elfordon

VTLA VTL 45a8 Anvindning av litta el-
fordon

« Finns inte speciella bestimmelser angdende "Pd forare av litta elfordon tillimpas de tra-

latta elfordon. fikregler som galler cyklister.

« Tillhor kategorin cyklar Ett sadant sjalvbalanserande latt elfordon
som halls i balans ocksa nér fordonet star
stilla eller saknar forare far dock i gangfart
och i enlighet med de bestammelser som gal-
ler gdende foras pa en gangbana. Da ska
fordonets forare ldmna gaende fri passage.”
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Straffbestammelser

Trafikbrottslagens bestdmmelser:  Strafflagen och vagtrafiklagen:

Aventyrande av trafiksékerheten: Boter - 3 Aventyrande av trafiksakerheten: Boter - 6

manader fangelse manader fangelse

Grovt aventyrande av trafiksakerheten:  Grovt dventyrande av trafiksékerheten:
30 DB - 2 ar fangelse 30 DB - 2 &r fangelse

Rattfylleri: Boter - 6 manader féangelse Rattfylleri: Boter - 6 manader fangelse

Grovt rattfylleri: 60 DB - 2 ar fangelse Grovt rattfylleri: 60 DB - 2 &r fangelse
Overlamnande av motordrivet fordon till ~ Gverlamnande av motordrivet fordon till
berusad: Boter - 1 &r fangelse berusad: Béter - 1 ar fangelse

Smitning: Boter - 1 ar fangelse Smitning i vagtrafik: Boter - 1 ar fangelse

Olovlig korning: Boter - 3 manader fangelse Fgrande av fortskaffningsmedel utan be-

Trafikforseelse: Boter horighet: Boter - 6 manader fangelse

Anvandning av obesiktigat eller oregistre-
rat fordon: Boter

Forsummelse att anvanda skyddsutrust-
ning: Boter

Forseelser som galler skyldighet att upp-
visa koérkort och andra handlingar: Boter
Stérande eller onodig korning: Boter

Trafikforseelse: Boter

Anvandning av obesiktigat eller oregistre-
rat fordon: Boter

Forsummelse att anvanda skyddsutrust-
ning: Boter

Forseelser som galler skyldighet att upp-
visa korkort och andra handlingar: Tillatet

Storande eller onddig kdrning: Boter
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Lagar

Aland:

Sjélvstyrelselagen (SL) 1991:71
Vigtrafiklagen Aland (VTLA) 1983:27
Landskapslag om allmanna vagar i land-
skapet Aland (1957:23)
Trafikbrottslagen (TRBL) 2004:28

Fastlandet:

Terrangtrafiklagen (TTL) 1995/1710
Végtrafiklagen (VTL) 1981/267

Forordning om anvandning av fordon pa vég
1992/1257

Strafflagen (SL) 1889/39
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Avslutning

Handbok for den nyblivne alandska polisen ar skriven av yngre konsta-
pel Joonas Saloranta som examensarbete for polisens grundutbildning
(YH). Forsta utgavan &r skriven 2018.

Aktuella lagar i handboken &r fran 2018
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Bilaga 2.

Swot-analys — Handbok for den nyblivne alandska polisen

Polisyrkeshdgskolan, YH 2016
Saloranta Joonas
13.12.2018

1. Swot

Swot-analys &r ett valanvant verktyg som anvands av industri, handelsbolag och andra pro-
jektplanerare over hela varlden. Akronymen SWOT star for Strengths, Weaknesses, Op-
portunities och Threats. Oversatt ar dessa styrkor, svagheter, mojligheter och hot. En SWOT -
analys gors for att analysera projektets olika styrkor och svagheter (Sarsby, A 2016.) Idén
med att géra en SWOT-analys é&r att identifiera faror med ett projekt och vanda svagheter
och hot till styrkor och méjligheter. For att géra en SWOT -analys skall projektets olika mo-
ment delas in i faktorer som undersokaren sjalv kan kontrollera, sa kallade inre faktorer och
sadant som skribenten inte kan kontrollera, yttrefaktorer. De inre faktorerna &r projektets
styrkor och svagheter och kan i viss man kontrolleras och atgardas av undersokaren. De yttre
faktorerna, projektets hot och mdjligheter kan nddvéndigtvis inte kontrolleras av understka-
ren men de bor tas i beaktande. (Sarshby, A 2016.)
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SWOT-Analys

Inre faktorer

Styrkor [Svagheter

Kan underso-

Kkaren paverka?

Mbilig-
= Yitre faktorer H Ot
heter

Hjélp- Skad-
samma liga

Figur 1. Grafisk beskrivning pa hur en SWOT -analys utfors. Figuren ar min egna éversattning
pa den som A. Sarsby gjort i sin bok.

2. Styrkor

En styrka i mitt lardomsprov &r att det 6kat min kunskap pa omradet. | samband med skri-
vandet av lardomsprovet har jag behovt séatta mig in i radande vagtrafiklagstiftning pa bade
alandsk sida som fastlandsk. Jag har for att konstruera handboken ldst manga sidor alandsk
lagtext som jag sedan jamfort med den fastlandska motsvarigheten. Denna jamforelse har
forbattrat min egen kunskap om lagstiftningen men dven min kunskap pa omraden som Kri-
tisk lasning och att hitta behévliga lagar och paragrafer inte bara i den lag som jag last utan
dven i andra. Aven intervjudelen av mitt arbete har fatt mig att inse vilka skillnader det finns

i radande lagtexter och inse inneborden av enstaka ord i paragraferna.

En annan styrka som mitt lardomsprov har &r att den ar begrénsad till endast vagtrafiklagen.

Eftersom arbetet &r begrénsat till endast en lag har det gett mig moéjlighet att fordjupa mig i
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den lagen mera &n jag skulle haft om jag skulle ha valt att géra en 6vergripande handbok om
flera lagar eller till och med alla lagar dér det rader skillnader gentemot den fastlandska. Da
jag valt att endast beréra en enda lag sa kan det anses hoja trovéardigheten i mitt arbete. Jag
har pa detta vis haft tid att lasa igenom lagarna noggrant och hitta de skillnader som faktiskt

existerar.

Da handboken &r en digital handbok som kan lasas pa alla smarttelefoner, lasplattor och
datorer har det en véldigt billig produktionskostnad till kunden, i detta fall polisen. Om po-
lisen ifraga valjer att printa ut den far det plats med fyra handbokssidor i en vanlig A4 pap-
persark vilket gor att &ven som utskrift & handboken relativt billig och miljévanlig.

3. Svagheter
Den andra styrkan jag skrev om i foregaende kapitel, det vill sdga att lardomsprovet ar be-
gransad till endast en lagstiftning kan &ven ses som en svaghet. Da handboken endast beror
den alandska Vagtrafiklagen sa betyder det att manga vasentliga lagar som beror fordon och
vagtrafik har forbisetts. Detta kan gora att handboken inte uppnar den potential som den
teoretiskt skulle kunna ha om den innefattade alla skillnader som beror végtrafik. Denna
svaghet kan dock vandas till en mdjlighet om en annan studerande véljer att fortsatta pa
handboken och behandla andra relevanta lagar. Handboken har pa sa vis mojlighet att goras
mera heltackande och i framtiden inte bara behandla vagtrafiklagen utan alla de alandska

lagar dar det kan hittas skillnader gentemot deras fastlandska motsvarigheter.

En annan svaghet som mitt arbete har ar att mina egna kunskaper inom grafisk design &r
begransade vilket gor att utseendemassigt ar handboken inte sa tilltalande i sin nuvarande
form. Detta kan leda till att folk haller sig fran att lasa den i storre utstrackning an vad de

skulle géra med en handbok med en mera tilltalande visuell form.

For att handboken skall bli anvand i storre utstrackning pa Aland krévs det att det gors re-
klam om den p& Aland bland poliser. Bristande reklam om produkten kan leda till att den
anvands bristfalligt eller inte alls. Om mdjligheten eller viljan att gora reklam om handboken

inte finns kan detta vara en svaghet for produkten.

4. Mojligheter
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En méjlighet som mitt lardomsprov for med sig ar som tidigare namnt méjligheten for nagon
annan att fortsatta pa handboken och inkludera flera lagar med och pa sa vis mojliggéra en
heltdckande handbok. Mitt lardomsprov 6ppnar &ven upp mojligheter for flera studeranden

i framtiden att skriva liknande handbdcker om andra amnen.

En annan mgjlighet som min handbok for med sig & om den visar sig vara lyckad kan detta
bli ett satt att kontinuerligt halla Alands befolkning, inte minst polis uppdaterad om nya lagar
som stiftas p& Aland. Om arbetet i framtiden visar sig vara lyckat och behovligt kan hand-
boken ges oOver till lagstiftande myndigheter som sjalva ser till att uppréatthalla handboken

med nya lagar som stiftas.

Teknikens utveckling 6ppnar aven upp en till mojlighet med handboken. Mojligheten att
digitalisera den och omvandla den till en webbsida eller applikation till en telefon, dator eller
smart surfplatta. En person kunnig inom IT skulle kunna anvanda informationen i handboken
som redan finns i digital form som ett Microsoft Publisher dokument och anvanda det till att

gora handboken mera lattatkomlig pa digitala medier.

5. Hot

Det storsta hotet som min handbok moter grundar sig pa handbokens mest centrala inform-
ationskélla, lagen. Lagar stiftas och andras kontinuerligt. De minska skillnaderna i lagtexten
kan framkalla stora forandringar i betydelsen. Om en lag dndras pa Aland eller pa fastlandet
ar handboken inte langre trovardig da den innehaller information om de lagar som stiftades
da handboken skrevs. For att fran komma detta hot kravs det att handboken uppdateras lika
ofta som lagarna gor det. Detta kréver att en person ar namnd som ansvarig foér handbokens

innehall och ser till att den uppdateras da det finns behov.

Andra hot emot handboken ar majliga nya kurser pa Polisyrkeshdgskolan som lar ut lagstift-
ningsskillnaderna redan under grundutbildningen, detta skulle férsémra handbokens nytta
dé& personer som amnar arbeta pa Aland redan skulle inneha nédvandig information. Hand-
boken skapades for att forbattra ett nuvarande problem. Om problemet loses pa annat satt
fungerar det lika val. Da finns aven en mdjlighet att handboken i sig visar upp behovet av en
kurs om alandsk lagstiftning pa Polisyrkeshogskolan och kanske aven triggar andra att starta

en sadan kurs.
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Mojligheten att Aland ger upp sin rétt att stifta egna lagar och istallet helt stalla sig under
fastlandsk lagstiftning ser jag som liten. Dock bor detta anda ses som ett majligt hot mot
handboken da ett sadant forfarande skulle lamna handboken vardelés. Som jag tidigare
namnde skapades handboken for att l6sa ett nuvarande problem och &ven detta skulle bara

vara en alternativ losning.

6. Sammanfattning

Som namnts i tidigare finns det manga styrkor och mdjligheter med mitt arbete. Det finns
aven ett flertal svagheter och hot med genom att beakta dem i utférandet av arbetet och i
framtiden kan dessa med viss anstrangning véndas till styrkor och méjligheter. N&r svagheter
och hot tas i beaktande ser jag manga mojligheter att anvanda handboken i det operationella,
dagliga arbetet pa Alands polismyndighet. Det viktiga med arbetet &r att uppréatthélla och
uppdatera informationen som finns dari for att handboken skall innehalla aktuell informat-
ion.
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Bilaga 3.
Intervju fragor
Intervju

Foljande intervju kommer att anvdndas som basmaterial fér mitt [ardomsprov. Arbetet
kommer att ta upp lagstiftningsskillnader mellan Alandsk och fastlandsk lagstiftning samt
problem som kan uppkomma for praktikanter eller nyanstallda inom Alands
polismyndighet pa grund av skillnaderna. Omradet som tas upp ar skillnader i
trafiklagstiftningen mellan rikets och Alands lagstiftning. Trafiklagstiftningen valde jag att
inkludera pa grund av Alands méjlighet att skriva dgna trafiklagar och dennes méjlighet att
orsaka problem for nyanstéllda eller praktikanter pa grund av deras brist pa kunskap inom
omradet. Att svara pa intervjun ar frivilligt.

Med ditt godkdnnande sa kan ditt namn att publiceras i arbetet och ditt namn kan anvandas
som en muntlig kélla for arbetet.

Dina svar ar av storsta vikt for arbetet och darfor skall du ta god tid pa dig att svara pa fragorna
och tanka igenom dina svar. Det ar dven darfér som jag valt att utféra intervjun via e-post
for att de dig som svarande mdjlighet att ta tid pa dig att fundera pa och besvara fragorna.
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Godkéanner du att ditt namn publiceras som en kélla for arbetet?
Hur lange har du arbetat som polis?

Inom vilka avdelningar har du arbetat?

Hur lange har du arbetat som polis p& Aland?

Har du arbetat som polis utanfor Aland och isé fall hur lange?

I

Har du i ditt arbete méarkt av vasentliga skillnader inom den alandska
och fastlandska lagstiftningen?

6. Inom hurudana situationer har du markt av dessa skillnader?

7.  Kan du namna nagra markbara skillnader som du har upptackt? (Ge sa
manga exempel som du vill, ju fler exempel ger bredare bas till min
informationssammanfattning)

8.  Har dessa skillnader paverkat ditt arbete och isafall hur?

9.  Har skillnaderna i lagstiftningen orsakat problemsituationer i ditt arbete
och isafall hurdana?

10. Har du nagot som du annu 6nskar tillagga?
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