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Tiivistelma

Tama tutkimuksellinen opinndytety6 késittelee raskaan liikenteen ajopiirturimanipulointia,
siitd aiheutuvia seuraksia ja ongelmia sekad ajopiirturimanipulointia ké&sitteend. Lisaksi
opinnaytety0 késittelee ajopiirturimanipuloinnin tilannetta talla hetkella.

Raskaan liikenteen valvonta on yksi poliisin tekemén liikennevalvonnan osa-alueista.
Raskaan liikenteen valvontaan kuuluu ajo- ja lepoaikojen tarkastaminen.
Ajopiirturimanipulointi on yhten& haasteena valvojalle ajo-ja lepoaikatarkastusta
suorittaessa. Tutkimuksessa on tuotu esille ajopiirturimanipuloinnin haasteita valvovan
viranomaisen silmissa.

Tama tutkimuksellinen opinnéytety6 on tehty laadullisena tutkimuksena. Tutkimuksessa
on kerétty tietoa kirjallisista ja sahkoisistd lahteistd sekd tutkimuksessa toteutetuista
asiantuntijahaastatteluista. Tutkimukseen on tuotu esille ajopiirturimanipulointitapauksia
sekd haastateltavien kokemuksia. Tutkimuksessa haastateltiin teemahaastatteluiden
mukaisesti kahta poliisimiestd, katsastusmiesta seka kuorma-autokorjaajaa (n=4). Aineisto
ké&siteltiin siséllonanaalyysia soveltaen.

Tutkimuksen tuloksena saatiin tietdd, ettd ajopiirturimanipulaatio ei ole lisdantynyt
maéaréllisesti vaan se on kehittynyt teknisesti. Tdman liséksi liikenneturvallisuus ja reilu
Kilpailu  kuljetusyritysten  valilla  kdrsii  ajopiirturimanipuloinnin  seurauksena.
Manipulaatiota tehdaan siksi, etta saataisiin taloudellista hyotya.

Opinnaytety0 sisaltdd myos raskaaseen liikenteeseen liittyvan lainsdddannon kuten ajo-ja
lepoaikaséadosten kasittelyd. Opinndytteessd késitelladn myo6s haastatateltavien esille
tuomia ongelmakohtia raskaan liikenteen parissa.
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1 JOHDANTO

Poliisi joutuu monenlaisissa tehtévissé tekemisiin raskaan liikenteen kanssa. Raskas liikenne
voidaan maéritelld olevan kasite kuorma-autoille ja linja-autoille. Suomessa on liikennekay-
tossd 95 948 kuorma-autoa sekd 12 623 linja-autoa (Autoalan tiedotuskeskus 2017). Ras-
kasta liikennettd voidaan siis pitdd hyvin suurena osana suomalaista liikennettd. Raskas lii-
kenne on yksi osa-alue poliisin kenttétyossa seké poliisin suorittamassa liikenteen valvon-
nassa. Poliisin organisaatiossa raskaan liikenteen valvontaa suorittaa yleensa siihen erikseen
madratyt liitkenneryhmat.

Ajopiirturit ja niiden kaytt0 ovat yksi osa-alue raskaan liikenteen valvonnassa. Ajopiirturi-
jarjestelman tarkoitus on parantaa litkenneturvallisuutta ja yllapitaa tasapuolista kilpailuti-
lannetta eri kuljetusyritysten ja — muotojen vélilla. Lisaksi jarjestelmén tarkoituksena on pa-
rantaa kuljettajien tyéoloja muun muassa ehkéisemalla vasymyksen syntya esimerkiksi tie-
liikenteen sosiaalilainsaddanndssa maariteltyjen ajo- ja lepoaika-asetuksien maarittamilla
lakisaateisilla tauoilla. Kuljettajien ajo- ja lepoaikoja maérittelevat sdédnndkset ovat yhden-
mukaisia koko Euroopan Unionin alueella sekd Euroopan talousalueella (ETA). Kunkin ja-
senmaan on jarjestettava sadnnollista raskaan liikenteen valvontaa siten, ettd valvontaa seka
tarkastuksia suoritetaan seka tielld ettd kuljetusyritysten hallinnoimissa tiloissa tavalla, etta
valvonta koskee suurta osaa kuljettajista sek& ajoneuvoista, joihin sovelletaan tieliikenteen
sosiaalilainsd&ddannon yhdenmukaistamisesta EU:n antamaa asetusta (EY) nro 561/2006 ja
EU:n asetusta tieliikenteesta kaytettavista ajopiirtureista (EU) nro 165/2014. (Aluehallinto-
virasto 2014, 7.)

Ajopiirtureiden manipulointi on yksi raskaan liikenteen valvontaa hankaloittavista tekijoista.
Manipuloinnin havaitseminen on haasteena valvontaa suorittaville viranomaisille. Pit&& kui-
tenkin muistaa, ettd ajopiirturimanipuloinnin valvonta on vain pieni osa raskaan liikenteen
valvontaa.

Valitsin tdmén aihealueen, koska olen tydskennellyt ennen Poliisiammattikorkeakoulussa
opiskeluani seka opiskelujeni yhteydessé raskaan liikenteen parissa erilaisissa tehtavissa,
kuten ajoneuvoyhdistelman kuljettajana. Toita tehdessani ajopiirtureiden manipulaatio on
tullut puheenaiheeksi muiden kuljettajien parissa kahvihuonekeskusteluissa esimerkiksi
mainintana ajoneuvon hytista I0ytyneesta magneetista, jolla on ollut tarkoitus muokata ajo-
piirturin piirtdmaa dataa.

Koulutusta kyseisesté aiheesta ei ole poliisiammattikorkeakoulun perustutkinnon aikana ol-
lut. Aiheesta kiinnostuneille on kuitenkin jarjestetty erilaisia seminaareja ja koulutuksia,
joissa ajopiirturimanipulointia on kasitelty. Koulutuksissa on vieraillut muun muassa aiheen
asiantuntijoita niin Suomesta kuin ulkomailtakin. Aihe on kuitenkin niin vaativa ja erityinen,
mink& vuoksi sitd ei ole jarkevaa siséallyttadd poliisin perustutkintoon vaan siihen on parempi
perehtya esimerkiksi erikoistuessa raskaan liikenteen valvontaan.



Tama on vahemman tutkittu alue ja tasta syystd on tarpeellista selvittad ajopiirturimanipu-
loinnin tilannetta talla hetkelld seké tutkia ongelmakohtia liittyen kyseiseen aihealueeseen.
Aiheesta ei 16ytynyt aikaisemmin tehtyjd opinndytetoitd. Mainittakoon kuitenkin, etta itses-
s&an ajopiirturia seka ajo- ja lepoaikoja koskevia opinnéytetdita on loydettavisséd. Verkon
hakukoneita kayttdessd ei 10ytynyt muita vastaavia tutkimuksia kyseisestd aiheesta Suo-
messa. Tama johtuu osaltaan siitd, ettd raskaan liikenteen valvonta vaatii poliisin ndkokul-
masta jonkun né&koistd tietopohjaa ja kiinnostusta alaan. Lisaksi ajopiirturimanipuloinnin
valvonta ja havaitseminen vaativat perehtyneisyyttd kuljetusalaan seka ajopiirturin ja ajo-
neuvojen toiminnan seka tekniikan osaamista.

Taman tutkimuksen tarkoituksena on selvittad, onko raskaan liikenteen ajopiirtureiden ma-
nipulointi lisd&ntynyt ja mika sen tilanne on tall& hetkell& Suomessa sek& minkélainen vai-
kutus ajopiirturien manipuloinnilla on opinndytteessé haastateltujen henkil6iden nakokul-
masta. Aiheesta on l6ydettavissa useita eri uutisia ja ilmi tulleita tapauksia, joita kdydaan
l&pi opinndytetydn mythemmissé vaiheissa.



2 AJOPIIRTURIT

Ajopiirturi on kuorma-autoihin ja linja-autoihin asennettava laite, jolla mitataan kuljettajien
ajo-, ty0- ja lepoaikoja. Kuljettajan on kaytettdvéa ajopiirturia ajoneuvoissa, joihin se on méaa-
ritelty ajopiirturiasetuksen, ajo- ja lepoaika-asetusten sekd AETR- sopimuksen mukaan pa-
kolliseksi (SKAL 2008, 1). Ajopiirtureita on kahdenlaisia: analogiset ajopiirturit ja digitaa-
liset ajopiirturit. Digitaalinen ajopiirturi tuli pakolliseksi kuorma-autoihin ja linja-autoihin
1.5.2006. Digitaalinen ajopiirturi on pakollinen 1.5.2006 jalkeen ensirekisterdidyissa tava-
raliikenteen ajoneuvoissa, joissa suurin sallittu massa ylitt44 puoliperédvaunu ja perdvaunu
mukaan laskettuna 3,5 tonnia tai henkilOliikenteen ajoneuvoissa, jotka on pysyvésti raken-
nettu yli 9 henkilon, mukaan lukien kuljettaja, kuljettamista varten. (TRAFI 27.04.2017.)

2.1 Analoginen ajopiirturi

Ajopiirturien kéaytto tuli pakolliseksi Suomessa vuonna 1978 ja ensimmadiset ajopiirturit oli-
vat analogisia ajopiirtureita. Piirtureiden tarkoitus on valvoa kuorma- ja linja-auton kuljetta-
jien ajo- ja lepoaikoja seka ajonopeuksia. Analogisessa piirturissa itse piirturiin on yhdis-
tetty kaapelin avulla anturi, johon tulee vaihteiston kautta analogista eli aikajatkuvaa signaa-
lia. Kuljettaja asettaa paperisen ajopiirturikiekon (Kuva 1) joka ajovuorokaudella, mutta
enintdén 24 tunniksi. Ajopiirturi piirtdd kiekkoon ajonopeuksia seka kuljettajan piirturiin
asettaman aikaryhmaévalitsimen mukaista toimintoa esimerkiksi ajoaikaa tai muuta tyota.
(Digipiirturi.fi, 19.11.2018.) Analogisia ajopiirtureita on kéytdssa vield tanakin paivana.
Piirturikiekkoa voidaan pitéa virallisena asiakirjana.

Kuljettajan tulee séilyttaa piirturikiekot ajamissaan ajoneuvoissa kuluneelta paivélta seka
edelliseltd 28 paivéltad. Kuljettajan on myods valvovan viranomaisen vaatiessa esitettdva ajo-
piirturikiekot edelld mainitulta ajanjaksolta. Piirturikiekkoa voidaan kysya esimerkiksi tien-
varsitarkastuksessa tai onnettomuustilanteissa. (Kulmala 2008, 117.)
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Kuva 1. Piirturikiekko. (kuva: Tyosuojeluhallinto 2014)



Analogista ajopiirturia manipuloidaan esimerkiksi magneettien avulla, joilla piirturin piirta-
mistéd voidaan hairita. Poliisin on vaikeampi valvoa analogisen ajopiirturin kayttoa, silla kul-
jettaja voi esimerkiksi valvontatilanteessa yksinkertaisesti havittaa sellaisen ajovuorokauden
piirturikiekon, jossa kuljettaja rikkoo ajo- ja lepoaikasédadoksia. Tamé on yksi osasyy digi-
taalisen ajopiirturin kehittamiseen.

2.2 Digitaalinen ajopiirturi

Digitaalisen ajopiirturijarjestelman tarkoitus on parantaa liikenneturvallisuutta takaamalla
tasavertaiset kilpailuedellytykset eri kuljetusyritysten sekda muotojen valilla. Liséksi jérjes-
telman tarkoituksena on parantaa kuljettajien tyoloja. (TRAFI 27.04.2017.) Digitaalinen
ajopiirturijarjestelma on myos kehitetty sita varten, ettd analogisen ajopiirturin ajopiirturi-
kiekkoon piirtaméan datan manipulointi on paljon helpompaa ja tuloksia on paljon helpompi
vadristella esimerkiksi havittdmalla ajopiirturikiekkoja. Digitaalista ajopiirturia on paljon
hankalampi manipuloida ja sen kayttda on helpompi valvoa. Digitaalisen ajopiirturin mani-
puloinnista tai sen yrityksesté jad yleensa jonkinlainen jalki piirturin piirtdméan dataan. Jos
analoginen ajopiirturi on vaihdettava uuteen, tulee sen olla digitaalinen.

Digitaalinen ajopiirturijarjestelma itsessdén rakentuu itse tallennuslaitteesta eli digipiirtu-
rista, jarjestelman kaapeloinnista seka liikeanturista eli KITAS 2- anturista ajoneuvon vaih-
teistossa. Digitaalinen ajopiirturi piirtaa eli tallentaa kuljettajan asentaman toiminnon mu-
kaista dataa kuten ajo- ja lepoaikoja itse ajopiirturiin.

2.3 Piirturikortti

Piirturikortti on luottokortin kokoinen kortti, jossa on muistisiru, jonka passiiviseen muistiin
on tallennettu kortin personointitiedot ja sen aktiiviseen muistiin tallentuu piirturin kéytén
aikaisia tietoja. Piirturikortissa itsessdan ei ole virtalahdetta. Piirturikortteja on 4 erilaista:
kuljettajakortti, yrityskortti, korjaamokortti ja valvontakortti.

Kuljettajakortti on henkil6kohtainen kortti, johon tallentuu kuljettajan ajo- ja lepoajat, matka
seka ajonopeudet kuluneen 28 vuorokauden ajalta. Kuljettajakortilla saadaan nékyville tie-
dot kuljettajan toimista joko nadytdlle tai tulosteelle. (Kulmala 2008, 121.) Kuljettajakorttia
avuksi kayttaen poliisilla on mahdollisuus valvoa ajo- ja lepoaika saaddsten noudattamista
joko tulosteiden avulla tai séhkoisesti tarkastelemalla kortin dataa. VValvontakortti on viran-
omaiselle tarkoitettu kortti, jonka avulla valvova viranomainen voi tarkastella digitaalisen
ajopiirturin muistissa olevia tietoja.



2.4 KITAS 2- liikeanturi

Digitaalinen ajopiirturi l&hettdé vaihdelaatikossa olevan liikeanturin eli KITAS 2- anturin
valilla koodattua tietoa, jota ei pysty muokkaamaan ulkopuolisesti. Jokainen yritys tai antu-
rin valisen tiedonvalityksen katkos tallentuu ajopiirturin muistiin. (Digipiirturi.fi,
18.11.2018.) Liikeanturin hairint4 on yksi ajopiirturimanipuloinnin kohteista.

2.5 Kuljettajaa koskevat ajo- ja lepoajat

Kuljettajia koskevat ajo- ja lepoaikasdédnndkset ovat yhdenmukaisia koko EU alueella seka
ETA:n alueella. Sadnnokset eivat koske autonkuljettajia, jotka luokitellaan ajopiirturin kéyt-
topakon ulkopuolelle. N&iden kuljettajien osalta noudatetaan Suomen tydaikalakia seké alan
tyosopimusta tapauksesta riippuen. Ajo- ja lepoaika-asetusta sovelletaan padsaantoisesti
yleisilla teilld tapahtuvaan tavaraliikenteeseen, jossa ajoneuvon suurin massa on véhintaan
3,5 tonnia ja henkiléliikenteeseen, jossa ajoneuvo on rakennettu yli 9 henkilon kuljettamista
varten mukaan lukien kuljettaja. (Tyosuojelu, 19.11.2018.) Ajo- ja lepoaikojen osaaminen
on yksi ajopiirturimanipuloinnin havaitsemisen keskeisista osa-alueista valvovan viranomai-
sen silmissa.

Ajoaika

Ajo- ja lepoaika-asetusten mukainen kuljettajan vuorokautinen ajoaika saa olla maksimis-
saan 9 tuntia ja sitd voidaan pident&a enintdén 10 tuntiin kaksi kertaa viikossa. Kuljettajan
viikoittainen ajoaika saa olla 56 tuntia ja kahden perékkaisen viikon ajoaika saa olla yhteensa
90 tuntia. Viikko lasketaan maanantaista kello 00.00 alkaen sunnuntaihin kello 24.00 asti.
(Aluehallintovirasto 2014, 12.)

Tauot

Kuljettajan on pidettdva 45 minuutin tauko 4,5 tunnin ajon jélkeen, ellei hdnen vuorokauti-
nen lepoaikansa tai viikkoleponsa ala. Tauko voidaan pitd4 kahdessa osassa, joista toisen
osan pitéa olla v&hintddn 15 minuuttia ja toisen osan véhintdan 30 minuuttia. Talléin kuljet-
taja voi ajaa esimerkiksi 2 tuntia ja pitda 15 minuutin tauon, jonka jalkeen hén voi ajaa 2,5
tuntia. Tdman jalkeen hdnen on pidettavé vahintddn 30 min tauko ennen ajon jatkamista.
Tastd alkaa uusi 4,5 tunnin ajoaika, jonka aikana on pidettdva taas 45 minuuttia taukoa.
Tauon aikana ei saa tehdd muuta ty6ta. (Eml.)

Vuorokausilepo

Kuljettajan vuorokausilevon on oltava vahint&én 11 tuntia jokaista 24 tunnin ajovuorokautta
kohden. Ajoaika voi siis olla muu ty0 ja tauot mukaan lukien enintdin 13 tuntia. VVuorokausi
levon saa kuitenkin lyhent&é 3 kertaa kahden peréttdisen viikon aikana 9 tuntiin, jolloin ko-
konaistyQaika voi olla 15 tuntia. (Aluehallintovirasto 2014, 13.)



Viikkolepo

Kuljettajan yhtdjaksoisen viikkolevon tulee olla vahint&dan 45 tuntia ja se on aloitettava va-
hintdan kuuden ajovuorokauden kuluttua edellisesté viikkolevosta. Viikkolepoa saa lyhent&é
kerran kahden perdkkdisen ajoviikon aikana vahintadn 24 tuntiin. Lepoaikaa on Kkuitenkin
korvattava lyhennysta vastaavalla lepoajalla viimeistadn ennen kolmatta alkavaa ajoviikkoa,
vahintdan 9 tunnin lepoajan yhteydessa. Eli kuljettajan on pidettava kaksi vahintaan 45 tun-
nin viikkolepoa kahden perattdisen ajoviikon aikana tai yksi saannollinen lepoaika ja yksi
lyhennetty lepoaika. (Aluehallintovirasto 2014, 14.)



3 AJOPIIRTURIN MANIPULOINTI KASITTEENA

Ajopiirturin manipulointi on kasitteena tulkinnanvarainen. Ajopiirturimanipulointia késit-
teend ei ole madritelty missaén laissa. Manipulointitapauksia tutkitaan yleensa rikoslain 33
luvun 3 §:n mukaisina lievind vaarennoksina seka paljastinlaiterikkomuksina riippuen ta-
pauksesta. Paljastinlaiterikkomus on maéaritelty liikennevalvontaa vaikeuttavien laitteiden
kieltdmisestd annetun lain 3 8:ssd. Lisdksi ajo- ja lepoaikojen ylittdmisia tutkitaan tieliiken-
teen sosiaalilainsdadannon rikkomisena. Seurauksena manipulaatioista on yleensa sakko-
rangaistus. Manipulaatiota tulee ilmi esimerkiksi raskaan liikenteen valvonnan yhteydessa,
katsastuksissa tai korjaamoilla korjauksissa. Manipulaatiotapauksista my6s uutisoidaan
ajoittain lehdissa.

Alla olevassa kuvassa (Kuva 2) on poliisin tarkastuksen yhteydessé haltuun saatu elektroni-
nen manipulointilaiteen kaukosaadin, jolla kuljettaja pystyi kytkeméén ajon aikana digitaa-
lisen ajopiirturin tallentamaan lepoa. Itse manipulaatiolaite oli piilotettuna kojelaudan si-
sélle. Kuljettaja sai teosta 40 pdivasakkoa, hdnen matkansa keskeytettiin ja kuljettaja maa-
rattiin véliaikaiseen ajokieltoon valittdmasti. (Poliisi 10ysi rekasta ajopiirturia huijaavan lait-
teen, Kauppalehti 29.3.2018.)

——

Kuva 2. Kuljettajan kayttdman laitteen kaukosédadin, jolla on
saatu digipiirturi tallentamaan lepoa myds tauon aikana. (kuva: Poliisi)

Tassa tutkimuksessa ajopiirturin manipulointia kasitteend voidaan mééritella ajopiirturijar-
jestelman piirtdman tai tallentaman datan muokkaamisena tai sen vadrentamisena tai ajopiir-
turin oikean toiminnan héiritsemisend. Ajopiirturin tallentamaa dataa ovat esimerkiksi ajo-
nopeudet ja ajo- ja lepoajat. Manipulaatio voi olla esimerkiksi ajo- ja lepoaikojen vaariste-
lemistd. Manipulaatiota voidaan tehdd muun muassa ajoneuvon rakenteellisin muutoksin tai
piirturin toiminnan hairitsemisell& erilaisin apuvélinein, kuten magneettien avulla. Tyypil-
listé ajopiirturimanipuloinnissa on ajoneuvon liikeanturin (sivu 7) toiminnan hairitseminen
eri tavoin. Manipulaation toteuttamista ja sen tarkoitusperié tarkastellaan lisad opinnaytteen
myG6hemmissa vaiheissa.
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4 TUTKIMUKSEN TARKOITUS, TAVOITE JA TUTKIMUSONGEL-
MAT

Taman tutkimuksen tarkoituksena on selvittad, onko raskaan liikenteen ajopiirtureiden ma-
nipulointi lisdantynyt ja mik& on sen tilanne téll& hetkell& Suomessa sek& mitd manipulaati-
osta seuraa kuljettajille, kuljetusyrityksille tai Suomen kansalaisille. Tutkimuksessa haetaan
vastauksia seuraaviin tutkimuskysymyksiin:

1. Miten tutkimuksessa haastateltavat kokevat raskaan liikenteen ajopiirtureiden ma-
nipuloinnin muuttuneen méarallisesti ja muodollisesti?

2. Minkalaisia seurauksia manipuloinnista on kuljettajille, kuljetusyrityksille seka yh-
teiskunnalle?

3. Miksi ajopiirtureita manipuloidaan?
Lisé&ksi tutkimuksessa selvitettiin muiden tutkimuskysymysten ohella:

4. Miten ajopiirtureita manipuloidaan?

5. Mité haasteita manipulaation havaitsemisessa on valvovan viranomaisen kannalta?
Tutkimuksen tavoitteena on tuottaa laadullinen tutkimus aiheesta, jota ei ole aiemmin tut-
Kittu paljoa. Tutkimusta voitaisiin kaytta4 esimerkiksi uusien tutkimusten ja mahdollisten

jatkotutkimusten pohjana. Tavoitteena on myos tutkimuskysymyksien ja — ongelmien mu-
kaisesti saada selkeé kuva ajopiirturimanipuloinnin tilanteesta Suomessa.
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5 TUTKIMUKSEN TOTEUTTAMINEN

Tdssa opinndytetydssé on haettu vastauksia tutkimusongelmiin ja kysymyksiin haastattelu-
jen avulla. Lisé&ksi tutkimuksen toteuttamisessa on hyddynnetty opinndytetyon laatijan tyo-
kokemusta raskaan liikenteen parissa ajoneuvoyhdistelménkuljettajana. Lahtokohtana tutki-
muksessa on saada todellinen kokonaisvaltainen kuva tutkimuksessa asetettuihin tutkimus-
kysymyksiin.

5.1 Tutkimusmenetelma

Tama tutkimus on tehty kvalitatiivisena eli laadullisena tutkimuksena. Kvalitatiivisen tutki-
muksen perustana on todellisen elamén kuvaaminen. Todellisuutta ei voi pilkkoa eri pala-
siin, vaan pyritaan tutkimaan tutkimuksen kohdetta kokonaisvaltaisesti. Tutkimuksen tulee
sisaltda kvalitatiivisen tutkimuksen tyypillisia piirteitd kuten ihmisten suosimista tiedon lah-
teend, induktiivisen analyysin hyddyntamista eli aineiston monitahoista seka yksityiskoh-
taista tarkastelua ja tutkimuskohdejoukon tarkoituksen mukaista valintaa. Liséksi suositaan
laadullisten metodien kayttod, joissa tutkittavien nakokulmia tuodaan esille esimerkiksi tee-
mahaastatteluiden avulla. (Hirsjarvi & Remes & Sajavaara 2002, 151-155.)

Tassa tutkimuksessa on hyddynnetty laadullisia metodeja esimerkiksi k&yttamalla teema-
haastatteluja. Tutkimus on my6s muotoutunut laadullisen tutkimuksen kriteerien mukaisesti
ja tutkimussuunnitelma on muotoutunut tutkimuksen edetessa muun muassa haastatteluiden
myota. Tutkimuksessa on tuotu esille haastateltavien nakdkulmia ja kerattyd aineistoa on
tarkasteltu monitahoisesti seka yksityiskohtaisesti. Lisaksi tutkimusjoukko on valittu tarkoi-
tuksen mukaisesti. Tutkimusjoukkoon on valittu raskaan liikenteen parissa tydskentelevia
oman osaamisalueensa ammattilaisia, kuten poliisin ja katsastuksen tyotekijoita seké korjaa-
moalan osaaja.

Tutkimuksen haastattelut on tehty puolistrukturoituina teemahaastatteluina. Puolistruktu-
roitu teemahaastattelu tarkoittaa sitd, etta haastattelun teema seka aihepiiri ovat ennalta maa-
ritettyjd, mutta kysymysten tarkka muoto ja jarjestys saattavat muuttua haastattelun aikana.
Teemahaastatteluita kaytetdan paljon kvalitatiivisissa tutkimuksissa, silla se vastaa paljolti
kvalitatiivisen tutkimuksen lahtkohtia. (Hirsjarvi & Remes & Sajavaara 2002, 195-196.)
Ennalta mééaritetyt teemat pyritadn késittelemadn kaikkien haastateltujen kanssa, mutta haas-
tateltavien vapaalle puheelle annetaan enemman painoarvoa. Yksilohaastattelu on yksi ylei-
simmista haastattelumuodoista. Yksilohaastatteluissa haastateltavan ja haastattelijan vélinen
kommunikointi on enneminkin keskustelun kuin kysymys — vastauspohjan mukaista.
(KAMK, 20.11.2018.)

Tamaén tutkimus toteutettiin teemahaastatteluiden periaatteiden mukaisesti. Haastatteluissa
kaytiin l&pi ennalta madriteltyja teemoja, mutta lisdkysymyksié ja kysymysten tarkennuksia
tehtiin haastateltujen vastausten perusteella. Liséksi haastattelujen kysymyksiin vaikuttivat
haastateltavien ammatit. Kaikissa haastatteluissa kdytiin kuitenkin saman haastattelurungon
(Liite) mukaiset kysymykset lapi.
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Haastattelut koostuivat viidesta eri teemasta, jotka jakautuivat kolmeen paateemaan. Ensim-
maisessd padteemassa haettiin vastauksia ensimmaiseen tutkimuskysymykseen. Péaatee-
massa kasiteltiin ajopiirtureiden manipuloinnin méarallista sek& muodollista muotoutumista.
Toisessa paateemassa kasiteltiin ajopiirturimanipuloinnin seurauksia ja siita aiheutuvia on-
gelmia. Toisen paateeman tarkoituksena oli saada vastauksia toiseen tutkimuskysymykseen.
Kolmannessa paateemassa haettiin vastauksia kolmanteen tutkimuskysymykseen. Kolman-
nen tutkimuksenkysymyksen péateemassa késiteltiin ajopiirturimanipuloinnin syita. Paatee-
mojen lisaksi tutkimuksessa kasitellddn haasteita manipuloinnin havaitsemisessa viranomai-
sen nédkokulmasta. Vastauksia haettiin myods haastateltavilta, jotka eivat ole Suomessa val-
vovan viranomaisen asemassa. Heidan kohdallaan aiheeseen pyrittiin saamaan vastauksia
heiddn omasta ammatillisesta nak6kulmastaan eli mité kyseiset haastateltavat nakevat haas-
teina ajopiirturimanipuloinnissa valvovalle viranomaiselle eli tassé tapauksessa poliisille.

Liséksi ensimmaiseen tutkimuskysymykseen on haettu vastauksia tilastojen avulla vertailu-
pohjaksi haastateltavien antamiin vastauksiin. Tutkimuksessa on analysoitu tilastoja tukena
haastateltavien vastauksissa ilmenneisiin tuloksiin seka tilastojen ja haastatteluvastausten
valisia syy- ja seuraussuhteita. Tutkimuksessa on tuotu myds esille tapauksia manipuloin-
nista, esimerkiksi lehtiartikkelein, selventaméaan lukijalle kokonaiskuvaa ajopiirturimanipu-
loinnista ja siita aiheutuvista seuraamuksista.

5.2 Aineiston keruu

Laadullisen tutkimuksen aineistoa keratessa l&hestytdan tutkimuksen kohteena olevaa il-
mi6té niin avoimesti kuin on mahdollista. Jo tutkimussuunnitelmassa tulisi arvioida tutki-
muksessa kaytettavia ihmisia ja aineistonkeruumenetelmid. Tutkimusta laadittaessa on tut-
Kijan osattava tarvittava teoriapohja niin tutkimuksen toteuttamisen kuin tutkimuksen mie-
lenkiinnon kohdalta. (Kylmé & Juvakka 2007, 64-65.)

Taman tutkimuksen laatiminen on aloitettu keradmaélla taustatietoa raskaasta liikenteesta ja
ajopiirtureista seka niihin vaikuttavista sdadoksista. Tutkija on aluksi syventéanyt omaa teo-
riapohjaansa aiheeseen, jotta tutkimus voitaisiin toteuttaa laadukkaasti. Itse teoria-aineistoa
on keratty avoimista lahteista kuten kirjoista ja nettisivuilta. Lisaksi tutkija perehtyi poliisin
suorittamaan raskaan liikenteen valvontaan poliisin omien sisdisten lahteiden ja aihetta kos-
kevien maaraysten avulla.

Laadullisessa tutkimuksessa yleisimpia aineistonkeruun menetelmid ovat haastattelut, kyse-
Iyt, eri dokumenteista keratyt tiedot ja havainnointi. Edelld mainittuja menetelmid on mah-
dollista kdyttaa vaihtoehtoisesti rinnan tai eri tavoin yhdistettyna tutkittavan ongelman ja
tutkimuksen resurssien mukaan. Haastattelun etuna on ennen kaikkea joustavuus. Haastatte-
lija voi toistaa kysymyksid, korjata vaarinkasityksié, selventéd ilmauksia seké kdyda keskus-
telua haastateltavan eli tiedonl&hteen kanssa. (Tuomi & Sarajérvi 2018, luku 3.)

Tassa tutkimuksessa selvitettiin haastatteluiden sekd osiltaan tilastojen ja uutisten avulla ras-
kaan liikenteen ajopiirtureiden manipuloinnista aiheutuvia ongelmia ja seurauksia seké
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haasteita valvovan viranomaisen silmissé. Haastatteluihin kysyttiin raskaan liikenteen pa-
rissa tyoskennelleitd henkilditd, joilla jokaisella on oma alueensa raskaan liikenteen parissa,
mill& he tydskentelevat. Haastatteluihin valittiin yksi kokeneempi poliisimies vuosikymme-
nien tyokokemuksella pelkastédan raskaan liikenteen valvonnassa, yksi poliisimies, jolla on
tyokokemusta raskaan liikenteen ryhméssa tydskentelystd, katsastusmies ja raskaan liiken-
teen autokorjaaja. Haastateltaville soitettiin ja heilta kysyttiin, ettd haluaisivatko he osallis-
tua tutkimukseen. Kaikki haastateltavat haastateltiin kasvotusten heille sopivana ajankoh-
tana ja heidan méarittamasséan paikassa. Lisaksi haastattelut nauhoitettiin haastateltavien
suostumuksella. Haastateltavista kolme oli Lounais-Suomen alueelta ja yksi Keski-Suo-
mesta. Haastattelut tehtiin syksyn 2018 aikana.

Laadullisessa tutkimuksessa valtetdan tilastollisia yleistyksid. Laadullisessa tutkimuksessa
tuleekin pyrkia kuvaamaan ilmi6ta tai tapahtumaa, ymmaértdmaan toimintaa tai antamaan
teoreettisesti hyva tulkinta jollekin ilmidlle. Tasta syysta laadulliseen tutkimukseen valitta-
vien haastateltavien, joilta tieto kerataan, on oltava tarkoin harkittuja ja tarkoitukseen sopi-
via. On tarke&d, ettd haastateltavat tietdvat tutkittavasta ilmiosta todella paljon tai, etté heilla
on kokemusta siitd. (Tuomi & Sarajérvi 2018, luku 3.4.)

Tutkimuksessa haastatelluilla oli vuosien kokemusta tyostéan ja heisté kaikki kertoivat avoi-
mesti kokemuksistaan seka tiedoistaan haastatteluissa. Lahes kaikki haastateltavat tydsken-
televét raskaan liikenteen eri osa-alueilla, joten haastateltavien kertomat tulkittiin ainutlaa-
tuisina. Lisaksi haastateltavat kertoivat miettineensé aihetta ennen haastattelua ja toivat itse
asioita esille haastattelussa keskustelun muodossa.

Tutkimuksen haastatteluiden kysymykset esitestattiin kahdella poliisiammattikorkeakoulun
opiskelijalla erikseen. Molemmat opiskelijat ymmarsivat kysymykset samalla tavalla ja ko-
Kivat ne ymmarrettavaksi. Esitestauksen myodtd muutamia lisakysymyksia tarkennettiin.

Laadullisessa tutkimuksessa yksi yleisimmista aineistonkeruun menetelmistéd on eri doku-
menteista kerétty tieto. Dokumentteja voivat olla esimerkiksi joukkotiedotuksen tuotteet,
kuten sanoma- ja aikakauslehdet. (Tuomi & Sarajarvi 2018, luku 3.3.) Tdssé tutkimuksessa
on kéaytetty lehdissa uutisoituja manipulointitapauksia yhtend aineiston keruun lahteena.

Liséksi tutkimuksessa on kaytetty yhta tilastoa Kirjatuista rikosilmoituksista, joissa epéilldan
ajopiirturimanipulointia. Rikosnimikkeet vaihtelevat lievan vaarennoksen ja paljastinlaite-
rikkomuksen valilla. Tilaston tarkoituksena on verrata sitd haastateltavien kokemuksiin.

5.3 Tutkimusaineiston kasittely ja analysointi

Yksi perinteisimmistd laadullisen tutkimuksen analyysimenetelmistd on sisallénanalyysi.
Siséllénanalyysié voidaan pitad yksittaisen metodin lisaksi valjana teoreettisena kehyksena,
jota voidaan yhdistaa erilaisiin analyysikokonaisuuksiin. Siséllénanalyysin tarkoituksena on
hakea samankaltaisuuksia ja eroavaisuuksia. Sisallonanalyysissa kerétty aineisto voidaan
teemoitella. Kyse on aineiston pilkkomisesta ja ryhmittelystd eri aihepiirien mukaisesti.
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Teemoittelu mahdollistaa vertailun aineiston teemojen esiintymisessa. (Tuomi & Sarajérvi
2018, luku 4.2.)

Haastatteluita tehdessé on tavallista, ettd haastattelut nauhoitetaan &ani- tai videonauhoille.
Taman jélkeen yksi aineiston kasittelyvaiheista voi olla litterointi eli puheen muuntaminen
tekstiksi. Litterointi on olennainen osa aineiston kasittelyssa. (Ruusuvuori & Nikander &
Hyvarinen 2010, luku Litteroijan muistilista.)

Haastattelut kuunneltiin ja Kirjoitettiin puhtaaksi eli litteroitiin sanasta sanaan. Analysoita-
vaa materiaalia kertyi 22 sivua. Litteroinnit luettiin sanasta sanaan huolellisesti useaan ot-
teeseen, jonka jalkeen aineistolle tehtiin sisallonanalyysi. Sisallénanalyysi tehtiin aineisto-
lahtoisena sisallonanalyysinéd. Kuviossa 1 esitelldan tutkimuksen aineiston kasittelyn etene-
minen vaiheittain.
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Haastattelujen kuuntelu ja puhtaaksi Kirjoitus

pu

Puhtaaksi kirjoitetun aineiston luku ja sisaltoon perehtyminen

pu

Pelkistettyjen ilmaisujen etsintd (Alleviivataan aineistossa)

pu

Pelkistettyjen ilmaisujen listaus

pu

Samankaltaisuuksien ja erilaisuuksien etsiminen

pu

Pelkistettyjen ilmaisujen ryhmittely ja yhdistaminen sek& alaluokkien muo-

o
@)
wn
—
[
w

Alaluokkien yhdistdminen ja ylaluokkien muodostus

pu

Yléaluokkien yhdistdminen paaluokiksi ja kokoavan kasitteen muodostus

Kuvio 1: Mukaillen Tuomi & Sarajarvi 2018, luku 4.4.3. Aineiston késittely eri vaiheittain.
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Aineistoléhtéinen analyysi voidaan jakaa kolmiosaiseksi prosessiksi: aineiston pelkistami-
nen, ryhmittely ja teoreettisten kasitteiden luominen. Pelkistdmisessa aineistossa karsitaan
tutkimukselle epéolennainen tieto pois. Pelkistdmisessé analysoitava tieto voi olla esimer-
kiksi puhtaaksi kirjoitettu haastattelu, havainnointi tai kuvailtu aineisto, kuten asiakirja tai
dokumentti. Ryhmittelyssa aineistosta etsitddn samankaltaisuuksia ja eroavaisuuksia kuvaa-
via kasitteitd ja ilmauksia. Samoja ilmigita kuvaavat kasitteet ryhmitelldéan ja luokitellaan.
Luokittelusta muodostetaan alaluokkia ja alaluokista yhdistelldan ylaluokkia, joista vuoros-
taan yhdistellaén paéluokkia. Viimeisessa vaiheessa eli aineiston kasitteellistamisessa erote-
taan tutkimuksen kannalta olennainen tieto ja tiedon perusteella muodostetaan teoreettisia
kasitteitd. (Tuomi & Sarajarvi 2018, Luku 4.4.3.)

Kuviossa 2 havainnollisestaan tassa tutkimuksessa tehtyé sisallon analyysia ja sen vaiheita.
Kuviossa kasitelld&n esimerkking haastateltavien kokemuksia ajopiirturimanipuloinnin ha-
vaitsemisen ongelmista. Tutkimuksen koko aineisto on analysoitu vastaavanlaisesti. Haas-
tateltavat tyoskentelevét omilla alueillaan raskaan liikenteen parissa. Tdman takia heidét on
nimetty ammattinimikkeidenséd mukaisesti seuraavanlaisesti: Poliisi 1, Poliisi 2, Katsastus-
mies ja Korjaaja.
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Alkuperaiset ilmaukset:

Katsastusmies: ”...No tdman hetken havaitsemiseen; tekniikka kehittyy ja niinku mones asias rosvo on edella poliisia.
Téssé sama homma eli me valvovana viranomaisena niin me ollaan yks askel perésséa. T& on nyky&an hienoo tekniik-
kaa... Siihen on tullut hienot séhkdset laitteet... ”

Poliisi 1:...Jos joku kayttd& magneettia niin se o tyhmaa, koska siita ja& kiinni. Se o sita kivikautista ja tana paivanéa
me ollaa nii hienoissa laitteissa, ettd se on tdmmdistd sdhkoistd... Tietotaito on yks ongelma, viliinet on yks ongelma ja
ajan kayttd plus mielenkiinto... 7d o semmosta kissa ja hiiri juoksemista, et sitd mukaa, ku me opitaa tavallaan niité uu-
sia juttuja, niin niithin kehitetddn hienompia ja hienompia laitteita. Td o semmonen oravan pyord mis menndd...”

Poliisi 2: ”...No se tietty menee sillein portaittain, et ensi sul pitdis heraté jonkilaine epdily et voiko taa tyyppi talla au-
tolla, voisko taa ylipaatas olla simmost ajoo, et hdnel ois niinkun tarvetta tdille... Sit se, et mitka niitd indikaattoreita
yleensa on, et vois olla jotain manipulointii ja sen halkee ku se epaily heraa niin sitte viela, etta voitais viel tarkemmi
mittailla tota piirturia sun muuta ja siind kohtaa sit pitéis viel& niin sen jalkeen jonku 16yt&aki se laite sielté auton uume-|
nista. Siind on aikamonta porrasta, joista kaikki pitds mennd maali, jotta paljastuis timmdne moderni manipulointi-
laite... Poliisin pitdd olla huomattavasti osaavampi, ettd se sen siind kohtaa havaitsee...”

Korjaaja: ”... Semmonen on tullut vastaan, et ku auto ruvettii laittaa auki niin sielté 16ytys sellanen katkasija, ku hén
ajo sen kans, nii se ei niinku piirtany yhtaa mittaa, et han paas menemaa sen kaa sillei, et se ei jdttiny mittdd jilkee...
Sillon piirturi ei toiminu. Poliisi ei olis kyl 16ytany milla4, jos ois ollu katkasija toises asennos...”

¥

Katsastusmies. Tekniikka kehittyy, rosvo edelld poliisia, hienot s&hkdiset laitteet, valvova viranomainen

Poliisi 1: Vanhan aikaisten laitteiden kayttd typerdd, hienot laitteet, tietotaito, valineet, aika ja mielenkiinto, jatkuva ora-
vanpyora

Poliisi 2: tietyt portaat, joiden pitd4 toteutua, manipuloinnin indikaattorit, moderni manipulointilaite, poliisin tietotaito,
laitteen I6ytdminen auton uumenista

Korjaaja: tekniset laitteet, laitteiden toiminta, poliisin mahdollisuudet manipulaatiolaitteen 16ytadmiseen.

)

Tekniikan kehittyminen, viranomaisen osaaminen, tekniikan osaaminen

¥

Pelkistetyt ilmaukset:

Pelkistetyista ilmauksista luodut alaluokat:

Ylaluokat ja pdaluokat

Ylaluokka: Tekniikka, osaaminen
Paaluokka: Asiakokonaisuuden hallitseminen (tdssé tapauksessa tekniikan tarvittava osaaminen ja koulutuksen seka ko-
kemuksen kautta saatu tietotaito, jonka perusteella toimitaan)

Kuvio 2: Esimerkki sisallonanalyysin toteutumisesta tutkimuksessa
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6 TUTKIMUSTULOKSET

Tutkimustulokset esitelld&n teema-alueista saatujen tulosten pohjalta. Teema-alueiden péa-
kohdiksi muodostui ajopiirturimanipuloinnin tekninen kehittyminen, manipuloinnista aiheu-
tuvat seuraukset ja syyt, miksi ajopiirtureita manipuloidaan. Tuloksia tarkastellaan haastat-
teluista otettujen suorien lainausten seka aineistoléahtoisen sisallonanalyysin avulla (Kuvio
2). Jokaisen haastateltavan vastauksia on késitelty ainutlaatuisena, silla jokaisella haastatel-
tavista on eri osaamisalue. Haastateltavat on nimetty ammattinimikkeidensa mukaisesti.

6.1 Ajopiirturien manipuloinnin tekninen kehittyminen — Haastateltavien kokemusten
perusteella ajopiirtureiden manipulointi on kehittynyt teknisesti

Haastateltavista kolme koki manipuloinnin pysyneen maarallisesti kutakuinkin samana kuin
se on ollut aikaisesmminkin. Kaikkien haastateltavien mielestd ajopiirturimanipuloinnin
ohella muunlainen manipulointi lisddntynyt. Haastateltavista kaikki mainitsivat muun mu-
assa paastomanipuloinnin lisdantyneen. Paastomanipuloinniksi koettiin esimerkiksi AdBlue-
manipulointi. Haastateltavista yksi koki myds ajopiirturimanipuloinnin lisdédntyneen maaral-
lisesti.

Katsastusmies: ”...kylla se on varmaan lisdantyny seka manipulaatio eika pel-
kastaan piirturinopeuden, rajoittimen ja AD-Bluen manipulointi. Se aloitettiin
tana vuonna tuolla tienvarsitarkastuksilla kaikkien saastelaitteiden ja muiden-
kin manipulointi, silld se on niin helppoo, ku se tehdaan tietokoneella ja
muulla...”

Haastateltavista kuitenkin kaikki kokivat ajopiirturimanipuloinnin kehittyneen vuosien saa-
tossa tekniikan ja manipuloinnin osaamisen osalta. Ajopiirturimanipulointi on kehittynyt
teknisesti erilaisin apuvélinen ja vanhanaikaiset menetelmat kuten magneetit koettiin jo van-
hentuneiksi.

Katsastusmies: ”...Td on nykyddn hienoo tekniikkaa. Se tehdaan pienilla
GSM- modulaattoreilla, se voidaan ohjata puhelimella tai joillain pienilla kat-
kasijoilla, se on piilotettu taysin. Eli, puhutaan t4d magneetin kanssa toimimi-

1

nen, se on vahdn niinku vanhanlaista toimintaa...’

Ajopiirturimanipuloinnin havaitsemisen koettiin vaikeutuneen valvovan viranomaisen né-
kokulmasta. Haastateltavat kokivat valvottavan osapuolen tekniikan kehittymisen hankaloit-
tavan ajopiirturimanipuloinnin havaitsemista. Lisaksi kolme haastateltavista mainitsi valvo-
van viranomaisen tulevan aina askeleen perdssé tekniikan kehittymisen osalta.

Poliisi 1: ”...T4 0 semmosta kissa ja hiiri juoksemista, et sitd mukaa, ku me
opitaa tavallaan niita uusia juttuja, niin niihin kehitetddn hienompia ja hie-

’

nompia laitteita. T& o semmonen oravan pyérd mis menndd...’
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Poliisi 2: ... Ja aina, kun meille keksitddn uusia keinoja loytdd tdtd manipu-

i3

laatiota, niin kehitetdidn aina vaa uusii keinoi tehdd tdtd manipulaatiota...

Katsastusmies: ”...No taman hetken havaitsemiseen; tekniikka kehittyy ja
niinku mones asiassa rosvo on edelld poliisia. Tassd sama homma eli me val-
vovana viranomaisena niin me ollaan yks askel perdssd...”

Korjaaja: ... Semmonen on tullut vastaan, et ku auto ruvettii laittaa auki niin
sieltd 16ytys sellanen katkasija, ku han ajo sen kans, nii se ei niinku piirtany
yhtéda mittéa, et han paas menemaa sen kaa sillei, et se ei jattany mittaa jal-
kee... Sillon piirturi ei toiminu. Poliisi ei olis kyl 16ytany millaa, jos ois ollu
katkasija toises asennos...”

Manipuloinnin havaitsemisessa ongelmaksi koettiin tekniikan kehittyminen, valvojan riitta-
matdn osaaminen mahdollisen manipulointilaitteen tunnistamiseksi sek& manipuloinnin
helppous. Haastateltavat kokivat, ettd lahes kuka vain voi asentaa tai asennuttaa laitteen,
jolla pystyy manipuloimaan ajoneuvon ajopiirturia. Lisaksi koettiin, ettd alaa tuntevia ja asi-
anosaavia valvojia ei ole riittavasti, jotta kehittynyttd manipulointia voitaisiin tunnistaa esi-
merkiksi tienvarsitarkastuksessa. Kahden haastateltavan mielest4 vain aihealueeseen vah-
vasti vihkiytyneill& ja perehtyneilld on hyvét ja realistiset mahdollisuudet tunnistaa teknisesti
kehittynytta ajopiirturimanipulointia. Edelld mainittujen asioiden lisdksi ongelmina mainit-
tiin valvojan aika ja viitselidisyys seka lainsaddanto.

Poliisi 2: ”...Niin no se on yleisesti, etté polisiin tietotaito asiasta, sité ollaan kylla
koko ajan parantamassa, mut se ei valttamat niiku oo ihan maailman karkee...”

Poliisi 1: ... Vilineet, aika ja lainsddddnté. Lainsddddnto on yks. Me ollaan Suo-
messa ihan lapsellisissa tilanteessa lainsddddnnon kannalta... Ulkomaillahan se me-
nee niin, ettd kun manipuloitu ajoneuvo pysaytetaan, niin kuka hakee sen ongelman,
autohan seisoo, vaikka viikon sielléa kanissa ja siella se on. Me otetaan se kaniini sielta
ja ollaan ensimmdisend kysymdssd, et milld perusteella sd tamdn otat...”

6.2 Liikenneturvallisuus seka reilu Kilpailu karsivat ajopiirturimanipuloinnista —

Manipuloinnin seurauksia eri tahoille

Kaikki haastateltavat kokivat ajopiirturimanipuloinnin olevan suuri riski liikenneturvallisuu-
delle. Ajoneuvon piirturin piirtdmé&a dataa mainittiin manipuloitavan muun muassa ajoneu-
von rakenteellisin muutoksin. Yhdeksi riskiksi koettiin muun muassa nopeusrajoittimen
muokkaaminen, mink& vuoksi raskaan liikenteen ajoneuvot pystyisivét kulkemaan nopeam-
min kuin mihin ne ovat rajoitettu. Kaikki haastateltavat pitivat ajopiirturimanipulointia on-
gelmana Suomessa. Haastateltavista kolme piti manipulointia suurena ongelmana etenkin
liikenneturvallisuuden kannalta.
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Katsastusmies: ... Ongelma on se liikenneturvallisuus ennen kaikkea. Ajoneuvon
jarrujarjestelma on tarkoitettu sen maksimissaan 80 km/h tunnissa. On se ja nyt se
jarjestelmé voi sallia esimerkiks piirtureitten manipuloinnin kautta, vaikka 120km/h
nopeuden. Ja se tuo sen epaliikenneturvallisuuden sinne mydskin. Ja sittenku néill&a
manipuloidaan mydskin sita ajo- ja lepoaikaa niin mydski se vireystila ja turvallisuus
on se suurin karsija... Pidan manipulaatiota isona ongelmana, koska tuolla 76000 kg
ajoneuvoyhdistelmalla painoo ja se voi kulkee 110...”

”...Niin no rajotinnopeuksien nostamiset ja timmoset tietenkin... Td on tie-
tenkin, et tilanteet tulee silmille paljon nopeammin... Ja lisddntynet perddnajotilan-

Korjaaja:

teet ja tdmmdaset siin tulee vastaan...”

Liséksi yleista liikenneturvallisuutta vaarantavana tekijana koettiin tien paalla liikkuvat va-
syneet kuljettajat. Ajo- ja lepoaikojen vaaristelemisen koettiin olevan vaaraksi muulle lii-
kenteelle, silla kuljettajat pystyvat manipuloiduilla piirtureilla ajamaan pidempia paivia, mil-
loin vasymys lisdéntyy ja nukahtamisen riski ajaessa kasvaa. Vaarallisuutta lisdavéksi teki-
jaksi koettiin raskaan liikenteen ajoneuvojen suuret massat.

Katsastusmies: ”...se kuljettaja ei 0o todellakaan mikaan viredlla jalalla liikenteessa
niin kyl maé naén sen, et ku oma vaimo liikku lapsien kaa tai kuka vaan nii sesmmonen
voi niiku mennd mettaan. Ja mitd ite on seurannu, nii mé olen ajanut 2000- luvun alku
puolella ajanut rekkaa, niin me ajettiin vanhaaki ykkostieta Helsinkii ja kapiaa tieta
Turku- Kuopio valii, niin ei sillo ollut autot kiinni ja tuol mett&s, niin ne o lisdantynyt
hirvittavan paljon. Nii kylma veikkaan et joku niista voi aiheutuu manipuloinnista, ku
rekat on aika paljon tai, ku on vahankin lunta, ni ollaan heti puskassa. Ja mita on
kans ndhnyt nii suorilla teill& ihan kesékeleill& niin mettaan... ”

Poliisi 2: ... Se visyneend ajaminen, eikse oo kuiteski ton tieliikenteen sosiaalilain-
saadannon se paapointti? Ja tietysti jopa ihan suojellaan sitd kuljettajaa itteensaki
niiku...”

Toiseksi ajopiirturimanipuloinnista karsivaksi osaksi koettiin kaupallinen kilpailu raskaan
liikenteen alalla. Manipuloinnin koettiin vaikuttavan reiluun kilpailuun siten, ettd manipu-
loivat yritykset saavat hyotya siitd, ettd yrityksen autot kulkevat koko ajan, kun kuljettaja
pystyy manipuloinnin vuoksi ajamaan pidempia péatkid. Reilujen, sdantdjen mukaan toimi-
vien yritysten koettiin kérsivén tastd. Manipuloinnin koettiin vaikuttavan kuljetusyritysten
kilpailukykyyn.

Poliisi 2: ”...Se on tasa-arvosuutta kuitenkin kaikkien eurooppalaisten kuljettajien ja
kuljetusyritysten valill&, et se on niiku kaikkien etu et kaikki pystys samoilla sd&annoilla
menemaan, ettei kenenkddn edes kannattais tai yrittdis tehdd sitd manipulointii...”

Kaksi haastateltavista koki ajopiirturimanipuloinnin hyodyttavan kuljettajaa taloudellisesti,
mink& vuoksi kuljettajien uskottiin suostuvan manipulointiin. Kiinnijaddmisen riskin koettiin
olevan pieni.
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Poliisi 1: ”...Se vaikuttaa taas niitten taloudellisiin asioihin. Toinen saa jerkkua
enemman kuin toinen. Se joka noudattaa lakia, niin eihan sen ajosuorite voi olla niin

»

IS0, kuin sen, joka taas manipuloi piirturia. Rehelliset kdrsii...

6.3 Syita ajopiirturimanipuloinnille — Miksi ajopiirtureita manipuloidaan?

Ajopiirturimanipuloinnin koettiin olevan l&htoisin ennemmin kuljetusyrityksiltad kuin itse
kuljettajilta. Kuljettajan uskottiin saavan suurimmassa osassa manipulointitapahtumista
maarayksen tai ehdotuksen manipulointiin kuljetusyrittajalta. Kuljettajalle ei néhty intressia
ryhtya itse manipuloimaan ajopiirtureita.

Katsastusmies ”...jos sanotaan niitd, jota on kuullut tuolla tienpaalla yrityksien niin
niité on jopa yrityksid, mitkd on ohjeistanut ettd menn&an laittamaan nadma tai nama
laitteet paalle ja sit, etté oon kuullu ettd ulkomaisissa tahoissa ajojarjestelija nappaa
piirturin pois kaytosta, ettd henkilo paasee paikasta A paikkaan B. Eli se on kau-
koohjattu puhelimella, jotta se homma toimii. Kylma luulen, et se on varmaan enem-
man sieltd, et ne on muutaman miehen pienii yrityksii tai ndit suurempii organisaatioi,
mitka nait hoitaa. Kylse enemman sita firman sisélta 1ahtosin on. Tuskinpa yksittéinen
kuljettaja lahtee jossain pelkastaan itselleen ostamaan téllaista laitetta... ”

Poliisi 2: ”...Kyl se varmasti firma on. En m& ndéa niku ollekkaan, et kukaan kuski
haluais. Ei niil oo mitdan intressia edes siihen. Tai tietysti varmasti 10ytyy poikkeuksia
niiku miettii sitd, ettd kyl se paine niinku tulee aina sielt isdnndlt tohon hommaa...”

Manipulointitapauksista saaduista rangaistusseuraamuksista ja niiden laadusta oltiin sek&
puolesta ettd vastaan. Puolet haastateltavista koki ajopiirturimanipuloinnista saatujen seu-
rauksien olevan liian pienid, kun taas toinen puoli koki rangaistusten olevan talla hetkella
sopivia. Kaksi haastateltavista, jotka kokivat rangaistusten olevan liian pienid, olivat sita
mieltd, ettd yksi syy manipulointiin on juurikin lievét rangaistukset. Sakkorangaistusten ko-
ettiin olevan liian pienia yrityksille.

Katsastusmies: ”...Mita olen ymmartanyt, ettd sakkorangaistuksia ja se on alta viis-
sataa euroo ja mun mielest se on liian pieni. Ku esimerkiks puhutaan Ranskan ja Puo-
lan niin se on kymmenientuhansien eurojen suurunen. Sit esimerksiks katsastukses on
erittdin pieni, et jos se on se hylatty, niin se tulee nayttaa ilman sitd anturia tai sita
boxia et kaikki toimii.... Mun mielestd n&é seuraamukset on liian pienii. Se on liian
pieni pelote nailla seuraamuksilla, et ne pystyy kayttaa sita koko ajan...”

Poliisi 2: ”...Mun mielest se on ihan ok, et jos kuljettaja saa sakon, koska se, ettd
16ytyy se oikee laite, niin nehan on ollut pitk&an pois pelistd, niin se on firmalle tosi
kallista, ku rattaat seisoo ja kuski on jossain hotellissa. Se on sinalldan aika hyva

’

rangaistus...’

Haastateltavat kokivat ajopiirturimanipuloinnin olevan enemman lahtoisin ulkomailta kuin
Suomesta. Manipuloinnin koettiin olevan lahtgisin erityisesti 1ta-Euroopan maista. Suoma-
laisten yritysten koettiin tekevdn vdhemmé&n manipulaatiota kuin ulkomaiden. Myos



22

teknologia, jota ajopiirturimanipuloinnissa kéytetdéan, koettiin tulevan ulkomailta. Suomen
koettiin olevan téssa asiassa jéaljessa muita maita.

Poliisi 1: ”...Se on mun oma kdsitys, et Suomes se ei ole hirveen yleistd, mut ulko-
maille ja ulkomaan ajossa oleville tai ulkomaalaisille se on ehkd...”

Kaksi haastateltavista koki, ettd ulkomaalaisten kuskien saamat palkat ovat yksi syy, miksi
ulkomailla manipulointia harjoitetaan enemman kuin Suomessa. Ulkomailla kuljettajien
palkkoja kuvailtiin pienemmiksi ja riittdméattomiksi, minka vuoksi koettiin, ettd ulkomaa-
laisten kuskien tarve saada esimerkiksi kuljetus perille, vaikka rikkomalla ajo- ja lepoai-
kas&adoksid, olisi kannattavampaa.

Korjaaja: ”...Md kysyin kerran valkovendldisilt kuljettajilta, et mit& ne tienaa. Niin
sanokse, et se oli jotain 500 euroa. Niin kyllahan se on aika vahan, etta se voi ajaa

’

tohon manipulointi hommaankin...’

Lisaksi kilpailukyvyn koettiin olevan yksi syy, miksi ajopiirtureita manipuloidaan. Varsin-
kin kuorma-auto-alan hintojen koettiin olevan tall& hetkell& niin alhaiset, etta se voi mahdol-
lisesti ajaa pienid kuljetusyrityksid manipuloimaan ajopiirtureita. Liséksi kasvavat poltto-
aine- sek& muut kustannukset koettiin olevan yksi syy manipulointiin.

Katsastusmies: ”...Ma luulen, et se on kilpailutilanne, eli maa nakisin sen ndin, etta
ulkomailla niinko rekkaliikenne seka kasintehtéava Suomen tavaraliikenne on ajanut
taté kuljetusalan hintoja alas ja pyritéan siihen, et pystytdén tekeméaén pidempii pai-
vii...”

Yksi haastateltava koki yhdeksi ajopiirturimanipuloinnin syyksi sen, etta katsastusala on kil-
pailullinen. Han naki mahdolliseksi, ettd katsastuksesta paastetdan helpommin lapi sen takia,
ettd jos katsastusyritys ei paasta ajoneuvoa katsastuksesta lapi, saattaa kuljetusyritys vieda
ajoneuvonsa toiseen katsastusyritykseen, mista tdma paastettaisiin 1api helpommin.

Katsastusmies: ”...Ku tast on tullut kilpailu ala tast katsastuksest. Se on kylma tosi-
asia, etta yksityisella puolella se asiakkaan tyytyvaisyys ratkaisee enemman, ku se
tieliikenne turvallisuus. Ihan kevyelld ja raskaan kaluston et helpommin asiakas saa-
daan tyytyvdiseks ja tulemaan uudestaan. Kilpailu on niin kovaa...”
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7 TUTKIMUKSEN LUOTETTAVUUS

Laadullisella tutkimusmenetelmalla tehty tutkimus on luotettava, kun tutkimuksen tutkimus-
joukko ja tulkittu materiaali ovat yhtendisid ja yhteensopivia. Lisaksi luotettavuutta lisaa se,
ettd tutkimuksen teorian muodostukseen ei ole vaikuttanut satunnaiset tai epdolennaiset te-
kijat. Viime kédessa luotettavuuden mittarina on itse tutkija ja hénen rehellisyytensa, silla
arvioinnin kohteena ovat tutkijan tuottama teksti, siihen sisaltyneet paattkset ja valinnat seka
tutkijan teot. Tutkimuksessa mitataan myos tutkimuksen pysyvyytta seka puolueettomuutta.
(Vilkka 2017, luku Tutkimuksen luotettavuus.)

Tutkimuksen luotettavuutta seka totuusarvoa lisdavét haastatteluiden nauhoitukset ja haas-
tatteluiden sanasta sanaan tehty litterointi. Tutkija on sitoutunut sailyttaméan tutkimuksen
litteroinnit viisi vuotta. Lisdksi tutkimuksen luotettavuutta parantavana tekijana voidaan pi-
taa haastatteluista otettuja suoria lainauksia.

Tutkimuksen reliabiliteetti tarkoittaa tulosten tarkkuuta. Tama tarkoittaa sitd, etta tutkimus
ei anna sattumanvaraisia tuloksia ja mittaus tulokset ovat toistettavissa. (Vilkka 2017, luku
Tutkimuksen luotettavuus.)

Tutkimuksen pysyvyyttd on hankala méaritelld. Taman tutkimuksen vastauksiin voisi vai-
kuttaa toinen ajankohta ja muut tavat, jolla tutkimus voidaan toteuttaa. Tatd voidaan pitéé
tutkimuksen luotettavuutta heikentavana tekijana. Myos tutkimuksen maantieteelliselld si-
jainnilla on merkitysta tutkimuksen suorittamisessa. Tamén tutkimuksen luotettavuutta hei-
kentava tekijana voidaan pitaa sitd, ettd tutkimusjoukon haastateltavat olivat lahes kaikki
samalta alueelta eli Lounais-Suomesta. Muualla Suomessa tutkimuksen tulos olisi voinut
olla erilainen. Tutkimuksen luotettavuutta lisad kuitenkin se, etta haastateltavilla on useiden
vuosien kokemus raskaan liikenteen parista eri maantieteellisissa sijainneissa.

Tutkimukseen osallistuvat valitaan sen mukaan, kuka tietdd parhaiten omien kokemustensa
perusteella tutkimuksen kohteena olevasta ilmidsta. Oleellista on, ettd tutkimukseen osallis-
tuva osaa kuvata ja havainnollistaa tutkimuksen kohdeilmi6ta. Taman liséksi tutkimukseen
osallistuvien méaarallisyyden sijasta arvostetaan enemman teoreettista edustavuutta. (Kylméa
& Juvakka 2007, 58.)

Tutkimuksessa haastateltavia oli yhteensa nelja. Haastateltavien maarad voidaan pitaa riitta-
vand. Kaikilla haastateltavilla on useita vuosia tydkokemusta omissa ammateissaan. Haasta-
teltavista kolme on mygs toiminut asiantuntijatehtévissa ympari Suomea ja he tietdvat min-
kalainen tilanne muualla Suomessa on. Lisdksi osalla haastateltavilla on kokemusta myods
raskaan liikenteen kuljettajapuolelta. Haastateltavien suurempi maaré ei olisi siis parantanut
luotettavuutta merkittavasti.
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Tutkimuksen luotettavuutta heikentédvéana asiana voidaan pitéé tutkimuksen laatijan koke-
mattomuutta tutkimuksen tekemisessa. Liséksi tutkimus nojaa taysin itse tutkijan rehellisyy-
teen. Useampi tutkija olisi voinut nostaa tutkimuksen luotettavuutta muun muassa tutkimus-
tulosten laajemmalla tarkastelulla seka neutraalimpien nédkdkulmien varmistamisella tutki-
musta laadittaessa.

Luotettavuutta kuitenkin paransi se, ettd tutkimuksen kohdejoukko ymmarsi tutkimuskysy-
mykset samalla tavalla. Tdma ilmenee haastatteluvastauksissa toistuvuutena ja samankaltai-
suutena. Liséksi tutkimuskysymykset esitestattiin kahdella poliisiammattikorkeakoulun
opiskelijalla, jotka ymmarsivat kysymykset selkeasti, vaikka eivat olleet perehtyneet alaan
aikaisemmin. Tutkimusjoukon moninaisuutta voidaan myo6s pitdd tutkimuksen luotetta-
vuutta parantavana tekijana, silla talléin saadaan laajempi nékokulma tutkimuskohteesta.
Tutkimuskysymyksistd saaduista vastauksissa oli 10ydettavissa paljon samankaltaisuuksia,
vaikka haastateltavien toimenkuvat olivat erilaisia, mutta kuitenkin raskaan liikenteen pa-
rissa.

Luotettavuutta lisasi se, ettd tutkimuksen laatimisessa on noudatettu annettuja suullisia ja
Kirjallisia ohjeita. Tutkimuksen puolueettomuus ja neutraalisuus toteutuivat tassa tutkimuk-
sessa, silla tutkija ei vaikuttanut itse haasteltavien vastauksiin. Luotettavuutta kuitenkin hei-
kensi se, ettd haastateltavista osa tunsi toisensa. Tdma on ymmarrettavissa toisaalta siksi,
etta haastateltavista osa on tydskennellyt kymmenia vuosia samalla alueella. Tutkimuksen
luotettavuutta heikentdd haastateltavien maara. Suurempi tutkimusjoukko olisi tuonut katta-
vamman otannan tutkimukseen. Tutkimustulosten arviointi olisi taas heikentynyt kasvaneen
ty6taakan vuoksi.

Yhtena tutkimuksen luotettavuutta heikentdvana asiana voidaan pitaa sité, ettd aihealuetta
on tutkittu hyvin vahan aikaisemmin. My0s haastateltavien kokemukset aiheesta perustuvat
heidan omiin kokemuksiinsa, eika aikaisempiin tutkimuksiin.

Tutkimuksen validiteetti eli patevyys tarkoittaa tutkimusmenetelman kykyé mitata, mita tut-
kimuksessa on tarkoituskin mitata. Tassa tutkimuksessa laadullisen tutkimuksen kayttamista
tutkimusmenetelména voidaan pitdd onnistuneena, silla tutkimuksen tuloksena on saatu
konkreettisia vastauksia, joista on 16ytynyt samankaltaisuuksia.
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8 TUTKIMUKSEN EETTISYYS

Tutkimuksen eettisyyden yksi osa-alue on tutkimusongelmien perustana olevien arvojen ja
tutkimuksella tuotetun tiedon arviointi oman tieteenalan ndkokulmasta. Tutkimuksen on ol-
tava myos hyodyllinen oman alan ihmisille. Lisaksi tutkimuksen aihe voi olla arkaluontoinen
ja se voi muun muassa siséltaa salassa pidettavia asioita, jotka on otettava huomioon tutki-
musta laadittaessa. (Kylma & Juvakka 2007, 143-145.)

Tata tutkimusta voidaan pitaa poliisille hyddyllisend tutkimuksena. Tutkimuksesta on var-
sinkin hyotya niille poliiseille, jotka ovat kiinnostuneita raskaan liikenteen valvonnasta.
Tastd aihealueesta on tehty myos hyvin véhan tutkimusta, jonka vuoksi tdma tutkimus voi
toimia tulevaisuudessa uusien tutkimusten pohjana.

Tassa tutkimuksessa on késitelty paljon poliisin taktisia ja teknisid toimintamalleja. Nama
on otettu huomioon ja tutkimuksen teksti on tarkistettu salassa pidettavan aineiston osalta.
Tutkimukselle merkityksellisia salassa pidettévia tietoja ei esiintynyt tutkimusta laaditta-
essa, minka vuoksi tutkimuksessa ei ole tarvittu kayttaa salassapitoleimoja. Liséksi tutkimus
ei sisélla arkaluontoisia ja emotionaalisesti herkki& aiheita.

Eettisesti hyvan tutkimuksen kannalta on tarked4 turvata tutkimuksen kohdejoukon asema.
Tutkimukseen osallistuville on kerrottava tutkimuksen eettisyyteen liittyvié asioita, kuten
suostumuksen antamisesta tutkimukseen tai mahdollisuudesta nimettomyyteen tutkimusta
julkaistaessa. Pelkka nimettdmyys ei kuitenkaan riita tutkimuksessa vaan tutkimuksen haas-
tateltavien on oltava tunnistamattomissa. (Kylma & Juvakka 2007, 146-149.

Tassa tutkimuksessa haastateltujen asemaa tai tyOpaikka ei ole tuotu esiin. Haastateltavien
ammatti on kuitenkin mainittu, mutta henkil6t eivét ole tunnistettavissa heidén yksityisyy-
tensa suojaamiseksi. Haastateltavilta on kysytty suostumusta tutkimukseen ja kaikki ovat
vastanneet myontyvasti. Liséksi tutkimuksen haastateltaville on tehty selkedksi heidéan ase-
mansa tutkimuksessa, seka kerrottu mahdollisuudesta vetaytya tutkimuksesta.

Yksi tutkimuksen tekijan velvoitteista on tutkimuksen raportointi. Kun tutkimus raportoi-
daan, toteutuu yksi tutkimuksen eettisyyttd ohjaavista periaatteista eli oikeudenmukaisuus.
Eettinen raportointi edellyttad tutkijan rehellisyytta ja tarkkuutta tutkimuksen vaiheiden ra-
portoinnista. Eettisessé tutkimuksessa on myods arvioitava tutkimuksen luotettavuutta.
(Kylmé & Juvakka 2007, 154-155.)

Tassa tutkimuksessa ei ole ollut tarvetta kysya tutkimuslupaa, silla tutkimukseen osallistui
vain neljaa haastateltavaa. Tutkimuksen luotettavuutta on arvioitu erikseen tassa opinnayte-
tyossé luvussa kahdeksan. Taéma tutkimus on viety asianmukaisesti loppuun ohjeita noudat-
taen.
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9 JOHTOPAATOKSET JA POHDINTA

Taman opinndytteen tarkoituksena oli selvittéa laadullisen tutkimuksen menetelmien avulla,
ettd onko raskaan liikenteen ajopiirtureiden manipulointi lisddntynyt, mika on sen tilanne
talla hetkelld Suomessa seké@ minkalainen vaikutus ajopiirturien manipuloinnilla on yleisesti
ottaen. Lisaksi tutkimuksessa késiteltiin ajopiirturimanipuloinnin havaitsemisen haasteita
poliisin ndkdkulmasta. Mielesténi tutkimuksessa onnistuttiin 16ytdmaan vastauksia halut-
tuihin tutkimuskysymyeksiin ja tutkimus toteutui laadullisen tutkimuksen kriteerien mukai-
sesti.

Tutkimustulosten pohjalta voidaan todeta, etta raskaan liikenteen ajopiirturimanipulointi ei
ole lisadntynyt vaan se on ennemminkin kehittynyt teknisesti. Piirtureita manipuloidaan en-
tista kehittyneimmilla laitteilla. TAma voi tarkoittaa sitd, ettd yha useampi manipulointiyritys
menee valvovatilanteessa valvojalta ohi. Teknisesti kehittyneen manipuloinnin havaitsemi-
nen on huomattavasti vaikeampaa kuin esimerkiksi haastateltavien mielestd vanhanai-
kaiseksi todettu ajopiirturin hdirintd magneettien avulla. Koen tilanteen olevan haastava po-
liisille. Vain harvalla poliisimiehilld on tarvittava tietotaito ja osaaminen kehittyneen mani-
puloinnin havaitsemiseksi. Kéytdnndssé vain asiaan hyvin vihkiytyneelld on mahdollisuus
edes loytaa kehittynyttd manipulaatiota. Ratkaisuna ongelmaan voisi hyvinkin olla koulu-
tuksen ja erilaisten tietopakettien lisdédminen poliisille. Ongelmaksi tulee kuitenkin se, ettd
raskasta litkennettd valvoo péaasiallisesti siihen erikseen ohjatut lilkkenneryhmat. Ei ole siis
tarpeellista kouluttaa kyseistd aihealuetta kaikille poliiseille vaan niille, jotka raskasta lii-
kennetta valvovat edes satunnaisesti. Tassa korostuu myds yksilon mielenkiinto aiheeseen.

Seuraavassa taulukossa nahdaan poliisille ilmoitetut lievat vaarennokset ja paljastinlaiterik-
komukset vuosien 2015 ja 2018 syyskuun vélill4 (Taulukko 1). Tilasto on tilattu poliisin
tulostietojarjestelma PolStatista. Tilasto paljastinlaiterikkomuksista tukee haastateltavien
kantaa siitg, ettd ajopiirturimanipulointi ei ole valttaméattd maarallisesti lisdantynyt.
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Iln_10|tettu1a teontarken- 2015 2016 2017 2018 tammi-syys-
neita kuu

LIEVA VAARENNYS Kaytti vadrennettya asiakirjaa tai muuta todistusta 0 6 34 51
Kéytti vaaréa asiakirjaa tai muuta todistuskappaletta 0 1 21 8
Valmisti vaaran asiakirjan tai muun todistuskappale 0 3 54 45

Véadrensi asiakirjan tai muun todistuskappaleen kayt 0 8 39 27

Teontarkenne 0 18 148 131
PALJASTINLAITERIK-
KOMUS (Blank) 11 34 0 0
Asensi paljastinlaitteen moottorikayttdiseen ajoneu 0 0 2 4

KAYTTI/PITI HALLUSSAAN PALJASTINLAI- 124 116 0 0

TETTA

Kaytti paljastinlaitetta 0 3 70 63
Luovutti paljastinlaitteen 0 0 1 0
Piti hallussaan paljastinlaitetta 0 1 66 59

PITI KAUPAN / MYI /MUUTEN LUOVUTTI/

ASENSI PALJASTI

Teontarkenne 135 155 139 126
Taulukko 1: Lievat vadrennokset ja paljastinlaiterikkomukset. (PolStat)

Ajopiirturimanipulointi on hyvin pieni osa sité rikollisuutta, mita poliisi nakee tydssaan.
Tutkimustulosten perusteella suurin riski, joka aiheutuu manipuloinnista, on liikenneturval-
lisuuden heikkeneminen. Eli poliisi ei voi kuitenkaan taysin sivuuttaa piirturimanipulointia.
Poliisin yhtend tehtdvana on kuitenkin ennaltaehkaista myos liikenneturmia. Vasyneita kul-
jettajia on liikenteessa todella paljon ja, kun normaalin henkildauton tilalle vaihdetaan enim-
maismassaltaan 76 tonnin raskaan liikenteen ajoneuvoyhdistelma, on tama suuri riski liiken-
neturvallisuudelle. Ajopiirturin toiminnan hairinnéllad voidaan mahdollisesti vaikuttaa esi-
merkiksi nopeusrajoittimen toimintaan. Nopeudet kasvavat, jolloin myos jarrutusmatkat pi-
tenevat, jarrut rasittuvat enemman ja, minkéa takia myos kuljettajan valppaus on entistakin
tarkedmpaa.

Painavien massojen lisaksi raskaan liikenteen kuljetuksissa on mukana vaarallisiksi aineiksi
lueteltuja aineita. Jos naiden ajoneuvojen piirtureita manipuloidaan ja ajoneuvoa kuljettaa
vasynyt kuljettaja, voivat riskit olla hyvinkin suuret onnettomuuden sattuessa.

Toiseksi karsijaksi ajopiirturimanipuloinnista koettiin reilu kilpailu kuljetusyritysten valilla.
Ajopiirturimanipulointia harrastavien yritysten autot pystyvat kulkemaan pidempia matkoja
ja aikoja, kun taas lain mukaisesti toimivat yritykset ja kuljettajat pystyvét ajamaan ajo- ja
lepoaikasdadosten mukaisia aikoja (Ks. Kohta 2.5). Liséksi kuljetusalan kilpailun koettiin
olevan todella kovaa, mika puolestaan saattaa ajaa yrityksen ajopiirturimanipulointiin. Kul-
jettajilla ei koettu olevan intressia lahteé ajopiirturimanipulointiin itsekseen. Haastatteluissa
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mainittiin kuitenkin, ettd ulkomaalaisella kuljettajalla tydmatkat ovat pitkid, perhe saattaa
odottaa kotona ja palkka ei valttamatta tulekaan piirturin piirtdimien aikojen mukaisesti.
Néilld kuljettajilla halu manipulointiin voi olla suurempi kuin suomalaisella kuljettajalla.
Lis&ksi manipuloinnin koettiin olevan ulkomailta l&ht6isin. Suomen koettiin olevan jaljessa
ajopiirturimanipuloinnin suhteen ja haastateltavat kokivat, ettd Suomessa manipuloinnista
saatu hyoty ei ole niin suuri kuin se olisi muualla.

Yhtené huolestuttavana asiana tutkimuksessa tuli esille katsastusmiehen mainitsema katsas-
tusalan Kilpailu. Katsastusmies itse koki katsastusalan kilpailun olevan todella huolestuttava
asia.

”...ku tdst on tullut Kilpailuala tast katsastuksest. Se on kylmé tosiasia, etté yksityi-
selld puolella niin se asiakkaan tyytyvaisyys ratkaisee enemman, ku se tieliikenne tur-
vallisuus. lhan kevyella ja raskaan kaluston et helpommin annetaan l&pi, et asiakas
saadaan tyytyvaiseks ja tulemaan uudestaan. Kilpailu on niin kovaa. Se uskallus puut-

’

tua sithen asiaan...’

Jos Kkatsastuksesta paastetddn helpommin I&pi ajoneuvoja siiné pelossa, etté pelatédan asiak-
kaan l&htevan toiseen Kkatsastuskonttoriin, voidaan asiaa todellakin pitdd huolestuttavana.
Tama voi tarkoittaa sitd, ettd katsastuksesta normaalisti hylatty- paatoksen saava ajoneuvo
saattaa paastakin lapi helpommin. Tama voi olla riski myos liikenneturvallisuudelle, koska
hyvaksytyn katsastuksen saanut ajoneuvo saattaakin olla sadddsten vastainen.

Raskas liikenne ja sen valvonta aiheena on haastava. Jotta poliisi pystyisi valvomaan ras-
kasta liikennetta tehokkaasti on hanen osattava nédhda tilanne niin kuljettajan kuin kuljetus-
alan puolesta. VValvojan on osattava kysya oikeat paperit, osata tulkita niité ja puuttua mah-
dollisiin rikkeisiin. Tdman on osattava katsoa ajoneuvon kuntoa, kuljettajan papereita ja las-
tin sitomista sekd monia muita osa-alueita. Tdman kaiken osaaminen vaatii alan termiston,
alaan liittyvan lainsd&ddannon ja osittain myos alaan liittyvan teknologian kuten ajopiirturin
toiminnan osaamista. Poliisin perusopinnoissa raskasta liikennettd kasitelladn hyvin véahan.
Tama voi vaikuttaa siihen, ettd kaikki eivat halua tai kykene valvoa raskasta liikennetta.
Osaamistaidon puute voi vaikuttaa yksittaisen poliisin rohkeuteen puuttua raskaan liikenteen
epékohtiin. Tassékin korostuu yksittdisen poliisimiehen oma kiinnostus kyseiseen alaan. Li-
séksi tassé kulminoituu poliisin resurssit. Riittdvatko poliisin resurssit tehokkaampaan ras-
kaan liikenteen valvontaan ja siihen liittyvaan koulutukseen?

Raskaan liikenteen valvonnan haasteena on myos se, etté ala ja sen tekniikka seké lainsaa-
dantd muuttuvat koko ajan. Valvojan on oltava ajan tasalla lainsd&ddannon kanssa. Lisaksi
alan lainsdadantdé on monimutkaista ja laaja-alaista. Kuorma-autoala kehittyy myo6s koko
ajan.

Yritysten kustannukset kasvavat muun muassa kasvavien polttoainehintojen vuoksi ja tima
taas saattaa ajaa yritykset rikkomaan lakia saadakseen siita taloudellista hyotyd. Alan jatku-
van muuttumisen takia tdma opinnéytetyo ei ole vélttdmatta pitk&an ajantasainen lainsaa-
dannon ja tekniikan puolesta.
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Tutkimuksessa ilmeni, ettd manipuloinneista saadut rangaistukset jakoivat mielipiteita.
Kaksi haastateltavista koki, ettd rangaistukset ovat aivan liian pienid, kun taas kaksi koki,
ettd ne ovat sopivia. Rangaistuksia sopivina pitaneet perustelivat kantaansa silla, ettd sakossa
on jo tarpeeksi rangaistusta ja, kun niita kertyy useampia, voi tdma lopulta vaikuttaa yrityk-
sen lupiin ja sitd myota yrityksen toimintaan. Rangaistuksia liian pienina pitévét olivat sita
mieltd, ettd esimerkiksi ulkomailla rangaistukset ovat kovempia ja tehokkaampia. Kovem-
mat rangaistukset toisivat enemman pelotetta kuljetusyrityksille edes yrittdd ajopiirturima-
nipulointia.

Osa haastateltavista koki, etta ajopiirturimanipulointiin kannustaa myds sen helppous. Lait-
teen hankkiminen on helppoa internetin kautta, se on halpaa ja itse laite voi olla hyvinkin
helppo asentaa. Laitteet saattavat olla hyvinkin laillisia eivéatka itsesséan ole edes niin sanot-
tuja manipulointilaitteita, mutta vaarinkaytettyna niill4 voidaan vaikuttaa ajopiirturin toi-
mintaan.

Helsingin hovioikeuden ratkaisemassa tapauksessa kuorma-auton hansikaslokeron luuk-
kuun kuului vakiovarusteena magneetti. Magneetti oltiin irrotettu omalta paikaltaan ja sité
oli kédytetty ajoneuvon piirturin hairitsemiseen. Tamén katsottiin olevan liikennevalvontaa
vaikeuttavien laitteiden kieltdmisestd annetun lain 1 8§:ssa tarkoitettu paljastinlaite.
(HelHO:2015:1, R14/67). Kyseessa oli siis ajoneuvon vakiovarusteisiin kuuluva laite, joka
itsessaan ei ole kielletty, mutta tdssa tapauksessa se tulkittiin paljastinlaitteeksi. Tapauksesta
korostuu hyvin, kuinka haastavaa néinkin yksinkertaisen laitteen ja manipuloinnin kasittely
voi olla kokonaisuudessaan. Tdma tapaus eteni k&rajaoikeudesta hovioikeuteen asti. Syytetty
tuomittiin litkennevalvontaa vaikeuttavien laitteiden kieltdmisest& annetun lain 3 §:n nojalla
paljastinlaiterikkomuksesta 20:een 37 euron suuruiseen paivasakkoon. Maksettavaa kertyi
740 euroa.

Haastateltavat kokivat myos, ettd analogisen piirturin manipulointi on huomattavasti hel-
pompaa kuin digitaalisen. Haastateltavista osa mainitsi mygs, ettd ajo- ja lepoaikoja rikko-
van kuljettajan on hyvin helppo heittad kiekot pois, joissa ilmenee rikkomuksia. T&t4 on
my0s hyvin hankala jalkikéateen todeta. Analogista piirturia usein manipuloidaan taysin lail-
listen magneettien avulla. Tosin vaarinkaytettyné ne voidaan todeta laittomiksi.

Tahan tutkimukseen osallistuneet olivat lahes kaikki Lounais-Suomen alueelta. Haastatelta-
via oli vain nelja. Taman tutkimuksen tuloksia ei voida varmuudella yleistdad koko Suomen
alueella. Haastateltavilla oli kuitenkin tietoa ja kokemusta myds muilta maantieteellisilta
alueilta johtuen heidéan useiden vuosien kokemuksesta alalta. Lisaksi he tuntevat ja tietdvat
useita eri henkilditd ympdari Suomea ja saavat tatd kautta tietoa. Tamén vuoksi haastatelta-
vien maarad voidaan pitaa riittdvand, mutta suurempi otanta olisi kuitenkin tuonut vielé&kin
paremman tuloksen. Tutkimukseen osallistui kaksi poliisimiestd, yksi katsastusmies ja yksi
korjaaja. Nama kaikki toivat tutkimukseen omia ndkdkulmiaan ja kokemuksiaan omasta am-
matistaan. Tam4 taas laajentaa kokonaiskuvaa ajopiirturimanipuloinnin tilanteesta. Haasta-
teltavat olivat monesta asiasta samaa mieltd, mik& kertoo siitd, ettd tutkimuksesta saadut tu-
lokset eivét ole pelkéstaan satunnaisia ja sattumanvaraisia.
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Tutkimukseen oli 10ydettavissa paljon kirjallista sekd séhkdista materiaalia. Aikaisempia
tutkimuksia aiheesta ei kuitenkaan 16ytynyt ja itse manipulaatiota koskevaa materiaalia on
hyvin véhén. Aihe on kuitenkin jatkuvasti pinnalla uutisissa. Aiheesta on I0ydettavissa to-
della paljon uutisartikkeleita. Tutkimuksen tekemisté helpotti tutkimuksen laatijan oma ko-
kemus raskaan liikenteen parissa. Termiston hallinta helpotti myds haastateltavien ymmar-
tamista. Tata tutkimusta voisi jatkaa mahdollisesti esimerkiksi Ad-Blue-manipulointia ké-
sittelevalld tutkimuksella, silla kaikki haastateltavat mainitsivat Ad-Blue-manipuloinnin li-
saantyneen.

Tama tutkimus voi mahdollisesti auttaa aiheesta kiinnostuneita ymmartaméaéan ajopiirturima-
nipuloinnin tarkoitusta ja siitd aiheutuvia seurauksia. Toivon mukaan aiheesta Kiinnostunut
pystyisi jatkossa kéyttdamaan tatd opinndytetyota myochempien tutkimusten laatimisisessa.
Jatkossa voisin tutkia my0s itse manipulaatiossa kéytettdvaa tekniikka ja manipulointilait-
teita. Tamén tutkimuksen tarkoituksena on osaltaan myo6s luoda ajopiirturimanipulointia
koskeville jatkotutkimuksille pohjaa ja laajentaa poliisin ndkokulmaa tésta aihealueesta.
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LIITE

Haastattelurunko

- Miké on ammattisi ja koulutus seka kuinka paljon sinulla on tyokokemusta?

- Mitd sinulla tulee mieleen kasitteesta ajopiirturimanipulointi?

- Oletko tavannut toissasi tai toimenkuvassasi ajopiirturin manipulointia? Minkalai-
sessa muodossa ja missa?

- Koetko manipuloinnin lisdantyneen tai muuttuneen mill&an tavalla? Miksi ja mi-
ten?

- Mitka ovat toimenpiteet manipulointia havaitessa?

- Mitd seurauksia tai ongelmia manipuloinnista on?

- Mité ratkaisuja sinulla on manipuloinnin selvittdmiseksi tai vahentdmiseksi?

- Miksi ajopiirtureita manipuloidaan ja kuka manipuloi?

- Ovat seuraamukset kiinnijadmisesta riittavia ja miksi on/ei?

- Mitd haasteita ajopiirturimanipuloinnin havaitsemissa on?



