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1 JOHDANTO

Kuopion kaupungilla on tarve selvittaa ajoesteiden kayttoa kavely- ja pyorateilla. Aihe on ollut viime
aikoina esilla asukkailta saatujen runsaiden palautteiden perustella, joissa kerrotaan luvattomasta
henkildauto- ja mopoliikenteestd kavely- ja pyorateilld. Ajoesteilld tarkoitetaan kiinteita ja siirrettavia
esteita, joilla kaksi- ja nelipyoraisia ajoneuvoja pystytaan rajoittamaan kulkemasta kavely- ja pyorai-
lyvaylilla. Ajoesteitd voi tietyissa tapauksissa laittaa myds hidastamaan pyorailijéiden ajonopeuksia.
Ajoneuvoliikenteen pois rajaaminen kavely- ja pyoraliikenteen seasta on yksi tarkea osa liikennetur-
vallisuutta. Ajoesteet kdvely- ja pyorailyvaylilla ovat paasaantodisesti puomeja, pollareita ja betoni-
porsaita ja niilla pyritdan edistdamaan sitd, ettd vaylia kayttavat vain sinne kuuluva liikenne. Siing,
missa niilla pyritdan poistamaan henkildauto-, mopoauto- ja mopoliikenne kavely- ja pyorailyvaylilta,
ne saattavat olla huomaamattomina vaaraksi pyoréilijoille etenkin pimedn aikaan. Niista voi olla hait-
taa myos esimerkiksi sahkdpyoratuolien ja lastenvaunujen kanssa kulkeville. Talviaikaan ne voivat

hankaloittaa vdylien kunnossapitoa ja niihin kohdistuu my®s ilkivaltaa.

Ty6ssa selvitetdan ajoesteiden kayttéa kavely- ja pyorateilld liikenneturvallisuuden parantamiseksi
eri tahojen kokemusten perustella. Tassa tapauksessa liikennetta pyritadn luomaan turvallisemmaksi
kavely- ja pyorateilla. Puistoissa kulkevat vaylat saattavat oikaista esimerkiksi jonkin tietyn laajem-
man alueen lapi toiselle vaylalle, miké houkuttaa mopo- ja henkildautojen kuljettajia kayttdmaan
puistovaylaa oikotiena lilkkennesaantéja ja turvallisuutta noudattamatta. Tydssa pyritaan selvitta-
maan myo6s ongelmallisia alueita. Ongelmallisia vaylid ovat ne, joissa vaaranlaisesta ajoneuvoliiken-

teen kayttdytymisesta on tullut ongelmia ja turvallisuusuhkia.

Tyo suoritetaan kyselytutkimuksena. Kyselyitd ja haastatteluita esitetaan vaylia kayttaville, valvoville
ja yllapitaville tahoille, kuten asukkaille, poliisille ja kunnossapidolle. Tyéssé haastatellaan sahk&épos-
titse muiden kuntien ja kaupunkien insinddreja, joilta tiedustellaan heidén kokemuksiaan ajoesteiden
kaytosta ja tyypillisimmista ongelma-alueista. Tydssa otetaan huomioon myés kohdennetusti polku-
pyoraéilijat, joilta tiedustellaan heidan kokemuksiaan ajoesteista ja pyodrailyvaylilla liikenndimisesta.
Tyota ei rajata jonkin tietyn tahon osalle, vaan siind otetaan huomioon kaikki kayttajat vuodenajasta
riippumatta ja vaylén kdytdn tarpeen mukaan. Ajoesteitd kaytetaan talla hetkelld puistomaisilla véy-
lilla, jotka oikaisevat tietyn alueen lapi ja nopeuttavat matkan tekoa. Tallaisissa kohteissa kaytetadn
kunnossapitokaluston lapipddsyn mahdollistavia puomeja. Tydssa selvitetdadn, miten ajoesteet vai-

kuttavat vaylan kaytettavyyteen minkdkin kdyttajaryhman osalta.
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2 KAVELYLLE JA PYORAILYLLE OSOITETUT VAYLAT

2.1 Jalkakaytavat

Taajama-alueilla jalkakaytavat ovat rakenteellisesti erotettu ajoradasta esimerkiksi reunakivira-
kenteilla. Jalkakaytavat ovat jalankulkijoille tarkoitettuja vaylig, joilla on polkupyoralla ajaminen kiel-
letty. Alle 12-vuotiaat lapset voivat kayttaa jalkakaytavia pyorailya varten aiheuttamatta muille tien-
kayttajille vaaraa. (Tieliikennelaki 1981 luku 1, 2 § & luku 2, 8 §.)

Tieliikennelaissa jalankulkija madritellaan kulkevan jalan, suksilla, rullasuksilla, luistimilla tai vastaa-
villa vélineilla. Jalankulkijoiksi maaritelldan myos erilaisten jalankulkua avustavien laitteiden kanssa
kulkevat, kuten potkukelkan, lastenvaunujen, leikkiajoneuvon, pyoratuolin tai korvaavia liilkkumis-
vdlineitd kayttavat. Polkupyoran tai mopon taluttajia pidetadn myds jalankulkijoina. Mopojen ja
polkupydrien pysakéinti on jalkakaytavallad sallittua. My6s muunlaisen ajoneuvon, kuten kuorma-au-
ton tai henkildauton saa pysakdida jalkakaytavalle hetkellisesti kuorman purkua tai lastausta varten.
Pysakoidyt ajoneuvot eivat kuitenkaan saa aiheuttaa haittaa jalankulkuliikenteelle. Kevyella
kavelyvauhtia etenevalld sahkokayttdiselld ajoneuvolla saa kulkea jalkakdytavalld. Sahkdavusteisen
ajoneuvon on oltava itsestdaan tasapainottuva seka ajon etta pysakoinnin ajaksi. Sdhkdavusteisen
ajoneuvon kuljettajan on annettava omalla kulullaan esteetén mahdollisuus muille tienkayttajille
kulkea jalkakaytavalla. (Tieliikennelaki 1981 luku 1,2 §, 27 §, 40 § & 45 §.)

Jalkakaytavat osoitetaan kuvan 1. mukaisella liikennemerkilla 421 (jalkakaytava). Jalkakaytavat ovat
yleisia kaupunkien keskusta-alueilla. Niissa ajoneuvoliikenteelle osoitetun tilan vuoksi kavely- ja
pyoraliikenteen vaylat voivat jaada kapeaksi. Tilaa ei tastad johtuen vélttamatta pydrailijoille ole,

joten pyorailijdiden paikka on osoitettu kulkemaan ajoradan oikeassa reunassa.

Vaurr Jalankulkioile 2 Jalarkuliooiile ja Jalankulkioille fa Jalankulkiforlle @
jalankulkcyoulle pydrailpdile pydrdiyoulie pydrapdnle pyordiyoule
[ |
k - X
| -
Jatkakdytavd Pydranhe ja jalkakdytivd  Yhootetly pydrdtie ja Kawelykatu Pihakatu
FNNakEan jalkakaytdvd

Kuva 1. Kaytdssa olevat liilkennemerkit, jotka ilmaisevat vaylén olevan kavely- ja pyoraliikenteelle

suunnattuja (Liikenneturva 2013, 4)
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2.2 Yhdistetty kdvely- ja pyoratie

Kavely- ja pyorateiden kayttdjakunta koostuu jalankulkijoista ja pyorailijoista, joiden kayttamaa
vaylaa tai tieta kutsutaan yhdistetyksi kavely- ja pyorailyvayldksi. Taajamissa yhdistetyt kavely- ja
pyorailyvaylat kulkevat monesti ajoradan suuntaisesti. Valittdmassa ajoradan yhteydessa kulkevat
yhdistetyt vaylat ovat ajoradasta erotettu reunakivirakenteilla, jolloin vayla kulkee ajoneuvo-
liikenteen vaylaan nahden korkeammalla. Kavely- ja pyo6railyvaylid erotetaan samansuuntaisesta ajo-
radasta myos erilaisilla keskikaistoilla, jotka ovat monesti nurmetettuja alueita tai puu- ja pensasval-

taisia istutuksia.

Yhdistetyt jalkakaytavat ja pyoratiet ovat Suomen yleisimpia muulle kuin moottoroidulle liikenteelle
tarkoitettuja vaylia. Niitd voivat kulkuvaylina kayttaa kaikki kayttajat, jotka ovat tieliikennelain
mukaisesti jalankulkijoita tai pyorailijoita. Yhdistetty jalankulun ja pyorailyn vayla soveltuu
kaytettavaksi alueilla, joissa jalankulkijoiden ja pydrailijdiden maara ei ole niin suuri. Vilkkailla vaylilla
ne ovat erotettu erikseen rinnakkain kulkeviksi vayliksi. Yhdistetylla vaylalla kavelijéiden ja pyoraili-
joiden maaran ollessa suuri, ei liikkuminen ole enda sujuvaa tai turvallista. (Liikennevirasto 2014,
62.)

Yhdistetty pydratie ja jalkakaytava ilmaistaan kuvan 1. kolmannella liikennemerkillamerkilla (423).
Merkilla osoitetaan, etta koko vayla on kdytettavissa molempia liikennemuotoja varten, eika niita ole
erikseen eroteltu. Muut ajoneuvot, kuten henkildautot ja mopot eivédt saa taten kayttaa yhdistettya
jalankulun ja pyorailyn vaylaa kulkutienaan. Joillakin yhdistetyilla vaylilla on mopolla ajo sallittu ja se

osoitetaan lisdkilvelld. (Liikennevirasto 2014, 127.)

2.3  Pyordtie ja jalkakaytava rinnakkain

Vilkkaasti liikennoidylld katuosuudella on mahdollista samansuuntaisella vaylalla erottaa kavelijat ja
pyorailijat toisistaan. Taman tyyppinen vayla, jossa pyoratie ja jalkakdytava kulkevat rinnakkain,
vaatii liikenneymparistolta riittavan tilan. Tallaiset vaylat osoitetaan kuvassa 1. olevan toisen merkin
(424 & 425) mukaisesti. Myo6s tdhan kdyttoon tarkoitettuun vayladn on maalattu tai rakenteellisesti
erotettu keskilinja, seka osoitettu se, kumpaa puolta tien kayttdjien kuuluu kayttda. Taman tyyppiset
vaylat parantavat kdvelijdiden ja pyorailijdiden liikkenneturvallisuutta ja turvallisuuden tuntua.
Pyoraily on sujuvampaa ja jalankulkijat kokevat liikenneturvallisuutensa paranevan, sillad pyoéraili-
joiden ja jalankulkijoiden konfliktit véhenevat. Taman tyyppiset vaylat koetaan turvallisuuden vuoksi

my6s houkuttelevimpina. (Liikennevirasto 2014, 43.)

Rinnakkain kulkevat pydratie ja jalkakaytdva tuovat myés haasteita. Pyoréilijdiden kulkiessa omaa
kaistaansa voi niiden nopeus sujuvuuden vuoksi kuljettajasta riippuen nousta kovaksi. Se taas tuo
risteaville osuuksille vaaratilanteita, joissa jalankulkijat ylittavat pyorakaistan. Tilankaytén joustavuus
voi olla heikompi, jos esimerkiksi toisella vaylalla on hetkellisesti huomattavan paljon liikennetta ja

toinen on lahes tyhjilladn. (Liikennevirasto 2014, 43.)
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Rinnakkain kulkevat eri kayttajille suunnatut vaylat voidaan erotella eri tavoilla toisistaan. Ne void-
aan laittaa kulkemaan rinnakkain paikassa, jossa valiin jaa selked levea erottelukaista, jossa pyoraili-
jat ja jalankulkijat kulkevat niille tarkoitettuja omia vayliaén pitkin. Erottelu voidaan suorittaa vaikka
levedlld puistomaisella keskikaistaleella. Erottelu voidaan suorittaa myds tekemalla vaylat eri tasoon.
Erotteluun kaytetdan myos tiemerkintdja, kuten maalauksia tai kiveysraitoja. Talvisin lumi peittaa
erottelun tallaisella vaylalla ja liikkenndinti on likennemerkkien huomaamisen varassa. Talvihoito voi

tarvita myos erikoiskalustoa rinnakkaisella pyoratiella ja jalkakaytavalld. (Liikennevirasto 2014, 43.)

2.4 Kavelykadut

Kavelykaduilla on nimensa mukaisesti kavelyn liséksi sallittu myds pyoéraily. Ne ovat lahtdkohtaisesti
ajoneuvoliikenteelta kiellettyja taikka suljettuja pois lukien halytysajoa. Lisdkilvella “huoltoajo sal-
littu” myds huoltoajo on kavelykadulla sallittua. Poikkeustapauksia luo, jos kavelykatu on ainoa reitti
kiinteistolle. Ajoneuvon ja polkupy6rén vauhti on pidettava maltillisena, maksimissaan 20 km/h, seka
sovitettava kavelijéiden ja muiden hitaammin etenevien mukaan. Kavelijoille ja pyorailijille
kavelykaduilla ei ole rakennettu reunakiviratkaisuilla erillista kulkutilaa, vaan kavelykaduilla kaveli-
otettava huomioon kavelykaduilla kulkeva mahdollinen ajoneuvoliikenne. Kavelykadut rakennetaan
esteettomiksi kulkea ja ovat pintamateriaaliltaan yleensa kivetettyja asfaltin sijaan. Kavelykadut

osoitetaan merkilla 575. (Helsinki kaupunkitilaohje 2016a.)

Kavelykaduilla jarjestetadn erilaisia tapahtumia, joissa voi yhtdaikaisesti olla tuhansia ihmisia. Yleisen
turvallisuuden vuoksi kavelykadut on mahdollista sulkea tapahtumien ajaksi. Kavelykadun sulkemi-
nen voidaan toteuttaa valiaikaisilla siirrettavilld betoniporsailla ja raskailla ajoneuvoilla, taikka pysy-
villa ratkaisuilla, joita ovat erilaiset kaupunkiymparistoon sopivat rakennelmat taikka alaslaskettavat

pollarit. N&illa keinoilla tarpeeton liikenne voidaan taysin estaa. (Loukkola 2017-08-21.)

2.5 Pihakadut

Pihakadut ovat kavelykatujen lailla samoilla liikennesdaannailla jalankululle ja pyorailylle tarkoitettuja
katuja, joissa ajoneuvot saavat ajaa samoilla saannéilla kuin kdvelykaduilla. Tyypillinen pihakatu on
vahaliikenteinen tonttikatu. Pihakatujen poikkileikkaus rakennetaan samaan tasoon eika niille ra-
kenneta jalkakaytavia. Liséksi niiden on liityttdva tontti- ja kokoojakatuun. (Helsinki kaupunkitilaohje
2016b.)

Kévelykaduilla pysakdinti on kielletty, mutta pihakaduilla se on sallittu niille erikseen merkityille pai-
koille. Pihakaduilla mahdollisesti olevia leikkipaikkoja on suojattava siten, ettei sinne ajoneuvoilla ole

paasya. Pihakadut osoitetaan merkilla 573. (Helsinki kaupunkitilaohje 2016b.)
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2.6  Puistovaylat

Kavely- ja pyorailyvaylien verkosto on kunnissa ja kaupungeissa laaja. Ne eivat taten aina kulje
ajoneuvoliikenteelle tarkoitetun vaylan tuntumassa jakautuen nain jalkakaytaviin tai yhdistettyihin
jalankulku- ja pyorailyvayliin. Puistovaylat sijoittuvat kaupunkien ja kuntien puistoihin taikka
luonnontilassa oleviin metsaisiin puistoihin. Ne mahdollistavat usein oikaisumahdollisuuden jalan-
kulkijoille ja pyorailijoille tietyn alueen Iapi ilman moottoriajoneuvoliikenteen hairidita. Ne ovat esi-
merkiksi osoitettu liikennemerkilla 423 (yhdistetty jalankulku- ja pyordilyvayla) tai vilkkaamilla
vaylilld liikennemerkeilld 424 ja 425 (pyodratie ja jalkakdytava rinnakkain). Poikkeustapauksissa

lisakilvella osoitetuissa paikoissa myds mopolla ajo on sallittua.

Tonttikadun paatyttya katu voi jatkua kavely- ja pyoratiena puistomaisen alueen |api toiselle ajoneu-
voliikenteelle tarkoitetulle vayladlle, kuten esimerkiksi liitteen 1. liikenteenohjaussuunnitelmassa
esitetddn. Se aiheuttaa monesti sen, ettd vaylaa kaytetdan oikotiend, joita mopot ja henkildautot
saattavat kayttad. Taman tyyppisissa kohteissa tien jatkuminen osoitetaan yhdistetyn jalankulun ja
pyorailyn liikkennemerkilld. Joissakin tapauksissa kohteeseen voidaan asentaa moottoriajoneuvolla
kielletty —liikennemerkki (merkki 312) korostamaan liikennesadnttja. Ajoneuvoliikenteen jatkuessa
hairid- ja vaaratekijaksi asti likennemerkeistd huolimatta, kyseiseen kohteeseen voi tulla kyseeseen

ajoestepuomin asentaminen.

2.7 Pyorakatu

Pyorakadut ovat uuden tieliikennelain mukana tulossa olevia katutyyppeja. Py6rdkaduilla
padpainopiste on pyorailyssa, mutta niilld on ajoneuvoliikenne sallittua. Moottoroitujen ajoneuvojen
on sovitettava vaylalla kayttdmansa nopeus pyorailijdiden mukaan seka annettava pyorailijoille es-
teeton kulku. Ajoneuvojen pysékdinti on pydrakaduilla mahdollista sallituilla paikoilla, mutta liikunta-
rajoitteisilla on mahdollista pysakoida muuallakin ottamalla huomioon samalla vaylan esteettémyys
pyorailijdiden ja jalankulkijoiden nékdkulmasta. Pyérakadut osoitetaan kuvan 2. mukaisella liikenne-
merkilla E28. (Kiiski 2018, 21.)

=

i

N A

Kuva 2. Py6rékadun liikennemerkki (Kiiski 2018, 21)
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3 KAVELY- JA PYORAILYVAYLIEN AJOESTEET

Henkilbautojen, mopojen ja moottoripy6rien paasya kavely- ja pyoréliikenteen sekaan voidaan ra-
joittaa kiintedsti maahan asennetuilla puomeilla, porteilla ja pollareilla. Kiintedt ajoesteet ovat tar-
koitettu pysyvaksi ymparistéon, joten tarvittavan esteen valinnassa tulee huomioida se, kuinka hyvin
ratkaisu sopii ymparistéonsa. Siirrettavia betonisia ajoesteita kdytetdan ainoastaan valiaikaisina rat-
kaisuina. Ajoesteiden vaatimuksina on kuitenkin, etteivat ne voi rajoittaa kunnossapitoa ja halytysa-
joneuvojen kulkua. Ajoesteita tulee tarpeen tullen avata ja siirtaa. Niiden taytyy myos olla riittavan
korkeita, jotta kaikki voivat ne havaita hyvissa ajoin. (Tielaitos 1998, 129.)

Kavely- ja pyorailyvaylille on liikkenneturvallisuuden nimissa mahdollista asentaa erilaisia esteita, joilla
estetdan ja rajoitetaan tarpeeton ajoneuvoliikenne jalankulun ja pyordilyn seassa. Ajoesteiden tarve
tulee useasti esiin erilaisten palautteiden kautta, joita kuntalaiset Iahettdvat. Palautteita Iahetetaan,
kun on huomattu esimerkiksi mopojen ja henkildautojen kayttavan kavely- ja pyorateita toistuvasti.
Joskus yhdistetyn jalankulun ja polkupydrailyn liikennemerkki tai moottoriajoneuvoilla ajon kieltava
liikennemerkki ei tehoa poistamaan moottoriajoneuvoliikennettd kavely- ja pyorailyvaylilta, joten ky-

symykseen voi tulla pysyvan tai tilapdisen esteen asentaminen kohteeseen.

Monesti houkuttelevimpia alueita ajaa kavely- ja pyorateillda on palautteiden perusteella koulujen ja
paivakotien ldheisyys. Koulujen ldheisyyteen voi johtaa puistovdyld, joka oikaisee tietyltd kadulta
merkittavasti, mikd houkuttaa kdyttédmaan vaylaa ajamiseen. Oikaisemalla luvattomasti kavely- ja
pyorailyvaylaa pitkin valtytaan kiertémasta pidempaa, hitaampaa ja ruuhkaisempaa vaylaa
kohteeseen. Tallaisia kohteita Kuopiossa ovat mm. Salmelaisenkatu, josta on kulku Pohjantien kou-
lulle, seka Petosenkatu Jynkdassa, joka jatkuu yhdistettyna jalankulun ja pyorailyn vaylana
Varsanpolkuun Jynkdnlahden koulun kohdalla (kuva 13.). Molemmissa esimerkkikohteissa on asen-

nettu taittuva puomi, joka sulkee pois ainakin henkildautoliikenteen.

3.1 Taittuvat puomit

Puistomaisilla kdvely- ja pyorailyvaylilla, missa luvaton ajoneuvoliikenne on koettu ongelmalliseksi,
saatetaan kayttaa erilaisia taittuvia puomeja. Puomin taittuessa se mahdollistaa kunnossapitoon liit-
tyvan lumenaurauksen ja liukkauden torjunnan. Puomi kadntyy kevyesti koneen puskiessa sita auki,
jonka jalkeen puomi palautuu normaaliin asentoonsa. Taittuva puomi mahdollistaa myds tarvittaessa
halytysajoneuvojen paasyn puomin ohi. Puomin mitoituksessa ja asennuksessa on otettava huomi-
oon vaylan leveys. Polkupydrien, lastenvaunujen ja pyoératuolien pitad mahtua kulkemaan puomin
vieresta sujuvasti. Puomeja ei kaupunkikuvallisista syistd asenneta kaupunkien keskusta-alueille. Ne

sopivat kaytettaviksi parhaiten puistovaylille kaupunkien asuinalueille.
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3.1.1 Autogate -puomi

Kavely- ja pyorateilla voidaan kayttad autogate —puomeja (kuva 3.), joilla estetaan vaylille kuuluma-
ton liikkenne. Puomi voidaan kunnossapitokalustolla, tydkoneilla ja huolto- ja halytysajoneuvoilla
tyontaa auki, eika nain ollen ajoneuvosta tarvitse nousta avaamaan puomia. Ajoneuvolla tydnnetdan
hitaasti puomia eteenpdin 45 astetta, kunnes loput 45 astetta puomi avautuu itsestadn. Ajoneuvon
paastya puomin ohi puomi pysyy avonaisena noin 30 sekuntia, kunnes se sulkeutuu itsestdaan. Jou-
sivarusteisiin puomeihin nahden autogate —puomin etuna on se, ettei puomi hankaa ajoneuvojen
kylkia ohi ajaessa. Materiaalina puomissa kaytetadn kuumasinkittya terasta. Puomi on 1,3 metria
korkea ja niiden pituudet vaihtelevat tarvittaessa kahdesta kolmeen metriin. Puomeissa kaytetdaan

heijastinnauhoja ja tarroja, jotta sen riittavan aikainen havannoiminen hepottuisi. (Elpac.fi.)

Kuva 3. Taittuva autogate -puomi Ankkuritien padssé Kelloniemessa (Lampio 2018-12-18)

3.1.2 Jousipuomit

Kaantyvat jousipuomit ovat periaatteeltaan samanlaisia kuin autogate —puomitkin. Niiden
paatehtdvana on estaa tarpeeton ajoneuvoliikenne kavely- ja pyorailyvaylilld. Halytysajoneuvot ja
huoltokalusto padsevat kevyesti puomia puskemalla puomin ohi. Taman tyyppinen heti takaisin pa-
lautuva ymparistosta erottuva kaantépuomi voi olla tyypiltdan esimerkiksi BIR-jousipuomi (kuva 4.).
Siina on metallista valmistettu jalka ja muovinen puomiosa. Puomiosat ovat yleisesti kokonaan pun-

aisia ja niissa on heijastimia. (Trafino.fi.)
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Kuva 4. BIR-jousipuomia Suokadun ja Tulliportinkadun valisella puistovaylalla rajoittamassa ajoneu-
voliikennetta (Lampio 2019-01-08)

3.2 Kiintedt pollarit

Pollareiden kayttd on monipuolista. Niitd voidaan kayttda ajoneuvoliikenteen estédmiseen ja rajaami-
seen, liikenteen ohjaamiseen, tilanjakajina tai valaisinten jalustoina. Pollarimateriaaleja on useita ja
niiden kaytdssa otetaan huomioon ymparistédn soveltuminen ja kayttétarkoitus. Kaupunkien keskus-
toissa voidaan pollareilla hakea niiden kayttétarkoitusten mukaisesti viela ymparistotaiteellisia ar-

voja. (Suomalainenkivi.fi.)

Kiinteita maahan asennettavia pollareita voidaan kayttda kaiken ajoneuvoliikenteen sulkemiseen ka-
vely- ja pyoréteilta. Kuopiossa on esimerkiksi pollareilla estetty tdman tyyppinen paasy Kellonie-
messa Tuhtotien paadsta tien jatkeena olevalle puistoalueelle (liite 2) ja Kettulanlahdessa Nallenpolun
paasta jatkuvalle kiinteistdjen valissa kulkevalle polulle. Kelloniemessa puistoalueen ympéarivuotinen
kunnossapito onnistuu laheisen Ankkuritien kautta. Pollarien avulla alueelta estetdan mahdollinen
luvaton ajoneuvoliikenteen oikaisu. Ne ovat materiaaliltaan metallisia. Niiden on tarkoitus varoitta-
valla varitykseltadn erottua ymparistdsta ja taustasta. Lisaksi niiden tehosteena voidaan kayttaa

moottoriajoneuvoilla ajon kieltdvaa liikkennemerkkia.

Pollareita voidaan myds kayttaa tilanjakajina rajaamaan alueita. Pihakaduilla voidaan erottaa jalan-
kulkijat ja pyorailijat ajoneuvoliikenteestd pystyttamalla pollareita rajaamaan likennemuodot toisis-
taan. Pollarit tuovat turvallisuuden tuntua jalankulkijoille ja pyorailijoille. Kuopiossa on Kauppakatu
vdlilld Vuorikatu-Maaherrankatu muutettu padsaantoisesti pihakaduksi, mutta siind on sallittu kulku
huoltoajolle ja liiketilojen edustoille oleville parkkipaikoille. Risteysalueella Kauppakadun ja Maaher-
rankadun risteykseen on asennettu pollareita rajaamaan liikennemuotoja. Tilanjakajina pollareita on
my®ds Puutarhakadulta oikealle kadnnyttdessa Maaherrankadulle. Kohteessa ajoradan vierella kulkee

yhdistetty jalankulun ja pyorailyn vayla katujen mukaisesti. Pollarien avulla pitkatkaan kuljetukset
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eivat pysty oikaisemaan osittainkaan yhdistettya vaylaa vahingossa kdyttaen. Paikassa on ennen si-
jainnut vastaavaa tehtdvaa hoitamassa terdksinen kaide, mutta se on kadun saneerauksen yhtey-

dessa korvattu ymparistodn paremmin soveltuvilla pollareilla.

Pollareita on monenlaisia moneen kayttétarkoitukseen ja kohteeseen. Niitd voidaan valmistaa terak-
sestd, betonista ja kivestd. Tavallisimmin kaytetty kivimateriaali on graniitti. Pollareilla voi olla myds

erilaisia ominaisuuksia kuten se, etta ne voidaan tarpeen tullen laskea alas.

Kuva 5. Teraksisid pollareita ja moottoriajoneuvolla ajon kieltdva liikennemerkki Tuhtotien padssa
Kelloniemessa (Lampio 2018-12-18)

3.2.1 Graniittipollarit

Graniittipollareiden ulkonddlla haetaan tyylikkyyttd ja niita kdaytetaan paljon kaupunkialueilla koris-
teellisiin alueiden rajauksiin (kuva 6.). Pollareiden malleja on kahdenlaisia. Toinen yleinen kaytetty
malli on lohkottu suorakaiteen muotoinen ja toinen lierién malliseksi sahattu siledpintainen pollari.
(Rudus.fi a.)

Graniittipollarit ovat kokonaisuutenaan noin metrin mittaisia ja 200x200 millimetrin levyisid. Asennet-
taessa pollari upotetaan noin 40 senttimetrin syvyyteen ja asennetaan hyvin tiivistden maakosteaan

betoniin. Pollarin asennuksessa huomiota kiinnitetdan erityisesti oikeaan pystysuoruuteen. Paikalleen
asennetun pollarin jalkeen pollarin ymparistd voidaan paallystaa tai kiviverhoilla, mika tukee pollaria.
(Rudus.fi b.)

Graniitti on Suomen yleisin kivilaji. Graniitti on syntynyt syvalla maan uumenissa korkeassa pai-
neessa ja kuumuudessa. Materiaalina kovuutensa ja lujuuskestévyytensa ansiosta graniittia kayte-
tdan ymparistdn rakennusmeteriaalina, kuten pilareihin ja reunakiviin. Se on kestava materiaali
myds muotoilla. Graniittimateriaaleissa ei olosuhteiden ja niiden muutosten takia tapahdu muutoksia

rakenteessa tai varissa. (Erikstone.com.)
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Kuva 6. Graniittipollareita ilmaisemassa muuttuvasta liikkenneymparistosta Hapelahteenkadulla
(Lampio 2019-02-26)

3.2.2 Irrotettavat pollarit ja automaattipollarit

Kaikkia pollareita ei valeta maahan kiinni pysyviksi ratkaisuiksi. On my6s mahdollista kayttaa polla-
reita, jotka voidaan tarpeen tullen joko irrottaa tai laskea automaattiohjauksella alas. Talldisissa koh-
teissa halutaan ajoneuvoliikenne estda, mutta tarvittaessa sallia lapikulku esimerkiksi huoltoajolle,

hélytysajolle ja kunnossapidolle.

Irrotettavat pollarit ovat lukittu kiinni maahan valettavaan jalustaan. Pollareista voidaan tarvittaessa
irrottaa kaikki tai vaan osa, jos halutaan sallia tietyn ajoneuvon tai yhdistelman kulku alueelle, jota
ne rajaavat. (Sareskoski.com.) Irrotettavia pollareita kdytetdan paljon taajamissa kavelykatu- ja to-

riymparistoissa.

Automaattipollarit ovat ajoesteitd, jotka voidaan automaattiohjauksella laskea alas maan tasolle, jos
halutaan paastéda ajoneuvo kulkemaan alueelle. Pollareilla on kotelo, johon ne voidaan laskea. Niihin
rakennetaan sisadn ohjauskeskus ja lammitys. Automaattisia pollareita kdytetaan alueilla, joissa on

katulammitys, silla silloin hiekoitushiekasta ei suoranaisesti aiheudu pollareiden toiminnalle hairi6ita.

(Kidevide.fi.) Tyypilliset kohteet katuverkossa ovat kavelykatujen ja torien ymparistét.

3.3 Betoniset ajoesteet

Betonista valmistettuja ajoesteitd kutsutaan yleisemmin betoniporsaiksi. Ne ovat koneellisesti siir-

rettdvia yleensa valiaikaiseen ajonestoon tarkoitettuja ajoesteitd. Betonisilla siirrettavilla ajoesteilla
on mahdollista nopealla aikataululla sulkea tietty vayla tai alue ajoneuvoliikenteeltd. Ne ovat yleisia
kdytdssa tapahtumien aikana torialueilla ja kdvelykatualueilla (kuva 8.). Niilla on mahdollista myds

sulkea jokin vayl3, jos tilanne vaatii nopeita toimenpiteitd. Kuitenkaan lahtdkohtaisesti betoniporsaita
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ei kaytetd pysyvind ratkaisuina niiden huonon havaittavuuden ja niihin kohdistuvan térmaysvaaran
vuoksi. Kuopiossa onkin linjattu, ettei betoniporsaita kaytetd pysyvina ajoesteina. Mutta esimerkiksi
Ajurinkadulta Kuopiosta I6ytyy betonisia ajoesteita, jotka jaljittelevat porsaan ulkondkoa ja -muotoa
(kuva 7.). Kyseiset betoniporsaat soveltuvat kaupunkikuvallisista syista hyvin kohteeseen, silla ne
sulkevat ajoneuvoilla padsyn laheisen Ajurinpuiston leikkipuistoon. Ne ovat samalla ymparist6-

taideteoksia.

Betoniporsaita, joita kdytetadn ovat helposti koneellisesti siirrettavia, kestavia ja kaupunkikuvallisesti
hyvaksyttavia. Siirrettdvista betoniporsaista |6ytyy koukku tai useampi, josta nostamalla betoni-

porsaat voidaan nostaa ja kuljettaa pois. Betoniporsaissa voi olla myds kolo liikennemerkin vaatimaa
tankoa varten. Suomen lainsdadanto ei maarittele betoniporsaiden kayttéa. Betoniporsaita on Kuopi-

ossa aikoinaan keratty pois muualla Suomessa sattuneen tapaturman vuoksi, jonka jalkeen niista

tehtiin paatds luopua pysyvina ajoesteind. (Toppinen 2019-02-07.)
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Kuva 8. Vadliaikaisesti toritapahtuman vuoksi tuotuja siirrettavid betoniporsaita Puijonkadun
kadvelykatuosuudella (Lampio 2019-01-25)

3.4 Pyorailya hidastavat portit ja puomit

Polkupy®drailijdiden ajonopeuksia voidaan hidastaa kiinteilla porttiratkaisuilla tai puomeilla. Ne sovel-
tuvat vaylille, joissa on pyorailijdiden liséksi jalankulkua seka alueille, joissa on vaarana, etta pyorai-
lijéiden vauhti nousee lilan suureksi. Kuopiossa téllainen pyoradilya varten asennettu hidaste [6ytyy
esimerkiksi Puijonlaaksosta tultaessa puistovaylaa pitkin kohtaan, jossa kavely- ja pyorailyvayla ris-
teaa Puijonlaakson tien rinnalla kulkevaan kavely- ja pyo6railyvaylan kanssa. Portit poistetaan kysei-
selld paallystetylla vaylalla talven ajaksi kunnossapitoa varten. Samantyyppinen kierrettdva porttirat-
kaisu 16ytyy Kettulanlahdesta Ahmantien ja Janiksenpolun valiseltd paallystamattomalta polulta
(kuva 9). Polku oikaisee Kettulan koulun laheisyydesta alkavalta polulta. Polku on lyhyt ja jyrkka,
jossa vauhdit saattavat nousta kovaksi laskettaessa polkupyoralla Janiksenpolulle. Kyseiset portit

ovat ympari vuoden paikoillaan ja vaylaa ei pideta talvisin kayttdkunnossa.

Portteja ja puomeja asennetaan kavely- ja pyoraliikenteen risteyskohtiin, joissa vauhdit voivat
nousta ndkeman ollessa heikko. Hidasteet voivat joko hiljentéa vauhtia tai pysayttaa se kokonaan.
Hidasteiden kohdat ovat valaistava, jotta polkupyéraildiden havainnointi portiin nahden parantuu ja
valtytdan térmayksiltd. Hidasteen on muutenkin oltava aina hyvin havaittavissa tai ennakkoon varoi-
tettu. Hidastus voidaan toteuttaa pyéréilijan sivusiirtymilld. On myds varmistettava, ettei portteja tai
puomeja voida kiertda vaylan ulkopuolelta. (Tielaitos 1998, 143-144.) Puijonlaaksossa sijaitseva

portti on talveksi poistettu kunnossapitosyista.



18 (46)

Kuva 9. Polkupy®érien vauhtia hidastavia kiinteita portteja kunnossapitamattomalla lyhyella ja jyrkalla

polulla Ahmantien ja Janiksenpolun valissa Kettulanlahdessa (Lampio 2019-02-22)



19 (46)

4 AJOESTEIDEN VAIKUTUS KAVELY- JA PYORAILYVAYLILLA

Lahtokohtaisesti kaikki kavely- ja pyoraliikenteelle tarkoitetut vaylat ovat moottoriajoneuvoliikenteen
osalta kiellettyja, pois lukien pihakadut. Katualueen muuttuessa ja vaihtuessa jalankulku- ja polku-
pyoravayldksi liikennemerkki osoittaa, mihin tarkoitukseen vayla on tarkoitettu. Kavely- ja pyoraily-
vaylien ymparivuotisen kunnossapidon vuoksi ty6koneet liikkuvat vaylilla, seka tilanteiden vaatiessa
myds hélytysajoneuvot. Liikennemerkkien alapuolelle asennettavien lisékilpien ohjeiden mukaisesti
tietyissé paikoissa on sallittu huoltoajo ja tonteille ajo.

4.1 Mopoilla ajo kavely- ja pyorateilla

Jotkut yhdistetyt jalankulun ja pyo6railyn vaylat ovat sallittuja my®ds mopoille. Mopoille sallitut vaylat
osoitetaan yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytdva -merkin alapuolelle kiinnitettavalla sinitaustaisella
lisakilvelld “Sallittu mopoille”. Lisékilpi ei kuitenkaan salli mopoautoilla kdvely- ja pyoérailyvaylilla ajoa,
vaan niitd koskevat samat liikennesaannét kuin henkildautojakin. Kavely- ja pyorailyvaylalla mopolla
ajavia koskevia mopoja koskevat samat liikennesaanndét kuin mopoilla ajaessa muutoinkin. Mopon
maksimi nopeus on 45 km/h. Mopoilla ajavien on kuitenkin erityisesti huomioitava kaikki muut tien

kayttdjat, kuten lapset, liikuntarajoitteiset, polkupyorailijat, jalankulkijat ja lemmikkieldimet.

Kaupunkiymparistdssa taajama-alueilla mopon paikka on paasdantodisesti aina ajoradalla muun
ajoneuvoliikenteen seassa. Mopolla ajo kdvely- ja pyotrateilld voidaan sallia tilanteessa, jossa tien
nopeusrajoitus on 60 km/h ja kdvely- ja pyorailyvaylan kayttajien vuorokautinen lukumaara jaa alle
viidensadan. Tassa tapauksessa myds raskaan liikenteen runsas lukuméara voi vaikuttaa siihen, salli-

taanko mopojen kayttdaa kavely- ja pyordilytieta. (Liikennevirasto 2014, 50.)

Mopoilua ei sallita kavely- ja pyorateilld muunkaan moottoriajoneuvoliikenteen tapaan kohteissa,
joissa tie esimerkiksi jatkuu puistovaylana tietyn alueen lapi toiselle kadulle. Vaylan ollessa lyhytkin,
mopojen on lilkkennesaantdjen mukaisesti 16ydettava alueelle henkildautojen tapaan vaihtoehtoinen
reitti. Mopolla ajaviin eivat asennetut ajoesteetkaan aina vaikuta, silla ne pystyy mopolla helposti

kiertamaan.



20 (46)

Kuva 10. Moottorikayttoisella ajoneuvolla ajo kielletty -merkki (312) Pyynpolulta Rahusenkankaan

suuntaan kulkevan puistovaylan alkupdassa (Lampio 2019-03-07)

4.2  Tyypilliset luvattoman ajon riskialueet

Asukkaiden heindkuun 2014 ja marraskuun 2018 valiltd saamien palautteiden, muilta kaupungeilta
saatujen kokemuksien ja asukkailta suoritetun kyselyn perusteella ongelmallisiksi alueiksi erottuu
selvasti tiettyja kohteita kavely- ja pyorailylikenteen verkostoissa. Myds vaylille aikaisemmin asen-

nettujen ajoestepuomien ja -pollareiden sijoituskohteista erottuu muutamia kohdevalintoja joukosta.

Eniten luvatonta ajamista kavely- ja pyorateilld tuntuu kokemuksien perusteella esiintyvan koulujen
laheisyydessa. Erityisesti ylakoulujen ja lukioiden laheisyydessa kulkevat vaylat erottuvat joukosta,
silla niilld saattaa liikkua henkildautojen lisaksi myds mopoautoja ja runsaasti mopoja. Ajoesteilla
pystytdan sulkemaan normaalitilanteessa kulku henkildautoilta ja mopoautoilta. Normaalitilanne
ajoesteen kohdalla on, kun este on normaaliasennossa paikallaan ilman, etta sita on talven ajaksi
kadnnetty pois tai sita kaydaan kulkua varten erikseen avaamassa. Mopojen ajamista ei pystyta
ajoesteiden avulla teknisesti sulkemaan, silla niiden ohitse on mahduttava jalankulkijat ja pyorailijat,
mika mahdollistaa myds mopojen kulun. Kuopiosta l6ytyy puomiratkaisuita ajoesteina esimerkiksi
Pohjantien koululle johtavalta yhdistetylta jalankulun ja pyorailyn vayldltd Salmelaisenkadulta (kuva
11.) ja Minna Canthin ylakoulun vieresta erdaltd puistovaylaltd, joka matkassa ja ajassa oikaisee
merkittdvasti Huuhanmetsan DiscGolfParkin ja urheilukentén Idheisyyden kautta Viestikadulle ja siita
edelleen Niiralankadulle. Myds Jynkanlahden koulun laheisyydessa olevan Petosenkadun muuttuessa
Varsanpoluksi ja yhdistetyksi jalankulun ja pyorailyn vaylaksi, on vayldlle asennettu ajoestepuomi
(kuva 13).

Ajaminen koulujen laheisyydessa olevilla kavely- ja pyorateilla, jotka ovat yleensa puistomaisia
vaylia, on erityisen riskialtista vaylilla kulkevien nékdkulmasta. Kulkijoita on yleensa naissa kohteissa

hetkellisesti runsaasti liikkeelld. Moottoriajoneuvojen kayttéman tilan ja vauhdin vuoksi muut vaylan
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kayttdjat joutuvat vaaratilanteisiin vaistaessaan sinne kuulumatonta liikennettd. Vaylilla voi esiintyd

myds henkiléautoilla suoritettavaa saattoliikennetta koululle, joten kuljettajat eivat aina ole nuoria.

Yhdistetyn jalankulun ja pyorailyn puistovaylat asuinalueilla toimivat myds tietyissa paikoissa oikaise-
vina vaihtoehtoisina vaylind. Kadut, jotka paattyvat, mutta jatkuvat yhdistettyna jalankulun ja
pyorailyn vaylana toiselle vaylalle, saattavat houkutella kuljettajia oikaisemaan vaylaa pitkin. Tal-
lainen esimerkkikohde on Vanhanpaikantie Kuopion Julkulassa (kuvat 16 & 17). Vaylaa kaytetaan
luvattomaan ajoon ja alueelta on tullut asukkaiden palautteita luvattomasta ajosta. Myds tonttikatu-

jen valiset puistovaylat voivat toimia samaisessa tarkoituksessa.

4.3  Poliisin nakemys ajoesteiden kayton vaikutuksista

Pohjolaisen (2019-01-23) mukaan ajoesteiden kaytto kavely- ja pyorateilld rajoittaa kokonaan tai
vahentaa merkittévasti vaylille kuulumatonta liikennetta. Ajoesteiden suoranaisesta vaikutuksesta
luvattoman liikenndinnin loppumiseen on hyva ja tuore esimerkki Kuopion paapoliisiaseman koh-
dalta. Poliisiaseman tontin lapi kulkee Tulliportinkadun ja Suokadun valinen puistovayla, joka johtaa
jaahallin edustalle. Puistovaylalle asennettiin syksylla 2018 kaksi ajoesteiksi tarkoitettua BIR-jousi-
puomia vaylan molempiin paihin estdmaan tontilla tapahtuvaa luvatonta ajoneuvoliikennetta kavely-
ja pyoratiella (kuva 4). Nakyvien ja varikkaiden puomien asentamisen jalkeen luvaton ajoneuvolii-
kenne vaylalla loppui valittdmasti. Poliisin havaintojen mukaan samanlaisia havaintoja on tehty Kuo-
piossa muualtakin liikenneymparistdsta. Jos ajoesteet ovat sijoitettu vaylalle oikein estdmaéan luva-
ton liikenndinti, toimivat ne silloin tarkoituksessaan ja estavat tarpeettoman liikkenndinnin. Ajoesteet
pystyy edelleen esimerkiksi mopoilla ja moottoripy®érilld kiertdmaan, mutta varsinkin talviaikaan luva-
ton liikenndinti on hyvin vahaistg, silla edes huonostikaan asennettua ajoestetta ei pystyta kierta-

maan.

Poliisilla on varsin huonosti resursseja valvoa kavely- ja pyorateiden liikennekayttdytymista luvatto-
man ajoneuvoliikenteen osalta, varsinkin ruutukaava-alueen ulkopuolella kaupungin eri asuinalueilla.
Valvontaa suoritetaan tehostetummin alueilla, joissa kavely- ja pyorateilla tehddan liikkennerikkomuk-
sia useasti. Ajoesteiden kaytolla helpotetaan merkittavasti poliisin valvontatyota. Valvontatyé6ta tér-
kedmpana asiana kuitenkin on, ettd ne edistavat lilkkenneturvallisuutta kavely- ja pyorateilla. Tyypilli-
simmat ajoneuvoliikenteen hdiriokayttaytymisen alueet ovat asuinalueiden ymparistét, joissa kulkee
puistovaylia. Ajoneuvoliikenne hairitsee kotirauhaa rauhallisiksi mielletyilla alueilla, jonne sen ei pi-

taisi kuulua.

Muissa pohjoissavolaisissa kunnissa ja kaupungeissa tilanne on samantyylinen kuin Kuopiossa. Erityi-
sesti valvonnan kohdistaminen kuntataajamiin poliisitehtdvissa on haasteellista, koska luvatonta lii-

kenndintid kavely- ja pydrateilla tapahtuu suhteellisen harvakseltaan.
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4.4  Aikaisempia lautakuntapaatoksia ajoesteiden asentamisesta Kuopiossa

Moottoriajoneuvoliikennetta rajoittavia esteiden kaytostd on tehty periaatepaatoés vuonna 1994
(1994-06-15, 3.) Keskustelu esteista on ollut aiheellista, koska on todettu, etta ajoneuvoliikenne
enenevdssa madrin jattda noudattamatta liikkennesdantdja kayttamalla kavely- ja pyorailyvaylia
kulkuteinaan. Oli myds todettu, etta ajoneuvolilkenne kayttda puistomaisia kavely- ja pyorailyvaylia

oikoteinaan.

Ajoneuvoliikenteesta koitui vaaraa jalankulkujoille. Poliisi totesi edeltdvéna vuonna, ettei heidan
resurssinsa riitd asian valvomiseen, jolloin ajamista rajoittavat ja estavat esteet nousivat puheenai-
heiksi. Ajoneuvoliikenteen esteiden rakentamiseksi Kuopiossa, muun Suomen tapaan, suhtauduttiin
varauksellisesti. Kaytdssa oli kuitenkin joitain puomeja, jotka mahdollistivat kunnossapidon. Puomien
ei kuitenkaan katsottu sopivan kaupunkiymparistoén sopiviksi vaihtoehdoiksi. Tolppien, eli pollarei-
den asentamisia harkittiin Helsingistd saatujen hyvien kokemusten perusteilla vaylille, joilla ei ollut
kesaaikaan tarvetta huoltoajolle. Tietyissa tilanteissa myds betoniporsaita voitiin kdyttaa esteing, jos

katualueella oli saneeraus tiedossa parin vuoden kuluessa.

Vuoden 1994 periaatepaatds on viela téna paivandkin hyvin ajankohtainen. Palautteita tulee paljon,
joissa ilmoitetaan hairitsevasta ja vaaraksi asti olevasta moottoriajoneuvoliikenteesta kavely- ja
pyorailyvaylia. Nykydan kavely- ja pyordilyvaylia kaytetdan tietyissa paikoissa paljon oikaisemiseen
tai maaranpaahan asti ajamiseen. Kavelylle- ja pyorailylle osoitetut puistovadylat oikaisevat joskus
merkittavasti tietylta alueelta tiettyyn kohteeseen, kuten Salmelaisenkadulta Pohjantien koululle.
Ongelmapaikkoina ovat myo6s kadut, jotka jatkuvat kavely- ja pyorailyvaylina toiselle kadulle, kuten
Muurainpolun kevyen liilkenteen jatke Herukkatielle Rypysuolla. IImoituksia tulee myds esimerkiksi
urheilukenttien ja uimarantojen valittdmaan laheisyyteen ajamisesta, vaikka alueella olisi moottori-

kayttoisilla ajoneuvoilla ajaminen kielletty.

Esteitd on esitetty vaylille, jotka ovat merkitty kavely- ja pyorailyvayliksi, katualue on asemakaa-
vassa merkitty kavelyn ja pyorailyn kdyttdon ja alue ei ole tarkoitettu moottoriajoneuvoliikenteelle
edes nopeammassa matkanteko tarkoituksessa. Puomeja ei edelleenkaan sijoiteta kaupunkivallisista
syista ydinkeskusta-alueelle. Kuitenkin kunnossapidon mahdollistavia BIR-jousipuomeja on asen-
nettu Tulliportinkadun ja Suokadun vdliselle puistovaylalle Kuopion paapoliisiaseman kohdalle.
Kyseinen vayla johtaa suoraan jadhallille ja luvattomasta ajoneuvoliikenteestd vaylalla on koitunut
harmia myos talviaikaan, jolloin hallissa on useita tapahtumia. Kunnossapidon takia kiinteat pollarit
eivat sovi talle vaylalle. Irrotettavat pollarit eivat myds sovi, silla silloin ajoesteiden poiston jdlkeen

ongelmia ilmenee. Ajon estoon tarkoitetut ratkaisut tulevat tarpeen myds talviaikaan.

4.4.1 Pohjantien koulu - Salmelaisenkatu

Kuopion kaupungin kaupungininsindéri oli paatésasiakirjassaan esittanyt Tekniselle lautakunnalle
(2002-10-08, esitys 223), ettd Pohjantien koulun ja Salmelaisenkadun valiselle lyhyelle kavely- ja

pyorailyvaylalle asennettaisiin hydraulinen puomi sulkemaan kavely- ja pyorailyvaylaltd asiaton
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mopo- ja henkildautoliikenne. Vayld, jonne hydraulinen puomi asennettiin, sijaitsee Salmelaisenka-
dun ja Pohjantien koulun valiselld puistovaylalla. Salmelaisenkatu on omakotitalovaltainen alue,
jonka eraan tonttiliittyman jatkeena yhdistetty pyorailyn ja jalankulun vayla kulkee koulun piha-
alueelle. Ennen puomin asentamista vaylaa pitkin tehty matka oikaisi merkittavasti matkaa koululle.

Kavely- ja pyorailyvaylaa kulkuvayldnd mopojen lisdksi kayttivat myds henkildautot.

Luvaton mopoilla ja henkildautoilla ajo vaylalla nosti merkittévasti turvallisuusriskia, silla kyseessa on
koululle johtava vayld, jonka yhtena suurena kayttajakuntana ovat alakouluikaiset lapset. Alueella
suoritettiin syksylla 2002 liikennelaskentaa viiden vuorokauden ajan, joka osoitti tuona aikana vaylaa

luvattomaan autoiluun kdyttaneen 11 henkiléauton kuljettajaa.

Vaylalle asennettu puomi sulki taten kaiken luvattoman henkildautoliikenteen, pois lukien huoltoajon
ja kunnossapidon, jonka taittuva hydraulinen puomi mahdollistaa. Puomin pituutta valittaessa on
otettava huomioon vaylan leveys ja se, ettd puomin pystyvét polkupyériilijat, lastenvaunujen kanssa
kulkevat ja pyoratuolit ohittamaan. Vayladlla on tilan puolesta edelleen mahdollista ajaa luvattomasti
mopolla, silld puomin ei ole tarkoitus sulkea koko vaylad. Puomin ansiosta mopoilun vauhtia voi

saada rajoitettua.

4.4.2 Rypysuon ajoesteet

Kuopion kaupungin tekninen toimi on esittényt (2000-12-19, esitys NT0001737E) tekniselle lau-
takunnalle Rypysuon alueelle kahta ajoestetta eri kohteisiin. Kiinteitd ajoesteita sijaitsi jo ennestaan
vaylalla, joka johtaa Niuvan koululle. Ajoeste oli putkirakenteinen ja sen tarkoituksena oli hiljentaa
polkupydriilijdiden nopeuksia saavuttaessa Suurmaentien ylitykseen. Esityksessa vanha kiintea

ajoeste korvattaisiin uudella kdantyvalla ajoesteellg, silla vanha ajoeste hankaloitti kunnossapitoa.

Toisessa kohteessa Kanervatien padsta tonttikatu muuttuu yhdistetyksi kavely- ja pyorailyvaylaksi,
joka johtaa lahella sijaitsevalle urheilukentdlle. Alueen asukkailta tulleiden palautteiden vuoksi
kavely- ja pyorailyvaylalla tapahtuva autoilu on todettu hairitsevaksi ja Kanervatien likkenteen
lisddntyneen. Sen seurauksena tien paasta jatkuvan kavely- ja pyorailyvaylan alkuun on ehdotettu

taittuvaa puomia, joka estaa tarpeettoman ajon, mutta mahdollistaa huoltoajon ja kunnossapidon.

4.4.3 Ajoeste Snellmanin koulun kohdalle Sepdnkadulle

Kuopion kaupungin tekninen toimi on kasitellyt (2002-10-07, esitys 225) asiaa Sepankadulle eh-
dotetusta ajoesteestd. Sepankatu, joka suurimmaksi osakseen on rannikatu, on Snellmanin koulun
kohdalla osoitettu kavely- ja pyorailyvaylaksi, jossa on kuitenkin huoltoajo ja tontille ajo sallittu.
Koululta laskeutuvat portaat suoraan Sepankadun ajoneuvoilta kielletylle osalle, josta on paasy ka-
dun toiselle puolelle koulun omalle kentélle. Sepankatu jakaa koulun ymparistdn yla- ja alapihaan.
Koulun johtokunta on esittanyt vuonna 2002, ettd koulun kentélle padsy turvataan ratkaisulla, jolla
estetaan ajoneuvoliikenne kyseiselld kadun osalla. Koulun johtokunta on joutunut sulkemaan

alapihalle menevan osuuden, silld ajoneuvoliikenne on katsottu olevan vaaraksi koululaisille.
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Kaupungin keskustaan asennettavat ajoesteet asettavat omat vaatimuksensa. Paras mahdollinen
ajoeste toiminnallisesti olisi ollut hydraulinen puomi, joka mahdollistaa kunnossapidon. Puomit eivat
kaupunkikuvallisesti ole hyvaksi todettu vaihtoehto. Snellmanin koulun tapauksessa ymparistoon
olisivat parhaiten sopineet ajon estdvat kiinteat maahan asennettavat luonnonkiviset pollarit. Pol-
lareiden asennuksen jalkeen kadun koneellinen kunnossapito ei onnistu. Pollareiden asennuksen
ehtoina oli, etta koulu ja tilakeskus hoitaisivat alueen kunnossapidon. Ehdotukseen ei suostuttu,
joten liikennejarjestelyt Sepankadulla pysyivat entiselldaan, eikd ajoesteitd asennettu. Poliisin tilasto-

jen mukaan ajoneuvoliikenteesta huolimatta, kohdalla ei ole sattunut onnettomuuksia.



5 AJOESTEIDEN KAYTTO KUNNOSSAPIDON NAKOKULMASTA

5.1 Kavely- ja pyorateiden talvikunnossapito ja kunnossapitoluokat
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Kuopion kaupungilla on kavely- ja pyorateilld talvihoidossa kaksi kunnossapitoluokkaa. Kunnossapi-

toluokat ovat nimiltdan A ja B, jotka vastaavat ELY-keskuksen kunnossapitoluokkia K1 ja K2.

Taulukko 1. Kavely- ja pyorateiden hoitoluokat Kuopiossa (Kuopion seudun kevyen liikenteen strate-
gia 2010, 29-30)

Hoitoluokka A Hoitoluokka B

Lumen maksimi syvyys 2cm 5cm

Sohjon maksimi syvyys 3cm 4 cm

Toimenpiteiden aloitus mahdollisimman pian laatu- laatustandardin alituttua valit-

standardin alituttua ja ennen tomasti luokan A vaylien jal-

vuorokauden huipputunteja keen
(klo 7 ja klo 16)
Liukkaudentorjunta heti ensimmaisen luokan vaylien

liukkauden esiintyessa ja jalkeen
muuna aikana aamuliikenteen

alkuun mennessa

Korkeampaan hoitoluokkaan kuuluvia vaylia ovat yleisimmin taajamissa ja niiden laheisyydessa kul-
kevat kavely- ja pyoratiet, joilla on vuorokauden huipputunteina paljon ty6- ja koulumatkaliiken-
nettd. Vaylat voivat olla niin jalkakdytavid, yhdistettyja jalankulun ja py6railyn véylia tai rinnakkain
kulkevia erotettuja jalankulun ja pyorailyn vaylia. Vaylat voivat johtaa myds joukkoliikenteen pysa-
keille. Vaylien hoito tehdaan ennen liikenteen alkamista, jolloin ne tarjoavat korkean palvelutason
kaikille tien kayttajille. Alemman hoitoluokan vayliin kuuluvat vaylat ovat vahadliikenteisia, joilla esiin-

tyy lahinna tilapaista liikennéintia. (Tielaitos 1999, 13.)

Liukkaudentorjunnalla pyritaan aina oikea-aikaisuuteen ja takaamaan vaylille riittava kitka, jolloin
valtytdan liikenteen siirtymiseltd ajoradalle. Tavallisimmin kaytetty raekoko kavely- ja pyorateiden
kunnossapidossa on 1-6 mm, silla suuremmat rakeet lisdavat rengasrikkojen vaaraa. Polanteen ja
pinnan karhennusta voidaan kayttéa myos liukkaudentorjuntakeinona. Liukkaudentorjunta suorite-
taan tavallisimmin koko vaylalle tai tarvittaessa vain esimerkiksi makisille osuuksille. Hiekoittaminen
suoritetaan aurauksen yhteydessa, jos vallitseva sadtila aiheuttaa liukkautta. Pitavaksi katsottua
pakkaslumista vaylan pintaa ei tarvitse hiekoittaa. Auringon ldmmittdessa lopputalvella ja kevaisin
lumikinoksia, alkavat sulamisvedet valua vaylille, jotka mydhemmin voivat jddtya vaarallisen liuk-

kaiksi. Tallaiset kohteet on kasiteltdva tarpeen vaatiessa. (Tielaitos 1999, 29-30.)
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Kévely- ja pyorateiden pinta on pidettava tasaisena kulkea talviaikaan. Pinnantasauksella pyritaan,
ettei jalankulkijoilla ole liukastumisvaaraa, jolloin vaaralliseksi osoittautunut pinnan sivukaltevuus
poistetaan. Pyordilyad haittaavat ja pyoran renkaita ohjaavat urat poistetaan myds pinnantasauksella,
jolloin pinnantasauksella pyritdan luomaan liikkennéitdvasta vaylastdmahdollisimman vaakasuora. Jal-
kakaytavilla voidaan sallia enemman pinnan epatasaisuutta verrattuna yhdistettyihin jalankulun ja
pyorailyn vayliin. Polanteen pehmittyessa ilman ldmmetessa, on sohjoista pintaa ohennettava, jotta
pyorailijat eivat siirtyisi kayttdmaan ajorataa kulkuvaylanaan. Saan pakastuttua on huomioitava, ettei
vaylan pinta jaddy uraiseksi ja rosoiseksi, jotka vaarantavat pyorailijdiden kulkua. (Tielaitos 1999,
27-28.)

5.2 Kesdkunnossapito

Kavely- ja pyorateiden kesahoito koostuu liikenneympariston viihtyisyyden ja turvallisuuden yllapi-
dosta. Kesakunnossapitotdiksi katsottavat tyot alkavat kevaisin hiekoitushiekan poistolla vaylilta ja
niiden ymparistosta. Harjaukset aloitetaan herkasti pdlyavilta alueilta ja taajamista, jossa liikenndginti
vaikuttaa ratkaisevasti ilmanlaatuun. Talven aikana mm. talvihoidon vuoksi vaurioituneet vaylien va-
rusteet, kuten liilkennemerkit, korjataan tai vaihdetaan uusiin. Hiekoitushiekan poiston jalkeen myds
tiemerkinnat maalataan uudelleen. Kesan ja kasvukauden edetessa kavely- ja pyorailyvaylien varsia
taytyy niittdd matalammaksi, jotta ympériston viihtyisyys sailyy ja risteysalueilla olisi riittavat néke-
mat. (Tielaitos 1999, 35, 39.)

Tien rakenteita ja laitteita on myds tarpeen mukaan hoidettava. Niihin kuuluvat paallysteen paik-
kaukset ja korjaukset, jos niissa katsotaan olevan mm. py6réilijoille vaaraa aiheuttavia reikia tai rai-
loja. Kivetetylla alueilla esiin nousseet kiveykset on korjattava, jottei ne aiheuta vaaraa kavelijéille.
Talven aikana irronneet ja vaurioituneet reunakivet asennetaan takaisin tai vaihdetaan uusiin vas-
taaviin. Kuivatusjarjestelmat on pidettava kunnossa ja niista on poistettava ylimaardinen maa-aines
sadevesikaivojen hiekkatilan taytyttyd. Niiden tulisi olla talveen mennessa kunnossa. (Tielaitos 1999,
41-42.)

5.3  Kunnossapidon ndakodkulma ajoesteiden kaytosta

Toppisen (2019-02-07) mukaan kaytossa olevat erilaiset ajoesteet vaikuttavat kaikki eri tavalla ka-
vely- ja pyorateiden kunnossapitoon. Erilaiset ajoestepuomit, kuten autogate —puomit, BIR-jousi-
puomit ja LK-puskupuomit eivat toimiessaan vaikeuta vaylan kunnossapitoa, silld niiden tarkoitus on
toimiessaan juurikin mahdollistaa se. Taittuvat puomit ovat kaytéssa ympari vuoden, mutta osa van-
hemmista malleista saattaa olla talveksi lukittu avonaiseen asentoon aurauksen vuoksi (kuvat 11 &
12). Autogate —puomit ovat glykolitéytteisid ja niiden kunnossa ollessaan tulisi niiden sulkeutua it-

sestaan hetken kuluttua aukaisemisesta automaattisesti.
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Puomien yllapidosta aiheutuu kuitenkin kustannuksia. Ilkivallan ja normaalin kulumisen vuoksi puo-
meihin kohdistuu joskus korjaustarpeita ja -kuluja. Sen lisdksi kunnossapitokaluston toistuva ajami-
nen kavely- ja pyorateilla vahingoittaa ja kuluttaa puomeja ajan kanssa. Autogate —puomit asennet-

tuna maksavat noin 8000 euroa.

Muut kayttssa olevat ajoesteratkaisut vaikeuttavat tai estavat kunnossapitoa. Kiinteitd portteja jou-
dutaan poistamaan talveksi aurauksen tieltd. Tallainen kiintea portti 16ytyy Kuopiossa ainakin Puijon-
laaksosta laskettaessa Kuopio-hallin suuntaan kahden yhdistetyn jalankulun ja pyorailyn vaylan ris-
teyksesta. Kiintedt maahan asennetut pollarit katkaisevat koneellisen kunnossapidon vaylallg, silla
kone ei mahdu kulkemaan pollareiden valistd tai saa kunnossapidettya muuten pollareiden kapeaa

valikkda. Myds betoniporsaat estavat kunnossapidon talvisin, ellei niita siirretd talven ajaksi pois.

Kunnossapidon nakdkulmasta ihanteellisimmat ajoesteet olisivat ajoesteitd, jotka eivat haittaisi kun-
nossapitoa, mutta sallisivat lastenvaunujen kanssa kulun ja py6ratuolien kaytén. Ajoesteiden tulisi

olla myés sellaisia, jotka estaisivat mopolla ajon. Mopolla ajoon selkedsti vaikuttavia ajoesteet ovat

olleet ongelma eri puolilla Suomea.

Kuva 11. Talven ajaksi aukaistu autogate —puomi Salmelaisenkadulta Pohjantien koululle johtavalla
puistovaylalld (Lampio 2018-12-18)
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Kuva 12. Talven ajaksi aukaistu jousipuomi ja maastoon jatetyt kiintedt portit Huuhanmaen
tahtitornille johtavalla vaylalla (Lampio 2019-01-08)

5.4  Ajoesteiden oikea valinta

Erityyppisilla vaylilla ja alueilla kaytetaan erilaisia ajoesteitd. Ajoesteen valintaan vaikuttavat esimer-
kiksi kaupunkikuvalliset syyt ja vaylan tai alueen kayttd ja kdyttotarkoitukset. Myds kunnossapito

vaikuttaa ratkaisevasti ajoesteen valintaan.

Kiinteat taittuvat ajoestepuomit mahdollistavat parhaiten kunnossapidon, mutta niitd ei kaupunkiku-
vallisista syista kaupunkien ja kuntien keskusta-alueilla kdytetd. Puomeja kaytetadn puistomaisilla
vaylill, joilla halutaan estda luvaton ajoneuvoliikenne, mutta mahdollistaa kunnossapitokaluston
kulku. Puomeja ei poisteta vaylilté talveksi, vaan niiden tulee olla toiminnassa myds talvisin. Osa
vanhemmista puomeista on kuitenkin talveksi avattu kunnossapitoa varten. Puomien asennuksessa
pitdad ottaa huomioon, ettei puomia voida kiertda vaylan ulkopuolelta. Puomia vastapaata voidaan
asentaa esimerkiksi pollari, kivi tai liikennemerkki, mika erottuu ymparistostaan. Kuvan 13. Jynkan-
lahden koulun laheisyyteen asennetun puomin kiertémista on vaikeutettu liikennemerkilla ja sumu-

paaluilla, jotka myds tehostavat vaylan paattymista.

Kiintedt maahan asennetut kavely- ja pydrateiden ajoesteiksi tarkoitetut pollarit sen sijaan katkaise-
vat vaylan kunnossapidon koneellisesti. Tallaisia paikkoja I6ytyy mm. Tuhtotien paasta Kelloniemesta
(kuva 5.) ja Nallenpolun paasté Kettulanlahdesta. Paéllystetyt tonttikadut ndissé kohteissa paattyvat
kiinteisiin pollareihin, mutta vaylat jatkuvat polkumaisina ja paallystamattémina toiselle ajoneuvolii-
kenteelle tarkoitetulle vaylalle. Kyseisia polkuja ei pideta talvisin kdyttdkunnossa. Betoniporsaat esta-
vat koneellisen kunnossapidon ja siksi niité poistetaan talvisin vayliltd. Samalla tapaa toimivat irro-
tettavat pollarit, jotka sopivat hyvin kaytettdvaksi esimerkiksi kavelykaduille. Ne voidaan poistaa tar-

peen tullen ja talveksi kokonaan, tai vaan osa niista.
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Polkupyérien nopeus vaikuttaa ajoesteiden valintaan. Paikkoihin, joissa polkupy6rien nopeus nousee
suureksi, ei kdytetd ajoesteita. Ajoeste voi aiheuttaa silloin enemman vaaraa, kuin vaylaa luvatto-
masti kayttava moottoriajoneuvo. Polkupydrien kuljettajien reaktioaika ajoesteisiin pienenee ja estei-
siin kohdistuu térmdysvaara, mika voi aiheuttaa vakaviakin loukkaantumisia. Puijonlaaksosta Kuopio-
hallille johtavalla vaylalla on asennettu turvallisuussyistd portti kovavauhtiseen kavely- ja pyoratei-
den risteykseen. Portista on kuitenkin varoittava lilkkennemerkki noin sata metria ennen portteja. Lii-
kennemerkissa kehotetaan myds taluttamaan polkupyoraa (kuva 14). Ajoesteita ei havaittavuuden

vuoksi asenneta myds valaisemattomille vaylille.

Toriymparistoihin, puistoihin ja kavelykatualueille muunlaisia kayttéon sopivia ajoesteitd voisi olla
esimerkiksi kivipaadet ja suurikokoiset ruukut, joissa on istutuksia. Ruukkujen, kukka-altaiden ja ki-
vipaasien tulee kuitenkin olla kaupunkikuvallisesti hyvaksyttdvia ratkaisuita. Kaikenlaisilta ajoesteilta
vaaditaan, ettd niiden taytyy olla havaittavissa ilman erillistd esteesta kertovaa liikennemerkkia.
(Toppinen 2019-02-07.)

Kuva 13. Petosenkadun ajoestepuomi Jynkdnlahden koulun kohdalla (Lampio 2018-12-18)
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Kuva 14. Esteista varoittava lilkkennemerkki (Lampio 2018-
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MUIDEN KUNTIEN JA KAUPUNKIEN KOKEMUKSET

Lahti

Lahden kaupunki poisti kesalla 2018 160 kappaletta ajoesteitd kevyen liikkenteen vaylilta, joista 125
kappaletta oli betoniporsaita ja portteja ja 35 kappaletta alaslaskettavia pollareita. Asukkailta oli
saatu runsaasti palautteita luvattomasta ajosta kavely- ja pyorateilld. Palautteiden johdosta ajoes-
teitd oli viety ja asennettu paikkoihin, joissa ajoneuvoliikenne koettiin ongelmalliseksi. Yhdessatoista
kohteessa esteet kuitenkin haluttiin sailyttaa tai muuttaa toisenlaisiksi. Sellaisia paikkoja ovat muun
muassa vaylat, jotka johtavat esimeriksi uimarannoille, maastopolulle ja frisbeegolf radalle. (Leppa-
nen 2018-04-29.)

Ajoesteilla ei ole Lahdessa saatu aikaan haluttua tulosta. Ne eivat esta luvattoman mopolla ajon jat-
kumista kohdassa, jossa on ajoeste, silld ne voidaan edelleen kiertda. Jopa mopoautoilla ajettiin vay-
lilla, joissa oli ajoesteet kaytdssa. Ajoesteet tuottavat myds merkittavaa haittaa invamopoilla kulke-
ville henkilgille seka leveille lastenvaunuille, joissa kuljetetaan kahta lasta kerrallaan. Polkupyoraili-
joille koitui ajoesteistd vaaraa, silla niihin oli usein térmailty. Vaikka ajoesteiden on tarkoitus erottua
huomiota herattdvalla varitykselldan ymparistostd, ei niita silti pysty aina havainnoimaan. Pollareihin
oli teipattu sinivalkoista huomioteippid, mutta teipin nékyvyys sumuisella saalla heikkeni. Ajoesteet
ovat saaneet osakseen myds merkittdvan maaran ilkivaltaa. Esimerkiksi alaslaskettaviin pollareihin
asukkaat olivat itse hankkineet avaimia, joilla laskea pollarit alas estdmasta ajoa. Alaslaskettavia pol-
lareita oli myds hitsattu maahan kiinni, jottei ne toimisi halutulla tavalla. Siirrettdvia betoniporsaita
oli asukkaiden toimesta siirrelty syrjdan, jottei ne estdisi ajamista. Naiden johdosta Lahdessa on ha-
luttu pyrkia tekemaan reiteistéa muilla keinoin sellaisia, ettei ajoesteita tarvitsisi kayttaa. (Lindfors
2019-01-22.)

Kinnusen (2019-01-28) mukaan Lahden kaupunki seuraa esteratkaisuiden onnistumista paaasiassa
asukkaiden antaman kuntalaispalautteen perusteella. Ainakin mopoilu ja joskus jopa mopoautoilu on
voinut jatkua esteista huolimatta. Talvisin kdvely- ja pyordteiden suilta on poistettu betoniporsaat ja
yleensé keskimmainen ajoestepollari talvikunnossapidon helpottamiseksi. Lumessa voi télldin havaita
renkaanjdlkia, jotka viittaavat luvattoman liikenteen jatkumiseen. Asukaspalautteita on tullut, joissa
toivotaan, ettei esteitd poistettaisi talveksi, koska se totuttaa kiellettyjen ajoreittien uudelleen kayt-
téon oton. Lahdessa on ollut kaytdssa laskevia ajoestetolppia, sulkupylvéita eli tolppia, joissa on pu-
nakeltaisella raidoituksella varustettu litted levy. Kaytossa on ja on ollut myds kiinteita ja avautuvia
ajoneuvopuomeja ja puskupuomeja. Osassa kaytdssa olevissa betoniporsaissa on ollut sumupylvaita
parantamassa nakyvyyttd ja havaittavuutta. Nastolan alueella on ollut kaytossa myos eradnlaisia ly-

hyita aidanpatkia pareittain (ylosalaisin olevan U-kirjaimen mallisia) estamassa ajoa.
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Lahdessa ajoesteita on asennettu pddasiassa asuinalueiden laheisyydessa oleville kdvely- ja pyora-
teille. Esimerkiksi kahden tonttikadun valiin jadva kavely- ja pyorailyvayla on usein jouduttu tukki-
maan esteilld. Ajoesteita on asennettu matalammalla kynnyksella koulujen ja paivakotien ymparis-

toon, koska nailla alueilla liikkuu paljon lapsia.

Kinnusen (2019-01-28) mukaan Vantaalla ajoesteiden kdytdstd on kahdenlaisia kokemuksia ja ne
ovat paasaantoisesti auttaneet poistamaan ajoneuvoliikennettd kavely- ja pyorateiltd. Mopolla ajoon
ajoesteet eivat ole vaikuttaneet. Esteiden on mahdollistettava kulku esimerkiksi lastenvaunuilla ja
pyoratuolilla, joten niiden valista paasee kulkemaan myds mopoilla. Esteiden sijoittelussa tulee huo-
mioida erityiskayttdjaryhmat. Tama voi vaikuttaa esimerkiksi esteiden valisiin etdisyyksiin, jotta las-
tenvaunujen kanssa mahtuu kulkemaan. Limittdin asetetuilla ajoestepuomeilla pystytaan ainakin hi-
dastavat mopojen vauhtia, silla niiden tulee silloin kiertdd puomien valistd. On myds kiinnitettava
huomiota, ettei mydskadn esteiden ohi paase ajamaan hidastamatta kiertamalla ne esimerkiksi nur-
mikon kautta.

Vaylille tehtyja esteratkaisuja seurataan Vantaalla padasiassa asiakaspalautteiden kautta. Talvisin
betoniporsaat yleensa poistetaan talvihuollon tielta. Pollareista yleensa lasketaan keskimmainen alas
tai poistetaan kokonaan talveksi. Puomeja voidaan jattaa talveksi avonaiseen asentoon. Talveksi
tehdyt toimet ajoesteille voi tarkoittaa sitd, ettd ajoneuvoliikenne voi 16ytaa ajoreitit uudelleen. Ke-
vaisin tulee yleensa palautetta nopeasti, jos ajoesteita ei ole heti lumien sulettua asennettu takaisin.
Tasta voi siis olettaa, ettd liikennetta kavely- ja pyodrateilld esiintyy myds talvikaudella. Syksyisin ta-

man vuoksi toisinaan toivotaan, ettei esteitd poistettaisi talveksi.

Vantaalla on kdytdssa kiinteita ja avattavia ajoestepollareita, avattavia ajoestepuomeja ja portteja,
betoniporsaita seka muutamia suuria kivid. Suuret kivet ovat tuotu yleensa muiden esteiden lisdksi
tai sitten ne ovat sijoitettu paikalle, josta ei pitaisi kulkea lainkaan liikkennettd, esimerkiksi Satopolku-
Valkoisenlahteentie (kuva 15.). Myds suuria istutuslaatikoita on kdytetty ajoesteind. Ajoesteisiin koh-
distuu erilaista ilkivaltaa, kuten, pollareiden katkomista, betoniporsaiden siirtelyd ja ajoestepuomien
vaurioittamista. Kunnossapidon mukaan ajoestepuomit vaativat paljon enemman huoltoa koulujen

laheisyydessa. Taman arvioidaan johtuvan siitd, etta lapset istuskelevat ja kiipeilevat puomeilla.

Vantaalla ndhddan, etta vanhemmat kyyditsevat lapsiaan kouluihin ja padivakoteihin, jolloin syntyy
enemman liikkennettd ja kdvely- ja pyorateiden kautta oikaisujen lukumaara usein kasvaa. Suunnitte-
lijoiden nakemyksen mukaan ajoesteitd on Vantaalla asennettu herkemmin koulujen ja paivakotien
Iaheisyyteen. Myds tonttikatujen valissa kulkeville kavely- ja pyorateille on jouduttu asentamaan

ajoesteita estdamaan luvatonta moottoriajoneuvoliikenteen ajoa.
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Kuva 15. Valkoisenlahteentien ja Satopolun kohdalle asetetut kivet (Google.fi)

Jyvaskyla

Hoéltan (2019-01-23) mukaan Jyvaskyldssa kaytetdan ajoesteind ensisijaisesti puomeja seka myods
paljon huomiopaaluja. Betoniporsaita ei mielellaan kaytetd, koska niiden on havaittu aiheuttavan
enemman vaaratilanteita kdvely- ja pyoraliikenteelle kuin luvattomasti vaylilla ajavista autoista. Jos-
sain tapauksissa betoniporsaita joudutaan asentamaan, esimerkiksi kiireellisissé tapauksissa, jolloin
laitetaan my6s huomiopaalu parantamaan betoniporsaan havaittavuutta. Puomit estdavat melko te-
hokkaasti autoliikenteen kavely- ja pyorateilla. Tietyn puomin ollessa hajalla, ajoneuvoliikenne alu-
eella lisadntyy valittdmasti. On ollut tapauksia, joissa yksi puomi ei ole riittdnyt kavely- ja pyoratielle,
vaan autot ovat puomin asentamisen jalkeen siirtynyt kdyttdmaan toista reittid. Suurin osa Jyvasky-
Ian puomeista on BIR-jousipuomeja. Niiden on kuitenkin havaittu rikkoontuvan helposti, minka
vuoksi viime vuosina on ensisijaisesti asennettu LK —puskupuomeja, jonka arvioidaan kestavan pa-

remmin.

Mopoilla kadvely- ja pyorateilla ajamiseen ajoesteista ei ole ollut Jyvaskyldssa hydtya. Ajoesteen on
kuitenkin mahdollistettava polkupydrien, lastenrattaiden, invamopojen ja sahkdpyoratuolien kulku
vaylalla. Vaylat ja niiden kohdat, joissa esiintyy ainoastaan luvatonta mopoilla ajoa, ei asenneta
ajoesteita. On myods havaittu tapauksia, joissa puomia on pidetty avonaisena sen aikaa, jotta henki-

|6auto padsee kulkemaan vaylalla, jolla se on pyritty puomilla estamaan.

Betoniporsaita ei kdytetd niiden huonon havaittavuuden ja niihin kohdistuvan térméysvaaran vuoksi.
Jyvaskylan kaupungille ei ole tullut palautteita, joissa ajoesteista olisi ollut haittaa polkupyérailijéille,

lastenvaunujen kanssa liikkuijille tai pyoratuolien ja invamopojen kanssa kulkeville. Ainoat haitat ovat
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koettu kohteissa, joissa on paljon liikkujia yhtdaikaisesti ja puomit ruuhkauttavat kavely- ja pyoralii-

kennettd muodostamalla erdanlaisen pullon kaulan vaylalle.

Ajoestepuomeja asennetaan talla hetkelld Jyvaskylassa noin 5-6 kappaletta vuodessa. Yleisimmin
ajoesteita asennetaan kohtiin, joissa kdvely- ja pyoratien kautta pystyy selkedsti oikaisemaan. Koh-
teet valitaan yleensa kaupungille saapuneiden palautteiden joukosta. Toiveita on tullut myés muun
muassa liikenneturvallisuuskyselyiden kautta. Yhden yksittdisen toiveen perusteella ajoestetta ei
yleensa asenneta, vaan yleensa palautetta pitaa tulla useita. Myo6s poliisin kautta tulee joskus ehdo-
tuksia mahdollisista ajoestekohteista. Joskus tilapadistad luvatonta ajamista esiintyy esimerkiksi raken-

tamisen takia, mihin ei mydskaan ole yleensa puututtu.

Palosaaren (2019-01-24) mukaan Oulun alueella ajoesteista kavely- ja pyorateillda on saatu useim-
missa tapauksissa toivottuja tuloksia. Jotkin kdytdssa olevat puomit ovat kuitenkin kokeneet Oulussa
ilkivaltaa, jolla on haettu sita, ettei puomi toimi oikein ja luvaton ajoneuvolla ajo vaylalla jatkuu.
Puomeista on hajotettu saranoita, jotta ne eivat palautuisi takaisin asentoonsa. Taittuvia puomeja
on myos kayty tydntdmassa auki henkiléauton ajon tieltd kanssamatkustajien toimesta, jotta auto
pystyy kayttamaan esteettomasti kdvely- ja pyoratielld ajoa. Ajoesteet pystyy myds kiertdmaéan aja-
malla niiden sivusta, ellei puomista katsoen vaylan toisella puolella ole esimerkiksi pollareita tai kivia.
Mopolla ajavat varsinkin pystyvat kiertamaan ajoesteet, ellei sité ole sivusta kiertémalla estetty.
Ajoesteilla ei ole ollut vaikutusta mopoilijoihin. Polkupyorailijoilta, lastenvaunujen kanssa liikkuvilta

tai liikuntarajoitteisilta ei ole tullut palautetta, ettd ajoesteet vaikeuttaisivat heidan liikkumistaan.

Tyypillisimmin luvatonta ajoa on esiintynyt asuinalueilla, joissa kahden kadun valilld on puistomainen
kdvely- ja pyoratie, joka houkuttelee oikaisemaan henkildautolla, moottoripydralld tai mopolla no-
peuttaakseen matkantekoa. My6s koulujen ja pdivakotien laheisyydessa kulkevat pyoratiet ovat ol-
leet tyypillisia ongelmien riskialuetta. Oulussa ajoesteiden kaytén suhteen on oltu pidattyvaisia. Es-
teita on sijoitettu kohteisiin, joissa luvaton lapiajo on ollut poikkeuksellisen runsasta. Vaylid kayte-
taan oikoreittind myos lahialueen ulkopuolelta tultaessa sekd kohteissa, joissa lapiajo-ongelma on
koulun tai muun kavely- ja pyordliikenteen erityisessa ldheisyydessa. Ennen ajoesteiden asettami-
sessa tarkastellaan yhta kohdetta laajempia kokonaisuuksia. Esteen asettamisella ei haluta siirtaa
ongelmaa toiseen kohteeseen. Esteitd on rakennettu vain valaistuille vaylille ja paikoille, joissa ne

ovat helposti havaittavissa.

6.5 Jarvenpaa

Veikkolaisen (2019-02-08) mukaan Jarvenpaan kaupungissa ajoesteilld on padsaantdisesti saatu
poistettua henkildautoliikenne kavely- ja pyorateiltd, mutta mopoliikenteeseen vaikuttaminen on
osoittautunut huomattavasti hankalammaksi. Sellaisia ajoesteitd, joilla mopoliikennettd saataisiin
kitkettya ei edes harkita, silla niistd koetaan olevan jo liikaa haittaa pydraliikenteelle, puhumattakaan

lastenvaunuista ja pyoratuolein liikkuvista. Vaikutus mopolla ajoon on ollut siind maarin vahainen,
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etta nykyaan rakenteellisilla ajoesteilla ei edes pyritéd mopoliikenteen hillitsemiseen. Kaytanndssa
parhaaksi vaikuttamistavaksi luvattomaan mopolla ajoon on havaittu poliisin valvonta. Kokonaisuu-
dessaan ajoesteet toimivat tarkoituksessaan varsin hyvin, eika niitd kiertdvia autoilijoita yleensa
esiinny haitaksi asti. Esteiden suunnittelussa pyritdan ottamaan huomioon se, etta niiden kiertédmi-
nen ei olisi ainakaan kovin houkuttelevaa. Jarvenpaan kaupungissa ajoesteita asennetaan hyvin har-
kiten, silla niistd saattaa mahdollisesti aiheutua onnettomuuksia, joihin liittyy tiettyja korvauskaytan-

toja.

Jarvenpaan kaupungin linjaus uusien ajoesteiden asentamiseen yleisesti on, etta niitéd harkitaan ai-
noastaan sijainteihin, joissa luvaton moottoriajoneuvoliikenne on toistuvaa ja se aiheuttaa merkitta-
vaa likkenneturvallisuushaittaa. Valtaosa kaupungin rakenteellisista ajoesteista on vanhoja, viime
vuosilta ja vuosikymmeniltad ja osa niistd on sijainneissa, joihin uutta katuymparistéa rakentaessa ei
vastaavia esteitd todennakdisesti asennettaisi.

Luvaton kavely- ja pyorateilla ajaminen on saanndllinen ongelma ympari kaupunkia. Yleensa luvaton
ajo liittyy jonkin vaylan kautta moottoriajoneuvolla oikomiseen tai esimerkiksi tontille ajoon muuta
kuin sallittua reittia pitkin. Keskustassa kavelykadun ja torin ympdristé ovat kenties vilkkaimpia téssa

suhteessa. My0s erindiset puistojen lapi kulkevat yhteydet ovat olleet luvattomassa kdytdssa.

6.6 Helsinki

Yli-Seppaélan (2019-02-12) mukaan Helsingissa on saatu vaihtelevalla menestykselld estettyad henki-
I6autoilla ajo kévely- ja pyorateilld. Ajoesteiden on oltava asennettu oikein maastoon. Jos kohde on
selked ja ajoestettd ei voi mitenkaan kiertad niin silloin yleensé ajoneuvoliikenne saadaan estettya,
lukuun ottamatta niitd ajoneuvoja, jotka mahtuvat samasta aukosta kuin pyoréilija ja jalankulkija.
Helsinkildinen asukas ilmoitti kerran havainneensa, ettd erdan rakennusliikkeen autot olivat ajaneet
eraalle lahialueen asuintalolle useamman auton voimin kiertden ajoesteen nurmikon kautta. Asuk-
kaan mentya keskustelemaan rakentajien kanssa ndkemastaan, oli kaynyt ilmi, ettei rakentajilla ollut
mukanaan kolmioavainta, jolla avata ajoeste. Ajoesteen kiertaminen oli taten ollut helppo ratkaisu
yhden pdivan korjaustydn ajaksi kohteessa. Helsingissékin puomit, tai ainakin osa puomeista, on
jouduttu avaamaan talveksi, jolloin luvaton liikenne jatkuu ja lisddntyy kavely- ja pyorateilla. Kesai-
sin ajoestepuomit estavdt autolla ajon, mutta talvisin kunnossapidon vuoksi ne eivat esta. Ajoesteen
oltava kierrettdvissa ja ohitettavissa esimerkiksi tontin tai puiston kautta, ne eivat toimi. Mopolla

ajoon ajoesteilla ei ole ollut vaikutusta Helsingissakaan.

Sulkupuomit asennetaan siten, etta avointa kulkutilaa vaylalld jaa 1,5 metria. Talléin jalankulkijoi-
den, lastenvaunujen ja esimerkiksi sahképyoratuolien kulku onnistuu hyvin. Polkupyérailijéille puo-
meista voi olla haittaa ja ne voivat aiheuttaa onnettomuusriskin. Pyorailija ei aina havaitse puomia
riittdvan ajoissa. Joissain tapauksissa pyodrailijdiden maaran ollessa suuri, puomi saattaa aiheuttaa
kilvan ajoa puomin jattamaa aukkoa kohden siitd, kuka ehtii aukosta l&pi ensin. Palautteen perus-

teella on sattunut onnettomuuksiakin. Vakaviakin onnettomuuksia on sattunut pyérdilijan térmatessa
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puomiin kovalla vauhdilla. Usein onkin syyta pohtia, aiheutuuko puomista suurempi haitta pyoraili-

jalle kuin satunnaisesta autosta jalankulku- ja pyo6railyvaylalla.

Padkaupungissa kavely- ja pyorailyvaylilla kdytetdan ajoesteina avattavia puomeja, jotka ovat mer-
kitty lain vaatimilla punaisilla ja keltaisilla heijastavilla materiaaleilla paremman huomioitavuuden
takaamiseksi. Pelastuslaitoksen kanssa on sovittu paikasta ennen puomin asennusta. Jalankulkualu-
eilla on kaytetty myos pollareita ajoesteind. Seka puomit ettd pollarit ovat kolmioavaimella avattavia.
Helsingissdkin ajoestepuomeja on asennettu runsaasti koulujen laheisyyteen, silld niilld halutaan es-
taa luvattoman saattoliikenteen paasy vilkkaille jalankulku- ja pyorailyvaylille. Puomilla tehostetaan
aina liikkennemerkin vaikutusta, kuten liilkennemerkkeja 312 (moottoriajoneuvolla ajo kielletty) ja 423
(yhdistetty jalankulku- ja polkupyorailyvayld). Puistot ja puistomaiset raitit seka aukiot ovat myds

tavanomaisimpia kohteita luvattomalle ajolle.

6.7 Joensuu

Holopaisen (2019-02-14) mukaan Joensuussa kokemukset ajoesteista ovat olleet henkildautoliiken-
teen estamisessa hyvia. Porttien ja puomien mitoituksessa on otettava huomioon niiden pituus, jotta
ne toimisivat kdyttotarkoituksessaan. Luvattomaan mopolla ajoon ajoesteilla ei ole ollut juurikaan
vaikutusta Joensuussakaan. Kavely- ja pyorateilld on ajoesteistd huolimatta havaittu mopoliikenteen

lisaksi myds mopoautoja ja moottorikelkkoja.

Kavely- ja pyorateiden ajoesteet vaikeuttavat vdylien normaalikdyttod ja kunnossapitoa. Ajoesteilla
on vaikutuksia tavallisiin vaylien kayttgjiin, kuten pyorailijdihin ja lastenvaunujen kanssa kulkeviin.
Ajoesteita joudutaan kiertdmaan ja niiden kohdilla kunnossapito on aina heikompaa. Esteet ovat
yleensa myds hajonneet ajan kuluessa. Joensuussa tyypillisimpida ongelma-alueita ovat keskenerdiset
asuntoalueet, jossa vaylaverkosto ei ole vield valmis. My6s jalankulku ja pyorailyliikenteelle varatuilla
silloilla on havaittu luvatonta ajoneuvoliikennetta. Sillat yhdistdvat eri kaupunginosia ja toimivat nain

puistovaylamaisesti oikoteina eri asuinalueiden valilla.
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7 KAVELY- JA PYORATEILLA AJO ASUKKAIDEN NAKOKULMASTA

7.1  Asukkaiden palautteet

Luvaton ajoneuvoliikenne kavely- ja pyorateilla koetaan ongelmaksi my6s asukkaiden kokemusten
perusteilla. Huolta herattda etenkin moottorikayttéisilla ajoneuvoilla ajaminen alueilla, joissa liikkuu
paljon lapsia. Niita ovat esimerkiksi koulujen ja paivakotien laheiset alueet, lapsiperhevaltaiset asuin-
alueet seka leikkipuistojen ja urheilukenttien l&heisyys. Palautteissa kerrotaan ongelma-alue, ongel-
man aiheuttajat ja osassa ehdotetaan toimenpiteitd. Luvaton ajoneuvoliikenne tuo turvalliseksi miel-
letyille kavely- ja pyodrateille turvattomuuden tunnetta tien kayttdjissa ja alueiden asukkaissa. Ajo-
neuvoliikenne aiheuttaa myds meluhaittoja ympari vuorokauden. Saadut palautteet ajoittuvat heina-

kuun 2014 ja marraskuun 2018 valille.

Toimenpiteissa ehdotetaan usein liikkennemerkkien paivittdmisté ja tehostamista, taittuvien puomien
asentamista ja betonisten siirrettdvien ajoesteiden, eli betoniporsaiden alueelle tuomista. Betoniset
ajoesteet eivat tule kysymykseen, silla ne eivat havaittavuusongelmiensa, kunnossapidon hankaluu-
den ja pelastusajoneuvojen kulun vuoksi ole mahdollista alueille sijoittaa. Ajoesteiksi tarkoitettuja
puomeja ja betoniporsaita on ehdotettu monenlaisiin kohteisiin, kuten esimerkiksi paikkoihin, joissa
on sallittava huoltoajo, kiinteistdille ajo ja kaupungin keskusta-alueelle, joihin niité ei kaupunkikuval-
lisista syista ole mahdollista sijoittaa. Pdinvastoin on myds ehdotettu yhdistetyn kdvely- ja pyoratien

sallittavaksi ajoneuvoliikenteelle.

Joissakin palautteissa tulee ilmi taittuvien puomien ikava puoli, silld ne eivat taysin esté luvatonta
mopolla ajoa kavely- ja pyorateilld. Tallaisissa tapauksissa on pyrittava vaikuttamaan mopoilijoiden
liikennekayttaytymiseen, jotta hekin voivat ymmartaa, mille kayttdjaryhmille kavely- ja pyoratiet ovat
tarkoitettuja. Puomien pituuksien tulee kuitenkin olla sellaisia, jotta niiden ohi pystytdan esteetto-
masti kulkemaan jalan, polkupyorallad ja lastenvaunuilla. Télldin se mahdollistaa tilan puolesta myds

luvattoman mopoilun jatkumisen.

Ennen paatosta siita, etta kavely- ja pyoratielle asennetaan taittuva puomi, pohditaan muita mahdol-
lisia keinoja, miten ajoneuvoliikenne voitaisiin rajata pois. Ajoesteita ehdotetaan monenlaisiin kohtei-
siin, joihin ne eivat valttdmatta sovi ymparist6- ja turvallisuussyista. Liikennemerkkeja voidaan te-
hostaa lisakilvilla ja kielloilla seka katuun voidaan maalata kavely- ja pyoratien merkki tehostamaan
sitd, mille kayttajille vayla tai sen osa on tarkoitettu. Kavely- ja pyoratielle liittymistd ajoneuvoliiken-
teelle tarkoitetulta tielta voidaan hankaloittaa rakentamalla kyseiseen kohtaan korkeammat reunaki-

vet.
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7.1.1 Ongelmakohtia

Palautteiden perusteella suurimmiksi ongelmakohdiksi erottui muutama tietty puistovayla ja tonttika-
dun jatkeena oleva puistovayld, jotka oikaisevat merkittdvasti. Yksi kohde naista on Killisenkadun
ylapaa, joka muuttuu Pdivarinteenkaduksi ja kavely- ja pyoratieksi, jota pitkin vaylaa kayttavat hen-
kildautot oikotiend. Kohtaan on asukkaiden toiveesta esitetty betonisia ajoesteita tai puomia. Vay-
lalle ehdotetaan ensisijaisesti rakenteellisia ratkaisuita estémaan tarpeeton ajo, joka voi olla esimer-

kiksi korkeamman reunakiveyksen rakentaminen.

Toinen merkittava ongelmakohta runsaiden palautteiden perusteella oli Kelkkailijantien jatke Tai-
vaanpankontielle Puijonlaaksossa, johon asukaspalautteiden perusteella on toivottu puomia. Mylly-
sen (2016-03-16) mukaan vuoden 2013 hyvaksytyssa asemakaavassa Kelkkailijantie on huoltoajolle
sallittu, mutta siitéd on merkitty noin 35 metrin matka pelkastdan jalankululle ja pyorailylle varatuksi
alueeksi. Tasté johtuen Kelkkailijantien Iapiajo on kielletty. Kelkkailijantie on pituuskaltevuudeltaan
jyrkka. Polkupyoérailijéiden vauhti voi alamaessa nousta hyvinkin suureksi, joten kohtaan ei voi tur-
vallisuussyista asentaa puomia térmdysvaaran vuoksi. Tehostaakseen, etta vayla ja erityisesti se
vaylan kohta, joka on tarkoitettu vain kavelijoille ja py6railijbille, on tarkoitus rakentaa kiveysraidat

ja maalata katuun alkamiskohtiin jalankulun ja pyorailyn tunnuskuvat.

Useampia ilmoituksia on tullut myds Vanhanpaikantielta (kuvat 16 & 17), joka jatkuu liikkennemerkin
osoittamalla tavalla yhdistettyna kavely- ja pydrdilyvayldnd Puijonsarventielle. Edestakainen ajoneu-
voliikenne on lisadntynyt siihen malliin, etta tiesta on tullut Iapiajovayla Julkulaan. Alueelle on ehdo-
tettu asukkaiden toimesta puomia ja asia on kasittelyn alla. My6s Kiirunanpolulla Huuhkajankujan ja
Piekanankujan valilld on havaittu sinne kuulumatonta ajoneuvoliikennetta. Vaylan paihin asennetut
liikennemerkitkdan eivat ole rajoittaneet vaylalla ajoa ja asukkaiden toimesta vayldlle on ehdotettu

puomia tai betonisia ajoesteita.

Vainamoisenkadun ja Kalevalankadun risteys on herattényt puolesta ja vastaan keskustelua taittu-
van puomin asentamisesta. Palautteiden perusteella osa katsoo ajoneuvoliikenteen kavely- ja pyora-
tielld vaaralliseksi ja osa perustelee puomin laittamista vastaan katsoen, ettei asia ole ongelma. Puo-
min laittoa vastaan on perusteltu myos liikenneturvallisuutta heikentdvana asiana halytysajoneuvo-
jen liikkumisen kannalta. Alue on puistomainen ja sen laheisyydessa sijaitsee paivakoti. Alueella pi-

dempaan asuneet asukkaat ovat todenneet ajoneuvoliikenteen vaaralliseksi.
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Kuva 16. Vanhanpaikantien jatkeena oleva puistovayla on tyypillinen luvattomaan oikaisuun kaytetty

vayla (Maanmittauslaitos.fi)

Kuva 17. Renkaiden jaljet lumessa kertovat runsaasta luvattomasta henkildautoliikenteestd Vanhan-

paikantien jatkeena olevalla puistovaylalld (Lampio 2019-03-12)

7.2 Pyorailijéiden nakdkulma

Facebookin Kuopion hydtypyéréilijat ryhmassa julkaistiin kysely, jossa tiedusteltiin pydrailijdiden ko-

kemuksia luvattomasta ajoneuvoliikenteesta ja sen esiintymisestd, seka pyorailijdiden kokemuksia
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ajoesteistd. Kuopion hydtypyorailijat on sosiaalisen median ryhma, jonka tarkoituksena on keskuste-
lun avulla edistaa tydmatka-, hyodty- ja vapaa-ajan pyorailya Kuopion ja lahiseudun alueella. Kysely

laadittiin Kyselynetin tutkimustyokaluilla.

Vastaajista 60 % kertoi havainneensa luvatonta moottoriajoneuvoilla liikennéintia kavely- ja pyora-
teilld Kuopiossa. Vastaavasti 40 % vastaajista taas ei ollut tdrmannyt kyseiseen ongelmaan. Vastaa-
jat olivat eritelleet havainneensa luvatonta likkenndintia Sarkiniemen uudella Leipéniemen sillalla,
joka on tarkoitettu kavely- ja pyorailyliikenteen kdyttédon. Myods Sarkiniemen koulun l&heinen puisto-
alue ja Kuopion torin ymparisto ilmoitettiin kohteiksi, joissa ongelmia liilkennekayttaytymisessa ha-
vaittiin. Muissa vastauksissa nimettiin asuinalueita, kuten Kelloniemi, Peipposenrinne, Inkilanmaki ja
keskusta, erottelematta sen enempaa vaylaa tai vaylia, missa liikenndintia esiintyy. Vastaajat eivat
henkilokohtaisesti olleet joutuneet vaaratilanteisiin kavely- ja pyorateilla kulkevien henkiléautojen ja
mopojen vuoksi, mutta huolta herdtti ennen kaikkea lasten turvallinen kulku kavely- ja pyorateilla.
Keskustan rannikaduilla turvallinen kulku heratti huolta, silla niillda on havaittu kovavauhtista liiken-
nointia. Ne ovat suurimmaksi osakseen pihakatuja, mutta myds yhdistettyja jalankulun ja pyorailyn

vaylia.

Kaikkien vastaajien mukaan ajoesteet, etenkin puomit ja portit, tuovat pyorailijdiden vauhtiin hidas-
tusta. Vauhdin aleneminen esteen kohdalla koettiinkin ennemmin turvallisuutta edistévaksi, kuin
haittatekijaksi. Ldhes jokainen vastaaja otti esimerkikseen Puijonlaaksosta Kuopio-hallille johtavan
vaylan, jonka eraassa risteyskohdassa on pyodradilya hidastava portti. Erds vastaaja kuitenkin mainitsi,
ettd puomeja on joskus hieman vaikea erottaa riittavan ajoissa seka pujotella niiden ohitse. Ne myds

saattavat joskus yllattda niin, etta niihin voi térmata.

Pyoriilijéiden mielesta hyvia ajoesteita olisivat sellaiset esteet, jotka voitaisiin kiertda ajamalla, nou-
sematta pyoran seldstd pois. Ne haluttaisiin olevan sellaisia, jotka voisi kiertaa loivasti kaartaen ja
pyoran vauhtia hidastaen, mutta kuitenkin pysahtymatta. Ajoesteiden toivottiin olevan aiempaa suu-
rempia ja ndkyvampia, jotta ne voisi havainnoida huomattavasti aiemmin. Konkreettisina ratkaisuina
ehdotettiin betoniporsaista tehtyja hidasteshikaaneja. Ne voisivat hidastuskeinoina toimiakin, mutta
toisivat heikon havaittavuuden ja py6rén nopeudesta riippuen tarpeettomia vaaratilanteita. Kavely-
ja pyorailyvaylille ehdotettiin riittdvan korkeita ja nakyvia tolppia ajoesteiksi, jotka voitaisiin joka ti-
lanteessa hyvissa ajoin huomioida. Puomi- ja porttiratkaisuihin toivottiin kavelij6ille ja pyorailijoille

eri kulkurakoja ajoesteisiin, jotta kulkuraolla esiintyvat konfliktit vahenisivat.

7.3  Asukkailta suoritettu kysely

Facebookin Puskaradio Kuopio ryhmassa julkaistiin kysely, jossa tiedusteltiin kuopiolaisten kokemuk-
sia luvattomasta ajoneuvoliikenteesta ja sen esiintymisesta. Puskaradio Kuopio on sosiaalisen me-

dian ryhma, jossa on jasenena yli 45 000 ihmista. Kysely laadittiin Kyselynetin tutkimustyokaluilla.

Kyselyyn vastaajista 70 % kertoi havainneensa luvatonta moottoriajoneuvoilla liikenndintia kavely- ja

pyorateillda Kuopiossa. Vastaavasti 30 % vastaajista taas ei ollut tdrmannyt kyseiseen ongelmaan.
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Vastaajat olivat eritelleet havainneensa luvatonta liilkenngintid Jynkassa Varsanpolulla Yotarhantielle
tultaessa. Varsanpolku on molemmista paistadn ajoneuvoliikenteelle sallittu, mutta keskiosa vaylasta
on yhdistettya jalankulun ja pyorailyn vaylaa. Samalla alueella sijaitsee Petosenkatu, jonka paahan
on asennettu ajoestepuomi estdmadn paasy moottoriajoneuvoilla Varsanpolulle ja sitd myéten Jyn-
kdnlahden koululle (kuva 13). On mahdollista, ettd Petosenkadun puomin asentamisen jalkeen luva-
ton liikenne on siirtynyt oikaisemaan Yotarhantieltéd Varsanpolulle ja ongelma taten siirtynyt toiselle

vaylalle.

Ongelmallinen puistovayla I6ytyy vastausten perusteella Rautaniemestd. Siella moottoroiduilla ajo-
neuvoilla ajetaan Kattilarinteen ja Kattilamaenkadun valisella pyératielld, joka lahtee Kattilarinteen
paasta. Asukkaiden ndkdkulmasta ongelmallista liikennekayttaytymistd on havaittu my6s rénnika-
duilla ja torin ymparistdssa. Myos jakeluliikenteen kuljettajien pysakéimat ajoneuvot keskusta-alu-
eilla mainittiin useamman kerran. Suokadulla on havaittu ajoradan rinnalla kulkevalla yhdistetylla
kavely- ja pyoratiella ajoneuvoliikennetta vieressa olevan rakennustyémaan vuoksi. My6s Kuopioon
litetysta Nilsiasta tuli kommenttia luvattomasta liikenndinnista kavely- ja pyoratiella. Nilsidssa yh-
teindiskoulun rakennusten valissa kulkee Syvarintie, jota pitkin ajaminen on kouluaikaan ja talvisin
my®ds koulun lomilla puomein estetty. Siita huolimatta kavely- ja pyoratiet ovat esteettomia kulkea ja
niité pitkin useat ajoneuvot ajavat luvattomasti. Vaylalle ehdotetaan palautteissa joko kiinteita beto-
nitolppia tai siirrettavia betoniporsaita vaylédn molempiin paihin, jotta muu liikenne ei paase niita pit-

kin kulkemaan.

Palautteissa tuli esille useita vaaratilanteita, joissa oli kohdattu ajoneuvo kdvely- ja pyoratiella. Ka-
peaa kavely- ja pyordilyvaylaa tiendan kayttava henkildauto joutuu omilla toimillaan pakottamaan
muut tien kayttajat vaylan ulkopuolelle kulkemaan vaistadkseen ajoneuvoa. Ajoneuvot ovat olleet
mutkan takaa tultaessa yllatyksellisia, silla niihin ei ole kdvely- ja pyorateilla Iahtokohtaisesti varau-
duttu kohtaamaan. Suokadulla jalankulun ja py6railyn vaylalla ohi tullut ajoneuvo on ajamisellaan
pakottanut henkilén ahtaaseen tilaan lumivallien vuoksi. Vastauksissa on pohdittu sitd, etta kynnys
oikaista jalankulkijoiden ja pydrailijdiden kayttamaa vaylaa pitkin on matala. Tieremontit saattavat

lisata kavely- ja pyorailyvaylien houkuttelevuutta oikaisuun.

Vastaajista 60 % kertoi kdyttavansa kdvely- ja pyorateita Iahinna kavellen ja 40 % padsaantoisesti
pyordillen. Vaylilla liikutaan myds lastenvaunujen kanssa ja urheilutarkoituksessa. Ajoesteet eivat ole
vastaajien keskuudessa tuottanut hankaluuksia kavely- ja pyoratiella kulun kanssa, oli sitten kulku-
muotona kavely, polkupydra, lastenvaunujen kanssa liikkuminen taikka pyératuolilla liikkuminen.
Ajoesteiden koetaan toimivan hyvin tarkoituksessaan turvata kulku kavely- ja pydrateilld. Toisinaan
yleis6tapahtumien yhteydessa betoniporsaat voivat olla vaarallisissa paikoissa ja hankalasti ohitetta-
vissa. Erityisesti tama korostuu silloin kun tapahtuma ei ole kdynnissa ja py6ralla voi ajaa kovempaa

silloin, kun on menossa esimerkiksi tdihin aamulla ennen tapahtuman alkua.
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8 YHTEENVETOA

Tyb6ssa esiin tulleiden kokemuksien perusteella ajoesteilld pystytdan hyvin torjumaan kavely- ja pyo-
rateille pyrkiva henkildautoliikenne, oli ajoesteena sitten puomi, pollari tai betoninen ajoeste. Jotta
ajoesteiden toimivuus kaytéssaan halutaan taata, on myds huomioitava, ettei ajoesteita pystyta kier-
tamaan esimerkiksi tasaisella alueella nurmikon kautta. Ajoestepuomien olisi suositeltavaa olla kay-
tossa myos talvisin, silla luvaton liikenndinti kokemusten mukaan lisdantyy vaylilla heti. Avautuvat
puomit eivat talviaikaan haittaa vaylien kunnossapitoa. Mopoihin ei rakenteellisilla ajoesteilld pystyta
vaikuttamaan, silla esteiden on mahdollistettava kulku esimerkiksi leveiden lastenvaunujen kanssa.
Esteen jattdman kulkuaukon vuoksi mopot mahtuvat edelleen kulkemaan jalankulun ja py6railyn
vaylilla. Vaylilla esiintyessa ainoastaan luvatonta mopoliikennettd, ei ajoesteiden kdyttéa kannata
harkita. Mopojen vauhtia tosin voidaan limittdin asennetuilla esteilla hidastaa, mutta silloinkin on
huomioitava, etta vaylaa voivat pyorailijat ja lastenvaunujen kanssa kulkevat kayttéa normaalisti.
Poliisin mukaan ajoesteilla on myonteisia vaikutuksia, vaikka tiedossa onkin, ettei mopoihin esteilld

pystyté aina vaikuttamaan. Ajoesteet ruuhkaisilla paikoilla saattavat myds ruuhkauttaa vaylia.

Ajoesteista aiheutuu kuluja, silld niitd joudutaan talveksi usein poistamaan ja kevaisin asentamaan
tai tuomaan takaisin. Ajoestepuomit kuluvat kaytdssa vuosien saatossa. Esteisiin voi kohdistua myos
monenlaista ilkivaltaa, mika aiheuttaa lisakustannuksia. Kokemuksien mukaan betoniporsaat eivat
sovellu ajoesteiksi, silld ne matalina ja huomaamattomina esteind aiheuttavat vaaraa polkupy®6raili-
joille. Puomit ovat aiheuttaneet py6railijdille vaaratilanteita ja joskus myds onnettomuuksia. Niiden
asentaminen ei ole suositeltavaa kohtiin, joissa pyéran nopeus on suuri. Koulujen ldheisyys ja tontti-
katujen valiset kdvely- ja pyoratiet olivat selkeasti yleisimmat alueet, joissa luvatonta moottoriajo-

neuvoilla ajoa esiintyi.

Ty6 suoritettiin kyselytutkimusty®na, jossa kerattiin ajoesteistd kokemuksia kunnossapidon, poliisin,
pyorailijdiden, asukkaiden ja muiden kaupunkien osalta. Muista kaupungeista tuli tydéhon laajasti eri-
laisia kokemuksia ympdri Suomea. Vastaukset antoivat paljon erilaisia ndkékulmia ajoesteiden kay-
tdsta. Kuopiossa asukkaiden ja pydrailijdiden omakohtaiset kokemukset itse ajoesteista olivat vahai-
sid. Ajoesteet Kuopiossa saivat positiivista palautetta ja on mahdollista, etta ajoesteet ovat asen-
nettu oikein ja oikeisiin paikkoihin, joten niistd ei ole ollut hairiéita vaylien kdyttajille. Aiheen jatkoke-

hityksen kannalta voisi miettia, miten vaylistd saataisiin sellaisia, ettei ajoesteita tarvitsisi kayttaa.
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