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tui tyon tutkimusongelma, jossa haluttiin selvittda termien kirjavuutta ja sen vaikutusta sa-
naston riittavyyteen ty6turvallisuuden nékdkulmasta.
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Abstract

The purpose of this thesis was to collect and define Finnish stevedoring vocabulary from
the occupational safety point of view. The objective of this thesis was to record, document
and forward the collected vocabulary to the commissioner. Evident challenges for collecting
the vocabulary were Finnish geographical dialects and vocabulary changes due to techno-
logical development. These challenges worked as a foundation for the research problem
which sought to describe the diversity of the terms and its effect on the sufficiency of vo-
cabulary from the perspective of occupational safety.

The theoretical part of this thesis examines the stevedoring industry in general and from
the occupational safety perspective. Occupational safety focuses on the hazards of acci-
dents with the help of three main themes: work environment, work equipment and tools and
work tasks. Occupational safety and the themes mentioned are also heavily involved in ste-
vedoring training and guidance for new employees. For this reason, they are briefly dis-
cussed in the theoretical part of this thesis. As a benchmark for the collected vocabulary,
this thesis examines other vocabularies and dictionaries in the stevedoring and shipping
industry, as well as a related university publication.

This thesis is a qualitative study, which uses semi-structured interviews and group inter-
views as data collection methods. The interviewees were retired and still working steve-
dores. The material was also collected by a contact person and other documents such as
previous research materials. In addition to the new and old vocabulary, terms were col-
lected from five different dialect areas. The terms collected in the empirical section were
analyzed with content analysis.

For the final vocabulary, the terms were comprehensively collected from all important
themes, with several dialects. The stevedoring vocabulary is diverse, as the vocabulary
changes and the geographical dialects are clearly visible. Although technology has
evolved, the old terms have not been completely replaced by the new, and the geograph-
ical dialects do not affect all terms. The structure and scope of the vocabulary collected in
this thesis are justified and sufficient from the occupational safety point of view. Answers to
the research questions were received, so the work can be considered successful.
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1 JOHDANTO

Meri on ihmiskunnan elannon lahde ja tarkein kuljetusvayla. Maailman kulje-
tusten volyymista yli 80 % toteutetaan meritse. My6s Suomi on merenkulun
maana riippuvainen merikuljetuksista ja talouden hyvinvoinnin uskotaan tule-
vaisuudessa riippuvan entistd enemman kansainvalisesta kaupasta. Suo-
messa meriteollisuudessa, satamatoiminnoissa, logistilkkassa seka niihin liitty-
vissa toiminnoissa tyoskentelee arviolta 50 000 henkil6a. Turvallisen toimin-
taympariston takaaminen on perusedellytys, joka vaikuttaa kaikkiin toimijoihin
ja toimintoihin. (Valtioneuvoston kanslia 2019.) Liikenne- ja viestintaministe-
rion (2014, 6) visiossa 2030 Itameren laivaliikenne on turvallista seka ymparis-
toystavallista ja nuoret pitavat merenkulkualan ammatteja hyvana uravaihto-

ehtona niin maatoiminnoissa kuin merella.

Tama opinnaytetyd on tytelamaéalahtdinen ja sen aiheena on ahtausalan sa-
nasto. Laivojen lastaamisessa seké purkamisessa tarvitaan ahtaajia ja ahtaus
onkin olennainen osa satamatoimintoja. Laivojen purkamisen ja lastaamisen
ohella ahtaajan tyonkuvaan kuuluu kaikki tahan liittyvat tehtavat, kuten tava-
roiden siirtely erilaisten tyokoneiden avulla, lastiyksikbiden kasaaminen seka
lastin kiinnitys eli surraus. Ahtaustyota tarjoaa yleensa ahtaustoimintoihin eri-
koistuneet logistiikkayritykset, kuten satamaoperaattorit. Satamaoperaattorit
ovat velvollisia suorittamaan toimeksiantajien kanssa sovitut tehtavat nopeasti
ja huolellisesti unohtamatta kuitenkaan turvallisuutta. (Yleiset satamaoperoin-
tiehdot 2006.)

Tutkimustehtéavana on keraté sekd maaritella suomalaisen ahtausalan sanas-
toa tyoturvallisuuden nékdkulmasta. Ahtaussanasto ja -slangi ovat taysin
omanlaisensa, joten ty6tehtavien ja tyoturvallisuusohjeiden siséistaminen tar-
peeksi kattavasti ilman sanastoa voi olla haastavaa. Opinnaytetydn toimeksi-
antajana toimi Steveco, Suomen suurin ahtaus- ja logistiikkapalveluihin keskit-
tynyt logistiikkayritys. Ty6 sai alkunsa siitd, kun toimeksiantaja huomasi, ettei
aiheesta l0ydy tarpeeksi painettua materiaalia. Aiheesta ei ole mydskaan tehty
vastaavia toitd ammattikorkeakouluissa. Yliopistossa on kuitenkin tehty aina-
kin yksi ahtausalan sanastoon liittyva tyo useita kymmenié vuosia sitten. Toi-
meksiantajalta saatujen tietojen mukaan tama tyo ei kuitenkaan ole endé saa-

tavilla.



Opinnaytety6 on siis ajankohtainen ja hy6dyllinen toimeksiantajalle, silla yri-
tyksella on paljon pitkien tydurien aikana karttunutta osaamista ja tietoa. Tule-
vien henkilostonvaihdosten myota tieto tulee siirtaa uusille tyontekijdille tydn
laadusta ja turvallisuudesta tinkimatta. Ahtaussanasto on sekoitus uusia ja
vanhoja termeja ja osa vanhasta sanastosta on vaarassa kadota sen osaajien
myo6ta. Nykyisin kaytdssa oleva sanasto on siirrettéava uusille tyontekijoille,
mutta myos vanhaa sanastoa halutaan vaalia, silla se on osa toimeksiantajan
historiaa ja yritysidentiteettia. Taman pohjalta tyon tavoitteena oli keratyn sa-
naston kirjaaminen, dokumentointi ja valittdminen eteenpain toimeksiantajalle,

jotta he voivat hyédyntaa sita haluamallaan tavalla.

Opinnaytetyon teoriassa tarkastellaan ahtausalaa ty6turvallisuuden nakodkul-
masta kolmen kantavan teeman avulla, jotka ovat tydymparisto, tydkoneet ja -
valineet seka tyotehtavat. Tyoturvallisuus on kuitenkin aiheena hyvin laaja, jo-
ten tassa tyossa sita tarkastellaan vain tapaturmavaarojen kannalta. Kaikkia
kolmea teemaa seka tyoturvallisuusnakokulmaa yhdistaa myoés ahtausalan
koulutus ja uuden tydntekijan opastus, joita molempia kasitellaan teorian va-
lossa. Ahtausalan sanastoon liittyen tarkastellaan useita olemassa olevia me-
renkulkuun ja ahtaukseen liittyvia sanastoja, niiden julkaisuajankohtia seka

ominaispiirteita.

Taman opinnaytetyon teko alkoi lokakuussa 2018 ja valmistui maaliskuun lo-
pussa 2019. Tyodssa ahtausalan sanastoa keréttiin edella mainittujen teemojen
pohjalta laadullisen tutkimuksen avulla. Tutkimusmenetelmana kaytettiin haas-
tatteluja, joissa haastateltiin jo elakoityneita seka nykyisia ahtaajia. Elakoity-
neiden haastatteluissa pyrittiin kerddmaan vanhaa sanastoa, kun taas nykyis-
ten tyontekijoiden haastatteluissa edelleen kaytossa olevaa. Myds muita me-
renkulkuun- ja ahtaukseen liittyvid sanastoja seka materiaaleja tarkasteltiin,

vertailtiin ja hyddynnettiin sanaston taydentamisessa.

Tyo alkaa osuudella, jossa tarkastellaan tutkimuksen laht6kohtia, kuten ai-
heen valintaa, rajausta, tavoitetta seka tutkimusongelmaa ja sen pohjalta teh-
tyja tutkimuskysymyksia. Taman jalkeen esitelladn opinnaytetydssa kaytetyt

tutkimus- seké& analysointimenetelmat teorian valossa ja tarkastellaan, miten
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niiden avulla pyrittiin 16ytdAm&an vastaukset tutkimuskysymyksiin. Aiheen kasit-
teisiin liittyen esitella&n myos tydn teoreettinen viitekehys ja sen merkitys tutki-
mukselle. Taman jalkeen on vuorossa tyon varsinainen teoriaosuus, jota seu-
raa sanaston kerddmisprosessin seka tutkimustulosten esittely. Sanaston ke-
raamisprosessin esittelyssa kaytetadan prosessikaaviota seka muistutetaan lu-
kijaa tutkimuskysymyksista. Johtopaatokset kappaleessa esitellaan tutkimus-
tulosten perusteella tehdyt paatelmat. Tyo paattyy yhteenvetoon ja pohdintaan

prosessista, tyon luotettavuudesta seka tutkimustuloksista.

2 TUTKIMUKSEN LAHTOKOHDAT

Tassa luvussa esitelladn opinnaytetydn taustat aiheen rajauksesta, tavoittei-
siin seka tutkimusasetelmaan. Tutkimusasetelmalla tarkoitetaan perusraken-
nelmaa, joka muodostuu tutkimusongelmien, tutkimusmenetelmien seka ai-
neiston kokonaisuudesta (Saaranen-Kauppinen & Puusniekka 2006c¢). Taman
lisdksi kerrotaan lyhyesti, mihin tydn teoreettinen viitekehys perustuu ja mik&

on sen merkitys tutkimuksen kannalta.

2.1 Aiheen valinta ja rajaus

Saaranen-Kauppisen ym. (2006a) mukaan opinnaytety6n aiheen tulee olla
merkityksellinen seké opettaa tutkijalle itselleen jotain uutta. Tutkittavasta ai-
heesta tulee olla tarpeeksi tietoa saatavilla, mutta tutkimuksen olisi hyva tuoda
aiheesta esiin myos jotain uutta. Aiheen ei pitaisi siis olla "loppuuntutkittu”,
vaan henkilokohtaisesti kilnnostava seka riittavan rajattu, jotta tutkimus val-

mistuisi kohtuullisessa ajassa.

Tama opinnaytetyo sai alkunsa, kun tydskentelin kesan Stevecolla huolitsijana
ja tiedustelin heiltd mahdollista toimeksiantoa opinndytetyota varten. Heille ol
syntynyt tarve ahtausalan sanaston kerdamisesta ja aihetta ruvettiin kasaa-
maan sen pohjalta. Lopulta aiheeksi muodostui ahtausalan sanaston ker&aami-
nen ja maarittely tyoturvallisuuden ndkdkulmasta. Kiinnostuin aiheesta, silla se
vaikutti riittavan vaativalta ja olin itsekin kohdannut kesat6ideni aikana haas-
teita ahtausalan sanaston kanssa. Haasteita syntyi etenkin kommunikoinnissa

satamatyontekijoiden kanssa seka kokonaisuuksien hahmottamisessa. Aiheen
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valinnassa koin siis tarkeaksi, etta tyo oli hyddyllinen minulle seké& toimeksian-
tajalle. Minulle opinnaytetyd mahdollistaa ammatillisen kasvun, oman tietotai-

don konkretisoinnin seka opintojen saamisen paatokseen.

Aiheesta oli saatavilla tietoa, mutta osa lahteista oli hyvin vanhoja. Uusia ja
vanhoja lahteita tuli siis yhdistaa ja pyrkia havaitsemaan asioita, jotka eivat ol-
leet enaa relevantteja. On my6s olemassa teoksia, jotka kasittelevat ahtaus-
alan sanastoa, mutta nekin ovat osa vanhoja tai eivat taysin vastanneet toi-
meksiantajan tarvetta. Suurin osa naisté sanastoista ja sanakirjoista on keskit-
tynyt merenkulunsanastoon ja vain sivuavat ahtaussanastoa. Naihin sanastoi-
hin vain harvoihin oli otettu mukaan slangisanoja. Sanakirjoissa puolestaan ei
ole tarkoitus maaritella alan termeja, vaan kaantaa ne muille kielille. Slangisa-
nat ja maaritelmat samassa sanastossa oli siis selkea puute muissa sanas-

toissa, jota yritettiin tdman tutkimuksen avulla ratkaista.

Sanastoon keratyt termit oli myos alun perin tarkoitus kaantaa englanniksi,
jotta asiakasrajapinnassa tyoskentelevat olisivat voineet kayttaa sanastoa
kommunikoinnin tukena. TAmé&n opinnaytetyoprosessin alkaessa ei kuiten-
kaan ollut tietoa sanaston laajuudesta edes pelkalla suomen kielelld, joten
kdannokset rajattiin tasta syysta pois. Ahtausalan sanastoa siis keréattiin ja
maariteltiin tyoturvallisuuden nakoékulmasta vain suomeksi. Tyoturvallisuus ol
my6s aiheena niin laaja, ettd tdssé opinnaytetydssa keskityttiin vain tapatur-
mavaaroihin ja niiden ehkaisyyn. Muita tyGturvallisuuteen kuuluvia osa-alueita
ei kasitelty tydssa lainkaan. Opinnaytetydssa keratty ahtausalan sanasto koot-
tiin riskialueista, joissa tapaturmia yleensa tapahtuu. Sanastoa ei kuitenkaan
maarallisesti rajattu mitenkaan vaan sita keréattiin, kunnes tutkimusmenetel-

mien avulla ei enaa I6ytynyt uutta aineistoa.

Tutkimusmenetelmien avulla hankitut ahtausalan sanat valittiin ja maariteltiin

seuraavien teemojen perusteella:

e tyOympaéristo
+ tybkoneet ja -valineet
* tyoOtehtavat.

Tydympariston osalta kerattiin termeja satama-alueesta seka aluksen osista,

joita ahtaajat kayttavat jokapaivaisessa tydssaan. Tyokoneiden ja -valineiden
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nimityksien lisdksi kerattiin my6s sanastoa niiden kaytosta eli tydtehtavista.
Tyo6tehtavien lisdksi aiheeseen liittyen kerattiin termeja tyonimikkeista. Sanas-
toon pyrittiin kerddmaan mahdollisimman paljon termeja seké slangisanoja sy-

nonyymeineen eri satamien murteista. (Liite 1.)

2.2 Tyon tavoite ja tutkimusongelma

Hyva tutkimusongelma on muodoltaan selkea ja yksiselitteinen. Se sisaltaa
kysymyksen tai kysymyksien muodossa kiteytyksen siitd, mité itseasiassa on
tarkoitus tutkia ja miksi. (Saaranen-Kauppinen & Puusniekka 2006c¢.) Taman
tyon tavoitteena on keratyn sanaston kirjaaminen, dokumentointi ja valittdmi-
nen eteenpain toimeksiantajalle, jotta he voivat hy6dyntaa sitd haluamallaan
tavalla esimerkiksi perehdytyksissa ja tyon opastuksissa. Jotta sanastosta on
mahdollisimman paljon hyotya toimeksiantajalle, termeja tulee kerétéa ja maari-

tella mahdollisimman monipuolisesti rajatusta nakokulmasta.

Ennen sanaston keraamista olettamuksena oli, ettd suurimpia haasteita sa-
naston kerdamisessa tulisivat olemaan Suomen maantieteelliset murteet seka
sanaston kehittyminen. Sanaston kehittymisessa olennaista on vanhan sanas-
ton korvautuminen uudissanoilla. Taman myo6ta maantieteellisid murteita ja
sanaston kehittymista voi kuvailla yhdella sanalla, kirjavuudella. Opinnayte-
tyossa kaytettyjen tutkimusmenetelmien avulla pyrittiin I16ytdmaan ratkaisu tut-
kimusongelmalle ja vastaamaan tyélle asetettuihin tutkimuskysymyksiin. Sa-
naston kirjavuuden kautta muotoutuivat opinnéytetyon tutkimuskysymykset,
jotka on jaettu yhteen paaongelmaan ja sen alaongelmiin:

e Millainen sanaston rakenne ja laajuus on sopiva ty6turvallisuuden na-
kokulmasta?

o Ovatko uudissanat korvanneet vanhat termit taysin vai onko van-
hoja termeja viela kaytossa?

o Miten sataman maantieteellinen sijainti vaikuttaa ahtausalan sa-
nastoon ja kaytéssa olevaan slangiin?
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2.3 Tutkimusmenetelmat

Tutkimuskysymyksiin pyrittiin saamaan vastaus kvalitatiivisilla eli laadullisilla
tutkimuksilla. Sarajarvi ja Tuomi (2018) kuvailevat laadullista tutkimusta seu-
raavasti: ”- - laadullinen tutkimus on termina erdénlainen sateenvarjo, jonka
alla on useita hyvin erilaisia laadullisia tutkimuksia.” Laadulliselle tutkimukselle
ei siis ole yhta ainutta ja oikeaa méaritelmaa. Alasuutarin (2011) mukaan laa-
dullinen tutkimus on arvoituksen ratkaisemista ainutkertaisen tutkimusproses-

sin avulla, jossa sovelletaan luovasti perussaantoja ja luodaan samalla uusia.

Laadullista tutkimusta voidaan kuvailla myds tekniikkana, jolla kuvataan luku-
maarien ja mitatun datan sijaan merkityksia seka sosiaalisen maailman ilmi-
oita. Laadulliselle tutkimukselle on tyypillista tutkijan omat havainnot seka tut-
kittavien ilmididen monimutkaisuus tai huono tunnettavuus. Laadullisessa tut-
kimuksessa ilmioita ei voi tutkia kokeellisesti, joten aineistonkeruumenetel-
mina kaytetaan yleenséa haastatteluja seka havainnointeja. Aineistoina voi-
daan kayttaa valmiita aineistoja ja dokumentteja, kuten poytakirjoja. (Jarven-
paa 2006.) Tassa opinnaytetytssa kaytettiin laadullista tutkimusmenetelmaa
tutkittavan ilmion eli ahtausalan sanaston vuoksi. Ahtausalan sanasto on mo-
nimutkaista eika se perustu lukumaariin tai mitattuun dataan vaan on nimen-

omaan sosiaalisen maailman ilmio.

Tahan opinnaytetydhon laadulliseksi aineistonkeruumenetelmaksi valikoituivat
puolistrukturoidut teemahaastattelut seka ryhméahaastattelu. Teemahaastatte-
lulle on tyypillista, ettei se etene valmiiksi laadittujen, tarkkojen kysymysten
mukaisesti vaan keskustelunomaisesti ennalta suunniteltuja teemoja mukail-
len. Ryhmahaastattelu puolestaan voidaan toteuttaa keskustellen ryhmassa
tutkimuksen kohteena olevista asioista teemahaastattelurungon avulla. (Saa-
ranen-Kauppinen & Puusniekka 2006b.) Haastateltavana oli tydssakayvia
seka jo elakdityneitd ahtaajia. Haastattelemalla eri vaiheessa uraansa olevia
edelleen tydssakayvia ahtaajia selvitettiin tamanhetkista sanastoa. Jo elakaity-
neiden haastatteluissa pyrittiin selvittdmaan vanhaa sanastoa, jota sitten ver-

tailtiin talla hetkella kaytdssa olevaan sanastoon.

Puolistrukturoidut teemahaastattelut suoritettiin jo elékdityneille entisille ahtaa-

jille ja tyonjohtajille. Yksilohaastattelun tavoitteena oli luoda luottamuksellinen
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ja vapaamuotoinen haastattelutilanne, jossa vastaaja sai omassa rauhassa
vastata kysymyksiin parhaalla katsomallaan tavalla. Ryhmé&haastattelu taas
suoritettiin uudissanoihin liittyen nykyisille tyontekijoille, silla termeja oletettiin
kertyvan paljon ja haluttiin vahent&a toistoa. Ryhmahaastattelu oli tdhan hyva
valinta, silla mikali kyseessa on luonnollinen ryhma, osallistujat soveltavat ar-
kielamassa kaytettdvaa vuorovaikutustilanteen kehysta. (Alasuutari 2011,
118.)

Ryhmahaastattelussa keskustelu ei ole vain haastattelijan ja haastateltavan
valista kuten yksilOhaastattelussa, vaan haastateltavat saattavat pohtia kysy-
myksia yhdessa tai kiistella vastauksista keskenaan. Talloin toisto vahenee ja
tutkijalla on mahdollisuus kuulla sellaisia termeja ja kasitteita, joita yksildhaas-
tattelussa ei ole mahdollista kuulla. Yksildhaastatteluilla taas pyritdan huomioi-
maan haastateltavien yksilolliset eroavaisuudet ja henkilokohtaiset tuntemuk-
set, jotka suodattuvat pois ryhnméahaastatteluissa. (Alasuutari 2011.) Keraa-
malla aineistoa kahdella eri haastattelumenetelmalla pyritdén tasapainotta-

maan kummallekin haastattelumenetelmalle ominaisia puutteita.

Empiriaosuudessa aineistoja analysoitiin kvalitatiivisen sisallon analyysin
avulla. Seitamaa-Hakkaraisen (s.a.) mukaan sisallon analyysilla tutkitaan
yleensa kielellisia aineistoja, jolloin analyysissa korostuu tekstin sisallélliset ja
laadulliset ominaisuudet. Ennen tekstiaineiston analysointia haastattelun tu-
lokset on muutettava kirjalliseen muotoon, jonka jalkeen laaditaan luokittelu-
runko. Sisallon luokittelurungon perustana toimii tutkimusongelman lisaksi
joko teoreettinen viitekehys, aineisto tai naiden yhdistelma. Kvalitatiivisessa si-
sallon analyysissa luokittelut voivat muuttua ja kehittyd analyysiprosessin ai-
kana. Aineiston luokittelu helpottaa vertailua johon tydn luotettavuus perustuu.

Opinnaytetyossa keratylle aineistolle tehtiin kaksi sisallon analyysia, ensin teo-
rian pohjalta, jonka jalkeen viela aineiston pohjalta. Naiden kahden analyysin
avulla pyrittiin vahentdmaan virheita tulosten johtopaatoksissa. Teorian poh-
jalta analysoitiin haastatteluissa kerattyjen termien rakenteen ja laajuuden riit-
tavyytta tyoturvallisuus ndkokulmalle sek&a sanastojen muutoksia vanhan ja
uuden valilla. Aineistoon perustuvassa analyysissa aineistosta etsittiin sanas-

ton kirjavuuteen liittyvia ominaisuuksia, kuten synonyymeja ja kielellisia eroja.
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Aineiston perusteella tarkasteltiin myds uuden ja vanhan sanaston eroja ja yh-
talaisyyksia. Lopuksi nama kaksi analyysia pyrittiin yhdistamaan ja luomaan

niiden pohjalta luotettavat johtopaatdkset tuloksista.

2.4 Teoreettinen viitekehys

Saaranen-Kauppisen ym. (2006a) mukaan teoreettinen viitekehys luo pohjaa
tutkimukselle ja toimii suunnannayttajana seka peilauspintana tutkijan omille
havainnoille. Sarajarven ja Tuomen (2018) kuvauksen mukaan viitekehys
muodostuu tutkimukselle keskeisista kasitteista ja niiden valisistd merkityssuh-
teista. Naita lahtokohtia pohdittiin tasséa tydssa ja todettiin ahtauksesta seka
alan sanastoista l6ytyvan vain vahan painettua materiaalia. Taten painetun
materiaalin rajallisuus ohjaa etsimaan puuttuvaa tietoa ja olemassa oleva tieto
taas antaa ndkokulmia tukemaan haastatteluiden suunnittelua seka aineiston

keruuta.

Opinnaytetyon teoreettinen viitekehys koostuu kolmesta empiriaosuutta tuke-
vasta osiosta eli tutkimukselle keskeisista kasitteista, jotka luovat tydlle tieteel-
lisen perustan. Osiot etenevat jarjestyksessa, joka vie opinnaytetyota loogi-
sesti eteenpdin ja syvemmalle itse tutkimuksen aihetta kuvan 1 osoittamalla
tavalla.

Kuva 1. Opinnaytety6n teoreettisen viitekehyksen tarkeimmaét késitteet

Ensimmaisessa teoriaosuudessa kasitellaan ahtausta yleisesti alaa koskevien

erityispiirteiden seka tyttehtavien pohjalta. Erityispiirteissa paneudutaan sata-
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mien seké lastien ominaisuuksiin, silla ne vaikuttavat omalta osaltaan tytteh-
taviin ja turvallisuuteen. Myos alaa koskettavat lait ja saannoksia seka lai-
vausehdot ovat merkityksellisia niin ty6turvallisuudelle kuin ty6tehtaville, joten
niita sivutaan tassa luvussa hieman. Koska vaaratekijoiden tunnistamisen ja
tyotapojen oppimisen perustana toimii alan koulutus seka uusien tyontekijoi-
den perehdytys ja tybnopastaminen, kasittelen myds niitéa teorian valossa. Pe-
rehdyttdmisessa keskitytaan kuitenkin vain tyénopastukseen, eika yrityspereh-

dyttamiseen tai tydsuhdeperehdyttdmiseen.

Toisessa teoriaosuudessa tarkastellaan ahtausalan tyoturvallisuutta tapatur-
mien vaaratekijoiden nakdkulmasta. Tyo6turvallisuuteen kuuluu myds oleelli-
sesti muut vaaratekijat, mutta aiheen rajauksen vuoksi niita ei kasitella teoria-
osuudessa sen tarkemmin. Ennaltaehkaisevat toimet ovat tarkeitd ahtausalan
tyoturvallisuuden kannalta, jotta taataan tyontekijoiden turvallisuus. Taman
vuoksi olenkin tassé teoriaosuudessa paneutunut vaaratekijéiden tunnistami-

seen ja oikeaoppisiin tydtapoihin.

Kolmannessa teoriaosuudessa esitellaan ja tarkastellaan kerattavaan sanas-
toon liittyen olemassa olevia kotimaisia, etté ulkomaisia merenkulkuun ja ah-
taukseen liittyvid sanastoja ja sanakirjoja. Naiden lisaksi tarkastellaan sanas-
toa sisaltavaa yliopistojulkaisua. Tavoitteena on tarkastella muita sanastoja ja
niiden rakenteita, julkaisuajankohtia seka ominaispiirteita, joiden avulla luo-
daan vertailupohja tutkimuksen kautta kerattavalle sanastolle. Yliopistojulkai-

sua tarkastellaan, jotta saadaan monipuolisempi nakdkulma aiheesta.

3 AHTAUS

De Haan (1957, 15) mukaan ahtausty® koostuu alusten lastauksesta, purka-
misesta seka kaikista aluksen ominaisuuksiin liittyvista toiminnoista. Hanesta
tyontekijoiden tulee tietda erityyppiset alukset seka lastaus- ja purkulaitteet.
Satamaoperointialan tyésuojeluoppaan (2015, 5) mukaan ahtaustyoksi laske-
taan kaikki satamassa tehtavéat tavarankasittelyt ja tydvaiheet, joiden tarkoituk-
sena on lastata laiva tai purkaa sen lasti. Meri- ja satamatydlle on myds olen-
naista alati muuttuvat olosuhteet, teknologiat seka kaupankaynnin kehittymi-

nen. Siin& missé vuonna 1960 maailman suurin konttilaiva pystyi kuljettamaan
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noin 490 konttia, vuonna 2017 vesille laskettu OOCL Hong Kong pystyy kuljet-
tamaan yli 20 000 TEU:ta. TEU on konttilikenteen mittayksikko, joka maaritel-
l&&n yhden 20 jalan ISO-kontin mittojen mukaan. (Logistiikan maailma s.a.;

Nama ovat maailman suurimmat laivat 2017.)

Ahtausty0ta tarjoaa yleensa satamaoperaattorit eli ahtaustoimintoihin erikois-
tuneet logistiikkayritykset, jotka toimivat aina jonkin osapuolen, kuten lastinan-
tajan toimeksiannossa (Yleiset Satamaoperointiehdot 2006, 1). Ahtaustyo on
luonteeltaan vastuullista, hektista seka fyysista. Tydssa taytyy ottaa huomioon
toiveet asiakkailta ja sidosryhmiltd, joita ovat esimerkiksi tulli, satamaviran-
omaiset seké varustamot (Rautiainen 2003, 6). Usein lastaamisen aikana tu-
lee muutoksia, joihin tyonjohtajien sekad ahtaajien tulee reagoida tehokkaasti ja
turvallisesti. Tama edellyttaa tyotehtavien ja lastien ominaisuuksien tunte-
musta, jotta lastiplaaniin eli lastaussuunnitelmaan osataan tehda tarvittavat
muutokset. Tallaisia tilanteita ovat esimerkiksi lastin aikaistukset seka puutteet
alastuloissa eli lastien saapumisessa satamaan. Ahtaustyota tehdaan myaos
usein ryhmissa, joten ryhmatydtaidot ja kommunikointi ovat asiakaspalvelun
lisdksi tarkea osa tyoskentelyd. Myds ihmisjohtaminen, etenkin tydnjohtajien
osalta, on tarkea osa ahtaustyota. (Pikkarainen 2018.)

Suurin osa maailman laivoista kuljettaa lastia kaupallisella pohjalla ja nama
alukset voivat vaihdella ominaisuuksiltaan ja kooltaan pienesté rannikkoaluk-
sesta suuriin Oljytankkereihin ja konttilaivoihin. Erilaisten alusten ja niiden vaa-
timusten lisaksi ahtaustyohon vaikuttaa sataman seka lastin tyyppi. (Rankin
1995, 1.) Satamatyypit jaotellaankin yleensa sen kasitteleman lastin eli tuote-
ja tavaravirtojen mukaan (kuva 2). Erilaisilla lasteilla ja aluksilla on erilaiset
ominaisuudet, turvallisuusriskit seka tarpeet. Ei ole siis yksiselitteisia ohjeita
oikeanlaiseen ja turvalliseen ahtaustyohon, silla tilanteet muuttuvat ahdatta-

van lastin seka alustyyppien mukaan. (Satamaoperaattorit 2006b.)
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Kuva 2. Alusten jaottelu lastin ja lastinkasittelyn mukaan (Satamaoperaattorit 2006b)

é matkustaja-alukset Kuivalastialukset tankKialukset erikoisalukset
%3 yleislastialukset irtolastialukset nesteidenkulietusalukset kaasunkul-
E lajityyppi | lastinkisittely | erikoisalukset | monikiyttoalukset getus Jetusalukset
risteily- | linja- kappale- konventionaa- | malmikuljetus- raakadljy-| tuote- kemikalio- | LNG | LPG| hinaajat
alukset | matkustaja- | tavara- liset alukset alukset tankkerit | tankkerit | tankkerit supply-alukset
alukset alukset kaapelialukset
lo-lo-alukset sementtikuljetus- kalastusalukset
Jddhdytys- alukset jadnmurtajat
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‘8 taakka=- alukset koulutusalukset
= alukset lannoite- ym. tutkimusalukset
i lash-alukset raaka-ainekulje- sota-alukset
= autojen tusalukset asuntoalukset
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g alukset proomut
] bacoliner ponttoonit
- Junalautat
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Erilaisten lastien ja alusten lisdksi ahtausty6hon vaikuttaa useat lait ja sopi-
mukset, joiden tarkoituksena on lisata saantelyd seka turvallisuutta merella ja
satamissa. Suomen lainsdadanndssa satamia koskettaa laki kunnallisista sa-
tamajarjestyksista ja likennemaksuista seka erityislaki yksityisista yleisista sa-
tamista. Alusta koskevista yleisista ehdoista sdataa Suomessa merilaki (Meri-
laki 15.7.1994/674). Suomessa on myds kaytdssa yleiset satamaoperointieh-
dot, joita kaytetaan, mikali toimeksiantaja ja satamaoperaattori ovat niin sopi-
neet. Kansainvalisistd sopimuksista tarkeimmat ovat kansainvalisen merenkul-
kujarjestd IMO:n suositukset seka SOLAS- ja MARPOL-yleissopimukset. Sa-
tamassa kasiteltavia vaarallisia aineita saantelee IMO:n IMDG-koodi. My6s
kansainvalisen tygjarjesto ILO:n yleissopimuksia on ratifioitu Suomessa useita
ja ne koskettavat kaytannon tasolla nimenomaan satamaoperaattoreita. (Kar-
vonen & Tikkala 2004, 21-23; Yleiset satamaoperointiehdot 2006, 1.)

3.1 Tyotehtavat

Ahtauspalveluita tarjoavien yritysten tehtavia voi maapuolella olla satamassa
tapahtuva kuljetus, varastointi ja yksikdinti laivauskelpoiseen tilaan. Laivaus-
yksikdiden kokoamisen seka kuljetusyksikoiden lastauksen ja kiinnittdmisen
eli surrauksen lisaksi niiden purku voi kuulua ahtaajan tydonkuvaan. Ahtausliik-
keen tehtavia laivapuolella voi olla tavaroiden ja kuljetusyksikéiden lastaus
alukseen, ahtaus aluksessa seka purkaminen aluksesta erilaisten nostureiden

ja tasosiirtojen avulla. Jako maapuoleen ja laivapuoleen perustuu siis karke-



17

asti toéiden jakautumiseen, johon liittyy my6s kustannusten ja vastuurajojen ja-
kautuminen eri laivausehdoissa, joita kasitellaan tarkemmin sivuilla 18-19.
Muita yleisia tyotehtavia ovat raportointi, tavaroiden tilaus lastausta varten, ta-
varoiden vastaanotto ja luovuttaminen seka ulkoisen kunnon, etta maaran tar-
kistaminen. Ahtaajan suorittamat tehtavat on kuitenkin sovittu erikseen sata-
maoperointisopimuksessa, eiké hén ole velvollinen muihin kuin sopimuksessa
sovittuihin tehtaviin. (Kaipainen & Tupamaki 1990, 9; Yleiset Satamaoperoin-
tiehdot 2006, 1.)

Merilain mukaan ennen matkan aloittamista kapteenin on huolehdittava aluk-
sen merikelpoisuudesta eli aluksen soveltuvuudesta merelle vuodenaikaan ja
matkaan nahden. Alus on merikelpoinen, kun silla on asianmukainen miehitys
ja varustelu seka vaadittavat tarvikkeet. Aluksen lastiruuman on myds oltava
hyvassa kunnossa seké aluksen vakavuuden riittéva, jotta merikelpoisuus séi-
lyy ja alus voi lahtea matkaan. Sopimaton lastin ahtaus voi johtaa aluksen me-
rikelvottomuuteen, joko tekemalla aluksen kelvottomaksi ottamaan vastaan li-
saa lastia tai tekemaéan suunniteltua matkaa. Jotta ahtaustyo ei vaikuttaisi
aluksen merikelpoisuuteen, seuraaviin tyétehtaviin taytyy kiinnittaa ahtauksen
osalta erityista huomiota:

e kuorman jakautuminen ja sijoittaminen

e lastin kiinnitys

e tyokoneiden ja -valineiden kaytto.
(Rankin 1995, 1.)

Ahtauksen suunnittelussa taytyy huolehtia kuorman jakautumisesta siten, etta
aluksen vakavuus tai rakenteellinen kestavyys ei kérsi. Lastin ahtaaminen
alukseen tulee my6s suunnitella siten, etté lasti ei paase likkumaan, kaatu-
maan tai romahtamaan lastauksen ja merenkaynnin aikana. Tahan voidaan
vaikuttaa lastin asettelulla sek& oikeaoppisella kiinnitykselld. Lastin kiinnittami-
sessa ja ahtauksessa tulee noudattaa aluksen lastinkiinnityskasikirjan (eng-
lanniksi Cargo Securing Manual) ohjeita ja méaarayksia. Mitd paremmin lasti
on aseteltu sen ominaisuuksien, kuten koon, muodon ja painon mukaan, sita
helpompi se on my6s kiinnittdé tukevasti (kuva 3). Koneiden kaytdssa tulisi
puolestaan huolehtia, ettei niistd aiheudu vaaraa lastille tai alukselle (ks. tar-
kemmin seuraava luku). (Bliault 2007, 4, 18; International Maritime Organiza-
tion 2011, 14.)
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Kuva 3. Karkea esimerkki lastin ominaisuuksiin perustuvista asettelutavoista, jossa suuret
projektilastit on sijoitettu keskelle, tasaiset lastiyksikot aluksen reunoille ja pydrimisvaarassa
olevat tavarat aluksen pohjalle. (Bliault 2007, 18)

Velvollisuus lastin sijoittelusta, asettelusta seka kiinnityksesta perustuu vakio-
laivausehtoihin. Vakiolaivausehdot 2008 maarittelevéat kappaletavaran meri-
kuljetuksissa kuljetussopimuksen osapuolien velvollisuudet aluksen purkauk-
sessa seka lastauksessa. Osapuolilla tarkoitetaan varsinaista rahdinkuljettajaa
ja lastinantajaa tai heidan toimeksiannossaan toimivia yrityksia. Satamaope-
raattorit voivat toimia molempien osapuolten toimeksiannossa ja heidan vas-
tuunsa tavarasta alkaa aina sen vastaanottamishetkesta. Laivausehdot ovat
voimassa vain, jos osapuolet ovat paattaneet sisallyttdd ne osaksi kuljetusso-
pimusta. Vakiolaivausehdot 2008 sisaltdd kuusi laivausehtoa, porttiehdon, va-
rastoehdon, peravaunuehdon, konttiehdon, laituriehdon seka laivaehdon. (ICC
Finland 2008, 4; Yleiset satamaoperointiehdot 2006, 7.)

Porttiehto on kappaletavaraan tai suuryksikkoon sovellettava laivausehto,
jossa lastinantajalla on vahimmat velvollisuudet. Hanen tulee luovuttaa lasti
pakattuna ja merkittyna rahdinkuljettajalle lastaussatamaan sovittuun purkaus-
paikkaan, jonka jalkeen rahdinkuljettaja purkaa sen ja siirtdd joko varastoon
tai lastaa suoraan alukseen. Maarasatamassa rahdinkuljettaja luovuttaa tava-
ran vastaanottajalle lastinantajan ja rahdinkuljettajan valisen sopimuksen mu-

kaisesti. Varastoehdossa lastinantaja luovuttaa tavaran rahdinkuljettajalle las-
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taussataman varastoon ja rahdinkuljettaja puolestaan luovuttaa tavaran maa-
rasataman varastossa vastaanottajalle. Ro-ro-kuljetuksissa lastinantaja toimit-
taa tavaran lastaussataman terminaaliin rahdinkuljettajalle lastialustalle kuor-

mattuna ja maarasatamassa rahdinkuljettaja toimittaa tavaran varastokentalle

tai satamavarastoon lastialustalla. (ICC Finland 2008, 6-7.)

Peravaunuehtoa kaytetaan, kun lastinantaja tuo peravaunun tai muun pyorilla
kulkevan ajoneuvon lastaussatamaan rahdinkuljettajan maarittamalle lastaus-
alueelle sovitun ajan puitteissa. Rahdinkuljettaja voi tarkastaa saapuvan pera-
vaunun lastaussataman portilla tai lastausalueella, jonka jalkeen ohjaa sen
osoittamalleen lastauspaikalle. Maarasatamassa rahdinkuljettaja ilmoittaa vas-
taanottajalle noutopaikan. Konttiehtoa sovelletaan kontteihin tai konttien lailla
kasiteltavissa oleviin suuryksikoihin. Konttiehdossa lastinantajan luovuttaa val-
miiksi lastattu kontin tai suuryksikon lastaussataman konttipihalle rahdinkuljet-
tajan maaraamalle paikalle. Maarasatamassa rahdinkuljettaja luovuttaa kontin

vastaanottajalle asettamalla sen konttipihalle. (ICC Finland 2008, 7.)

Laituriehtoa kaytetdan, kun kasitellaan lastia konventionaalisella tavalla eika
sitd voi soveltaa ro-ro-kuljetuksiin. Tassa ehdossa lastinantaja luovuttaa tava-
ran rahdinkuljettajalle lastaussataman laiturilla aluksen sivulla, josta rahdinkul-
jettaja siirtda sen alukseen. Maarasatamassa rahdinkuljettaja luovuttaa tava-
ran vastaanottajalle aluksesta laiturille purettuna. Laivaehdossa rahdinkuljetta-
jalla on vahiten vastuuta ja ehtoa voi soveltaa niin ro-ro- kuin muihinkin kulje-
tuksiin. Laivaehdossa lastinantaja toimittaa tavaran alukseen ja erikseen sovit-
tuna tehtaviin kuuluu myds tavaroiden ahtaus ja alukseen kiinnitys eli surraus.
M&aéarasatamassa rahdinkuljettaja luovuttaa tavaran vastaanottajalle ja he pur-
kavat sen aluksesta. (ICC Finland 2008, 7.)

3.2 Koulutus

Aiemmin vuosina 1956-1983 ahtaajia koulutettiin Kotkassa Ahtausteknilli-
sesséa Opistossa (AHTO), joka oli Suomen Lastauttajain Liiton omistama.
Vuonna 1983 AHTO kuitenkin liitettiin osaksi Kotkan Merenkulkuoppilaistosta.
(Arkistojen portti 2018.) Nykyaan merenkulun- ja satama-alan koulutuksia jar-

jestetaan ammattikouluissa sekd ammattikorkeakouluissa ja yliopistoissa eri-
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puolilla Suomea. Ahtaajan tyéhon soveltuvia koulutuksia ovat paaosin kes-

kiasteen opinnot, kuten lastinkasittelyalan ammattitutkinto. Keskiasteen opin-
not voi suorittaa joko perustutkintona, nayttétutkintona tai oppisopimuskoulu-
tuksena lastinkasittelyalan ammattitutkintoa lukuun ottamatta. Sité ei voi suo-

rittaa perustutkintona. (Oppisopimus s.a.)

Perustutkinto on laajuudeltaan 180 opintopistetta ja tarkoitettu hakijoille, joilla
ei ole viela muuta koulutusta ja ovat juuri valmistuneet peruskoulusta. Naytt6-
tutkinnot eli ammatti- tai erikoisammattitutkinnot on puolestaan suunnattu ai-
kuisille hakijoille, joilla on jo jonkin alan perustutkinto. Ammattitutkinto koostuu
monista eri tutkinnon osista ja sen laajuus voi koostua joko 120, 150 tai 180
osaamispisteesta. Kuvassa 4 on esitelty lastinkasittelyalan ammattitutkinnon
osat. Erikoisammattitutkinto on hieman ammattitutkintoa haasteellisempi ja
tahtaa johto- tai esimiestehtaviin. Erikoisammattitutkinnon laajuus voi myods

vaihdella 160, 180 aina 210 osaamispisteeseen asti. (Oppisopimus s.a.)

PAKOLLISET TUTKINNON OSAT | 120 OSP

Yrityksen, asiakkaiden ja tuotteiden tunteminen, 30 osp, P

Lastinkasittelyn perusteet, 30 osp, P

Lastinkasittely koneellisesti, 30 osp, P

Merkinanto ja liikenteenohjaus, 30 osp, P
VALINNAISET TUTKINNON OSAT | 30 OSP
Valittava yksi tutkinnon osa.

Lastintuenta, 30 osp

Lastinlaskenta (taljaus), 30 osp

Kansinostoty6t, 30 osp

Nosturity6t, 30 osp

Erikoiskonety6t, 30 osp

Satamakohtaiset erikoistytt, 30 osp

Kuva 4. Lastinkésittelyn ammattitutkinnon tutkinnon osat (Opintopolku 2017)

Oppisopimuskoulutus perustuu maaraaikaisessa tydsuhteessa tapahtuvaan
opiskeluun, jonka avulla voi suorittaa joko perustutkinnon tai nayttétutkinnon.
Oppisopimuskoulutuksen opinnot suoritetaan siis yhteistytssa tydnantajan,
esimerkiksi satamaoperaattorin, ja paikallisen ammattikoulun kanssa. Oppiso-
pimusopinnot koostuvat teoriasta seka kaytdnnon opetuksesta. Teoriaosuus

koostuu valinnaisista ja pakollisista tutkinnon osista, joita on esitelty kuvassa.
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Kaytannon opetuksen vuoksi uusia ahtaustyontekijoitd koulutetaankin yleenséa

oppisopimuskoulutuksen kautta. (Oppisopimus s.a.)

Lastinkasittelyalan ammattitaitovaatimuksiin kuuluu tydskentely itsenéisesti ja
turvallisesti toimintaohjeiden seka laatuvaatimusten edellyttamalla tavalla.
Kommunikointi alakohtaisella kasitteistolla seké tuotteisiin liittyvien kasittely-
merkintéjen ymmartaminen ovat myds olennainen osa ammattitaitovaatimuk-
sia. (Opintopolku 2017, 2.) Valtioneuvoston asettamien aluksen lastauksen ja
purkamisen ty6turvallisuutta ja tyontekoa koskevien sdanndsten
(1.7.2004/633) mukaan nostolaitteen kayttgjalla, siirtolaitteen kuljettajalla seka
merkinantajilla ja nayttgjilla on oltava riittava ammattitaito. Myos kansikoneen
ja satamanosturin kuljettajalla on oltava alan ammattitutkinto. Ahtaajan ura
aloitetaankin yleensa hanska- tai kasimiehena eli ilman tyokonetta tytskente-
levana ahtaajana, silla tydkoneiden kayttd edellyttdd koulutuksen lisdksi laite-
kohtaista patevyytta. (Meri- ja satamatyon lait 2010, 219; Vuolle s.a.)

3.3 Uuden tydntekijan opastus

Uuden tyontekijan perehdyttamisen tavoitteena on antaa selvitys yrityksesta,
sen toiminnoista ja arvoista, mutta etenkin edistaa tyontekijan sopeutumista
tyoymparistoon seké opettaa oikeat ja turvalliset tyotavat. Perehdyttaminen
voidaankin jakaa naiden perusteella kolmeen osa-alueeseen yritysperehdytta-
miseen, tydsuhdeperehdyttamiseen seka tydnopastukseen. Tassa alaluvussa
kasitelladn uuden tyontekijan tydnopastusta ja sen onnistumisen merkitta-
vyytta yritykselle. (Ahtaus- ja huolinta-alan tydsuojeluopas 2000, 9.)

Lain mukaan ty6énantajan velvollisuus on antaa tyontekijalle riittavat tiedot tyo-
paikan vaaratekijoista perehdyttamalla tyéhon, tydpaikan tyéolosuhteisiin, tyo-
ja tuotantomenetelmiin seka kaytettaviin tyékoneisiin ja -valineisiin. Aina en-
nen uuden tehtdvan tai uusien laitteiden ja tyékoneiden kayttéa on ohjeistet-
tava niiden turvallinen ja oikeanlainen kaytt6. Tyontekijélle annetun opastuk-
sen ja ohjauksen tarkein tehtavéa on ohjeistaa vaarojen ehkaisya seka turvalli-
suutta tai terveyttd uhkaavan vaaran valttdmista. Uuden tyontekijan opastami-
sessa on otettava huomioon tyontekijan ammatillinen osaaminen ja tyokoke-
mus, joiden pohjalta arvioidaan jokaiselle riittava opastus. Tydnantajan velvol-

lisuus on myos taydentaa tyontekijalle annettua opetusta ja ohjausta, mikali se
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iimenee tarpeelliseksi. Kaikille tyontekijoille kannattaakin pitaa taydentavia tai
virkistavia koulutuksia tyGturvallisuuteen liittyen, silla niiden ansiosta voidaan
kitkea tyopaikalle syntyneitd huonoja kaytantoja. (ILO 2005, 43-44; Meri- ja
satamatyon lait 2010, 118.)

Teoreettisten eli kirjallisten ja kuvallisten tydohjeiden liséksi olisi hyva kayttaa
apuna videoesityksia seka kaytannon harjoittelua. Varsinainen tyénopastus eli
kaytannon harjoittelu tapahtuu tyokohteessa tyénopastajan ohjaamana ja val-
vomana. Tyonopastajana toimivan henkilon on oltava itse kokenut ja esimer-
killinen. Hanen on siis noudatettava esimerkinomaisesti turvallisen tydskente-
lyn menetelmid seké hallittava opastettava ty6é erinomaisesti. Tyonopastuksen
tarkoituksena on tutustuttaa tyontekija uuteen tehtavaan ja tydymparistoon.
Opastuksen jalkeen uuden tydntekijan jo aloitettua ty6t, on tarkeaa kerrata ja
tarkistaa tarkeimpien asioiden omaksuminen keskustelun tai tentin avulla.
(Ahtaus- ja huolinta-alan tydsuojeluopas 2000, 9-10; ILO 2005, 45.)

Yritysten tulee panostaa uuden tydntekijan perehdytykseen ja pyrkia vastaa-
maan opastuksessa ja ohjeistuksessa kaikkiin mahdollisiin kysymyksiin, joita
perehdytettavalle tulee mieleen. Hyvan perehdytyksen ja tybhdnopastuksen
kautta uuden tyontekijan on helppo sisdistdd saamansa ohjeet. Tydskentele-
malla oikein ja turvallisesti tyontekija turvaa aluksen merikelpoisuuden, tyds-
kentelee tehokkaasti ja tuottavasti seka osaa liikkua satama-alueella hairitse-
matta muuta liikennettd. Omien velvollisuuksien ja ohjeiden noudattamisen li-
saksi uusi tyontekija oppii havaitsemaan puutteita, raportoimaan niista oikein
seka vaatimaan oikeanlaiset olosuhteet turvalliseen tyoskentelyyn. (Ahtaus- ja

huolinta-alan tydsuojeluopas 2000.)

4 AHTAUSALAN TYOTURVALLISUUS

Tassé luvussa tarkastellaan ahtausalan tyoturvallisuusriskeja kolmesta eri na-
kbkulmasta. Ennen tarkempaa paneutumista nakokulmiin, esitellaéan alalle tyy-
pilliset piirteet seka ty6turvallisuuslain edellyttamat toimenpiteet. Naiden jal-
keen siirrytaan tarkasteltaviin nakokulmiin, jotka etenevat tydymparistosta,
tyokoneisiin ja -vélineisiin seka lopuksi tyotehtaviin. Kaikissa nakoékulmissa pa-

neudutaan mahdollisiin turvallisuusriskeihin ja niiden ehkaisyyn.
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Satamissa lastinkasittelyn tydtavat ovat kehittyneet tyoturvallisuuden nakokul-
masta vuosien saatossa paljon, etenkin 60-luvulla yleistyneen kontin seka ro-
ro-operoinnin myo6ta. Kehittyneistéa tydtavoista huolimatta alalle tyypilliset omi-
naisuudet, kuten haastavat saaolosuhteet ja tydymparisto eivat ole kadonneet
mihinkaan. Kehittyneet tyokoneet ja tydtavat sekéa nopeutunut tyétahti ovat
puolestaan tuoneet esiin uusia haasteita tyoturvallisuudelle ja siksi ahtausala
mielletaan yha tapaturma alttiiksi. (International Labour Organization 2005, 1.)
Eri satamissa vaaratilanteet voivat kuitenkin olla erilaisia rippuen sataman ja
lastin ominaisuuksista (kuva 2. s. 16). Vaikka jokainen satama on omalla ta-
vallaan erilainen, kaikissa satamissa voidaan varautua vaaratilanteisiin toteut-
tamalla riskiarviointeja seka tekemalla korjauksia ja jatkotoimenpiteita. (Health
and Safety Authority 2015, 8.)

Tyoturvallisuuslaki edellyttaa tydssa esiintyvien vaarojen selvittamista seka ar-
vioimista tyon ja toiminnan luonteen mukaisesti. Lakia tulee soveltaa virkasuh-
teen seka tydsopimuksen perusteella tehtavaan tydhon. Lakiin perustuvan oi-
keussuhteen osapuolina ovat tydnantaja seka tyontekija, joita molempia kos-
kee heille saadetyt oikeudet ja velvollisuudet. Tydnantajan velvollisuutena on
ensisijaisesti poistaa kaikki tyosta, tyotilasta, tydymparistosta ja tydolosuh-
teista aiheutuvat vaarat, jotta voidaan ennalta ehkaista tyotapaturmia. Mikali
vaarojen poistaminen ei ole mahdollista, tulee niiden merkitys tyontekijan tur-
vallisuudelle ja terveydelle arvioida riskin suuruuden mukaan. Riskin suuruu-
den maarittaa vaaratilanteen todennakoisyys ja vaikutukset. Tyontekijan vel-
vollisuus on omalla toiminnallaan edistaa ty6turvallisuutta ja noudattaa tyon-
antajan antamia maarayksia ja ohjeita. (Meri- ja satamatyon lait 2010, 116—

117; Satamaoperointialan tyésuojeluopas 2015, 7-8.)

Vaarojen tunnistaminen on ennakoivaa toimintaa ja, jotta tydturvallisuuslain
edellytykset tayttyvat, se taytyy tehda riittavan jarjestelmallisesti. Jarjestelmal-

linen vaarojen tunnistaminen etenee seuraavassa jarjestyksessa:

arvioinnin suunnittelu

vaarojen tunnistaminen

riskin suuruuden arviointi

riskien merkittdvyydesta paattaminen
toimenpiteiden toteuttaminen

seuranta ja palaute.

(Satamaoperointialan tydsuojeluopas 2015, 8.)

oOuhwNE
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Kuten &sken todettiin, vaarojen tunnistaminen ja ennaltaehkaisevat toimet ei-
vat kuitenkaan taysin poista tilanteita, joissa vaaroja saattaa kaikesta huoli-
matta tapahtua. Taulukossa 1 on esitelty ahtaustydntekijoihin kohdistuvat tyo-
turvallisuusriskit seké niiden todennakdisyys jaoteltuna maapuoleen ja laiva-
puoleen. (HSA 2015, 8.)

Taulukko 1. Lastinkasittelijoihin eli ahtaajiin kohdistuvat ty6turvallisuusriskit jaoteltuna maa-
puoleen ja laivapuoleen. Taulukko on suomennettu alkuperaisesté lahteesta. (HSA 2015, 33)

Matala Keskiverto-

riski riski

Riski satamissa tydskenteleville lastinkasittelijdille
Maapuoli | Laivapuoli

Liukastumiset, kompastumiset
Korkealla tybskentely

Tavaran putoaminen korkealta
Liikkuminen

Veden pé&éalla tydskentely
Nosto-operointi

Aluksesta tulo/alukseen meno
Tydskentely aluksessa
Vaarallinen lasti

Suljetut tilat
Kiinnitystoiminnot
Lastinkasittelylaitteet

Tarina

Poly

Melu

Saaolot

Vaarallisten aineiden p&éastot

Taulukosta 1 nahdaan, etté ahtaustydssa vaaratilanteita aiheuttavat etenkin
liukastumiset ja kompastumiset, korkealla tydskentely, vaarallinen lasti seka
likenne. My6s nosto-operointi seka lastinkiinnitys- ja nostolaitteiden kaytto
ovat yksid suurimmista tyoturvallisuusriskeista. Nosto-operoinnin epaonnistu-
essa tai laitteiden hajotessa painava lasti voi pudota tyontekijan péalle. Sata-
matydssa myds saaolot seka vaarallisten aineiden paastot aiheuttavat tapatur-
mavaaroja. Muita uhkia satamassa ovat melu, taring, saasteet seka poly,
mutta naita uhkia ei kasitell& sen tarkemmin tassa opinnaytetydssa. (HSA
2015, 33))
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4.1 Tyoymparistd

Ahtausty0 tapahtuu satamassa, joiden luonne vaihtelee niiden kasitteleméan
lastin ja kayttotarkoituksen seka laivatyyppien mukaan. Tyoympaéristo vaihte-
lee siis erilaisten satamien, kuten 6ljysataman, konttisataman seké kappaleta-
varasataman valilla. Tydymparistéssa paneudutaan satama-alueeseen ja lii-
kenteeseen seké aluksen lastiosiin, joita ahtaajat kayttavat jokapaivaisessa

tyGssaan.

4.1.1 Satama-alue ja liikenne

Sataman luonteesta huolimatta kaikille satamille on yhteista sen toiminta kul-
jetusketjun solmukohtana, joka yhdistaa eri kuljetusmuodot seka kotimaiset
ettd kansainvéliset kuljetukset. Satamissa voi olla tavaraliikenteen lisdksi mat-
kustajaliikennetta seka sisaisen liikenteen ja tydkoneiden lisdksi alueella liik-
kuu lukuisia muita toimijoita. Satamat toimivat myos usein vaarallisten lastien

kuljetusten keskuksina. (Liikenne- ja viestintaministerio 2004, 2.)

Taatakseen turvallisen tydympéariston satamat tulisi eristaa hairiétekijoilta, ku-
ten satamaan kuulumattomilta inmisiltd ja likenteeltd. Satama-alue voidaan
eristaa eri tavoin sataman sijainnin ja toiminnan luonteen mukaan joko aitaa-
malla, ajoestein tai merkitsemalla alueen riittdvan selkeasti. Ulkomaankaupan
satamien ydinalueet on aidattu ja suljettu hairidtekijoiltd YK:n alaisen Kansain-
valisen merenkulkujarjeston (IMO:n) ISPS-maarayksiin perustuen. Suljetulle
satama-alueelle on paasy vain kulkuluvalla, jonka myéntaa joko satamaviran-
omainen tai sen valtuuttama yritys kuten satamaoperaattori. ISPS-maarayk-
sen tarkoituksena on taata tyontekijoiden turvallisuus seké torjua terrorismia ja
jarjestaytynytta rikollisuutta. (Ahtaus- ja huolinta-alan tydsuojeluopas 2000,

12; Satamaoperaattorit 2006a, 3.)

Ulkoisten hairidtekijoiden lisaksi sataman siséaiset toiminnot on jarjestettava
mahdollisimman tehokkaiksi ja turvallisiksi. Hyvin suunnitellussa ja jarjeste-
tyssd satamassa monia toimintoja voidaan suorittaa samanaikaisesti ja turval-
lisesti hairitsemattd muita. Tama tarkoittaa, ettéa tavaroiden kuljettamiseen tar-
koitetut liikennereitit on suunniteltu ottamaan huomioon kaikki likenteen muo-
dot junista, kuorma-autoihin ja muuhun liikenteeseen. My6s tavaran kasittely-

paikat ja varastot on suunniteltu ja rakennettu riittavan kestaviksi seka tilaviksi,
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jotta tuleva ja lahteva tavara pystytaan kasittelemaan satama-alueella tarkoi-
tuksenmukaisilla paikoilla tehokkaasti ja turvallisin tydmenetelmin. Tilavissa

varastoissa on tilaa liikkua ja siirtda isokokoisia tavaroita seka tulevalle, etta
lahtevalle liikenteelle on omat ajokaistansa. Talloin tyontekijat seka huoltolii-
kenne paasevat likkumaan niille suunniteltuja liikennereitteja pitkin ilman es-
teitd. (Ahtaus- ja huolinta-alan tysuojeluopas 2000, 13; ILO 2005, 102.)

Kaikille satamaan saapuville on selkeésti esitettava liikenteenohjaukseen- ja
turvallisuuteen liittyvat maaraykset karttojen sekd opasteiden avulla (HSA
2015, 39). Yleisesti satama-alueilla noudatetaan normaaleja tieliikennelain pe-
riaatteita, mutta satama-alueella ajavien ajoneuvojen on aina vaistettava tyo-
koneita, muuta kalustoa seka junia. Nopeusrajoitukset, pysakointipaikat sekéa
muut liikennejarjestelyt, kuten huoltoajolle sallitut reitit on merkitty likennemer-
kein ja niita tulee noudattaa. Mikali on merkitty selvéat ajovaylat, niiden ulko-
puolella ajaminen on kielletty. Myds ajaminen konttikentilla ja laiturialueilla on
kiellettyd, ellei toimeksianto sita erikseen edellyta. Raide- ja muun liikenteen
risteamiskohdissa taytyy noudattaa erityista varovaisuutta ja liikennejarjeste-
lyissa on huomioitava riittava nékyvyys, valaistus seka kuuluvuus. (Satama-
operaattorit 2009, 3 & 7.)

Konttisatamissa tai sataman o0sissa, joissa on konttiliikennetta, erityisen tar-
ke&é on selkedasti osoitetut jalankulkuvaylat. Satama-alueen liikkennejarjeste-
lyissa on myds huomioitava talviolosuhteet, joten vaylien puhtaudesta ja hie-
koituksesta on pidettava huolta seka likennemerkkien ja vaylien tulee olla na-
kyvissa. Kulkuvalineilla likkuvien liséksi satama-alueella jalankulkijan taytyy
myds noudattaa heille maarattyja ohjeita. Jalankulkijan taytyy parhaan ky-
kynsd mukaan arvioida kulkemansa reitit vaaratilanteiden kannalta sek& pysya
poissa jalankulkijoille kielletyilta alueilta. Liikuttaessa satama-alueella jalan on
my0os aina pidettava huomiovaatteita paalla. Omien velvollisuuksien lisaksi ja-
lankulkijan taytyy muistaa, etta tydkoneissa on sokeita pisteita ja usein rajalli-
nen nakyvyys. Taten jalankulkija ei saa koskaan lahestya tytkonetta ilman
varmuutta, ettd kuljettaja on ndhnyt hénet. (Ahtaus- ja huolinta-alan tyésuoje-
luopas 2000, 13; HSA 2015, 41.)
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4.1.2 Aluksen lastiosat

Tyo6turvallisuuden kannalta tydymparistd aluksessa ja sen valittomassa lahei-
syydessé on yksi tapaturma-alttimmista paikoista satamassa. Ennen tyon
aloittamista tyonantajan tulee tarkastamalla todeta kulkutiet seka aluksen nos-
tolaitteet turvallisiksi ja maaraysten mukaisiksi. Tyontekija ei saa kayttada muita
kuin sallittuja kulkuteita ja laitteita, eika tydnantaja saa vaatia tyontekijaa toimi-
maan vastoin maarayksia. Ahtaajan tulee siis tietaa, mita turvalliselta kulku-
tielta tai nostolaitteelta edellytetaan. (Ahtaus- ja huolinta-alan tydsuojeluopas
2000, 14-15).

Aluksessa suurimmat vaaratilanteet syntyvat kansilastin ja lastiruuman las-
tauksessa. Kansilastin lastauksen aikana on huolehdittava turvallisista tydme-
netelmista. Putoamisvaara on minimoitava suojakaiteilla tai -koysilla, jotka on
asennettava pystytukiin ja korotettava lastin noustessa. Muita putoamissuoja-
laitteita ovat valjaat, tukivyot, varmistusvyot seka niihin liittyvat kdydet ja tarrai-
met. Kansilastin paalle on oltava turvallinen kulkutie ja kansilastin paalla ty6s-
kennellessa taytyy varoa etenkin liukkautta. Myods lastiruumassa ja muissa
paikoissa, joissa tydskentelytila on rajallinen, tydmenetelmiin taytyy kiinnittaa
erityista huomiota. Vaaratekijoitd on ahtaissa tiloissa paljon, silla tilaa on va-
han ja liikkuvia osia paljon. Tall6in tyontekijoiden on oltava darimmaisen tark-
kaavaisia ja hoitaa tyonsa huolellisesti valttddkseen tapaturmia. Vakavia tapa-
turmia lastiruumassa on sattunut tyéntekijoille, jotka ovat joutuneet puristuksiin
peravaunujen tai ro-ro-vaunujen valiin. (Ahtaus- ja huolinta-alan tyésuoje-
luopas 2000, 15 & 29.)

Myds tydympariston siisteydella ja jarjestyksella on suuri merkitys tyétapatur-
mien ehkaisyssa. Etenkin aluksessa ja varastoissa sijaitsevissa tyotiloissa
epasiisteys voi johtaa liukastumisiin ja kompastumisiin. Paavastuu siistey-
desta ja jarjestyksesté aluksessa on peramiehella ja aluksen paallikolla. Kaik-
kien tydymparistossa liikkkuvien vastuulla on kuitenkin omasta tyosta aiheutu-
neiden ylimaaraisten tavaroiden, tytkalujen ja roskien siivoaminen. (Ahtaus- ja

huolinta-alan tyésuojeluopas 2000, 15.)
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4.2 TyoOkoneet ja -valineet

Tyobkoneet ja -valineet ovat olennainen osa ahtaustyota ja niiden kayttoon liit-
tyy monenlaisia riskeja, kuten yliajo, tydkoneen kaatuminen seké taakan pu-
toaminen. Myds tydkoneen tai -valineen hajoaminen voi johtaa yllattaviin vaa-
ratilanteisiin. Tyonantajan on huolehdittava, etta kaikissa tydkoneissa ja apu-
valineissa on riittdvat merkinnét suurimmasta sallitusta kuormasta (SWL).
Kaikkien tybkoneiden ja -valineiden kohdalla on my6s aarimmaisen tarkeaa
noudattaa niille maarattya kayttotarkoitusta sekéd merkintdja niiden kestamasta
maksimikuormituksesta ja vakavuudesta. Taten pyritaan estamaan ylikuormi-
tuksesta tai vaarinkaytosta aiheutuvia vaaratilanteita. (Satamaoperointialan
tyosuojeluopas 2015, 22.) Tybnantajan tulee myo6s huolehtia tydkoneiden ja -
valineiden riittvasta yllapidosta seka maaraaikaistarkastuksista (ILO 2005,
75).

Siirtolaitteita kaytetdén ahtaustydssa nimensa mukaan siirtdmaan lastia pai-
kasta toiseen esimerkiksi varastosta laivan sivulle. Yleisesti satamassa kaytet-
tyja siirtolaitteita ovat vastapainotrukit, vetomestarit, lukit, pyérakuormaajat
seka konttikurottajat. Ahtaustydssa siirtolaitteiden maaran lisaantyessa myaos
tapaturmat ovat lisdéntyneet huomattavasti ja Suomessa trukit aiheuttavatkin
ison osan tapaturmista. Yliajot ovat aiheuttaneet suurimman osan naista tapa-
turmista ja yhtena syyna on ollut huono nakyvyys. Myds kuorman putoaminen
seka trukin kaatuminen on aiheuttanut kuolemaan johtavia tapaturmia. Siirto-
laitteita ajettaessa tulee valttaa akillisia likkeellelahtoja, jarrutuksia ja pyséh-
dyksia seka noudattaa varovaisuutta nostaessa ja laskiessa taakkaa. (Ahtaus-

ja huolinta-alan tydsuojeluopas 2000, 31.)

Nostolaitteita kaytetdadn ahtaustytsséd nostamaan suuria ja painavia lasteja
alukseen ja pois aluksesta. Satamissa kaytetdan yleensa kolmentyyppisia
nostureita: konttipukkinosturia, jaykk&puomi-kiertonosturia seka monitoiminos-
turia. Nostolaitteiden kayttoon liittyy paljon vaaratekijoita, jotka voivat paina-
vien lastien vuoksi johtaa helposti tapaturmiin. Vaaratekijoiden méaran vuoksi
nostolaitteille on saadetty tarkat kayttbasetukset, joiden tarkoituksena on tur-
vata kayttajan ja muiden satama-alueella olevien turvallisuus. Tarkoissa kayt-

tbasetuksissa on saadetty mm. kayttd-, huolto- ja tarkastusohjeista, nosturin
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kuormituksesta, nostolaitteiden lujuudesta seka taakan kiinnittdmisesta ja ir-
rottamisesta. Vaarojen vahentamiseksi kaikki nostot taytyy suunnitella huolelli-
sesti etukateen. Erityisnostot taytyy aina suunnitella erikseen ja niista on teh-
tava erillinen kirjallinen suunnitelma, mutta usein toistuvia tavallisia nostoja
varten voidaan laatia kirjalliset yleisohjeet. (Satamaoperointialan tyésuoje-
luopas 2015, 21-22.)

Kuormauselimia kaytetaan nostureissa ja niiden avulla nostetaan painavia
lasteja. Kuormauselimia on erilaisia, kuten kahmarit, kontinnostolaitteet, kaan-
tajat seka alipaine- ja magneettinostotarttujat. Muiden tyokoneiden ja -valinei-
den tavoin kuormauselinten kaytdssa taytyy noudattaa annettuja ohjeistuksia
seka laitteen ominaisuuksia. Esimerkiksi nosturin koukkuun ripustettavia kaan-
tajia ei saa koskaan kayttaa ilman kuormaa. Koska kuormauselimia kaytetaan
nostureissa, myos mahdolliset vaaratilanteet ovat hyvin pitkalti samat. Kuor-
mauselimet tarkistetaan nostureille maarattyjen kayttd-, huolto- ja tarkastusoh-
jeiden mukaisesti eikéa niité saa kayttaa viallisena. (Ahtaus- ja huolinta-alan
tyosuojeluopas 2000, 41-42.)

Nostoapuvalineita seka sidonta- ja tuentavélineita kaytetddn sahatavara-
pakettien tai muiden lastiyksikdiden nostoissa seka tavaroiden kiinnityksessa.
Tallaisia nostoapuvalineita ovat erilaiset kdydet ja ketjut, vaijerit, koukut seka
vy6t. MyOos erilaiset tarraimet, nostohaarukat ja nostolavat helpottavat nosta-
mista ja niitéa kaytetaan nostoapuvdlineené. Lastin vahingoittumisen esta-
miseksi puolestaan kaytetaan usein levittdjia, jotka pienentéavat nostokulmaa.
Kiinnityksessa puolestaan voidaan kayttaa apuna erilaisia koysia, kahleita,
ketjuja, terdsvanteita seka verkkoja. Ahtaustyynyja, mattoja, peitteita, lautoja
ja kulmasuojia kaytetdan puolestaan tukemaan, suojaamaan seka erottele-
maan lastia. (Ahtaus- ja huolinta-alan tydsuojeluopas 2000, 43-49; Bliault
2007, 18-25.)

Nostolaitteiden tavoin, my6s nostoapuvalineisiin ja muihin tyévalineisiin liittyy
riskeja, kuten taakan putoaminen tai tydvalineen pettaminen. Tyodvélineiden
kunto tulee tarkastaa aina ennen kayttda ja esimerkiksi vyot, joissa on repey-
tymi&, hankaumia tai viiltoja tulee poistaa kaytosta. Kaytdssa olevien nos-
toapuvalineiden ja muiden ty6évalineiden tulee myds olla kansainvélisten stan-

dardien mukaiset. Ahtaustydssa kaytetyista nostoapuvalineistd osa on myos
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kertakayttoisia, joten niiden yhden kayttokerran lisaksi taytyy huolehtia riitta-
vasta varmuuskertoimesta. (ILO 2005, 126; Meri- ja satamatyon lait 2010,
220, Lorda Ry 2004, 19.)

4.3 Tyotehtavat ja tyoskentely satamassa

Sataman tyontekijoiden, lastin seka laitteiston turvallisuudelle on tarkeaa ah-
taustyon suorittaminen riittavassa valvonnassa oikein ja turvallisesti. Oikean-
laisen ahtauksen tavoitteena on turvata aluksen ja sen miehiston liséksi tyon-
tekijoiden turvallisuus niin lahtd- kuin maarasatamassa. Vaarin ahdattu lasti
voi aiheuttaa potentiaalisen vaaratilanteen, joten kapteenin taytyy olla varma
aluksen kyvysta suorittaa matka ilman vaaraa sen rakenteille tai lastille. (Ran-
kin 1995, 1.) Tassa luvussa tarkastellaan ahtaukseen liittyvia tyétehtavia ylei-
sesti seka paneudutaan seikkoihin, joihin tulee kiinnittda huomiota turvallisuu-

den parantamiseksi.

Alkujarjestelyt

Satamaoperointialan tyésuojeluoppaan (2015, 9) mukaan ennen tydn aloitta-
mista tybnantajan tulee varmistaa, ettei tydymparisto ole vaarallinen, jonka jal-
keen tyonjohtaja tarkastaa tydskentelypaikkojen, kulkuteiden seka teknisten
laitteiden kunnon. Tyokoneiden tarkastuksen hoitaa kuljettaja itse tyontekijoi-
den velvollisuuden mukaisesti (ks. kuva 5). Tydnantajan vastuulla on myos
tarkastaa aluksen tytskentelypaikat, kuten lastiruuma ja tékit eli aluksen kan-
net. Myds aluksen teknisten laitteiden, kulkuteiden sek& hatékulkuteiden tulee
olla kunnossa. Havaituista puutteista kuten oljyisista lastitiloista on ilmoitettava
viipymatta aluksen paallikdlle, eika toita saa aloittaa ennen kuin puutteet on
korjattu. Puhtauden ja kuivuuden lisdksi lastitilojen tulee olla tasaiset eli kan-
sissa ei saa olla kuoppia tai muuta epéatasaisuutta. Ahtausliikkeen ja sen tyon-
tekijoiden on aina myds tiedettava jokaisen aluksen lastikansien suurimmat
kantavuudet ja noudatettava niita. (Meri- ja satamatyon lait 2010, 219; Tuo-
mala 2012, 45.)

Itse ahtausty0 aloitetaan suunnittelusta, lastin ja aluksen ominaisuuksien seké
sidosryhmien asettamien vaatimusten lapikaynnista. Lastin kiinnittamista

suunniteltaessa on myds otettava huomioitava vuodenaika seka alukselle
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suunniteltu matka. Yleisten satamaoperointiehtojen (2006) mukaan satama-
operaattorit ovat velvollisia suorittamaan toimeksiantajien kanssa sovitut teh-
tavat nopeasti ja huolellisesti. Riittdvan suunnittelun ansiosta lastitilat lasta-
taan taloudellisesti, tehokkaasti ja turvallisesti. Jarjestelmallisesti lastatut lasti-
tilat ehkaisevat myos hukkatilaa seka tarjoavat lastin esteettoman ja turvalli-
sen purun valisatamissa hairitseméattd mythempien satamien lastia. Talloin
valtytaan lastin siirtelyltd, joka aiheuttaa lisékustannuksia seka turhia vaarati-
lanteita. Aluksen tehokas purku ja lastaus myds nopeuttavat tavaroiden toimit-
tamista asiakkaalle, joka vaikuttaa asiakkaiden kokemaan palvelunlaatuun.
(Rankin 1995, 7.)

Ennen tydn aloittamista myods lastiyksikdiden kuten lauttavaunujen, kasettien,
trailereiden seké konttien kunto ja siisteys tulee aina tarkastaa. Tarkastus teh-
daan ihmisten turvallisuuden suojaamiseksi seka lastattavan tavaran kunnon
varmistamiseksi. Etenkin ennen konttien lastausta taytyy varmistaa, ettei kon-
tissa ole mitaan vikoja tai likaa. Kontin lastauksessa tulee myds huolehtia voi-
massaolevasta CSC-kilvesta. Lyhenne CSC tulee sanoista Convention for
Safe Containers, joka on IMO:n alainen kansainvéalinen yleissopimus. Kaikkien
kansainvalisessa liikenteessa liikkuvien konttien tulee tayttaa ja noudattaa

yleissopimuksessa méaaritellyt vaatimukset. (ILO 2005, 254—-255.)

Taakan nostaminen ja merkinanto

Vaarojen vahentadmiseksi kaikki nostot tulee suorittaa valvotusti. Lastin nostoa
ei saa suorittaa tyontekija, jolla ei ole siihen tarvittavaa koulutusta. Nostolait-
teet ja -apuvalineet on valittava tavaran ominaisuuksien mukaan seka on pi-
dettdva huolta, ettei taakan paino ylita niihin merkittyd suurinta sallittua kuor-
mitusta (SWL). Myo6s taakan painon tunteminen seka painopisteen maaritys
on tarkeda ymmartaa, silla painopisteen jakautuminen vaarin voi aiheuttaa
taakan kaatumisen tai putoamisen. Taakan kiinnityskohdat tulee valita niin,
ettei tavara paase vahingoittumaan, mutta on kuitenkin kiinnitetty tarpeeksi hy-
vin. Konttien nostoissa on huolehdittava, ettei konttien bruttopaino ylita niiden
CSC-kilven mukaista maksimipainoa seka noudatettava kansainvalisten stan-
dardien mukaisia nostomenetelmia. Ennen noston aloittamista on tarkistet-
tava, ettd nostolaitteen nostokdysi on suorassa seka kiinnitykset turvalliset.
(Ahtaus- ja huolinta-alan tydsuojeluopas 2000, 52-53; HSA 2015, 47-48; ILO
2005, 266.)
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Aina, kun alusta lastataan tai puretaan nostolaitteita kayttamalla, on myos
maarattava merkinantaja. Myos mikali siirtolaitteista on huono nakyvyys, tarvi-
taan merkinantajaa vastaava nayttaja. Merkinantajan ja nayttajan tehtava on
antaa tarpeellisia ohjeita nostolaitteen tai siirtolaitteen kayttajalle joko radiopu-
helimitse tai kasimerkein ja valvoa tydryhman turvallisuutta. Merkinantajalle tai
nayttajalle ei saa antaa naita tehtavia haittaavia lisatéita ja heidat on varustet-
tava selvasti muista tyontekijoista erottuvilla tunnuksilla. Merkinannossa tulee
kayttaa vahvistettuja ja muiden ymmartamia termeja seka kasimerkkeja. Mer-
kinantajan on myos pystyttava kommunikoimaan ja ymmartamaan muiden
tyontekijoiden ja nostolaitteen kayttajan kieltéa voidakseen varoittaa heitd mah-
dollisista vaaratilanteista. Merkinantajaa ei kuitenkaan tarvita, mikali nostolait-
teen tai siirtolaitteen kuljettaja nédkee esteetta koko tydalueen ja siella likkumi-
nen on estetty hairiotekijoiltd. (Ahtaus- ja huolinta-alan tyésuojeluopas 2000,
55; Meri- ja satamatyon lait 2010, 219.)

Tydkoneiden kuljettaminen

Tybkoneen kuljettaja on aina ensisijaisesti vastuussa ohjaamansa tyokoneen
seka kayttamansa tyovalineen kunnosta. Ennen ajoon I&ht6a tytkoneen kul-
jettajan on suoritettava tarkastus, jossa toteaa tyokoneen ja siihen kytketyn
trailerin tai tyovalineen kunnon vaatimusten mukaiseksi. Kuvassa 5 esitellaan
ajoonléahtétarkastuksen vaiheita, jotka ovat paapiirteittdin aina samat, mutta
vaihtelevat hieman konetyypista riippuen. Mikali tydkoneessa tai -valineessa
on jotain vikaa, tyontekijan tulee raportoida siita tyénjohdolle tai huoltohenki-

|6ston jasenelle. (Euroports 2016, 17-18.)
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Oliytason oltava mittatikun
merkkien valissa

QOltava merkkien valissa

Myds AdBlue (urea), niissa
koneissa jotka sita kayttavat

4 Renkaat Kunto, onko pintavaurioita
lima, ovatko renkaat painunest
Vanteet ja pultit
5 Jarrut Ajo- ja seisontajarrujen toiminta
Mahdolliset Oliyvuodot (moottoridly,
nestevuodot hydrauliikkadljy)
Muut (ja&hdytin, polttoaine)
7 Pihtien/haarukoiden Silmémé&aréinen
kunto (trukit) tarkastus
Ohjausliikkeet
Hydrauliikka IlJl'ikkeet ja toimivuus
Oliyn maara
* Klamppien likkuvuus (trukit)
10  Valot * Ajo- ja tydvalot
* Suuntavilkut
* Majakka

11 Mittarien toiminta
12 Aanimerkin toiminta

13  Ohjaamon sadatojen toimi-  * Penkki ja hallintalaittest
VuUs ja saadettavyys

14 Palosammuttimet * Paine

Kuva 5. Kuljettajan suorittaman ajoonléhtttarkastuksen vaiheet, jotka on tarkistettava ennen
jokaista ajoon lahtda. (Euroports 2016)

Ajoonlahtotarkastuksen vaiheiden jarjestelmallinen lapikaynti on tarkeaa kul-
jettajan seka muiden alueella liikkuvien turvallisuuden suojaamiseksi. Esimer-
kiksi jarruviat voivat aiheuttaa suuria vaaratilanteita. Liikkuessa satama-alu-
eella taytyykin olla erittain varovainen, etenkin likennoitaessa vaarallisissa
kohdissa, kuten varastojen kulmauksissa ja oviaukoissa seka tasoylikaytavilla
(Ahtaus- ja huolinta-alan tyésuojeluopas 2000, 30). Samaan aikaan liikkeella
voi olla useita tyokoneita, niin lukkeja, konttikurottajia kuin trukkejakin. Tasta
syysta kuljettajan on oltava valppaana, noudatettava likennesaantoja ja oh-
jeita seka valtettava akillisia liikkeellelahtoja tai jarrutuksia. (Ahtaus- ja huo-

linta-alan tydsuojeluopas 2000, 31.)

Lastin kiinnittaminen eli surraus

Lastin ahtauksessa ja kiinnittAmisessa tulee noudattaa aluksen lastinkiinnitys-
kasikirjan ohjeita sekéa IMO:n Code of Safe Practice for Cargo Stowage and
Securing -maarayksia. Lasti tulee sijoittaa ja kiinnittda sen ominaisuuksien

mukaan niin, etta se kestaa paikallaan lastattaessa, merenkaynnissa seka pu-
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rettaessa muttei kuitenkaan vahingoita lastia. Yleisin tapa sitoa lasti on kiinnit-
taa se joko laivan kanteen tai suuryksikkoon (kuva 6) esimerkiksi kettingeilla ja
vailla (Tuomala 2012, 80). Kiinnityksessa kaytettavia apuvalineitd on kaytet-
tava oikein ja kulloiseenkin kayttékohteeseen soveltuen, eika niiden suurinta
sallittua kuormitusta tule ylittaa. Lastin ominaisuuksien ja tarpeen mukaisesti
kaytetaan erilaisia tuki sekd suojatarvikkeita. (Ahtaus- ja huolinta-alan tydsuo-
jeluopas 2000, 63; Bliault 2007, 4,18-25.)

Kuva 6. Laatikoiden ja pallettien sidonta kontissa (Lorda Ry 2004, 26)

Kuvassa 6 on esitelty laatikoiden tai pallettien sidonta konttiin. Kuvassa pysty-
vyOt on kiinnitetty kontin kuormansidontalenkkeihin, jonka liséksi jokainen pal-
lettikerros on sidottu pystyvoihin kiinnitetyilla vaakavoilla. Mikéli kontissa ei ole
kuormansidontalenkkeja, kiinnitys voidaan sen sijaan suorittaa sitomalla osa
l&hinn& ovea olevista palleteista tai laatikoista toisiinsa yhdeksi nipuksi. Joka
tapauksessa pallettien kulmien ja vyon valissa on kaytettava kulmasuojia sekéa
varmistettava voiden paikallaanpysyminen. Tama tehdaan joko vetamalla var-
mistusnaru lastin yli tai sitomalla se kontin ylakiinnityslenkkeihin. Mikali koko
kuormatila ei tule tayteen lastattaessa palletteja, on kuorman jakautumiseen
tasaisesti kiinnitettava erityistd huomiota seka tuettava palletit puutavaralla.
(Lorda Ry 2004, 26-27.)

Vaikka lastin kiinnitys olisi sopimuksen mukaan ahtaajan tehtava, laivan pera-
miehen on lastauksen valvojana varmistettava, etta lasti on asianmukaisesti

kiinnitetty yksikkdon tai aluksen kanteen, kiinnitykset on kiristetty kunnolla
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seka niita on riittavd maara. Mikali han huomaa puutteita, hanen tulee kertoa
niistd ahtaustyonjohtajalle. Lopulta vastuussa lastin ahtaamisesta, kiinnittami-
sestad seka aluksen vakavuudesta on aina aluksen paallikkd. (Ahtaus- ja huo-
linta-alan tydsuojeluopas 2000, 63; Bliault 2007, 4, 18-25.)

Korkealla tyoskentely

Laissa on méaaritelty korkealla tehtavan tyon turvallisuusvaatimuksista ja toi-
menpiteistd, joihin on ryhdyttava tyontekijoiden tydskenneltaessa yli 1,5 metrin
korkeudessa. Tydskenneltiin sitten maissa tai aluksessa yli 1,5 metrin korkeu-
dessa esimerkiksi lastiyksikdiden paalla tai rautatievaunuissa on huolehdittava
hyvista tyotasoista, riittavista kulku- ettd pakoteista sekd avoimen reunan suo-
jauksesta. Avoin reuna voidaan suojata mm. kaiteella tai muulla putoamisvaa-
ran ehkaisevalla tavalla, kuten verkolla tai lastin sijoittelulla. (Ahtaus- ja huo-

linta-alan tydsuojeluopas 2000, 56-57; Meri- ja satamatyon lait 2010, 219.)

Suurlavojen tai lauttavaunujen kuorman sidonnassa kaytettavien lastinkiinni-
tystelineiden eli surrauslinjojen on oltava lujarakenteiset, jotta ne kestavat
niille varastoidut tarvikkeet kuten kettingit ja kulmasuojat. Telineissa on myos
oltava putoamisen estavat kaiteet, suojakdydet taikka -verkot seké jalkalistat,
jotka estavat jalkojen lipsahdusten lisaksi kiinnitysvélineiden ja muiden tydka-
lujen putoamisen. Tydskenneltdessa konttien paalla on kaytettava siirrettavaa
tyotasoa, henkilonostokoria ja/tai valjaita. Mikali tydskennelladn useamman
kontin p&alla, niiden paikallaan pysyminen varmistetaan laittamalla lukituslaite,
kuten Twistlock, edellisen kontin katolle ennen kuin seuraava kontti nostetaan
paalle. (Ahtaus- ja huolinta-alan tydsuojeluopas 2000, 56-57; Meri- ja satama-

tyon lait 2010, 219; Satamaoperointialan tydsuojeluopas 2015, 13.)

Vaarallisten aineiden kasittely

Vaarallisten aineiden kasittelya, kuten purkamista ja lastaamista, varastointia
seka kuljettamista saannelladn monien lainsdadantdjen avulla. Naista tunne-
tuimmat ovat IMDG-koodin saanndkset, joita kaikki International Maritime Or-
ganizationin jasenvaltiot ovat sitoutuneet noudattamaan (ILO 2005, 391). Vaa-
rallisten aineiden kanssa tyoskentely edellyttd& niiden tunnistamista ja luokit-
telun ymmartamista. Vaarallisia aineita eli IMDG-luokituksen alaisia aineita

valvotaan, jotta voidaan véhentda niiden aiheuttamia vahinkoja ihmiselle,
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muille organismeille seka ymparistolle. Vaaralliset eli IMDG-aineet ovat vaa-
rallisia niiden rgjahdys-, palo-, sateily- tai tartuntavaaran vuoksi. Myos erilaiset
syovyttavat, hapettavat seka myrkylliset aineet luokitellaan vaarallisiksi ai-
neiksi. (IMO 2006, 19, 35-36.)

Ennen kuin vaarallisten aineiden lastaus voidaan aloittaa, laivaajan on annet-
tava kirjallinen selvitys kasiteltavasta aineesta aluksen paallikélle, ahtaus-
tyonantajalle seka sataman haltijalle. Laivaajan velvollisuutena on myds huo-
lehtia vaarallisen aineen asianmukaisesta pakkaamisesta seka riittavista mer-
kinndista ja varoituksista. Puolestaan ennen lastin purkamista aluksen paalli-
kon velvollisuutena on antaa kirjallinen selvitys ahtaustydnantajalle seka sata-
maviranomaiselle. Laivaajan ja aluksen paallikon antamista kirjallisista selvi-
tyksista taytyy kayda ilmi aineen tekninen nimi, YK-numero, lastin maara ja
pakkausluku seké pakkauksen tyyppi. Kirjallisessa selvityksessa taytyy myos
olla maininta onnettomuuden varalta tehtavistéa toimenpiteista seka tarvitta-
vista ainetta koskevista erityistiedoista. Vaarallista ainetta kuljettavalla aluk-
sella on oltava lastiluettelo ja/tai ahtauspiirros, lastinkiinnityskasikirja seka tar-
vittavat tiedot kaikilta vaarallisen aineen kuljetuksiin liittyviltéa osapuolilta. Lasti-
luettelossa seka ahtauspiirroksessa taytyy olla maininta kaikista aluksessa
olevista vaarallisista aineista ja niiden sijoituspaikoista. (Ahtaus- ja huolinta-
alan tyosuojeluopas 2000, 61-62; ILO 2005, 392; Tuomala 2012, 61.)

Sataman haltijan velvollisuus on varastoida vaaralliset aineet niille erikseen
suunnitelluissa asianmukaisissa tiloissa, jotka ottavat huomioon vaarallisten
aineiden ominaisuudet seka niiden aiheuttavat mahdolliset vaarat. Esimerkiksi
kosteuden ja lampotilan muutoksille herkat aineet on sailytettava lampaotilal-
taan stabiileissa tiloissa. Vaarallisille aineille tarkoitetuissa tiloissa ei saa
myodskaan varastoida liilan suuria maaria vaarallisia aineita samanaikaisesti.
Naiden lisédksi sataman haltijan on huolehdittava riittavasta valvonnasta ja var-
mistettava, etta vaarallisia aineita sisaltavien pakkausten kunto tarkastetaan
aika ajoin. Ahtaustydnantajan velvollisuutena taas on perehdyttda tyonteki-
jansé vaarallisten aineiden k&sittelyyn, noudatettava vaarallisten aineiden ka-
sittelya ja sailyttamista koskevia méaarayksia seka ryhdyttava tarpeellisiin suo-
jatoimenpiteisiin tyontekijoiden turvallisuuden suojaamiseksi. (Ahtaus- ja huo-
linta-alan tydsuojeluopas 2000, 62—-63; ILO 2005, 404—-405; Meri- ja satama-
tyon lait 2010, 195.)
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Satamatyodntekijan tulee noudattaa annettuja ohjeita ja maarayksia seka kay-
tettava maarattyja suojavalineita. Jos tyontekija huomaa lastissa tai tydoympa-
ristbssa sellaisia puutteita, jotka saattavat aiheuttaa vaaratilanteen, on hanen
viipymatta ilmoitettava niista tydnantajalle. Mikali kasittelyssa on erityisen vaa-
rallinen aine, paikalla on oltava henkil®, joka on perehtynyt kyseisen aineen
ominaisuuksiin ja tarvittaviin suojatoimenpiteisiin. Tyontekijoiden tulee myds
kasitella kaikkia varoituslipukkeella merkittyja lastiyksikoita vaarallisten ainei-
den edellyttamalla tavalla, myds mikali ne ovat tyhjia. Varoituslipukkeen saa
poistaa vasta, kun yksikko on puhdistettu ja ollaan varmoja, ettei se sisalla
enaa mitaan jaamia vaarallisista aineista. (Ahtaus- ja huolinta-alan tydsuoje-
luopas 2000, 62-63.)

5 AHTAUSALAN SANASTOA SISALTAVAT TEOKSET

Seuraavassa luvussa tarkastellaan olemassa olevia kotimaisia ja ulkomaisia
merenkulkuun ja ahtaukseen liittyvia sanastoja eri aikakausilta. Sanastojen li-
saksi tarkastellaan lastiturvallisuuteen liittyvad Tampereen yliopiston julkaisua,
jonka liitteessd on ahtausalan sanasto. Olemassa olevat sanastot, sanakirjat
seka yliopisto julkaisu toimivat hyvina vertailukohteina taman opinnaytetyon
tutkimukselle, silla ne havainnollistavat vaihtoehtoisia tapoja sanaston kokoa-

miselle.

5.1 Sanastot ja sanakirjat

Ennen teosten varsinaista tarkastelua on hyva paneutua hieman teosten jul-
kaisuajankohtiin, silla niilla on merkitysta teosten sisaltoon. Ensimmainen tar-
kastelussa oleva merenkulkuun ja ahtaukseen liittyva sanasto on julkaistu
vuonna 1948. Teoksen kirjoittamisen aikaan ahtausala on ollut varsin erilainen
kuin nyt. Tuolloin ro-ro-alukset tai kontit eivat olleet viela kaytossa ja satama-
jatkat eli ahtaajat vaansivat paljain kasin yli 200 kilon sellupaaleja (Elava pe-
rint6 2017). Toinen tarkastelussa oleva teos on julkaistu noin 20 vuotta myo-
hemmin vuonna 1964. Tuolloin 1960-luvulla kontit alkoivat yleistya ja ahtaus

oli siirtynyt hiljalleen koneelliseksi (Oinonen 1996, 103).
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Seuraavat tarkastelussa olevat merenkulkuun ja ahtaukseen liittyvat sanastot
on julkaistu vasta useita kymmenia vuosia my6hemmin ja vastaavat sisall6l-
tdan eniten nykyaikaa. Naista kolmesta uudemmasta teoksesta ensimmainen
on julkaistu vuonna 1998. Tuolloin on havahduttu teknologian kehittymisen
myo6ta seuranneeseen ajankohtaisen sanaston puutteeseen (Soderholm ym.
1998). Taman jalkeen internetaikakaudella on julkaistu ensimmainen verkossa
oleva merenkulku- ja ahtausalan sanasto. Kaikista tarkastelussa olleista teok-
sista uusin, on julkaistu vuonna 2011 ja sen kirjoittamiseen on vaikuttanut
merkittavasti kansainvalistymisen vilkastuminen (Kluijven 2011, 5). Kokoavasti
voidaan todeta, ettd ndma kaikki teokset ovat edelleen kaikkien saatavilla ja

hyodyllisia, mutta kuten muissakin teoksissa, on hyva muistaa lahdekriittisyys.

Ruotsinkielella on ilmestynyt D.P Jansenin kirjoittama Stuveri Handboken.
Kirja on laadittu alun perin 1948, mutta sen sisadltv& on uudistanut ja laajenta-
nut vuonna 1957 J. De Haan. De Haan (1957, 11) mukaan satamatyottéa ei opi
lukemalla kirjoja, mutta ilman teoreettista tietamystéa koulutus voi kestaa kau-
emmin. Tama ahtaajan kasikirja on kirjoitettu tukemaan koulutusta, silla tyon-
tekijat kylla oppivat tekemé&an tyonsa, muttei valttamatta ymmarra miksi.
Tassa kirjassa sanasto koostuu ruotsinkielisistd ahtausalalla kaytetyista ter-
meista ja niiden maarittelyista. Kirjan sanasto on koostettu kuudesta luvusta,
joista ensimmainen kasittelee ahtausalaa yleisesti. Taman jalkeen sisaltoluvut
on jasennelty seuraavasti; alukset, tarvikkeet, lastaus- ja purkulaitteet seka
tyotehtavat eli lastaus, purku, varastointi ja pakkaaminen. Kirjan paatésluku
koostuu ahtausalaan liittyvasta sekalaisesta sisallosta, kuten asiakirjojen esit-
telysta seka toimintatavoista. Yhteensa kirjassa on kasitelty noin 160 termia ja

niiden maarittelya. (De Haan 1957.)

Lasse Terho on kirjoittanut vuonna 1964 Ahtaustulkki nimisen teoksen, joka
on laadittu Suomen Lastauttajain liiton ja Ahtausalan Tyoteknillisen Opiston
(AHTO) toimeksiannosta. Ahtaustulkista on kaksi painosta, joista 1974 painet-
tua versiota on taydennetty. (Terho 1974, 3.) Ahtaustulkki koostuu suomenkie-
lisista sanoista ja lauseista, joita on tuohon aikaan kaytetty ahtausalalla. Laa-
juudeltaan teos on 125 sivua ja siihen sisaltyy yhteensa noin 1 000 sanaa ja
lausetta. Ahtaustulkissa sanojen merkitysta ei ole maaritelty, vaan tulkkauksen
periaatteella sanat ja lauseet on kdannetty ruotsiksi, englanniksi seka sak-

saksi. Ahtaustulkin sanasto on jasennelty kuuteen lukuun ja niiden alalukuihin.
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Nama kuusi paalukua ovat tydymparistd, satamassa tytskentelevat henkilot,

satamatyo0, lastaus, purkaus ja muuta ahtaustydssa tarvittavaa sanastoa.

Paivi Soderholm ja llse Vahakyro ovat kirjoittaneet vuonna 1998 ilmestyneen
Nykymerenkulun sanakirjan. Kirja on kirjoitettu nykymerenkulun sanaston
nopean kehittymisen seka ajankohtaisen terminologian puutteen vuoksi. Sa-
nakirja on koostettu nykymerenkulun, rahtauksen, satamatoimintojen, laivan-
rakennuksen seké meripelastuksen ja purjehduksen sanastosta. (S6derholm
& Vahakyro 1998, 5.) Kirjassa oleva nykymerenkulun sanasto on jasennelty
aakkosjarjestykseen ja termit on maaritelty suomenkielella. Soderholm ja Va-
hakyro ovat siséllyttaneet kirjaan myds slangisanoja seka vanhoja merenkulun
termeja. Yhteensa tahan 256 sivuiseen teokseen on siséllytetty yli 3 000 ter-

mia ja niiden maaritelmaa.

Merenkulun asiasanasto oli usean Suomen merialan kirjaston kokoama, yl-
l[apitama ja paivittdma verkkosanasto. Nama organisaatiot ovat Kaakkois-Suo-
men ammattikorkeakoulu, Turun yliopisto, Satakunnan ammattikorkeakoulu,
Suomen merimuseo, Merisotakoulu, Liikennevirasto sek& Yrkeshdgskolan No-
via. Asiasanasto oli ensimmainen laatuaan, silla se oli verkossa kaikkien saa-
tavilla. Sanasto 16ytyy edelleen verkosta, mutta sen paivittaminen on lopetettu
lopullisesti vuonna 2016 paainformaatikon jaatya elakkeelle. Sanasto on
koottu jalleenhakua seka tietoaineiston sisallonkuvailua varten, jotta tietoa voi
hyodyntaa kaikki merenkulusta kiinnostuneet ja tietoa tarvitsevat, kuten esi-
merkiksi merenkulun koulutus- ja tutkimuskeskukset. Sanasto on jasennelty
niin aakkosittain kuin aiheittain. Aiheet perustuvat STCW-koodin aihepiireihin,
jotka ovat englanniksi Standard of Training, Certification and Watchkeeping.
Sanastossa on myds slangisanoja ja niiden maaritelmia seka joissain tapauk-
sissa myos termien englannin- tai ruotsinkielinen vastine. Yhteensé asia-
sanastossa on noin 1 300 suomenkielistad termid merenkulkualalta. (Merenkul-

kualan asiasanasto s.a.)

Peter Van Kluijven on kirjoittanut vuonna 2011 kirjan nimeltddn The Internati-
onal Maritime Dictionary. Kirjan sanasto on koottu englanninkielen sanoista
navigointiin, turvallisuuteen, tekniikkaan, kommunikointiin, logistiikkaan, va-

kuutuksiin sekéa rahtaukseen liittyen. Sanaston tarkoituksena on ollut tukea
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kansainvalisen logistiikan ja merenkulun sujuvuutta kommunikoinnin seka tur-
vallisuuden nakokulmasta etenkin monikielisten miehistojen valilla (Kluijven
2011, 5). Sanakirjan kaikki sanat on kdannetty viidelle kielelle Kiinaksi, Arabi-
aksi, Espanjaksi, Filipinoksi sekd Venajaksi. Sanat on jasennelty aakkosjarjes-
tykseen, eika niiden merkitysta ole méaaritelty mitenkaan. Kaanndsten lisaksi
kirjaan on kuitenkin siséllytetty lyhenteet, kuvasanakirja tyokaluista seka lis-
taus mittayksikdista Sl-jarjestelman ja mailijarjestelman mukaan. Teoksessa
on yli 500 sivua ja pelkastaan sanastoa on jo yli 7 000 sanan verran, lukuun

ottamatta lyhenteitd ja mittayksikoita.

5.2 Sanastoa sisaltava julkaisu

Esittelen Vesa Tuomalan julkaisun, joka valmistui vuonna 2012 Lastiturvalli-
suus-taydennyskoulutuksen kehittamishankkeena. Julkaisun aiheena oli Lasti-
turvallisuus suomalaisissa merikuljetuksissa. Tuomala on julkaissut tydbnsa
opiskellessaan Turun yliopistossa Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskes-
kuksessa. Tuomalan mukaan julkaisun tavoitteena oli kiinnittda huomiota lasti-
turvallisuuteen ja han pyrki kirjoittamaan helppolukuisen, selkean seka ym-
marrettavan yleisteoksen aluksen ja kuljetusyksikoiden lastiturvallisuudesta.
Ty6 on siis kirjoitettu merenkulun ndkdkulmasta oppaan muodossa ja tutkimus

on toteutettu kirjallisuustutkimuksena. (Tuomala 2012, 3, 14-15.)

Tuomala on jakanut julkaisunsa kahteen osaan, joista ensimmaisessa han ka-
sittelee aihetta yleiselld tasolla merenkulun perusteiden, rahtaussopimusten
seka erilaisten alustyyppien avulla. Toisessa osassa han paneutuu syvem-
malle aiheeseen ja kasittelee ro-ro-alusten historiaa seka suuryksikoiden las-
taamista ja kiinnittamista aluksiin turvallisesti. Lastauksen osalta han kasitte-
lee vain ro-ro-, storo- seka ro-pax-aluksia. Julkaisussa on kasitelty myags lai-
vaan ja lastiin kohdistuvia voimia seka kiihtyvyyksia ja kaytetty paljon alan sa-
nastoa. Tyon liitteista 16ytyykin "Ahtausslangi - Suomi” -sanasto. Sanastossa
oleva ahtausslangi on kirjoitettu Helsingissa ja Turussa toimivan Finnsteven
tyontekijoiden avustuksella. Sanastossa on 75 ahtausalan termié ja ne on ja-

sennelty aakkosittain. (Tuomala 2012, 3.)
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Tuomalan julkaisu on kirjoitettu merenkulun nakékulmasta, mutta koin tarke-
aksi opinnaytetydn kannalta ottaa huomioon mygds taméan nékodkulman. Mieles-
tani nakokulma oli tarkea, silla ahtaustyo tapahtuu tiiviissa yhteistydssa laiva-
varustamoiden sek& merimiesten kanssa. Tuomala itsekin mainitsi tavoittee-
naan olleen sellaisen yleisteoksen luominen, joka soveltuu merenkulun sidos-
ryhmille perusoppaaksi (Tuomala 2012, 14). Vaikka julkaisun lukemisen ai-
kana valtaosan teoriasta oli jo Kirjoitettu, se heratti paljon ajatuksia ja ideoita
oman tyon parantamiseksi. Taten julkaisu on ollut hyédyllinen opinnaytetyén
kirjoittamisen kannalta. Suurin oivallus julkaisun lukemisen jalkeen oli keratty-

jen termien sijoittelu syventamaan teorian tekstia.

6 STEVECO OY

Stevecon historian nahdaan syntyneen Jons Bruhnin aloitteesta vuonna 1884,
jolloin han ilmoitti maistraattiin harjoittavansa ahtausliikettd Kotkan Sata-
massa. Virallisesti Steveco Oy on kuitenkin perustettu vuonna 1988, kun Ha-
mina Oy ja Oy Kotka Stevedoring fuusioituivat yhteen. Vuosikymmenten saa-
tossa useampi maineikas satama-alan yritys on sulautunut osaksi yritysta.
(Steveco 2018a.)

Talla hetkella Steveco-konserni on Suomen johtava satamaoperaattori ja suu-
rin ahtauspalveluiden tuottaja seka markkinajohtaja Suomen metsateollisuus-
tuotteiden kuljetuksissa ja transitoliikenteessa. Steveco Oy on konsernin emo-
yhtio ja sen tytaryhtiditd ovat satamaoperointia palvelevista seka avustavista
teknisista toiminnoista ja yll&pitotoiminnoista vastaava Suomen Satamatek-
niikka Oy, satamaoperaattoripalveluita tuottava Oy Saimaa Terminals Ab seka
Kiinteistd osakeyhtio Kotkan Kipparinkulma. Yrityksen suurimpia osakkeen-
omistajia ovat metsateollisuusyritykset Stora Enso ja UPM-Kymmene seka
rahtivarustamo Finnlines. (Steveco 2018b; Steveco 2018d.)

Yrityksen paakonttori sijaitsee Kotkan keskustassa ja satamaterminaalit Kot-
kan Mussalossa ja Hietasessa seka Helsingin Vuosaaressa. Steveco Logistics
omistaa myds maaterminaalin Kouvolassa sekéa operoi tytaryhtio Oy Saimaa
Terminals Ab:n kautta Saimaan, Haminan ja Kotkan alueilla. Saimaalla toimi-

pisteitd ovat Lappenrannan Mustolassa sekéa Imatran Pelkolassa. Koko
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Steveco-konsernin ahtausmaara vuonna 2017 oli ennatykselliset 12,5 miljoo-
naa tonnia ja liikkevaihto 159,2 miljoonaa euroa. (Steveco 2018c; Steveco
2018d.)

Steveco on tydnantajana arvostettu ja koko konsernin henkilostomaara
vuonna 2017 oli 842 henkilda (Steveco 2018b). Yrityksen tyburat ovat keski-
maarin yli 20 vuotta pitkia ja yrityksesséa onkin paljon yli 40 vuotta kestaneita
tyouria. Yrityksessa tytskentelevien tyontekijoiden ammatillinen osaamispohja
vaihtelee suuresti eri tyotehtavien valilla. Tydnjohtajilla koulutustaso vaihtelee
vanhan Ahtausteknillisen opiston (AHTO), logistiikkainsindoritutkinnon seka
muiden tutkintojen valilla. Toimihenkilot ja ylemmat toimihenkilét puolestaan
tyoskentelevat hyvin erilaisissa tehtavissa ja heidan koulutuksensa vaihtelee
kussakin tehtavassa vaadittavan osaamisen mukaan. Lastinkasittelypuolella
alan koulutus puuttuu osalta tyéntekijoistd kokonaan. Erilaisten koulutustaus-
tojen seka ty6turvallisuuden vuoksi yrityksessa panostetaan perehdytykseen.
Perehdytyksella he tavoittelevat tyon tekemista oikein ja turvallisesti. (Hasko
2018.)

7 AHTAUSALAN SANASTON KERAAMINEN KAYTANNOSSA

Tassa luvussa tarkastellaan sanaston keraamisprosessia, siihen liittyvia haas-
teita seka esitelladn tutkimustulokset vastaamalla asetettuihin tutkimuskysy-
myksiin. Tutkimuskysymyksia on kolme ja ne jakautuvat padongelmaan seka
kahteen alaongelmaan. Sanaston kerd&misen vaiheet on kuvattu prosessikaa-
vion avulla (kuva 7), jonka vaiheita tismennet&dén tassa luvussa. Sanaston
suunnittelu-, termien kerdamis- seka rakenteen muodostamisvaiheesta on
omat alalukunsa. Kerattyjen termien kokoaminen, kieliasun ja maarittelyjen
tarkastaminen seka keratyn sanaston lahettaminen eteenpain on sisallytetty

yhteen alalukuun.
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Termien Kerattyjen
Sanaston e .
suunnittelu kerdaaminen termien
haastatteluissa kokoaminen
Sanaston Vastineiden Maarittelyjen
rakenteen keradminen tarkistus teorian
avulla

muodostaminen muista satamista

Kuva 7. Prosessikaavio sanaston kerdamisen vaiheista

Prosessin tarkastelu aloitetaan sanaston suunnitteluvaiheesta, jossa perustel-
laan kerattyjen termien rajaus seka miten siihen paadyttiin. Seuraavaksi tar-
kastellaan, miten ja keneltd sanastoa kerattiin seka vastataan ensimmaiseen
tutkimuskysymykseen. Taman jalkeen tarkastellaan, miten ja miksi termit koot-
tiin yhteen seka kirjoitusasu ja maarittelyt tarkistettiin ennen sanaston lahetta-
mista eteenpain. Tassa kohdassa paneudutaan myos tarkemmin siihen, miten
ja kenelle sanasto lahetettiin eteenpdain seka vastataan toiseen tutkimuskysy-
mykseen. Lopuksi tarkastellaan ja perustellaan viimeistellyn sanaston raken-
netta sek& laajuutta vastaamalla viimeiseen tutkimuskysymykseen, joka on ta-

man tutkimuksen paéaongelma.

7.1 Sanaston suunnittelu

Sanaston suunnittelu alkoi yleisen teorian ja muiden alan sanastojen tarkaste-
lun pohjalta. Tyon tarkoituksena oli kerata termeja tyoturvallisuuden nakokul-
masta, joten teoriaa tarkasteltiin etenkin ahtausalan tydturvallisuuden ja suu-
rimpien tapaturmariskien aiheuttajien ndkdkulmasta. Ahtausala on varsin tapa-
turma-altis ja mahdollisia vaaroja on monia. Suurimmiksi vaaroiksi teorian va-
lossa lukeutuivat kuitenkin tydskentely seka tydymparistd satamassa. Ahtaus-
alan tyoturvallisuutta koskevan teorian valossa oli siis perusteltua kerata ter-
meja tyotehtaviin seka tydymparistoon liittyen. Naihin molempiin teemoihin liit-
tyy hyvin vahvasti myos tyokoneet ja -vélineet, joten niita koskevien termien

kerddminen oli tarpeellista.
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Muita ahtausalan seka merenkulun sanastoja tarkastelemalla nousi esiin ter-
mien jaottelu mm. tyo6tehtaviin, tydkoneisiin ja -valineisiin seké alukseen osiin.
Aluksen osiin ja rakenteisiin liittyvia termeja kasiteltiin hyvinkin paljon meren-
kulkuun liittyvissa sanastoissa. Tassa opinnaytetyon tutkimuksessa ei koettu
tarpeelliseksi kerata termeja aluksen osiin ja rakenteisiin liittyen samassa mit-
takaavassa, joten oli luonnollista yhdistaa niihin liittyvat termit tydymparistoon.
Suunnitelmana oli ottaa tydymparistoon liittyvissa termeissa huomioon aluk-
sen osista ja rakenteista vain ne, jotka liittyvat ahtaustyohon. Naiden perus-
teella valmisteltiin haastattelukysymykset seka valmistauduttiin haastattelui-
hin.

Naiden perusteella suunnitelmana oli haastattelujen avulla kerata alan termeja
tydymparistoon, tydkoneisiin ja -valineisiin seka tyotehtaviin liittyen. Aluksi toi-
meksiantajan kanssa oli suunniteltu englanninkielisten vastineiden keraamistéa
osaksi sanastoa, mutta se jatettiin liian suuren urakan vuoksi pois. Suunnitte-
luvaiheessa oli ajatuksena rakentaa lopullinen sanasto naiden edelld mainittu-
jen luokittelujen mukaan aakkosjarjestyksen sijasta. Suunnitelmaa ei kuiten-
kaan lyoty lukkoon, silla haluttiin antaa tilaa haastattelujen kautta syntyville uu-
sille ideoille ja ndkodkulmille. Ennen haastattelua ei kuitenkaan voinut tietaa,
ovatko haastateltavat valmistautuneet vai muistelevatko he termeja haastatte-

lujen aikana.

7.2 Termien kerdamisen toteutus

Sanaston kerddminen toteutettiin teema- seka yksilohaastattelujen avulla.
Suunnitelman mukaisesti keréttiin termeja tydymparistéon, tydkoneisiin ja -va-
lineisiin seka tyotehtaviin liittyen ja nama toimivatkin haastattelukysymysten
teemoina (liite 2). Haastateltavina oli Stevecon seké entisia etta nykyisia ah-
taajia. Haastatteluja oli yhteensé nelja ja haastateltavia 11. Haastattelujen aa-
nitys, litterointi seka muistiinpanot nayttelivat merkittavaa roolia haastattelu-
prosessissa, silla yhtena tyon tavoitteena oli sanaston kirjaaminen. Aiheen
kannalta haastatteluiden litterointi kokonaisuudessaan ei kuitenkaan ollut kan-
nattavaa, joten vain tutkimukselle oleellinen sisalto litteroitiin. Virallisten haas-
tattelujen lisdksi minulla oli kaksi tapaamista. Muiden satamien vastineita ter-
meille kerattiin pa&osin yhteyshenkilon kautta sahkopostitse (ks. tarkemmin
luku 7.3).
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Sanaston kerddminen aloitettiin 2018 joulukuun puolessavélissa teemahaas-
tatteluina suoritettujen yksilohaastatteluiden kanssa, joissa kerattiin vanhaa
sanastoa. Yksilohaastatteluissa haastateltiin kolmea jo elakoitynytta Stevecon
entista ahtaajaa, jotka olivat tydskennelleet eri satamanosissa Kotkassa ja Ha-
minassa. Haastattelut pidettiin Stevecon paakonttorilla Kotkassa, silla se ol
heille tuttu ja ilmapiiristé haluttiin mahdollisimman mukava. Haastattelut kesti-
vat noin tunnin ajan kaikkien haastateltavien kohdalla ja heidan luvallaan
kaikki kolme haastattelua aanitettiin ja litteroitiin eli kirjoitettiin puhtaaksi. Tee-
mahaastattelut suoritettiin keskustelunomaisesti ennalta maariteltyja teemoja
seka tukikysymyksia mukaillen, mutta kuitenkin haastateltavien ehdoilla, silla
vastaukset perustuivat heidan muistiinsa. Haastattelijan rooliksi jai keskuste-
lun ohjaaminen takaisin aiheeseen, mikali se harhautui sivupoluille. Sivupo-
luille harhautumisessa oli kuitenkin puntaroitava voiko tiedosta olla apua teo-

rian syventamisessa.

Teemahaastattelujen jalkeen sanastoa keréttiin ryhméahaastattelun avulla, joka
jarjestettiin myos joulukuussa 2018. Ryhmahaastattelussa haastateltiin Steve-
con turvallisuuspéaallikkdoa seka seitseméaa ahtaajaa. Turvallisuuspaallikkoa lu-
kuun ottamatta he kaikki tydskentelevat ahtaajina joko Mussalossa tai Hieta-
sessa. Haastattelu jarjestettiin Stevecon paakonttorin vieressa sijaitsevassa
rakennuksessa, joka on myo6s yhtion omistuksessa. Tilat olivat haastateltaville
tutut ja haastattelu jarjestettiin kokoustilojen sijaan rennommin kahvihuo-
neessa. Teemahaastatteluista poiketen ryhmahaastattelua ei aanitetty, silla
termeja uskottiin tulevan paljon ja muistiinpanojen koettiin olevan helpompi

tapa kirjata ne ylos.

Alaongelma 1: Ovatko uudissanat korvanneet vanhat termit taysin vai
onko vanjoja termejé vield kaytossa?

Tassa tutkimuksessa pyrittiin selvittdmé&an vastauksia tutkimuskysymyksiin,
jotka pohjautuivat sanaston kirjavuuden aiheuttamiin haasteisiin. Ensimmai-
sessa alaongelmassa keskityttiin termien kehittymiseen vanhoista uusiin.
Tama jako uusiin ja vanhoihin termeihin perustuu lapi tyon haastateltavien
taustoihin. Uudet termit kerattiin nykyisilta ahtaajilta ja vanhat termit puoles-
taan jo elakoityneiltd. Tama jaottelu on hieman harhaanjohtava, silla termit
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ovat kuitenkin osittain samoja molemmissa sanastoissa. Seuraavaksi kdydaan

tarkemmin lapi, mita aineistoa analysoimalla nousi esiin.

Lopulliseen sanastoon, jota kerattiin nykyisiltd ahtaajilta, otettiin mukaan vain
edelleen kayttssa olevia termeja rajatuista teemoista ja niité kertyi yhteensa
noin 130. Tah&n lopulliseen lukuun ei ole kuitenkaan laskettu mukaan syno-
nyymeja, joten todellisuudessa termeja ja kirjavuutta on paljon enemman. En-
tisiltd ahtaajilta kerattyja vanhoja termeja kertyi haastatteluissa puolestaan
noin 100. Vertailemalla naita kerattyja aineistoja kesken&dén huomasi, etta yli
30 termi& ovat taysin samat niin uudessa kuin vanhassa sanastossa. Tahan
voi olla useampia syitd, mutta tassa tarkastelemme niista kahta. Ensimmainen
on se, etta vanhat termit ovat siirtyneet sellaisenaan uusille tyéntekijoille, silla
tekniikan ja ty6tapojen kehitys ei ole vaikuttanut niiden kayttéon. Tallaisia ter-
meja ovat esimerkiksi fodrmanni, redi seka jengi. Foormannilla tarkoitetaan
satamatyonjohtajaa, redi on puolestaan satamaan kuuluva ankkuroitumisalue

ja jengi tarkoittaa tydryhmaa.

Tassa tapauksessa toinen syy on se, ettd myos eldkoityneet ahtaajat ovat ko-
keneet ahtausalan kehityksen ja ovat nain ollen kayttdneet myds uudempaa
sanastoa. Haastatteluissa heiltd saikin kerattya vanhentuneita termeja seka
edelleen kayttssa olevia. Vanhentuneista termeista hyva esimerkki on puuta-
varan lastauksessa kaytetty nahkainen esiliina eli forkkeli, jolle ei ole nykypéi-
vana enaa tarvetta (lite 3). Kehityksen myota vanhaankin sanastoon on siirty-
nyt mm. siirtoyksikdihin ja tydvalineisiin liittyvia termeja, kuten lauttavaunu eli
mafi ja kuormauselinta tarkoittava kahmari. Vastaavasti useille nykyisillekin

ahtaajille vanhentuneet termit ovat myos tuttuja.

Kuten teoriaosuudessa seka edella todettiin, ahtausala on kehittynyt vuosien
saatossa kasiahtauksesta koneahtaukseen ja etenkin tyokoneisiin ja -valinei-
siin liittyvat termit ovat muuttuneet vanhan ja uuden sanaston valilla taman ke-
hityksen my6ta. Taten myos tyotehtaviin liittyvat termit ovat muuttuneet ja
etenkin osa tyontekijoiden nimityksistd vanhentuneet. Aiemmin tyontekijoita
tarvittiin sellaisiin tehtaviin, jonka hoitaa nykydén joko koneet tai muut tyonte-
kijat. Esimerkiksi nokkamies tarkoitti tyontekijaa, joka ohjeisti karryjen avulla
tavaroita tyontavia tydmiehid etenemaan laivan ruumassa. Tekniikan kehitys

on myo6s vaikuttanut esimerkiksi tyévuorojen jakoon, silla ennen puhelimia ja
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internettia tyontekijat saapuivat tyopaikalle huutoon eli tydvuorojen jakotilai-
suuteen. Ennen kuin tama tekniikka oli kaikkien saatavilla, Stevecon Kantasa-
taman tyontekijat saapuivat suureen saliin, jota kutsuttiin huutokonttoriksi ja

siella tyontekijat huudettiin téihin. Nykyaan tallaista kaytantoa ei enaa tarvita.

Ahtausalalla onkin kaytdssa paljon vanhaa sanastoa, joille arkikielessa on jo
uudissanat. Haastatteluiden avulla selvisi, etta esimerkiksi termi stroppu on
yleisnimitys nostoihin, vetamiseen ja liittamiseen tarkoitetulle tyévalineelle, ku-
ten koydelle tai vaijerille. Koysia kutsutaan siis stropuiksi oli kyse sitten entis-
aikojen manillakoydesta tai kehittyneemmasta nailonista. Kokoavasti voidaan
siis todeta, ettéd sanastoissa on yhtalaisyyksia ja eroavaisuuksia, eika uudissa-

nat ole taysin korvanneet vanhoja.

7.3 Sanaston kokoaminen, tarkistus ja vastineiden keraaminen

Haastatteluissa keratyt termit sek& niiden maaritelmat koottiin muistiinpanojen
ja litterointien avulla Excel-tiedostoon, jossa oli kaikille haastatteluille omat
taulukot. Erillisten taulukoiden avulla tarkasteltiin erilaisten ominaisuuksien,
kuten satamanosien vaikutusta kerattyihin termeihin ja niiden lukumaaraan.
Taulukot myo6s helpottivat vaihtoehtoisten jasentelytapojen huomaamista. Kun
termit ja niiden maarittelyt oli kirjattu erillisiin taulukoihin, yhdistettiin elakoity-
neiden haastatteluista saadut termit yhdeksi "vanhaksi” sanastoksi. Talloin oli
tarkoin poistettava sanastosta kaksoiskappaleet seka yhdistettava synonyymit
samaan merkitykseen. Uudessa sanastossa kaikki termit olivat jo valmiiksi sa-
massa taulukossa, silla ne oli keratty samassa ryhmahaastattelussa. Uudessa
sanastossa oli kuitenkin tarpeen yhdistella synonyymeja ja poistaa epahuomi-
ossa syntyneet kaksoiskappaleet, kuten vanhassakin sanastossa. Molem-
missa sanastoissa oli myos tarpeen poistaa teemoihin kuulumattomat ja ra-

jauksen ulkopuolelle jaaneet termit.

Sanaston kokoamisen ja rajauksen jalkeen oli tarkistettava sanojen kirjoitus-
asu seka riittdva maarittely. T&ma oli tarkea osa opinnaytetydprosessia, silla
yhtena tydn tavoitteena oli keratyn sanaston dokumentointi. Haastatteluissa
keréttyjen termien oikeanlainen kirjoitusasu oli haaste, silla muistiinpanot ja lit-
teroinnit perustuivat kuuloon. Taten saattoi kuulla ja sitd mukaa kirjoittaa termit

vaarin, jolloin kirjoitusasut taytyi korjata. Naiden virheiden huomaaminen ol
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kuitenkin mahdotonta ilman apua sanaston tuntevilta henkil6ilta tai tarkasta-
malla kaikki termit muista teoksista. Muiden merenkulkuun ja ahtaukseen liitty-
vien sanastojen avulla joidenkin termien kirjoitusasut sai tarkistettua, muttei
sekaan ollut taysin paikkansapitavaa. Usein teoksissa kaytetyt termit oli kirjoi-
tettu perusmuodossa tai tietylla murteella, joka erosi kerattyjen termien mur-
teesta. Muista sanastoista oli kuitenkin paljon hyotya, silla niiden avulla usei-
den termien maaritelmat sai tarkistettua ja tarvittaessa muutettua virallisem-
paan muotoon kuin mitd ne haastattelujen pohjalta olivat. Myds tasséa ongel-

massa saatiin apua sanaston tuntevilta henkil6ilta.

Haastattelujen lisaksi toimeksiantajan kautta saatiin merkittava yhteyshenkild,
joka auttoi Rauman, Kokkolan, Kemin seka Porin vastineiden kanssa. Taméa
yhteyshenkilé on perustanut logistiikan koulutuspalveluita tarjoavan yrityksen
seka tydskentelee suomalaisessa ammattilitossa ahtauksen, tullauksen ja
huolinnan sopimusalavastaavana. Tapaaminen jarjestettiin Helsingissa am-
mattiliiton tiloissa joulukuussa 2018, jolloin muut haastattelut oli jo kayty ja sa-
naston pohja suurimmilta osin keratty. Tama oli tarkead, silla tapaamisen tar-
koituksena oli keratd Rauman vastineet jo keratyille termeille. Tapaaminen ei
edennyt muiden haastattelujen tavoin ennalta tehdyn suunnitelman tai kysy-
mysten mukaan, vaan vuoropuheluna. Tapaaminen kesti yhteensa noin kolme
tuntia ja sen luonteen vuoksi aanityksen sijaan tapaamisesta tehtiin muistiin-
panoja. Tapaamisen lomassa haneltd sai myds materiaalia aiheeseen liittyen,
kuten esimerkiksi kopion Turun yliopiston julkaisusta, jota tarkasteltiin tAman
tyon viidennessa luvussa. Julkaisussa olleen sanaston avulla saatiin tyohoni

siséllytettyd myds hieman Helsingin sanastoa.

Kun Hamina-Kotkan sek& Rauman termit oli kirjattu Excel-taulukkoon ja kirjoi-
tusasut seka maaritelméat korjattu mahdollisimman siisteiksi, sanasto valitettiin
eteenpain muille satamille. Sanaston eteenpain valittamisen tarkoituksena oli
keratd muiden satamien ja murteiden vastineita keratyille termeille. Yhteys-
henkilon avulla Kokkolan, Kemin seka Porin vastineet keréttiin lahettamalla
sanasto sahkopostilla kyseisiin satamiin. Sahkopostiviesti sisalsi Excel-tiedos-
ton, jossa oli taulukko keratyista termeista ja niiden maaritelmista seka taulu-
kon tayttdohjeet. Taulukkoon oli jatetty tyhjat sarakkeet, jotta kyseiset satamat
paasivat itse tayttamaéan omat vastineensa termeille. Sahkoposti oli helpoin
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tapa kerata vastineet tehokkaasti ja valttya oikeinkirjoitusongelmilta, joihin tor-
mattiin haastatteluissa. S&hkopostin kautta ei muodostunut ongelmaa kirjoi-
tusasusta, silla paikalliset murteet osaavat ja termeja kayttavat tyontekijat kir-

joittivat ne Excel-tiedostoon.

Alaongelma 2: Miten sataman maantieteellinen sijainti vaikuttaa ahtaus-
alan sanastoon ja kaytossa olevaan slangiin?

Toisessa alaongelmassa sanaston kirjavuuden aiheuttamia haasteita selvitet-
tiin satamien maantieteellisen sijainnin ja murteiden avulla. Yhteenséa ahtaus-
sanastoa keréttiin kuudesta satamasta, jotka sijaitsevat kaikki omilla murrealu-
eillaan (Kotus s.a.). Eri murrealueilla ahtaussanaston termeissé on eroja,
mutta useat termit ovat myos taysin samat kaikissa satamissa. Suurin osa tay-
sin identtisista termeista koski joko aluksen osia tai rakennetta. Myds useat
tyotehtaviin liittyvat termit olivat monissa satamissa samat. Esimerkiksi lastin
erottelua kutsuttiin kaikissa satamissa separoinniksi ja lastin kiinnittamista sur-

raukseksi.

Vaikka tyotehtaviin ja aluksen osiin liittyvat termit olivatkin useissa satamissa
samat, suurimpia eroja eri satamien termien valilla oli etenkin tydmiesten seka
tyokoneiden nimityksissa. Esimerkiksi merkinantajalle oli lahes jokaisessa sa-
tamassa eri nimitys, jotka eivat edes kielellisesti muistuta toisiaan: puortimies,
kraanakoira, hakapoika, takkimies seka manttelimies. Taysin erilaisten ter-
mien lisdksi eroavaisuuksia oli pienempiakin. Maantieteellisen sijainnin seké
murrealueiden vaikutuksesta useiden termien kirjoitusasu oli satamissa hie-
man toisistaan poikkeava, vaikka termi muuten olisi sama. Esimerkkina tasta
oli aluksen maihinnoususilta, joka oli yndessa satamassa lankonki, toisessa
langongi ja kolmannessa gang-way.

Aineistoa tarkastellessa tarkemmin huomaa, ettd sanaston kirjavuuteen vai-
kuttaa murteiden ohella vaikutteet ja lainaukset englannin seka ruotsin kie-
lestéd. Nama lainat voivat olla erikoislainoja, kd&nngdslainoja tai sitaattilainoja.
(Nykanen s.a.). Keratysta sanastosta loytyva esimerkki erikoislainasta, joissa
termit on muutettu suomen Kirjoitus- ja ddntbéasuun sopiviksi, on laituria tar-
koittava kaija. Tama tulee ruotsin kielen sanasta kaj. Kaannoslainoissa alku-
peraiskielen termin rakenne on pysynyt samana, mutta termin osat on muu-

tettu suomeksi. Esimerkkind tasta on vetomestarissa kiinni oleva tydkalu eli
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hanhenkaula, joka tulee englannin kielen sanasta gooseneck. Sanastosta |0y-
tyneita sitaattilainoja, jotka on omaksuttu suoraan englanninkielesta osaksi
suomalaista ahtausalan sanastoa, olivat sanat cargolist, topload seka closing

time.

Maallikon silmin on vaikea hahmottaa tiettya kaavaa termien kaytén ja maan-
tieteellisen sijainnin tai murteiden valilla. Kuten edellda mainittiin, ahtaussa-
nasto on saanut paljon vaikutteita muista kielista, mutta useille termeille on
my0s olemassa naiden omakieliset vastineet. Naita vastineita ja vaikutteita
muista kielista kaytetaan sekaisin eri satamissa. Etenkin Rauman termeissa ja
kirjoitusasussa korostuu selvemmin ruotsin kielen vaikutus, kun taas Helsin-
gissa korostuvat englanninkielen vaikutukset. Sanastoon kerattyjen termien li-
saksi satamissa on myds muita yleisessa kaytdssa olevia tapoja viitata esi-

merkiksi tybkoneisiin tonneilla, joka luo lisaa kirjavuutta.

Yhteenvetona voi todeta ahtaussanaston olevan kirjavaa, silla siella on lai-
nauksia muista kielistd, omakielisia vastineita seka eri murteisiin perustuvia
kirjoitusasuja. Myds uutta ja vanhaa sanastoa on sekaisin kesken&én. Sel-
keda kaavaa sille, milloin ja miksi mitakin naista kaytetaan, ei ollut havaitta-
vissa. Sanastosta huomaa kuitenkin termien pohjautuvan muiden kielien li-
saksi kuvailuun, silla etenkin tydkoneiden ja -valineiden nimet kuvaavat usein
niiden ominaisuuksia tai ulkonakéa. Tyokoneiden nimitykset voivat perustua
myds niiden valmistajiin. Satamien valisesséa keskustelussa voi hyvin joutua
vaarinkasityksiin sanojen eroavaisuuksien takia. Myos paikkakuntaa vaihta-
valla satamatyontekijalla saattaa olla hankaluuksia ahtaussanaston kanssa

uudessa satamassa.

7.4 Sanaston rakenteen muodostaminen

Lopullisen sanaston kasaaminen ja rakenteen valinta oli yllattavan vaikeaa.
Sanaston rakenteen suhteen paadyttiin aakkosjarjestyksen sijaan jasentele-
maan termit teemoittain tydympariston, tydkoneiden ja -vélineiden seka tyo-
tehtdvien mukaisesti, kuten oli suunniteltu. Kuten aiemmin todettiin, suunnitel-
maa ei lyoty lukkoon silla haluttiin antaa mahdollisuus muille tavoille rakentaa
sanasto. Sanaston termit etenevét viela teemojen alla tietyssa jarjestyksessa.

Esimerkiksi tydymparistossa kasitellaan ensiksi satamaan liittyvia termeja,
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jonka jalkeen siirrytaan aluksen osiin ja rakenteisiin. Tyokoneissa ja -vali-
neissa kasitellaén ensin tyokoneet, lastiyksikot seka nostolaitteet ennen kuin
siirrytadn tydssa kaytettaviin tydvalineisiin, kuten nostoapuvalineisiin tai kiinni-
tysvalineisiin. Tyotehtaviin liittyvassa teemassa ensimmaisina ovat tyontekijoi-
den nimitykset, seuraavaksi ty6hon liittyvat verbit ja lopuksi lastiin liittyvat piir-
teet ja asiakirjat.

Lopullisen sanaston rakenteessa taytyi myos paattaa, mainitaanko termien
vastineissa, mistd satamasta ne ovat peraisin. Paatbksessa otettiin huomioon
sanaston alkuperainen tarkoitus, joka oli suomalaisen ahtausalan sanaston
kerddminen ja maarittely toimeksiantajalle. Tasta syysta paadyttiin siihen, ettei
synonyymien alkuperaa merkitty lopulliseen sanastoon. Paatékseen vaikutti
myo6s sanaston ymmarrettavyys, jonka uskottiin karsivan, mikali termit olisi
luokiteltu satamittain. Talldin sanaston rakenne olisi vienyt paljon enemman ti-
laa, jolloin sanaston nopea vilkaisu ei olisi ollut yht& vaivatonta. Myds termien
kayton vaihtelu olisi vaikeuttanut sanaston ymmarrettavyytta, silla usein sama

termi olisi toistunut monen sataman kohdalla.

Paaongelma: Millainen sanaston rakenne ja laajuus on riittava tyoturval-
lisuuden nékoékulmasta?

Ahtaussanaston kirjavuus vaikutti myos tutkimuksen paédongelmaan, jonka tar-
koituksena oli selvittdd sanaston rakenteen ja laajuuden riittavyys tyoturvalli-
suuden nakodkulmasta. Sanaston rakenteella tarkoitetaan termien jasentelya ja
laajuudella puolestaan ei vain sanojen lukuméaaraa, vaan tutkimuksessa kerat-
tyjen vastineiden ja synonyymien kattavuutta. Tyon tarkoituksena oli kerata ja
maaritelld ahtausalan sanastoa ty6turvallisuuden nakékulmasta ja tavoitteena
keratyn sanaston kirjaaminen, dokumentointi ja l&hettdminen eteenpdin. Tutki-
muksessa ei siis ollut tarkoitus ottaa kantaa siihen, vaikuttaako sanaston

osaaminen tyoturvallisuuteen.

Tahan rakenteeseen paadyttiin, koska sen uskottiin olevan opinnaytetyon
seka toimeksiantajan kannalta paras vaihtoehto. Opinnaytety6n kannalta tAma
jasentely noudattaa teorian rakennetta ja toimii nain ollen sen tukena. Toimek-
siantajan kannalta tAman koettiin olevan oikea valinta, silla nain he voivat va-
lita kayttavatko sanastoa hyddykseen sellaisenaan vai muuttavatko sen ken-

ties aakkosjarjestykseen. Teemoittain jasennelty sanasto on helppo aakkostaa
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jalkeenpéin, mutta aakkostetun sanaston jasentely teemoihin on huomatta-
vasti haastavampaa. Muita tapoja jasennelld sanastoa on myods kasiteltavan
lastin seké satamien ominaisuuksien, etta niiden perusteella kaytettavien tyo-

koneiden ja -valineiden mukaan.

Ennen sanaston keraamisté oli vaikea arvioida kerattavien termien maaraa,
silla kaikissa tarkastelussa olleissa sanastoissa sanojen maaréat vaihtelivat.
Tama johtui tietenkin siitd, perustuiko teos merenkulun- ja ahtauksen sanas-
toon vai pelkastaan ahtauksen sanastoon. Tarkastelussa olevista teoksista
vain Ahtaustulkki kasitteli pelkastdan ahtausalan sanastoa ja sen laajuus oli
noin 1 000 sanaa. Teos toimi kuitenkin sanakirjana, joten siina kasiteltiin tyo-
hon liittyvia lauseita seka yleisiakin sanoja, kuten sateenvarjo, saappaat ja
rommi. Puolestaan tarkastelussa olleen yliopistojulkaisun ahtaussanasto ol

laajuudeltaan noin 70 sanaa.

Edella esitettyihin vertailukohtiin ndhden tassa tydssa keratyn sanaston laa-
juus yllatti. Ennen karsimista termeja oli useita satoja, mutta ne eivét kaikki ol-
leet taysin relevantteja ja teemaan liittyvid. Myos vanhoja termeja kertyi paljon,
mutta kaikkia ei otettu mukaan sanastoon, silla lopullisen sanaston rajaus pe-
rustui edelleen kaytdssa oleviin termeihin. Lopulta haastattelujen avulla ter-
meja kertyi noin 130 eli lahes puolet enemman kuin yliopistojulkaisussa, mutta

Ahtaustulkkiin verrattuna huomattavasti vahemman.

Tallainen vertailu ei kuitenkaan ole realistinen, silla eroavaisuuksia on paljon.
Ensinnakaan yliopistojulkaisun aiheena ei ollut sanaston keraaminen ja maa-
rittely, vaan se liitettiin tyohon tekstin tueksi. Toisekseen Ahtaustulkissa sano-
jen keraamista ei rajattu ja mukaan otettiin lauseita seka yleiskielta. Tassa tut-
kimuksessa puolestaan termeja kerattiin rajatusti ja yleiskielen sijaan vain am-
matillisia sanoja eli termeja. Tuohon termien lukumaéaréén eli 130:een ei ole
mydskaan laskettu mukaan eri satamien vastineita, jotka ovat kuitenkin mer-
kittaviad sanaston kirjavuuden nékdkulmasta. Lopulta voidaan siis todeta, etta
sanastoa on kerétty riittdvan laajasti ja rakenne tukee tyoturvallisuusnakokul-
maa. Sanasto on siis onnistunut etenkin, kun ottaa huomioon alan sanastojen

seka vastaavien tdiden vahyyden.
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8 JOHTOPAATOKSET

Opinnaytetyossa keratylle aineistolle tehtiin kaksi sisallon analyysia, ensin teo-
rian pohjalta, jonka jalkeen viela keratyn aineiston pohjalta. Naiden kahden
analyysin avulla pyrittiin vdhentamaan virheita ja lisddméaan tulosten luotetta-
vuutta eli reliabiliteettia. Teorian pohjalta analysoitiin sanaston laajuuden ja ra-
kenteen kattavuutta tutkittavasta nadkdkulmasta. Aineistoon perustuvassa ana-
lyysissa aineistosta etsittiin sanaston kirjavuuteen liittyvia ominaisuuksia, ku-
ten synonyymeja ja kielellisia eroja. Vanhaa sanastoa verrattiin myds uuteen
niin teorian kuin aineistoon perustuvan analyysin avulla. Lopuksi ndma kaksi

analyysia yhdistettiin ja niiden pohjalta luotiin johtopaatokset tuloksista.

Laadullisilla tutkimusmenetelmilla pyrittiin I0ytamaan vastauksia tutkimuskysy-
myksiin, jotka oli jaettu padongelmaan ja sen alaongelmiin. Paaongelma koski
sanaston rakenteen ja laajuuden riittavyytta ja alaongelmat sanaston kehitty-
mista uudissanojen seké& maantieteellisten sijaintien vaikutuksesta. Opinnayte-
tyossa tarkasteltiin ahtausalaa tyoturvallisuuden nékdkulmasta tapaturmavaa-
roihin ja niiden ehkaisyyn keskittyen. Teorian valossa suurimmiksi ty6turvalli-
suusvaaroiksi ahtausalalla mainittiin tydskentely seka tydympéristo sata-
massa. Naihin molempiin teemoihin liittyvat hyvin vahvasti myds tyokoneet ja -
valineet. Tyoturvallisuus perustui teoriassa siis kolmeen kantavaan teemaan

eli tydymparistoon, tydkoneisiin ja -valineisiin seka tyotehtaviin.

Alaongelmiin viitaten, kuten ennen tutkimusta voitiin olettaa, ahtausalan sa-
nasto on kirjavaa. Sanaston kehittyminen tekniikan myo6ta sek&d Suomen
maantieteelliset murteet nakyvat sanastossa selvasti. Ennen tutkimusta ole-
tuksena oli, ettd uudissanat olisivat korvanneet vanhan sanaston. Talla het-
kella kaytdssa oleva sanasto sisaltaa kuitenkin niin vanhoja kuin uusiakin ter-
meja sekaisin. Osa néista vanhoista sanoista on edelleen kayttssa sellaise-
naan, toiset ovat hieman muuttaneet muotoaan ja tarpeettomat jaaneet koko-
naan pois kaytosta. Satamien maantieteellisella sijainnilla on vaikutusta kay-
tossé olevaan slangiin, silla eri murrealueiden termeissa ja niiden kirjoitus-

asuissa on vaihtelua.

Padongelmaan saatiin vastaus tarkastelemalla niin teoriaa kuin kerattya ai-

neistoa. Tassa tutkimuksessa kaikista edella mainituista kantavista teemoista
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keréttiin termeja haastatteluiden seka muiden alan sanastojen avulla. Termeja
kerattiin, kunnes uusia ei enda l6ytynyt ja syntyi toistoa. Lopulta sanastoon
kertyi noin 130 termia kaikista teemoista yhteensa, joka on synonyymeineen
riittdvan kattava turvallisuuden nakokulmasta. Sanaston rakenne puolestaan
noudattaa tyon teoriaosuuden jasentelyd, jossa edetddn laajemmasta koko-
naisuudesta teemoittain syvemmalle kohti turvallisia ty6tapoja. Tamé&n saman
rakenteen vuoksi sanasto toimii myos teorian tukena. Kokoavasti voidaan to-
deta, etté sanaston laajuus sekéa rakenne ovat riittdvan kattavia tyoturvallisuu-

den nakokulmasta.

9 YHTEENVETO JA POHDINTA

Sain toimeksiannon tyélle syyskuun lopussa ja aloitin varsinaisen opinnayte-
tyoprosessin lokakuussa 2018. Toimeksiantajan puolelta aikatauluvaatimuk-
sena oli tydn valmistuminen 2019 maaliskuun loppuun mennessa, jota ennen
se tuli hyvaksyttaa heilla mahdollisten korjausten ja muutosten varalta. Asetin
itselleni mahdollisimman realistisen aikataulun naiden vaatimusten puitteissa,
jossa olen pysynyt paapiirteittain hyvin. En kuitenkaan huomioinut aikatau-
lussa haastattelujen vaikutusta teoriaosuuteen, joten teoriaosuutta olen tyos-
tanyt ja parannellut koko opinnaytetydn ajan. Palautin tyon toimeksiantajalle
helmikuun lopussa, jotta aikaa korjauksille ja muutoksille olisi riittavasti ennen

lopullista palautusta maaliskuussa.

Tyo6n tavoitteena oli keratyn sanaston kirjaaminen, dokumentointi ja valittami-
nen eteenpain toimeksiantajalle. Mielestani nAma tavoitteet saavutettiin, silla
tutkimuksessa kerattyd ammattisanastoa kertyi rajauksesta huolimatta hyvin
kaikista kantavista teemoista ja useilla eri murteilla. Kaikki keratyt termit myos
kirjattiin ylos ja rajauksen puitteisiin sopivat termit maaritelmineen dokumentoi-
tiin mahdollisimman tarkasti. Sanaston rakenteessa pyrin ottamaan huomioon
sen muokkausmahdollisuudet jalkikateen, jotta toimeksiantajan on helppoa
tehdd muutoksia, mikali sille on tarvetta. Taten uskon, ettd he pystyvéat hyo-

dyntamaan sanastoa haluamallaan tavalla.

Tarkasteltaessa koko opinnaytetyoprosessia, voin todeta siina olleen niin on-
nistumisia kuin pienia epaonnistumisiakin. Opinnaytety6prosessi eteni suunni-

telmien mukaan ja pysyi hyvin aikataulussa. Opinnaytetyon teoriaosuudessa
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onnistuin kerddmaan relevanttia ja kansainvélista alan kirjallisuutta aiheesta ja
luomaan niista loogisesti etenevan tekstin, joka tukee tutkimusta. Koen myds
onnistuneeni haastatteluissa, silla kerattyja termeja kertyi kaikista tarkeista
teemoista niin uudella kuin vanhalla sanastolla seka useilla murteilla varsin
kattavasti. Sanaston dokumentoinnissa oli haasteita, mutta osasin kyseen-

alaistaa oman tietotaidon ja pyytaa apua.

Vaikka pysyinkin aikataulussa, pienena epaonnistumisena koen ajankayton ja
siitd johtuen haastatteluihin valmistautumisen. Haastatteluiden litterointi, ter-
mien ja maaritelmien kirjaaminen Exceliin seka sanaston karsiminen olivat
kaikki paljon aikaa vievid prosesseja. Haastattelujen ajankohtien valinnassa
olisi pitanyt huomioida edella mainitut seikat paremmin. Sovin haastattelut
liian lahelle toisiaan, jolloin edellisen haastattelun litterointi ja termien etta
maaritelmien kirjaamiset olivat usein viela kesken seuraavaan haastatteluun
mentdessa. Nama olisi pitanyt tehda valmiiksi ennen uutta haastattelua, jotta
olisi ollut helpompi huomata synonyymit, karsia sopimattomat termit sekéa ken-
ties tarkistaa kirjoitusasu. Huomasin myds, etta tein tyéhon paljon muutoksia
ja siirryin jo seuraavaan edellisen ollessa viela kesken. Néain ei olisi mydskaan

kannattanut tehd&, vaan olisi pitanyt edeté yksi muutos kerrallaan.

Tutkimuksessa kaytettyihin tutkimusmenetelmiin eli teemahaastatteluina jar-
jestettyihin yksil6- sekd ryhmahaastatteluihin liittyi muutamia rajoituksia. Yksi-
I6haastatteluissa rajoituksena oli toisto seka arkielaméassa kaytettavan vuoro-
vaikutustilanteen kehyksen puute. Ryhmahaastatteluissa rajoituksena oli puo-
lestaan yksilollisten eroavaisuuksien seka tuntemusten suodattuminen pois.
Nama rajoitukset pyrin kuitenkin minimoimaan keraamalla termeja molemmilla
haastattelumenetelmilla. Aiheesta oli saatavilla tietoa, mutta lahteita oli vahan
ja osa niisté oli hyvin vanhoja. Talloin uusia ja vanhoja lahteita piti yhdistella

seka tarkastella kriittisesti, joka edisti my6s oman tyon kriittista tarkastelua.

Tyon edetessa huomasin aiheen kiinnostavan monia ja olevan tarkedmpi
my6s muille alan toimijoille kuin mita alkuun ajattelin. Kiinnostus aihetta ja
tyota kohtaan oli hyva motivaation lAhde, mutta omalta osaltaan loi lisda pai-
netta. Opin prosessin aikana tapoja, jotka auttavat minua sietamaan ja kana-

voimaan painetta seka tunnistamaan omia heikkouksia ettd vahvuuksia. Néai-
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den liséksi opin paljon ahtauksesta ja alan sanastosta, jotka olivat minulle en-
nestaan melko tuntemattomia. Naista opeista ja oivalluksista on hyotya tule-

vaisuuden asiantuntijatydssa.

Olen pyrkinyt koko opinnaytetydprosessin ajan parantamaan luotettavuutta
tarkastelemalla asioita kriittisesti ja useasta nakokulmasta. Tyon luotettavuutta
parantaa myo6s teemahaastattelujen aanittdminen, muistiinpanot seka litte-
rointi. Tutkimuksen tulokset perustuvat haastatteluihin, joiden luotettavuudesta
ei voi koskaan olla taysin varma, silla ne perustuvat haastateltavien kerron-
taan. Tassa tutkimuksessa aiheena oli ahtausalan sanasto, joten tutkittavan
aiheen osalta kritiikki ei perustu siihen, ovatko haastateltavat kaunistelleet
vastauksiaan, vaan muistin paikkansapitavyyteen. Haastateltavat olivat kuiten-
kin oman alansa ammattilaisia, jotka ovat joko kayttaneet tai kayttavat edel-
leen alan sanastoa jokapaivaisessa tydossaan. Sanasto myds tarkastutettiin

muun tyon ohella useammalla henkil6ll&.

Sanasto ei kuitenkaan ole taydellinen, silla Suomessa on noin 20 satamaa ja
tassa tutkimuksessa on selvitetty niista vain kuuden termit rajatusta aihealu-
eesta. Termeja kerattiin Helsingistd, Hamina-Kotkasta, Raumalta, Kokkolasta,
Kemista seka Porista. Tilastollisesti Suomen tarkeimmat vientisatamat ovat
Helsinki, Hamina-Kotka, Kilpilahti, Rauma seka Kokkola (Vayla 2018). Termis-
t0& on siis kuitenkin keratty merkittavista satamista ja mahdollisimman laajasti
eri maakunnista. Sanaston luotettavuuden osalta on myés mahdollista, etta
joitain hyddyllisia termeja on jaanyt sanaston ulkopuolelle joko kokonaan tai
rajauksen yhteydessa. Eri satamien ominaisuudet myos vaikuttavat satamissa
kaytettavaan ja tyoturvallisuuden ndkdkulmasta tarpeelliseen sanastoon jonkin
verran. Myds termien kirjoitusasut sek& maaritelmét voivat aiheuttaa sanaston

tuntijoissa erimielisyyksia.

Omassa satamassa ja kaupungissa kayttssa oleva ahtaussanasto on tuttua
kaikille alalla tydskenteleville ja uusienkin tyontekijéiden on varmasti helppo
omaksua se nopeasti. Meita on kuitenkin moneen lahto6n ja kaikki eivat valt-
tamatta opi asioita kuulemalla, vaan tarvitsevat jotain konkreettista oppimisen
ja sisdistamisen tueksi. Vaikka oman sataman sanasto olisikin tuttua, harjaan-

tuneetkaan tyontekijat eivat valttaméatta tunne muiden murteiden versioita tu-
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tuista termeistd. Uskon, etta toimeksiantaja sek& muut alan toimijat voivat hyo-
dynta& sanastoa monin eri tavoin. Sanastoa voi esimerkiksi hyodyntaa pereh-
dytysten lisaksi opintojen tukena. Sanastoa voi myos tarkastella ihan vain mie-

lenkiinnosta ja omaksi iloksi.

Taman opinnaytetyon ansiosta ahtausalan sanastoa on keratty ja maaritelty
tyoturvallisuuden nédkdkulmasta. Tyo on ammattikorkeakouluissa ensimmai-
nen laatuaan, eika vastaavaa sanastoa I6ydy muistakaan teoksista. Toisin
kuin tassa tydssa, muissa teoksissa ei ole yhdistetty slangisanoja, maaritelmia
tai monen murrealueen vastineita yhteen. Taten sanasto on lisannyt ammat-
tialan tietovarantoa. Jatkon kannalta yhtena jatkoehdotuksena olisi termien ke-
raamisen laajentaminen muihinkin satamiin tassa tutkimuksessa olleiden kuu-
den lisaksi. Talloin sanasto kannattaisi kenties jasennelld ja rakentaa satamit-
tain. Tassa tydssa sanaston pohjana toimi Hamina-Kotkan satama, joten eri-
laista lastia k&sittelevan sataman olennaiset termit ovat voineet jaada sanas-
ton ulkopuolelle. Taten toisena jatkoehdotuksena olisi selvittda satamien kasit-

telemien lastien vaikutuksia alan sanastoon.
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AHTAUSALAN SANASTO/AHTAUSSLANGI

TYOYMPARISTO
Ranta, Hamina

Redi

Kaija, molja
Huppulinja, pressulinja
Surrauslinja, surriasema
Suuli, liiteri

Depot, depo

Rollari

Afti, ahteri

Foori

Foorkantti

Skotti

Foorskotti

Tankkitoppi, alaruuma
Turkki

Takki

Valitakki

Foorpiikki

Lankonki, langongi, gang-way

Karveli

Lemppuluukut

Manusluukku

Panamaklyysi, klyysi

Pollari

Totta
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Satama

Satamaan kuuluva ankkuroitumisalue
Satamalaituri, lastauslaituri
Pressusurrauslinja

Lastin surrauspaikka

Varasto

Tyhjien konttien varasto, konttivarikko
Ro-ro-alus

Aluksen pera

Aluksen keula

Aluksen keulaosa

Aluksen lastiruuman seina

Aluksen lastiruuman keulaseind
Aluksen lastiruuman pohja

Aluksen alin kansi

Aluksen ulkokansi

Aluksen vélikansi

Aluksen keulavarasto

Aluksen maihinnoususilta

Lastiluukkua kiertava kehys/luukun
reuna

Kéasivoimin nostettavat puiset luukun
paalliset

Pieni miehenmentava luukku, josta p&a-
see lastiruumaan- tai tankkiin

Aluksen peréssa oleva kiinnitysvaijerei-
den ulosvetosilmake

Kiinnityspaalu laiturilla tai laivassa

Tukipilari/pystytuki, joita vasten lasti
kiinnitetd&n kannella



TYOKONEET JA -VALINEET

Hasa, sivari, kurko, kurottaja
Kasettikone, pumppukéarry, Rolux, lifteck
Katti, poppari

Linkku, kauhakone, catti, kuormaaja

Lukki

Mantsinen

Mobiili, kutvonen

Sapelikone, piikkikone, sahiskone
Tyhjantoimittaja

Vetomestari, vetokone

Haarukka, sapeli, piikit, pallettipihti

Hanhenkaula, mulkku, kaula, vetokone
Kasetti
Kuuppa

Lauttavaunu, mafi

Pakasterasia, kylmakontti, riifferi
Palletti, paletti

Vinssi, laivanosturi, laivakraana, kraana
Kraana

Enkla

Armi

Jumbopuomi, valitanko, valipuomi
Hetikka, heteka, spredari, spreda
Kahmari, haukkari

Krapi, haukkari

Lifti, spreda, spredari, elukka
Pyttykopeli, tynnyrivehkeet

Selli

Roppu, stroppu, tropu
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Konttikurottajia

Kasettien siirtelyyn kaytettava kone
Bobcat

Kauhakuormaaja

Konttien siirtelyssé ja pinoamisessa
kaytettava pyorilla liikkuva ajoneuvo

Satamapuominosturi (nosturin merkki)
Pyoranosturi

Haarukkatrukkeja

Kontinkuljetuslaite (tyhjille konteille)
Terminaalitraktori/tydkone

Kuormalavojen trukkikasittelyyn tarkoite-
tut haarukat, pihdit, piikit

Vetomestarissa Kiinni oleva tytkalu
Pyoratdn lastinkantaja
Kontin siirtoyksikko

Pyorallinen lastausalusta, jolle voidaan
lastata ja kiinnittda tavaraa

Lamposaadelty kontti
Kuormausyksikkod/kuormalava
Laivassa oleva nosto- ja vetolaite
Maassa oleva kraana

Vinsseissa kaytettava yksinkertainen
nostoteho

Nosturin nostopuomi

Erikoisvahva puomi

Useamman paketin nostokehikko
Kuormauselin

Nosturin kauha

Tartuntalaitetyyppi

Nostovdline tynnyreiden lastaukseen

Ruumassa kontin ohjaukseen kaytet-
tava valine

Nostovaijeri



Topreepi, nostovaijeri
Slingat, stroput, henkselit

Mantteli, nostovaijeri

Halvslaaki, solmu
Enda, 166ppéri, trossi
Mantooki

Jodlinki, stroppu, stropu
Kastliina

Ahterispringi

Sakkeli

Satiainen

Twistlock, tvistari, konlokki
Rassi, vetotanko, vetokoukku
Karhu

Kiristaja, solki

Vanttiruuvi

Fenderi, fandaari

Laari, kippikontti, jassikka, pasketti

Leidarit
Malspiikki

Paaki, spaaki

Ramipiikki, kanki
Aurinko
Pokkula, klantti

Plommi, sinetti
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Puominostovaijeri
Nostovyot

Lastaus- ja purkutdisséa kaytettavissa
laitteissa kaytettava nostokdysi

Solmu, sorkka
Kiinnityskoysi
Suojakdysi, turvanaru
Kiinnityskoysi, koysi
Heittokoysi

Aluksen kiinnitysvaijeri perasta keulaan
pain

U:n muotoinen pultilla varustettu ketju-
lukko

Vaijerilukko

Konttilukko

Vaijerin tai vy6n vetokoukku
Ketjun kasikiristin

Solki, joka toimii kiinnitysvyon tiukkaus-
laitteena

Vanttien ym. vaijereiden kiristamiseen
kaytettava ruuvilaite

Aluksen ja laiturin valissa pidettava han-
kaus- ja tormayssuoja

Irtotavaran purkamiseen kaytettava pel-
tinen laatikko/ Korin muotoinen nos-
toapuvaline

Tikapuut, nojatikkaat, koysitikkaat

Teravakarkinen metallipuikko, jota kay-
tetdan punos- ja solmutdissa

Koivusta valmistettu tydkalu, jolla ohja-
taan makuulla olevia rullia ruumassa

Rautakanki
Irtovalaisin/siirrettava lastiruumavalaisin
Lastin alle laitettava tikku

Tullin kayttama metallinen sinetti
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TYOTEHTAVAT

Agentti, meklari

Fo6rmanni, pomo

Hanskamies, kasimies

Kalumies, varastomies

Huru-ukko, huru

Jengi

Laivaaija

Puortimies, kraanakoira, hakapoika,
takkimies, manttelimies

Narumies, naruneuvos, renki
Plaaninpiirtaja

Risamies, raakki-ukko, re-pamies, repamies

Satamajatkd, hampuusi, stuuvari

Supercargo, superi

Taljari

Tallimies, pihamies

Tikkumies, klanttipoika, lattamies

Timppa, timpuri
Ylipomo

Aarholli

Bunkraus
Fiirata, viirata

Hirtto

Lekottaa
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Laivayhtion ja aluksen valinen yhdys-
mies

Satamatytnjohtaja

Tyontekija, joka tydskentelee ilman tyo-
konetta

Kaluston hoitaja, joka hoitaa apuvalineet
tyopisteille

Yli 54-vuotias ahtaaja, joka tydskentelee
vain aamuvuorossa

Tydryhméa
Kaikki laivalla seilaavat merimiehet

Merkinantaja

Laivan kiinnittaja
Liikenteenohjaaja (ahtaajan)

Risojen rullien kanssa tyoskenteleva
tydmies

Ahtaaja

Vastaanottajan palkkaama lastin kasitte-
lyn ja lastauksen valvoja/tarkkailija (va-
rustamon)

Lastinlaskija, joka kirjaa laivaan lastatun
tai puretun tavaran lukuméaaran

Tankkauksessa tydskenteleva tydmies

Kéasiahtaaja, joka keraa sahatavarapa-
kettien valissa olleet valipuut pois

Kirvesmies
Vuoromestari, ylitydnjohtaja

Kdyden tai vaijerin kietominen jonkin
esineen ymparille

Polttoainevarastojen taydennys
Laskea taakkaa alaspdin, 10yséta

Tapa kiinnittdéa esim. sahatavarapaketin
kaato kyljelleen nostovaijerin avulla

Pudottaa, irrottaa



Lempata
Lossata, purkaa

Lusaus

Rikata

Separoida

Shiftaus, siftaus, haalata

Slakata, hiivata

Templata, stemplata, staakata

Stropata, hirttaa

Stuffata

Stuuvata

Strippaus

Stotata

Surraus

Trimmaus, korttaus

Sadeventta

Tuuliventta

Kantti

Puolikas

Penikka, lisu, matkalaukku

Kolli

Short shipped

Topload, toploadinki, toppilasti

Lastiplaani, plaani, cargo plan
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Heittaa
Purkaa lastia

Paperirullan vaurioituneiden kerrosten
poisto

Asettaa puomit purkaus- tai lastaus-
asentoon

Erotella

Aluksen siirtdminen samassa sata-
massa laiturista toiseen

Laskea hitaasti

Kiinnittaa ja tukea lasti puutavaralla tai
iimalla taytettyja ahtaustyynyja kayttaen

Kietoa stroppu nostamista varten taakan
ymparille (vaijeroida)

Kontin lastaus tavaralla

Lastata

Kontissa olevan tavaran purku

Tukea kansilasti puisilla pystyparruilla
Lastin kiinnitys

Ruuman siivous

Tyosta pidettava tauko lilan kovan sa-
teen vuoksi

Tyosta pidettava tauko liian kovan tuu-
len vuoksi

Kyljellaan oleva puolikas sahatavarapa-
ketti

Pystyssa oleva puolikas sahatavarapa-
ketti

Toisen paketin paalla oleva tai pieni/ma-
tala sahatavarapaketti

Yksittainen kuljetettava rahtitavara

Konossementin merkintd, joka ilmoittaa
lastattaessa puuttuvaksi todetun tavaran

Alukseen viimeiseksi lastattava lasti (pu-
retaan maaranpaassa ensimmaisena)

Lastaussuunnitelma, lastausjarjestys



Lastipullo, lastipottu

Loadinglist, cargolist, lastilista

Manifesti

Closing time, closari

68

Liite 1/6

Ahtaajille annettava viinapullo, kun alus
on lastattu valmiiksi

Lastausluettelo (lastauksen aikana kay-
tetty)

Luettelo aluksen lastista ja niiden pai-
nosta seka rahdista (lastaustoteutuma)

Rahdinkuljettajan ilmoittama viimeinen
mahdollinen lastinluovutusaika
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HAASTATTELUKYSYMYKSET

Haastattelu: Ahtausalan sanaston kerddminen ja maarittely

Millaista sanastoa kaytettiin/kaytetaan tydymparistosta?

Millaista sanastoa kaytettiin/kaytetaan tyokoneista ja -valineista?

Millaista sanastoa kaytettiin/kaytetaan tyotehtavista?
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VANHENTUNEET TERMIT

TYOYMPARISTO
Hiilikaija
Hiilimonja

Hourula

Keskus 1

Kolitramppi

Oljystimmi

Kovapaa

Patenttiluukku

Selstukki

Huutokonttori, huutosali

Savolaisten Amerikka

TYOKONEET JA -VALINEET
Junttura

Giljotiini

Himmeli
Jenkkistroppu
Jenssen
Manillastroppu
Raksi
Harkavaunu

Karppinen

Laanu

Nokkakarri

Hosu

Jabes
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Nimitys hiilisatamalle Haminassa
Hiilisataman laituri Haminassa
Haminan sataman alue, jossa kasitel-
tiin Kaukaan lastia
Vanhasatama/Kantasatama Kotkassa
Hiilivoimalla kulkeva rahtialus
Oljylammitteinen hoyrylaiva

Laivan ahteri

Mekaaninen ruuman luukku
Lastiluukun poikittainen kannatinpalkki
Tyo6njakotilaisuuden jarjestyspaikka
Kutsumanimi Kotkalle, silla Savolaisia

muutti Kotkaan tyon perassa

Vinssi

Isojen paperirullien nostoon kaytettava
nostoapuvaline

Yleisnimitys nostovalineelle

Nostolaite rullille

Nostolaite rullille

Manillasta valmistettu koysi
Kiinnityslenkki/koysi

Vanhanajan puinen rahtivaunu

Puusta ja pellista valmistettu alusta,
jonka paalle sellupaalit pudotettiin vau-
nusta

Parimetrinen puinen taso, jonka paalle
rullia pudotettiin

Karri, jolla karréattiin sellu- ja paperi-
paaleja seka vaneria

Puunuija

Karryjen ohjaamiseen kaytetty rautai-

nen tyovaline, jonka p&éssa on tapit
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Mantoliini, maniska

Pokura

Puoshaka

Sellukoukku

Sukset

Maystimet

Forkkeli

TYOHON LITTYVAT TERMIT

Kahvimuija

Kultarikka

Lankkualma

Nokkamies

Puosu

Paaparsi

Repijanainen
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Tyovaline, jolla rullat saatiin tydnnettya
toisiinsa kiinni

Lastauksessa kaytettava koukkupai-
nen lyhytvartinen tydvaline, jonka
avulla puita saatiin vedettya

Taakan ja aluksen kiinnittamisessa
kaytettava pitkavartinen tyoévaline,
jonka paassa oli koukku

Metallinen koukku, jonka kassa sellu-
paaleista saatiin kiinni

Suksia muistuttavat laudasta valmiste-
tut apuvalineet, joita kaytettiin lastauk-
sessa redilla

Nahkaiset lenkit, joilla jalkine kiinnite-
tdan sukseen

Puutavaran lastauksessa kaytettava

polvipituinen nahkainen esiliina

Naispuolien tyontekija, joka sai poistua
tyonteosta kahvinkeittoon

n.10 tyontekijan ryhma, jotka urakka-
aikana saivat enemman palkkaa ja oli-
vat etuoikeutettuja tytskentelemaan
hiililaivoissa

Naispuoliset puutavaralastaajat, jotka
kantoivat lankkuja kasin

Tyontekija, joka ohjeisti karrien tyonta-
jia likkumaan ruumassa

Miehiston henkild, jonka tehtava oli
hoitaa aluksen varustelu

Tyontekija, joka maétti lankkuja aluksen
keulassa

Naispuolinen sahatavaralastaaja



Solmu

Sumamies
Tivi

Trimmari

Valipaan tytto

Huoltopoliisi

Ropsi

Huuto (aamuhuuto, iltahuuto)
Hiivata

Toijala

Virolaisten tekeminen

Kalkata

Kaappaaminen
Laaki

12
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Tyontekija, joka toimitti nostovélineet
lastauspaikalle ym. (pomon oikea kasi)
Tyontekija, joka kiinnitti lastia vedesta
Tyobntekija, joka parsi ruumaan asetel-
tavien lautojen paat sekéa pingotti pin-
kat tiukemmalle
Hiilenlastaaja/lapiomies

Tyontekija, joka silmamaaraisesti va-
litsi oikeanpituiset laudat tiville
Irtolaislakia valvova kierteleva poliisi
Puutavara

Tyo6njakotilaisuus

Nostaa ylos

Tarkoittaa seis, viittaa kuuluisaan rau-
tatieseisakkiin

Pitk&n laudan laittaminen lyhyemman
paalle

Kiristaa

Ylity6t

Sahatavaran lastauksessa noin 30 cm

kerros lautoja ruumassa



