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Vahinkojatteen kuljetusketju
Ja logistiset pisteet

Oljyvahingon torjunnan logistiikka on materiaalivirtojen koordinoinnin lisiksi tieto- ja
padaomavirtojen, hankinnan, jakelun, kierridtyksen, huolto- ja tukipalveluiden, varastoin-
nin seka kuljetuksen kokonaisvaltaista johtamista. Yksi torjuntatéiden haastavimmista
osuuksista on jatelogistiikan jarjestaminen, koska o6ljyista jatetta syntyy monin verroin
alkuperaista oljypaastoa enemman. Suuressa oljyvahingossa jatteenkasittelylaitosten
kapasiteetit eivat valttamatta riita heti kasittelemaan kaikkea kerattya jatetta. Toisek-
seen, jatetta saattaa olla tarkoituksenmukaista koota suuremmiksi eriksi ennen pidem-
paa siirtokuljetusta. Jatetta on siksi tarvittaessa vilivarastoitava. Tissa materiaalissa
kuvataan alusoéljyvahingon logistiikan jarjestamista tukeva malli. Malli pohjautuu ranta-
viivan lohko-kaistale-jakoon seka etukateen kartoitettuihin logistisiin pisteisiin. Logisti-
nen ketju kuvaa rannalta kerattavan jatteen matkan eri kasittelyvaiheiden eli logistisen
pisteiden kautta rannalta loppukasittelyyn.

Logistiikan jarjestamisessa ja logististen pisteiden perustamisessa on tarkeinta huo-
mioida mahdollisten lisdvahinkojen estaminen. Selkeilld ohjeistuksella pyritdan esta-
maan virheet pisteiden perusrakenteiden toteutuksessa. Pisteet pyritaan perustamaan
yksinkertaisilla toimenpiteilla siten, etta niiden ylldapito sujuisi mahdollisimman vaivat-
tomasti. Maaperan suojaustoimenpiteet tulee mitoittaa oljyisyyden, lainsdaadannon ja
ymparistonsuojelullisten ndkokohtien mukaan tavalla, joka on myo6s riittavan nopea ja
kustannuksiltaan kohtuullinen. Pisteiden perustamisessa on otettava huomioon myos
alueen ennallistaminen torjuntatoiden paatyttya.
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Tiivistelma

Logistiikan jarjestelyt on kaynnistettava hyvissa ajoin ennen keraysjoukkojen saapumista.

Logististen pisteiden huolellinen perustaminen tukee kuljetusketjun sujuvuutta seka estaa lisavahin-

koja.

Likainen alue ja kaikki 6ljyisen jatteen logistiset pisteet tulee merkita ja eristda esimerkiksi muovinau-

halla.

« Torjuntaviranomaisella on oikeus ottaa tilapaisesti kayttédn torjuntaan sopivia laitteita, tarpeellisia
kuljetusvalineita, tydkoneita seka lastaukseen, purkaukseen tai valiaikaiseen varastoimiseen tarvitta-
via tiloja ja paikkoja.

* Logistiset pisteet perustetaan rantatyypin, maastonmuotojen ja tieverkoston perusteella. Pisteet pyri-
taan perustamaan paikkoihin, joka vaatii itsessaan mahdollisimman vahan muokkaamista.

*  Logististen pisteiden asianmukainen perustaminen tuottaa kustannuksia, jotka ovat kuitenkin hyvin
perusteltavissa korvauskelpoisiksi kustannuksiksi.

*  Suojauksilla saadaan estettya 6ljyn imeytyminen maaperaan; maaperan puhdistaminen jalkikateen
on huomattavasti kalliimpaa kuin suojauksen kustannukset.

*  Maanpuhdistamisen kustannuksia voi olla vaikeaa sisallyttaad korvaushakemukseen, jos vahingosta
on kulunut paljon aikaa.

»  Suojaustoimenpiteet suhteutetaan pisteessa kasiteltavaan jatemaaraan ja varastointiaikaan.

»  Kaikki pisteissa tapahtuva vahinkojatteen kasittely ja kuljetus edellyttavat kirjanpitoa.

Tyon paaasiallisina lahteina on kaytetty SOKO I ja ll-hankkeissa tuotettua materiaalia. Lisaksi taustatietoa
on koottu T. Manttarin SOKO Il-hankkeelle tekeméasta opinnéytetydsta Logististen pisteiden perustaminen
suuren aluséljyvahingon torjunnassa (2010) ja ELSU-raportista (Etela- ja Lansi-Suomen jatesuunnitelma.
Taustaraportti. Jatehuolto poikkeuksellisissa tilanteissa). Lastauksesta ja purkauksesta sekd maa- ja
merikuljetuksista on yksityiskohtaisempaa tietoa manuaalin osissa 13, 14 ja 15. Varastoinnista logistisissa
pisteissa on lisatietoa manuaalin osassa 11.
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1 Logistiikan jarjestaminen

Oljyntorjunnan logistiikka on materiaalivirto-
jen koordinoinnin lisdksi tieto- ja pddomavirto-
jen, hankinnan, jakelun, kierrdtyksen, huolto- ja
tukipalveluiden, varastoinnin sekd kuljetuksen
kokonaisvaltaista johtamista. Logistiikan jarjesté-
minen on ensisijainen tehtdvd rantapuhdistukseen
valmistautumisessa. Tydmaan jarjestiminen sekd
kuljetusten ja huollon puitteet suojauksineen tulee
olla valmiina ennen kerdysjoukkojen saapumista.
Ilman toimivaa ja etukdteen suunniteltua logistista
jarjestelmdd torjuntatyot hidastuvat tai keskeyty-
vét. Erityisesti vélivarastointialueiden rakentami-
nen tulee aloittaa heti niiden tarpeen varmistuttua,
silld niiden valmistelu vie kauemmin kuin muiden
osa-alueiden.

Logististen pisteiden perustamisessa on tidrkedd
huomioida mahdollisten lisdvahinkojen estdmi-
nen. Pisteet pyritddn perustamaan yksinkertaisilla
toimenpiteilld paikoille, joita on helppoa yllapitda.
Maaperén suojaustoimenpiteet tulee mitoittaa ljyi-
syyden, lainsddddnndn ja ympéristonsuojelullisten
nikokohtien mukaan tavalla, joka on myds riittdvan
nopea ja kustannuksiltaan kohtuullinen. Pisteiden
perustamisessa on otettava huomioon myds alueen
ennallistaminen torjuntatdiden paatyttya.

Rantojen rikkonaisuus, erilaiset maastotyypit ja
erityisesti kaupunkialueiden ulkopuolisen tiever-
koston puutteet asettavat omat vaatimuksensa
torjuntalogistiikalle. Myds tydkoneiden ja torjun-
tahenkildston liikuttelu vaatii suunnittelua, mutta
haastavimmaksi muodostuu todenniakéisesti jitelo-
gistiikan jarjestaminen. Kerdysti ja kuljetusta vaa-
tiva jitemédrd on vuotanutta 6ljyméadrdd huomat-
tavasti suurempi, silld 6ljya keréttdessd joudutaan
poistamaan Oljyyntynyttd kasvillisuutta, kuten
kaislikkoa, seké 6ljyistd maa-ainesta ja Oljypitoista
vettd. Ympéristoviranomaisista koostuva ELSU-
tyoryhma (2009) on arvioinut, ettd jitemaéra voi

nousta keskimddrin 10-20 -kertaiseksi. Jos tétd
arviota vertaa esimerkiksi Raahen (2014) 6ljyva-
hinkoon, missd 13 tonnin raskaan poltto6ljyn vuo-
to tuotti 200 tonnia jétettd, voidaan laskentatavan
ennustavuutta arvioida hyviksi. ELSU-ty6ryhmén
laskelma perustuu merelld tapahtuneisiin dljyva-
hinkoihin. Sisdvesilld todenndkoiset vahinkoaineet
ovat kevyempid ja haihtuvampia, mutta rantojen la-
heisyys aiheuttanee sen, ettd rantakerdystyon osuus
on todenndkoisesti vedestd kerddmistd huomatta-
vasti korkeampi. Siten sisdvesialueillakin 6ljyva-
hingosta seuraava jateméaédra voi olla merkittava.

Oljyvahingossa logistiikan jirjestimiseen kuuluvat

muun muassa:

* torjuntavélineiden kuljetus

»  vahinkojitteen kuljetukset maitse ja vesitse

*  henkilostokuljetukset (torjuntahenkildsto,
tarkkailijat ja media) maitse ja vesitse

*  huoltokuljetukset (varaosa- ja polttoainechuol-
to, tarvikkeet, muona) maitse ja vesitse

*  henkildstohuolto (majoitus, muonitus, ensiapu,
saniteetti)

*  kuljetusten seuraamiseen ja dokumentointiin
liittyvit toimet

» lastaus- ja purkaustoiminnot

e eri varastointimuodot ja varastoinnin valvonta.

Oljyvahinkotilanteessa logistiikan jirjestimisessi
voidaan tukeutua ostopalveluihin ja osa hoidetaan
viranomaistyond. Huoltopaillikko koordinoi logis-
titkkkaa, ja hénen alaisuudessaan toimivat, tarpeen
mukaan, erikseen nimetyt ajojarjestelijat (vesi- ja
maakuljetukset). Tarvittaessa huoltopdallikké hank-
kii lisdresursseja tydmaakohtaisiin tehtéviin ja eri-
tyistehtdviin esimerkiksi litkennepoolia hyddyntéen.
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2 Yleista vahinkojatteen kuljetuksista

Saimaan vesialueella realistiseksi maksimipdastoksi
on arvioitu 300 tonnia. ELSU-tyéryhmén laskenta-
tapaa kdyttden, tdmédn kokoluokan oljyvahingosta
vesistoon saattaa muodostua yhteenséd 2 500 tonnia
vahinkojitettad!. Kuljetustarpeesta saa karkean arvi-
on, kun huomioi, ettd kuorma-auton kuljetuskapasi-
teetti on 1520 tonnia. Saarista mantereelle kuljetet-
tavan vahinkojatteen kuljetukset edellyttavit vesi- ja
maantiekuljetusmuotojen yhteensovittamista.

Voimakkaasti 6ljyyntyneiden vahinkojétteiden siir-
toihin ja kuljetuksiin liittyy haasteita ja riskejd, joi-
hin tulee etukdteen varautua. Kuljetettavan jitteen
Oljypitoisuus voi olla niin suuri, ettd 6ljy valuu maa-
aineksen lipi. Oljyisten jitteiden kuljetus edellyttid
siten hyvin suojattuja ja tiiviitd yksikoita. Kasitelta-
esséd sikitettyd oljyvahinkojétettd on varauduttava
sithen, ettd sdkit rikkoutuvat. Lisdvahinkojen esta-
miseksi voimakkaasti 6ljyyntyneen jitteen kulje-
tus- ja siirtokertoja tulee pyrkid minimoimaan.

Oljyvahinkojite luokitellaan 6ljypitoisuuden ja/tai
0ljyn haitta-aineiden perusteella joko vaaralliseksi
jatteeksi tai tavanomaiseksi jdtteeksi. Jatelain 121.
§ mukaan vaarallisten jétteiden sekd pilaantuneen
maa-aineksen kuljetuksista on laadittava siirto-
asiakirjat, jotka luovutetaan jitelain 29. § maéri-
telmén tayttaville jatteen vastaanottajalle (jételaki
646/2011). Jatteen kuljetustekninen vaaraluokitus
voidaan tehdd ldhtdaineen mukaan eli palavaksi
nesteeksi (luokka 3, kevyet ja raskaat polttodljyt
leimahduspisteen ollessa 60—-100 °C) tai késitte-
lyhetkelld wvallitsevien todellisten ominaisuuksi-
en mukaan. Mikili 6ljy on sekoittunut veteen tai
maaperadn, leimahduspiste erittdin todennidkdises-
ti nousee yli luokan 3 raja-arvon. Vahinkojatteelle
ei ole olemassa yksiselitteistd IMDG-koodiin tai
ADR/VAK-sdadoksiin perustuvaa vaarallisuusai-

'Oljyjatteen maéraa on arvioitu tdmén manuaalin vihkossa 8.

neluokkaa. Silld saattaa kuitenkin olla vaaraomi-
naisuuksia, jotka on huomioitava kdytdnndn toi-
missa ja turvallisuusohjeissa. Tédssd manuaalissa
vahinkojatteen kisittely ja kuljetus on ohjeistettu
vaarallisen aineen vaatimukset huomioiden. Lisé-
tietoa lainsddddnnon vaatimuksista kunkin kulje-
tusmuodon kohdalla 16ytyy vihkoista 14 ja 15.

Alkuvaiheen torjunnan aikana kerétty “tuore” ol-
jyjéte voi olla helposti syttyvdd. Muutaman vuoro-
kauden jilkeen kevyempien ainesosien haihtumi-
sen myoté jitteen vaaraominaisuudet heikkenevit.
Rannanpuhdistusvaiheessa keritty, maa-ainekseen
sitoutunut vahinkojéte ei valttamatta taytd vaaralli-
sen aineen tunnuspiirteitd, jos vahingosta on kulu-
nut aikaa tai jos jtteen Oljypitoisuus jaa alle raja-
arvojen. Saimaan olosuhteissa on kuitenkin syyta
huomioida, ettd rantaan ajautunut 6ljy on saattanut
olla ymparistosséd vasta lyhyen ajan tayttden edel-
leen vaarallisen aineen kriteerit. Nestemiisend
kerdtty jate luokitellaan vaaralliseksi, silld oOljy-
vesiseosten kyky kerdtd sdhkdvarausta on potenti-
aalinen riskitekija. Vaikka 0ljy itsessdén ei varaisi
staattista sdhkod, sen sekoittuessa veteen syntyva
Oljy-vesiseos varaa. Uusilla polttoaineilla on lisdksi
ominaisuuksia, jotka tulee huomioida kuljetukses-
sa ja varastoinnissa. Niitd ovat esimerkiksi pyro-
lyysidljyn happamuus ja korkeaseosetanolin E85
biohajoamistuotteena syntyvi metaani. Oljy on
aina vaarallista ympiristélle. Oljy on liséiksi koske-
tus- tai hengitysaltistuksen kautta syopavaarallista
ihmisille. Esimerkiksi useilla nopean pyrolyysin
biodljyn komponenteilla on todettu olevan muta-
geenisid ja karsinogeenisia ominaisuuksia.

Oljyvahinkojitteen luokittelu on lastinantajan ja
laivaajan eli 6ljyntorjuntatilanteessa pelastusviran-
omaisen vastuulla. Luokittelu on tapauskohtaista,
silld dljyjate ei ole tasalaatuista fysikaalisilta tai
kemiallisilta ominaisuuksiltaan, ja ajan kuluessa
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ominaisuudet muuntuvat. Luokittelu siis muuttuu
torjunnan edetessd. Perussiintoni voidaan pitia,
ettd vahinkojitetti kisitellidn kuten vaarallista
ainetta, kunnes torjuntatéiden johtaja jitteen
laadusta hankkimansa lisitiedon perusteella

toisin péittid. Luokitus vaikuttaa jatteen kasit-
telyyn, kdytettdviin pakkauksiin ja niiden merkin-
toihin, kuljettamiseen, varastointiin, koulutukseen,
siirtoasiakirjoihin sekd sopimussdddoksiin ja il-
moitusmenettelyihin.
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3 Vahinkojatteen kuljetusketju

Logistinen ketju kuvaa kerdttdvin vahinkojitteen
vaiheet rannalta loppukasittelyyn. Logistisesta ket-
justa muodostuu erilainen erityyppisilld alueilla
riippuen ympéristdstd, missd oljyvahinko on sat-
tunut.

Kuljetusketjun eri vaiheiden viliset kuljetukset
voivat tapahtua joko ihmisvoimin tai erilaisilla
vesi- ja maakulkuneuvoilla riippuen alueen sijain-
nista ja maastosta, kuljetettavan matkan pituudes-
ta ja jitteen madréstd. Jos oljyyntyneille rannoille
on mahdollista péddsté raskaalla kuljetuskalustolla,
suunnitellaan jatkokuljetukset painottuen maantie-

kuljetuksiin. Ilman maantieyhteyttd olevista saa-
rista dljyvahinkojite on siirrettdvi vesiteitse man-
tereella sijaitseviin kuljetuspisteisiin.

Kuljetusketjuun vaikuttavat vahinkopaikan sijain-
nin, kyseisen alueen rantatyypin ja maaston sekd
alueen tieverkon kattavuuden lisdksi kerdtyn jét-
teen tyyppi ja maaré.

Logistiset pisteet madrdytyvit kayttotarkoituk-
sensa ja sijaintinsa mukaan. Osa logistisista pis-
teistd toimii ainoastaan ldpikulkupaikkana, jossa
Oljyinen jite siirretddn kuljetusmuodosta toiseen.

| Keraystyomaa

Kuljetuspiste

A Vilivarastointipiste

Loppukasittelypiste

Kuva 1. Esimerkkejé vahinkojétteen kuljetusketjusta rannalta loppukésittelyyn. Jokainen 6ljyvahinko on

erilainen, jolloin myés kuljetusketjut rakentuvat tapauskohtaisesti ja tarveperusteisesti. Jatteen kuljetuksen

lisédksi logistisia pisteitd voidaan kéyttda torjuntakaluston siirtoihin tai henkil6ston ja kaluston huoltopistei-

né. (IPIECA-IOGP 2014)
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Osassa pisteitd jitettd voidaan koota, ryhmitelld
ja varastoida ennalta arvioidun ajan. Tavoitteena
on kuitenkin saada minimoitua pisteiden maara
logistisessa ketjussa mahdollisimman pieneksi, jol-
loin jétteen kasittelyyn kéytetddn mahdollisimman
vihén siirtokertoja ja resursseja. Tdmé pienentdd
myds lisdvahingon riskia.

Mantereella vahinkojitteen logistinen ketju koos-

tuu seuraavista vaiheista:

e Rannalta eli kerdystyomaalta kerittdva vahin-
kojéte vieddédn kuljetus- tai vélivarastointipis-
teelle.

*  Kuljetuspisteeltd vahinkojite kuljetetaan suo-
raan tai vdlivarastoinnin kautta jatteenkésitte-
lylaitokselle.

Saaristossa vahinkojétteen logistinen ketju on pe-
rustoiminnoiltaan hyvin samanlainen kuin man-
tereella. Suurimpana erona on se, ettd kuljetukset
joudutaan hoitamaan vesitse. Tima lisdd myds jét-
teen késittelykertoja siirryttdessd kuljetusmuodos-
ta toiseen. Lisdksi lyhytaikainen vilivarastointivai-
he saattaa tulla kyseeseen mantereella tapahtuvaa
torjuntatydtd useammin, jotta saarista kerédtty jéte
saadaan suurempina lastierind mantereelle.

Hyva paikallistuntemus on avaintekijd logistiikan
jarjestdmisessd ja soveltuvien kohteiden valinnas-

Kerayssailio

Kuljetuspiste tai
valivarastointipiste

D Loppukasittelypiste

Kuva 2. Esimerkki 6ljyisen
veden kuljetusketjusta. Oljy
kerétéddn torjunta-alusten
kiinteisiin kerdyssdiliéihin,
kelluviin vélivarastointi-
sdiliéihin tai sdkkeihin ja
toimitetaan mantereen
kuljetuspisteen tai véli-
varastointipisteen kautta
loppukésittelyyn. (IPIECA-
IOGP 2013)

O

sa. Logististen pisteiden sijainteja on kartoitettu
etukiteen, ja ne on kuvattu SOKOSaimaan kartas-
toissa ja kohdekorteissa. Pisteiden tiedot 10ytyvit
my6s BORIS 2.0 -tilannekuvajirjestelmasta.

Lohko-kaistale-jako luo perustan logistiselle ket-
julle. Rantaviiva on jaettu yhden kilometrin pitui-
siin lohkoihin ja lohkot edelleen 200 metrin kais-
taleisiin. Ympéarysmitaltaan alle yhden kilometrin
mittaisia saaria ei ole lohkottu. Oljyvahingon ran-
tatorjunta suoritetaan kaistaleittain puhdistusryh-
missd. Kaistaleella voi toimia useampia ryhmid.
Ryhmaén tyoskentelyaluetta kutsutaan kerdystyo-
maaksi. Ryhma vastaa vahinkojitteen kerddmises-
td kerdystydmaan laheisyyteen sijoitettuun kulje-
tuspisteeseen.

Torjunta organisoidaan jarjestelmallisesti kiireelli-
syysjérjestykseen asetetuilla lohkoilla (1000 m) ja
kaistaleilla (200 m). My®s logistiikan jarjestamises-
sd, ja varsinkin jate-erien dokumentoinnin seké ha-
jautetun kaluston sijaintien hallinnassa, kannattaa
tukeutua lohko-kaistale-tunnuksiin. Resursseista
riippuen rannalla tapahtuvat torjuntatyot voidaan
organisoida esimerkiksi kahdenkymmenen lohkon
alueella (20 km levyiselld alueella) kerrallaan. Voi-
mavarojen priorisointi tarkeimmille alueille tehos-
taa tyoskentelyd ja mahdollistaa samojen laitteiden
ja kerdysvélineiden kdyttdmisen eri kohteissa. Her-
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Kuva 3. Logistiset pisteet ja kohdekortit I6ytyvéit BORIS 2.0 -tilannekuvajérjestelmésté. Kartassa ndkyy myé6s

rantaviivan lohkojako: sinisind ja punaisina vuorottelevat kilometrin lohkot ja pdétepisteilld erotetut 200 met-
rin kaistaleet. (SYKE, Maanmittauslaitos lupanro 7/MML/12, Xamk)

killd alueilla tai asutuksen ldheisyydessd saattaa
olla tarpeen puhdistaa suurempaa aluetta kerral-
laan, jolloin resurssejakin tarvitaan enemmaén.

Ensisijaisena tavoitteena on kerdtd vahinkojite
suoraan kuljetusyksikoihin. Témé vaihtoehto on
suurilta osin toteutettavissa asutuilla alueilla suori-
tettavassa torjuntatydssa, jolloin raskaan kuljetus-
kaluston kantava tiestd on ldhelld rantaa. Asutun
alueen ulkopuolella kerdystyomaa saattaa sijaita
vaikeakulkuisessa maastossa, eika alueella ole
raskaan kaluston kantavia teitd. Tallin jite joudu-
taan kerddmadédn ja siirtdméédn aluksi ihmisvoimin.
Késin kannettavan matkan maksimipituudeksi on
arvioitu 40 metrid ja soveltuvimmaksi kuljetusyk-
sikoksi 65 litran saavi. Késin kerétty jite voidaan
koota monkijoilld tai traktoreilla liikuteltaviin las-

tiyksikdihin, jotka kuljetetaan edelleen kuljetuspis-
teelle. Jos maasto on erittdin vaikeakulkuista, voi-
daan jéte-erdt kuljettaa pienind erind ihmisketjun
avulla. Alueilla, joilla on suuret korkeuserot, voi-
daan apuna kayttda esimerkiksi vinssejd. Lisdtietoa
vahinkojatteen lastinkésittelystd 10ytyy manuaalin
osasta 13.
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4 Vahinkojatteen logistiset pisteet ja niiden suojaus

Kaikki logistiset pisteet suojataan ja tarvittaessa
aidataan. Suojaustoimenpiteilld vdhennetddn tor-
juntatoistd johtuvaa maaperdn likaantumista ja
siitd seuraavia lisdkustannuksia. Suojaukset tulee
mitoittaa alueen dljyisyyden, lainsdddannon ja ym-
paristonsuojelullisten ndkokohtien mukaan tavalla,
joka on myds riittdvdn nopea ja kustannuksiltaan
kohtuullinen. Pisteet tulee perustaa paikkaan, joka
vaatii itsessddn mahdollisimman vdhidn muokkaa-
mista, silld pisteiden perustamisessa on otettava
huomioon myos alueen ennallistaminen torjunta-
toiden padtyttyd. Suurempia maanmuokkauksia on
mahdollisuuksien mukaan véltettava.

Logistiset pisteet perustetaan ensisijaisesti olemas-
sa olevia rakenteita hyddyntden jitteenkésittely-
laitosten alueille, satamiin tai muille asfaltoiduil-
le kentille. Perustettaessa pisteitd maastoon tulee
varmistaa yhdessd ympéristoviranomaisen kanssa,
ettei piste sijaitse pohjavesialueella tai muuten her-
kalla alueella. Logististen pisteiden tila- ja sijainti-
vaatimuksia on koottu taulukkoon 1.

Jéatteen kaisittelyssd on tirkedd estdd oljyn levid-
minen maaperddn. Erityisesti kevyiden 6ljytuot-
teiden maa-aineksen ldpaisykyky on suuri. Vaikka
pddosa Oljystd piddttidytyisi maaperddn pohjave-
den yldpuolelle, saattaa 6ljy sateiden seurauksena
pilata myos pohjaveden. Maaperdén joutunut 6ljy
voi hdvitéd veteen liukenemalla, biologisesti hajoa-

malla, veden mukana kulkeutumalla, haithtumal-
la tai hapettumalla. Oljyn viipymét maaperdssi
riippuvat kuitenkin 6ljyn laadusta. Esimerkiksi
raakadljyn viipymé maassa on noin kaksi vuotta,
ja lammitysoljyn noin 25 vuotta. Téstd syystd on
tarkedd estdd jatteenkdsittelyn seurauksena synty-
vét lisdvahingot.

Maaperin suojaamisen liséksi likainen alue ja kaik-
ki 6ljyisen jatteen logistiset pisteet tulee merkité ja
eristdd esimerkiksi muovinauhalla. Ndin myds 14-
hialueen asukkaat tunnistavat pisteen kéyttotarkoi-
tuksen. Maailmalla aiemmissa o6ljyntorjuntaope-
raatioissa on raportoitu usein kotitalousjitteen ja
ongelmajitteiden dumppaamisesta vahinkojitteen
sekaan.

Logistisia pisteitd ovat kerdystyomaa, kuljetus-
piste, vélivarastointipiste ja loppukésittelypiste.
Koska kerdystyomaita perustetaan jokaiselle ran-
taosalle, jossa Oljyd on, ei niitd ole tarkoituksen-
mukaista merkité kartalle. Karttoihin on merkitty
jite-erien koontiin ja kuljettamiseen tarkoitetut
kuljetuspisteet (K), vilivarastointipisteet (V) ja
loppukdsittelypisteet (L). Logististen pisteiden
ominaisuuksia ja perustamista késitellaan tarkem-
min seuraavissa luvuissa. Vilivarastointipisteen
rakenteista kerrotaan lisdksi manuaalin osassa 11
ja vahinkojitteen loppukasittelypaikkojen valin-
nasta osassa 12.

Kuva 4. Ei néin. Oljyva-
hinkojétteiden laskemi-
nen suojaamattomaan
maahan on ehdottomas-
ti kiellettya (Cedre ja
ITOPF).
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Taulukko 1. Kooste logististen pisteiden ominaisuusvaatimuksista.

K = kuljetus

OQ
OO

riittdvan suuri pinta-ala (minimi 20 m x 20 m, tulee mahtua vahintaan viisi vaihtolavaa)
riittdvan kantava maapohja

ei pohjavesialuetta, ei suoraan vesijohdon, viemarin tai maakaapeleiden kohdalle tai
kaivon laheisyyteen

tieverkon laheisyys

voi sijaita my6s kauempana rannasta (alle 1 km), pitéa olla vahintdan monkijaura
rantaan, ei saa olla vilkkaasti liikennoityjen teiden ylityksia rannan ja varastointipaikan
valissa

saattaa vaatia pienta rakentamista, kuten pohjan vahvistamista, tierumpujen asentamis-
ta jne.

esimerkiksi kentat, kuivat pellot, jatekerayspisteet, muut aukeat paikat.

V = valivarastointi

A

raskas kalusto paasee perille asti

alueen pohja on raskaan kaluston kantava, mahdollisesti asfaltoitu

venekalustolla paasee rantautumaan hyvin

voi sijaita myds kauempana rannasta (alle 1 km), mutta pitda olla hyva yhteys rantaan
mielelldan vesipiste ja sahkd valmiina tai helposti jarjestettavissa

ei asutusta lahella

mahdollisesti ennalta sopimuksia alueen haltijan kanssa

esimerkiksi satamat ja pienvenesatamat.

L = loppukasittely

O

pitkaaikainen varastointi, mahdollinen loppusijoitus
ymparistoluvat ovat valmiina

jatteen kasittely paikalla mahdollista

esimerkiksi toiminnassa olevat jatteenkasittelypaikat.

6stonhuoltopiste K 2
| we | (K_2)

+

Kuva 5. Kerdystyémaan
eri toimintoja. Liikkumi-

nen tyémaalla ohjataan
Sisaankaynti ja varusteet ) O .
Puhdistautumispiste siten, ettd likaiset ja
puhtaat toiminnot pysy-

vét erilldan.
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Puhdistautumispiste

Kuva 6. Mallikuva keré-
ystyébmaasta. Rannassa
jateyksikoita liikutellaan
pédédasiassa késivoi-
min, jolloin tyébmaata

perustettaessa on

kiinnitettdvd huomio-
ta siirtoetéisyyksiin,
L L nostokorkeuksiin ja
massoihin. Kantomat-
" ! ° kan kauimmaisesta
. o kerdyspaikasta kuljetus-
H I' \ pisteelle tulisi olla alle
| ’, N 40 metria.
\’é+
W o
N\
e -l‘g e i v pusiimoilla tai sulkunauhoilla.
' , N Kerdystyomaan kulkureitit on
" - w_,,’ . N ’ suojattava rannansuojamatolla,
. v - ‘ AN imeytysmatolla tai vastaavalla
s’ De %.Q, O ™ ja ohjattava esimerkiksi lippu-
¥

Kerdystyomaalle sijoittuu toiminnallisia, torjun-
tatdiden edellyttdmid pisteitd, kuten henkiloston-
huolto- ja kalustohuoltopiste. Liséksi saattaa olla
tarpeen osoittaa riittdvésti paikoitustilaa.

4.1 Keraystyomaa

Kerdystyomaa on se alue, jossa kerétddn vahinko-
jatettd. Riippumatta siité, tapahtuuko kerdys késin
vai koneellisesti, tulee kerdystyomaalla olla osoi-
tettuna merkityt sisddntulo- ja poistumistiet sekd
kulkureitit. Tyomaalla tulee liikkua vain merkit-
tyja reittejd pitkin. Kerdystydmaan perustamisvai-
heessa tulee kiinnittdd erityistd huomiota siihen,
ettd edetdén puhtaalta alueelta kohti likaista, jotta
lisdlikaantumista ei tapahdu aluetta perustettaessa.

Keridystyomaan suojaus

Kerdystydomaat on merkittavd selkedsti ja suljet-
tava ulkopuolisilta tarkoitukseen soveltuvilla lip-

siimoin niin, ettei muun reitin

kayttdminen ole mahdollista.
Jos ndin ei tehdd, oljy levidd torjujien kenkien tai
kuljetuskaluston mukana laajentaen likaantunutta
aluetta. Myo6s likaisen ja puhtaan alueen raja ai-
dataan. Kerdystydmaalta kuljetuspisteelle johtava
vayla suojataan matoilla. Kevyen kuljetuskaluston
reitit voidaan vahvistaa tarvittaessa tarkoitukseen
sopivilla verkkomatoilla ja geotekstiileilla.

Oljyi sisiltivid kerdysastiaa tai -sikkid ei saa las-
kea suojaamattomaan maahan. Astia-alueen maa-
peran suojaukseen kéytetddn Oljyd lapdisematontd
muovia tai kalvoa, tai kevytpeitettd ja imeytysmat-
toa. Avoimia astioita, kuten saaveja kiytettdessd,
alueen reunat pengerretdén hieman korkeammiksi.
Jos kontit tai vaihtolavat saadaan riittdvin ldhelle,
hyddynnetddn niitd. Myds tilapdisaltaita voidaan
pystyttdd astioiden alustaksi. Tilapdisaltaisiin ei
tule kerdtd irtonaista 6ljyjatetta.

Vahinkojatteen kuljetusketju ja logistiset pisteet




Kuva 7 (ylld). Kerdystyémaan perustaminen kdyn-
nissé (Pascale 2010 ja Halonen 2018).

Oljyvahingossa syntyvi jite lajitellaan neljdin eri
jatejakeeseen: Oljy-vesiseos, Oljyinen maa-aines,
oljyinen sekajéte (esim. suojahansikkaat ja haala-
rit, imeytyspuomit ja -matot) ja 6ljyinen tartunta-
vaarallinen jite eli riskijite (esim. Oljyyntyneet
kuolleet linnut). Jatkokésittelyn kannalta oljyva-
hinkojatteet on jarkevii lajitella myds Oljyisyyden
perusteella. Lajittelusta 10ytyy lisdtietoa manuaa-
lin vihkosta 8. Lajittelun onnistuminen edellyttda,
ettd kerdystyomaalta 16ytyy jokaiselle jatejakeelle
omat ja selkedsti merkityt kerdys- ja kuljetusastiat.
Kerdystyomaalle on tuotava erikseen myds 6ljyyn-
tymattomaélle sekajitteelle omia kerdysséilidita,
etteivit ne paddy tahattomasti muiden jatejakeiden
joukkoon.

Rantojen puhdistustydstd suuri osa tehdddn toden-
ndkoisesti kdsin. Manuaalisessa kerdyksesséd 6ljyd
kerédtiddn harjojen, lapioiden, dyskdreiden ja imey-
tysliinojen avulla. Jéte kerdtddn yleensd helposti
liikuteltavaan dmpériin, saaviin tai monikéyttdas-
tiaan, josta se toimitetaan kerdystyomaan kuljetus-
pisteelle. Jos vain mahdollista, 6ljyinen maa-aines

Kuva 8. Kerdystyémaan suojaukseen kdytettdvda
rannansuojamattoa. Timad mattotyyppi asennetaan
musta puoli ylospdin. Valkoiselta alapuolelta erottaa
hyvin, milloin matto alkaa paéastaa lapi. (Halonen
2017)
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keritiin suoraan vaihtolavalle. Oljy-vesiseos pum-
pataan nestekontteihin, kelluviin kerdyssiilidihin
tai suoraan loka-autoon. Kerdystydmaan varustelu
riippuu siten valitusta kerdys- ja puhdistusmene-
telméstd sekd rannan saavutettavuudesta raskaalla
kalustolla.

Keriystyomaan puhdistautumispiste

Kerdystyomaalle perustetaan puhdistautumispis-
te, jonka kautta torjuntahenkilostd siirtyy keré-
ystyomaan likaiselta alueelta puhtaalle puolelle.
Puhdistautumispiste voi muodostua esimerkiksi
matalasta tilapdisaltaasta ja kahdesta jdteastiasta,
johon toiseen laitetaan likaantuneet kertakayttoiset
suojavarusteet ja toiseen puhdistukseen menevit,
uudelleen kaytettavit varusteet. Tyomaan likaiselta
alueelta ei saa poistua riisumatta varusteitaan puh-
distautumispisteelld. Puhdistautumisessa voidaan
hyodyntdd myds siirrettavia pesutelttoja.

Tilapédisaltaita on saatavilla pohjaventtiililld varus-
tettuina, jolloin puhdistautumisessa voidaan kayt-
tdd painepesuria, jos veden talteenotto on jérjestet-
tédvissd. Toinen tapa on kayttdd puhdistusliinoja ja
tarvittaessa ldhettdd varusteet jatkopuhdistukseen.
Puhdistautumispisteelld tulee mahdollisuuksien

Keréystyémaalle

* lippusiimaa ja aurauskeppeja tms. alueen
eristémiseen

* maapohjan suojaukseen rannansuoja-
mattoa seké astioiden alle liséksi 6ljyéa
lapaisemaéatbntéd muovia

*  keréysastiat eri jéatejakeille

» tilapéisallas tai iso saavi éljyisille
tyévélineille

*  matala tilapéisallas puhdistautumispis-
teeksi, puhdistusliinoja tai painepesuri ja
vedentalteenotto

*  keréystyovélineet

*  veltd, sdhkod, paineilmaa, polttoaineita.

mukaan vilttdd voimakkaiden ja hoyrystyvien
livottimien kéyttod — Oljyn irrottamiseen voidaan
kayttda esimerkiksi ruokadljya.

Puhdistautumispisteen perustamisessa huomioi-

tavaa:

e perusta puhdistautumispiste mahdollisimman
lahelle kerdystydomaata, jolloin siirtymat jaavét
lyhyiksi

«  valitse tasainen alue tai alue, jossa on pieni kal-
tevuus altaan pohjaventtiilin suuntaan

*  suojaa maaperéd altaan alla 6ljya ldpaisematto-
mailld muovilla tai kalvolla

Kuva 9. Kerdystyomaan astioita; @mpdreitéd, saaveja tai monikédyttéastioita. Maaperd astioiden alla tulisi suo-
jata. (Pascale 2006, Halonen 2018 ja Hintsala/Knorring Oy Ab 2014)
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Kuva 10 (oik.). Tilapéi-
sallas tai monikdyttoas-
tia kerdysvélineiden ja
-tarvikkeiden séilytyk-
seen (Valokuva Hintsa-
la/Knorring Oy Ab 2014).

Kuva 11 (alla). Nestemdisen éljyjétteen vélivaras-
tointiin soveltuva IBC-kevytsuurpakkaus skimmerin

kerdyssdiliond (Halonen 2009).

*  jérjestd pesuvesien talteenotto

e tarvittavat vilineet: allas, suojamateriaalit, ve-
sien talteenotto (pumppu, nestemadisen jéitteen
kerdyssdilio), veden ldmmittdvd painepesuri,
kaapimia tai harjoja, saippuaa tai ruokaoljya,
imeytysliinoja, kerdyssdilio dljyiselle sekajét-
teelle ja astia uudelleen kdyttoon meneville
varusteille.

Henkildstohuoltoa varten kerdystyomaalle tulee
jarjestdd taukotilat ja kdymaldt. Kéymaloitd vara-
taan keskimédrin yksi kahtakymmentd henkil6d
kohden. Lisdksi saatetaan tarvita vettd, sahkod ja
paineilmaa sekd polttoaineita (mm. 2T ja 4T -pien-
moottoribensiinid, polttodljyd). Kerdystyomaalle

tehtdvan riskinarvion ja turvallisuussuunnitelman
mukaisesti alueelle jérjestetddn ensiapupiste, hé-
tasuihkut ja palontorjuntavilineet, katso lisétietoa
manuaalin osasta 5.

4.2 Kuljetuspiste (K)

Kuljetuspisteet tulee mahdollisuuksien mukaan pe-
rustaa siten, ettd kerdystydmaan jite saadaan sinne
suoraan ilman vélivaiheita. Maksimikantomatkak-
si ihmisvoimin on arvioitu 40 metrid. Parhaim-
millaan kuljetuspisteelle pddsee ajamaan raskaalla
ajoneuvolla, jolloin keritty jate voidaan nostaa suo-
raan maassa olevalle vaihtolavalle tai kauhakuor-
maajalla kuorma-auton lavalle. Piste edellyttda
riittdvasti tilaa ja kantavaa maapohjaa, jotta alueel-
la voidaan operoida vaihtolavoilla. Piste on perus-
tettava riittdvan kauas rannasta aalto- ja tulvarajan
ylépuolelle. Tiedot paikkakohtaisista tulvarajoista
ovat saatavissa ELY-keskuksista. (K)-piste voidaan
myos perustaa proomulle, jos likaantuneen rannan
lahestyminen on helpompaa vesitse.

Kuljetuspisteitd on kartoitettu etukdteen ja kohteet
on tiedusteltu sekd valokuvattu. Pisteiden tiedot
on koottu kohdekortteihin, joista 16ytyy myds ku-
vaus pisteen ymparistostd lahialuekarttoineen ja
kuvineen. Oljyyntyneen rannan puhdistusta suun-
niteltaessa ja logistiikkaa organisoitaessa valmiita
kuljetuspisteitd kaytetddn torjuntatéiden johdon
harkinnan mukaan. Vahingon sijainnista riippuen
logistisia pisteita tulee tiedustella ja perustaa lisda.
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Kuljetuspisteiden symbolit

Kuljetuspisteet on merkitty operatiivisiin karttoihin
sekd BORIS 2.0 -tilannekuvajérjestelméén. Kartois-
sa kaytettdva kuljetuspisteen perussymboli on pu-
nainen ympyra. Télld tavoin merkitty kuljetuspiste
on mahdollista saavuttaa maitse. Pddosa kuljetus-
pisteistd kuuluu tahdn luokkaan. Punaisella viisikul-
miolla merkityt kuljetuspisteet ovat saavutettavissa
maitse, mutta viisikulmioinen “mdokki”-symboli il-
maisee pisteen sijaitsevan yksityiselld, mahdollises-
ti kotirauhan piiriin kuuluvalla alueella tai sellaisen
valittomissa ldheisyydessd. “Mokki”-pisteet ovat
toissijaisia, ja ne otetaan kdyttoon silloin, kun muita
pisteitd ei ole riittdvén ldhelld vahinkopaikkaa.

Kuljetuspisteen symbolit sinisissd vireissd merkit-
sevit, ettd alue on mahdollista saavuttaa ainoastaan
vesitse. Muutoin symbolien merkitys on sama kuin
punaisissa pisteissa.

Lahtokohtaisesti kaikkien logististen pisteiden va-
linnassa on pyritty vélttimdan yksityisid alueita
tai tieyhteydettomid rantoja, mutta aina tima ei ole
ollut mahdollista. Osassa Saimaan vesistod rannat
ovat padsaantoisesti luonnontilassa, jolloin logistis-
ten pisteiden verkko jad muutoin hyvin harvaksi.

Kuljetuspisteet ovat nimetty sekd paikannimelld

ettd kuljetuspistetunnuksella. Tunnuksen tarkoi-
tus on identifioida pisteet yksiselitteisesti. Tunnus

Puskurialtaat eli katastrofialtaat

Puhdistautumispiste

PN Likaiset |
Likaiset

Kuva 12. Mallikuva kerdystyémaan puhdistautumis-
pisteestd. Puhdistautumispiste kannattaa perustaa
kerdystybmaan ja kuljetuspisteen vélittémééan yhte-
yteen, jolloin maaperédn suojaukset voidaan tehda
yhtendisind ja hyédyntdd samoja jatteen kerdys- ja
kuljetusyksikoita.

OOOO AL

Kuva 13. Kuljetuspisteiden symbolit. Ensisijaisesti
kédytettédvia pisteitd merkitddn punaisella ympyrélla.
Punaisella merkityt kuljetuspisteet ovat saavu-
tettavissa maitse, siniset vesitse. Viisikulmainen
“moékki”-symboli kertoo pisteen sijaitsevan asutuk-
sen ldheisyydessa.

Joissakin maailmalla sattuneissa 6ljyvahingoissa on jouduttu hyédyntdmaan niin sanottuja puskurialtaita, jotka
ovat maahan kaivettuja, tai maavalleilla korottetuja, muovilla suojattuja altaita, joihin sijoitetaan joko kiinteaa tai
nestemaista jatettd. Puskurialtaiden perustaminen voi olla tarkoituksenmukaista ainoastaan suurissa jatemaa-
rissa, joille ei I16ydy muuta sijoituspaikkaa, ja mikali sen perustamisesta aiheutuva haitta on pienempi verrattuna
ymparistéon joutuneen 6ljyn aiheuttamaan haittaan. Puskurialtaan rakentamisen sijaan kannattaa hyédyntaa
valmiita rakenteita, kuten maatilojen lietealtaita tai jatteen kasaamista proomuihin. Paatéksen puskurialtaan
perustamisesta tekee torjuntatdiden johtaja. Puskurialtaiden perustamisesta lisdd SOKO Il -manuaalissa.
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sisdltdd myOs ominaisuustietoa pisteestd. Kuljetus-
piste voidaan nimetd esimerkiksi tunnuksella:

EK_K 32-6

Tunnuksessa (EK) on maakuntatunnus, téssi tapa-
uksessa Eteld-Karjala. (K) merkitsee pisteen tyyp-
pid eli tdssd kuljetuspistettd, (32) sisédltdd ominai-
suustietoja pisteen saavutettavuudesta ja viimeinen
numero (6) on maakuntakohtainen jarjestysnumero.

Pisteen ominaisuuksia kuvaava tunnus siséltda
informaatiota alueelle johtavasta tieyhteydestd ja
alueen rannan soveltuvuudesta vesikulkuneuvoil-
le. Informaatiotunnuksen ensimmaiinen numero,
esimerkissd numero 3, kuvaa tietyyppid ja toinen
numero, esimerkissd numero 2, rannan tyyppia ve-
silitkenteen ndkokulmasta. Numeroiden selitykset
on kuvattu taulukossa 2.

Kuljetuspisteen varustelu

Jos kuljetuspiste on saavutettavissa raskaalla ajo-
neuvokalustolla, valitaan pisteelld kéytettavit ja-
teyksikot siten, ettd ne voidaan lastata suoraan
ajoneuvoon. Vastaavasti, mikéli kuljetukset on
tarkoitus tehda vesitse, yksikdiden soveltuvuus ve-

nekuljetuksiin on syyté ratkaista ennen kerdystoi-
mien aloittamista.

Kiinteétd jétettd voidaan kuljettaa irtonaisena tai
sdkitettynd vaihtolavoissa. Maakuljetuslogistiik-
kaan pohjautuvassa kuljetuspisteesséd suositeltavin
vaihtoehto on koukkulavalaitteeseen soveltuvan
vaihtolavan kéytt6. Koukkulavalaitteiden etuina
vaijerilaitteisiin ndhden ovat késiteltdvyys ahtaissa
ja epétasaisissa maasto-olosuhteissa seka turvalli-
suus suuria massoja késiteltdessd. Lavat tulee suo-
jata ja titvistdd muovilla.

Yksi toimintatapa on tuoda kerdystyomaan kulje-
tuspisteelle vaihtolava, jonka péilld on kuudesta
kahdeksaan kuution kiintojatekonttia. Ndin mah-
dollistetaan jatteiden lajittelu, jos tilaa ei ole use-
ammalle vaihtolavalle. Jos tilaa on vain vahan, kul-
jetusyksikkond kéytetddn IBC-kiintojdtekonttia.
Nestemaisten jatteiden kuljetusyksikoiksi soveltu-
vat IBC-kevytsuurpakkaukset. Jos kerdystyomaan
saavutettavuus maanteitse on rajoitettua, voidaan
hyodyntéé esimerkiksi kelluvia kerdysséiliota.

(K)-piste voidaan perustaa myos proomulle, jos
likaantuneen rannan ldhestyminen on helpompaa

Taulukko 2. Kuljetuspisteen tunnuksen ilmoittaman tietyypin ja rantatyypin kuvaus.

Tietyyppi Kuvaus Rantatyyppi Kuvaus

0 Ei tieta 0 Luonnonranta (tai ei rantaa ollenkaan)

1 1-luokan tie Syvasatama (syvavayla, kylkikiinnityslaituri, ajoneuvolla
VOoi ajaa viereen)

2 2-luokan tie 2 Satama (ei syvavaylaa, kylkikiinnityslaituri, ajoneuvolla voi
ajaa viereen)

3 3-luokan tie 3 Kantava laituri (soveltuu kuormaamiseen, esim. lossi-
laiturit tms.)

4 Ajotie 4 Venelaituri (kestda vakimaaria, mutta ei sovellu kantavuu-
den tai laiturigeometrian johdosta kuormaukseen)

5 Ajopolku 5 Mokkilaituri tai muu tdhan verrattava, kevyt laituri-
rakennelma
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— IBC-kontti

. Oljyinen sekajate

Oljyinen maa-aines

vesitse. Oljyisen veden siirtopumppauksiin voi-
daan hyodyntéa lisdksi proomun tai mahdollisesti
lossin kannella olevaa siilio- tai loka-autoa. Los-
sien kédytossd on huomioitava, ettd ilman rantaan
yhdistévia vaijeria oleva lossi luokitellaan aluksek-
si, jolloin sen kuljettajalla on oltava sen kuljetta-
miseen asianmukaiset

. Oljyyntyméton sekajite

Kuva 14. Kerdystyémaan
kuljetuspisteelle tuotu
vaihtolava, jossa kiinto-
jétekontit eri jatejakeil-
le. Maaston salliessa
yhtendéisté yksikkoéd on
kédtevdampi liikutella kuin
erillisid jatekontteja.

HDPE-muovia tai EPDM-
kumimattoa.  Lastinka-
sittelyssa tapahtuvien
virhearviointien  varalle
kuljetusyksikoiden  alle
tarvitaan suojamatto, vaikka pisteessd kasiteltdisiin
vain tiiviitd kuljetusyksikoitd. Suojauksen tulisi
kestdéd ajoneuvojen aiheuttamat rasitukset rikkou-
tumatta.

Vaihtolava

Pisteen maa-ala puhdis-

patevyyskirjat. Kuljetuspisteelle tetaan oksista, kivistd ja
. Iippu§iimaa Ja aurauskeppeja tms. alueen  muista terdvista esineistd
Mybs tilapiisaltaita eristamiseen, sekd tasoitetaan ennen
- . *  kuljetusyksikot eri jétejakeille, . .
on toisinaan kéytetty . P . . suojamaton  asettamis-
o k *  kuljetusyksikoiden alle maapohjan suoja- )
jatteen  vilivarastoi- ukseen HDPE-kalvoa tai EPDM-kumimat-  ta- Tasatun pohjamaan

miseen, mutta se ei
ole suositeltavaa. Eri-
tyisesti irtonaisen 0l-
jyjatteen poistaminen
niistd on tyoldstd ja
voi vaurioittaa altaan

toa,

* vuotopengerryksen rakentamiseen kak-
kosnelosta tai muuta sahatavaraa,

»  soraa kulutuskerrokseksi, seka

*  pressua kuljetusyksikdiden suojaukseen
sadevedeltéa ja linnuilta.

padlle asetetaan muovi-
tai kumimatto ja kalvon
paélle 250-300 millimet-
rin kulutuskerros soraa,
hiekkaa tai savea, jonka
padlle  kuljetusyksikot

pohjaa. Jos tilapiisal-

taita joudutaan muiden vélivarastointiyksikdiden
puuttuessa kdyttdmadn, on varmistuttava pysty-
tyspaikan maanpinnan tasaisuudesta. Lisdksi on
huolehdittava altaan peittdmisestd. Tilapéisaltaat
soveltuvat parhaiten Oljynkerdysvilineiden séily-
tysalustaksi kerdystyomaalla.

Kuljetuspisteen suojaus

Kuljetuspisteen maapohjan suojaukseen kéytetdan

lasketaan. Pistettd puret-
taessa tulee varmistua kulutuskerroksen puhtau-
desta ja tarvittaessa toimittaa saastunut maa-aines
puhdistettavaksi. Muovi- tai kumimaton reunoille
tehddin pengerrys esimerkiksi maa-aineksesta tai
puutavarasta, ja suojamatto ulotetaan pengerryk-
sen yli.

Jos kuljetuspiste sijaitsee laiturialueella, muovi- tai
kumimaton reunoja korotetaan puutavaran, kak-
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Kuva 15. Mallikuvat kahdesta eritasoisesta kuljetuspisteestd. Valmiiksi kartoitetut, karttoihin merkityt kulje-

tuspisteet ovat vaihtolavoilla operoitavia.

kosnelosten, tai muun vastaavan avulla vihintdan
5-10 cm, jotta mahdollisesti roiskahtava jite ei
padse valumaan laiturireunojen yli veteen. Sadeve-
sikaivojen ympdrille tehddin samanlainen korotus.
Kaivojen ja viemdrien suojaamisessa sovelletaan
esimerkiksi TOKEVA-ohjetta M8b Lammikon pa-
toaminen ja viemdrin tukkiminen. Alusta lastatta-
essa tai purettaessa suojataan ramppi tai aluksen
partaan ja laiturin véli samalla tavoin kuin laituri-
rakenteet. Viemarisuojaukset tulee muistaa purkaa
lastinkésittelytoimien jélkeen, etteivdt ne aiheuta
ongelmia sateen sattuessa.

Kaikki avonaiset kerdys- ja kuljetusyksikot on suo-
jattava sadevedeltd esimerkiksi kevytpeitteelld.
Samoin on huolehdittava sadevesien ohjauksesta
siten, ettei Oljyistd vettd pddse imeytymdin maa-
perddn tai valumaan veteen. Pressu suojaa myds
linnuilta, jotka saattavat levittdd oljyistd jétettd ja
myds tahria itsensd. Piste tulee myds eristdd muo-
vinauhalla, lippusiimoilla tai vastaavilla siten, ettei
alueen lapi liikenndida tarpeettomasti, mutta siten,
ettd se on helposti kerddjien ja kuljettajien ldhes-
tyttavissa.

Kuljetuspisteiden suojaus riippuu késiteltdvin jat-
teen haitallisuudesta, jatteen pakkaustavasta ja
ajasta, jonka jite viipyy kuljetuspisteelld. Kuljetus-
pisteen ldpi kulkevan jatemiérdn ollessa vdhdinen,
my0s suojaustoimenpiteitd voidaan keventdd. Suo-
jaustaso tulee hyvaksyttad ympéristéviranomaisella.

4.3 Vilivarastointipiste (V)

Kooltaan pienissd oljyvahingoissa vahinkojitteet
viedddn viivytyksettd kasiteltdviksi asianmukai-
seen loppukasittelyyn. Torjuntatyon keskeytykset-
tomén toiminnan edellyttiessi, jitettd voidaan va-
livarastoida siten, ettei siitd aiheudu ympéiristo- ja
terveyshaittaa. Vilivarastointipisteet perustetaan
ensisijaisesti olemassa olevien jitteenkasittelylai-
tosten alueelle ja vasta toissijaisesti maastollisesti
ja muutoin logistisesti soveliaille paikoille. Néitd
ovat muun muassa asfaltoidut kentédt satamissa.
Satamalaitureita kdytettdessd on huolehdittava yh-
dessd satamanpitdjin kanssa sataman normaalin
litkenteen sujumisesta 6ljyntorjuntatdiden aikana.

Vilivarastointipisteet ovat kaikki raskaalla ajo-
neuvolla saavutettavia. Saimaan alueelta valmiiksi
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Kuva 16 (ylla).
Viélivarastointipisteen
symboli.
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Kuva 17 (oik.).
Mallikuva viélivarastoin-
tipisteesta.
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kartoitetut vélivarastointipisteet ovat ominaisuuk-
siltaan siten myos hyvid kuljetuspisteitd. Niitd
kannattaa suosia jitelogistitkkaa suunniteltaessa,
vaikka vahingon kokoluokka ei vilivarastointia
edellyttdisikdén.

Vilivarastointipisteen tunnuksena on keltainen
kolmio, ja pisteen tunnus informaatiosiséltdineen
on verrattavissa kuljetuspisteen tunnukseen. Jér-
jestysnumeron tilalla on kuitenkin kirjain. Télla
ratkaisulla halutaan 1dhinné erotella vélivarastoin-
tipisteet selkeammin kuljetuspisteistd ja estdd mah-
dollisia sekaannuksia esimerkiksi radioviestinnds-
sd (jolloin on mahdollista, ettd pistettd kutsutaan
vain tunnuksen loppuosalla). Kirjain on kuitenkin
verrattavissa jarjestysnumeroon, eiké se sisélld li-
sdinformaatiota pisteesta.

Kaytettdessd valivarastointipistettd kuljetuspis-
teen tapaan, noudatetaan raskaan kaluston lii-
kenndintiin kéytettdvian kuljetuspisteen suojaus-
tasoa. Oljyisid jétteiti vilivarastoitaessa pisteen
suojaustason tulee olla korkeampi. Vélivarastojen
rakenteiden suunnittelu tulee tehdéd yhdessa ympa-
ristdviranomaisten kanssa, jotta jételain, ympéris-
tonsuojelulain sekd maankdytto- ja rakennuslain
vaatimukset tulevat huomioiduiksi.

Vilivaraston rakenteiden suunnittelua ohjaavat
kriteerit ovat vélivarastoitavan jétteen haitallisuus,
vilivarastointiaika ja jatteen pakkaustapa. Sade-
tai sulamisvedet kerétdédn hallitusti tasausaltaaseen
kaatojen ja salaojituksen avulla.

Lansi-Uudenmaan pelastuslaitos on laatinut véa-
livaraston rakenteesta esimerkkisuunnitelmia ja
kustannusarvioita. Maaliskuussa 2014 Dragsvikis-
sa jérjestetyssd rakennuspoolin valmiusharjoituk-
sessa tuotetut piirustukset ja suunnitelmaselostuk-
set ovat ladattavissa Suomen ympéristokeskuksen
Boris-kayttéjdt sivustolta. Rakenteet on tarkoitettu
suurta vahinkotilannetta varten, ja niiden soveltu-
vuutta Saimaan vahinkokokoluokkaan tulee arvi-
oida. Torjuntatdiden johtaja péattdd viimekddessd
vilivarastojen rakenteista. Vilivarastoinnin osalta
on annettu erilliset, tarkemmat ohjeet vihkossa 11.

Raideyhteyksellisissd teollisuussatamissa voi olla
mahdollisuus hyddyntdd myoés sdiliovaunukapasi-
teettia, mikd vidhentdisi huomattavasti kumipyo-
rakaluston tarvetta. Joissain tapauksissa vaunujen
seisottaminen voi kuitenkin tulla kalliiksi saatuun
hy6tyyn ndhden. Vaunujen kéytto tulee pohtia ta-
pauskohtaisesti. Vaunuja kéytettiessd on myds
niiden suojaamisesta huolehdittava. Pienkontteja

Vahinkojatteen kuljetusketju ja logistiset pisteet




ja katettuja vaunuja kdytettdessd riittdd vaunun
pohjan sekd alueen suojaaminen imeytysmatolla.
Ennen kumoutuvien vaunujen tilaamista ja kédyttoa
tulee selvittaa, pystyyko loppukaésittelypaikka otta-
maan niitd vastaan.

4.4 Loppukasittely- tai loppusijoitus-
piste (L)

Oljyvahinkojitteen loppukasittely- tai loppusijoi-
tuspisteelld tarkoitetaan jateasemia tai muita vas-
taavia Oljyisen jatteen késittelylaitoksia. Jatteen
vastaanottopaikat ja loppukasittelymahdollisuudet
on kartoitettu Itd-Suomesta 2016-2018. Kartoituk-
sen tulokset ovat ndhtévissd BORIS 2.0 -tilanneku-
vajarjestelmdstd sekd operatiivisesta kartastosta.
Kartoissa loppukasittely- tai loppusijoituspisteen
tunnus on oranssi nelid pyoristettyine kulmineen.

Loppukisittelypaikan valintaan vaikuttavat jéte-
jae, Oljypitoisuus ja jtteen sisdltimédn orgaanisen
aineen maird, joissain tapauksissa myds rae- tai
palakoko. Jétteen kuljetuksen kannalta merkittavaa
on selvittdd, minka tyyppistéd kuljetuskalustoa lop-
pukasittelypaikka pystyy purkamaan ja miten suu-
ria lastierid (massaltaan, nostokorkeuksiltaan jne.)
sielld voidaan késitella.

Lisdksi jatteenkdsittelypisteiden vastaanottoka-
pasiteetit vaihtelevat jitemaddran mukaan. On tir-
kedd huomata, ettd esimerkiksi 6ljy-vesiseoksia ei
pystyta késittelemadn kaikilla jateasemilla. On siis
mahdollista, ettd Saimaan alueen jdteasemien ka-
sittely- ja vastaanottokapasiteetti ei riitd etenkddn
isomman vahingon satuttua, minkd seurauksena
jétettd joudutaan kuljettamaan muualle Suomeen
tai vélivarastoimaan odottamaan jatkokésittelya.
Itd-Suomen alueella sijaitsevien jdteasemien vas-
taanottamat jatetyypit ja vastaanottokapasiteetit
ovat kuvattu manuaalin osassa 12.

Vahinkojatteen loppukasittelyyn kuljettamisen
vaihtoehtona on tuoda késittelylaitteisto vahinko-

Kuva 18. Loppukaisittely-
pisteen symboli.

paikalle. Saimaalla tapahtuvassa 6ljyvahingossa ja-
temadrit eivit todennékdisesti muodostu niin suu-
riksi, ettd siirrettdvdn polttolaitteiston tuominen
vahinkopaikalle olisi tarkoituksenmukaista. Siir-
rettévid polttolaitteistoja Suomessa tarjoavan Sava-
terra Oy:n mukaan pilaantunutta maata on oltava
25 000-30 000 tonnia, jotta laitteiston siirto puh-
distettavaan kohteeseen on taloudellisesti jarkevaa.

4.5 Muut logistiset pisteet

Logistisia pisteitd voidaan hyddyntdd myds mui-
hin toimintoihin kuin vahinkojétteen kuljetukseen
ja vilivarastointiin. Yhdistdmalld eri toimintoja
samaan pisteeseen, voidaan alueen suojaustoimet
tehdd kerralla niin Oljyjitteen vaatimusten kuin
muun toiminnan edellytysten mukaan. Toisinaan
on kuitenkin perusteltua perustaa omat pisteensd
eri toiminnoille. Tdma voi olla tarpeen jétteen kul-
jetuspisteiden ruuhkautumisen vélttamiseksi, tai
pisteen erityislaatuisuuden vuoksi. Téllaisia ovat
esimerkiksi eldinhoitopisteet, jotka tulee perustaa
rauhalliselle, hiljaiselle alueelle. Néin osa pisteis-
td voidaan varata tarkoituksella vain jitteelle ja
osa muuhun toimintaan. Operatiivisissa kartoissa
pisteiden soveltuvuutta myds muuhun kuin jételo-
gistiikkaan ei ole erikseen ilmaistu, mutta soveltu-
vuutta voidaan arvioida kohdekorttien perusteella.
BORIS-jarjestelmissé eldinten hoitopisteet ovat
kuitenkin néhtévissd erikseen.

Henkiloston- ja kalustonhuoltopisteet

Kaluston- ja laitehuoltopisteet tulee mahdollisuuk-
sien mukaan sijoittaa ldhelle kerdystyomaata. Pe-
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rustettavissa huoltopisteissd sdily-
tetddn ja niiden kautta toimitetaan
torjuntatydsséd tarvittavia valineitd,
polttoaineita ja muita tarvittavia
materiaaleja.

Kalustohuoltopisteen pohja tulee
suojata kuljetuspisteiden tavoin. Li-
kaiselle kalustolle tulee varata altai-
ta, joihin ne sijoitetaan. Pienkalus-
tolle kdyvit myos muuttolaatikot,
ja likaantumattomille pumpuille
sekd moottoreille soveltuvat pui-
set siirtolavat. Huoltopiste voidaan

Kalustonhuoltopiste

Pumput,
letkut &
skimmerit

Altaat,
sailiot,

Kasi-
tyokalut |
astiat

Rannalta tuleva

Puomit ja poijukalusto

kalusto Veteen"
meneva
kalusto
]
]
" Ved
tule
kalusto u

perustaa my0s rantaviivalle ulottaen sen suojauk-
set vesirajaan asti veneiden ja muun vesikaluston
huoltoa varten. Pisteen ldpi kulkevalle kalustolle
on hyvéd merkitd sisddn- ja ulostulokaistat. Huol-
topisteet tulee suojata sdétd ja varka-

Kuva 19. Mallikuva kalustonhuoltopisteesta.

Kuva 20. Mallikuva eldintenhoitopisteesta.

uksia vastaan. Katso turvatoimista
lisétietoa vihkosta 18.

Kerdyshenkiloston — huolto,  kuten
ruokailut, varusteiden korjaukset ja
pienet ensiaputoimenpiteet edellytta-

Jﬁ Eldinhoitopiste -

Kylmakontti Kylmakontti
elainjatteelle eldinjatteelle

Kylmakontti
elainjatteelle

Kylméakontti
CIETDELCEE

Vastaanottoteltta

Hoitokontti

| |
Kylmakontti
eldinjatteelle

Tilastointi
O la

vit omaa pistettd. Henkilostonhuolto
voidaan jarjestdd ruokailutilan yhte- =
yteen, jos se on riittdvin lahella ke-
rdystyomaata. Piste voidaan perustaa

pisteet

Jétteen kerdys-

myo0s kerdystyomaalle tydmaakoppe- . Fmmmm e e 5
ja hyodyntden. Henkildstonhuoltopis- : e - B
teelld voidaan suorittaa paivittdiset . : 1

. . . . . ]
suunnlttel}'lpal.z.w.e{lj[' . ja tllannet.ledo— ! 1] 5
tukset sekd ylldpitdd info-taulua ja an- .
taa pikaohjeita. Samoin torjuntahen- ™ = - = = =
kiloston vastaanotto ja kuljetukset voidaan hoitaa L.

Eldinhoitopiste

huoltopisteiden kautta. Henkilostonhuoltopisteel-
14 tulee olla suojattu, [immin taukotila, pesumah-
dollisuus, kdymaéla ja ensiapupiste. Henkiloston-
huoltopiste perustetaan aina puhtaalle alueelle.
Taukotiloille tulee jdrjestdd riittdvéd jatehuolto,
jottei alue roskaannu.

Eldinten hoitoa, tutkimusta ja menehtyneiden yk-
siloiden varastointia varten perustetaan eldinhoi-
topiste, jonka kautta hoidetaan keskitetysti kaikki
eldimiin liittyvét toimenpiteet. Alueelle varataan
tarvittavat tyotilat hoito- ja kerdyshenkilostolle
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sekd vahingon kokoluokka huomioiden 1-5 kyl-
mékonttia kuolleiden eldinten varastointia varten.
Eldinhoitopiste voidaan perustaa tarvittaessa kau-
emmaksikin rannasta, jolloin se on sivussa muun
torjunnan aiheuttamalta liikenteeltd ja ruuhkilta.

Eldinhoitopisteen varastokonttien ja kylmékont-
tien alustan suojauksessa kéytetddn kuljetuspisteen
tasoista suojausta. Pisteessd tarvittavat muut jéte-
astiat suojataan vahintdan kuljetuspisteen suojaus-
toimenpitein. Jos eldinpisteen pesuvesien kerdily
tehdédén erilliseen sdilioon, tulee sdilion alusta ja

letkuyhteyksien alue suojata kalvolla tai muovima-
tolla sekd imeytysmatolla.

Eldinhoitopisteelle tarvitaan runsaasti ldmmintd
vettd. Veden lampdtilan tulee olla noin 42 °C ja pe-
sua varten paineen on oltava 3—5 baaria. Vesi jér-
jestetddn joko vesijohtoverkosta tai tankkiautolla.
Jatevesien kasittely tulee jarjestdd oljynerottimien
kautta tai vedet tulee ottaa pesupaikalta talteen.
Pisteelle tarvitaan myos 380 V kolmivaihevirta,
mika voidaan ottaa sdhkoverkosta tai aggregaateil-
la. Lisatietoa eldinten késittelystd vihkossa 16.

5 Logistisen ketjun ja pisteiden suunnittelussa

huomioitavaa

Logistiset pisteet tulee perustaa lakien ja asetusten
vaatimalla tavalla ja mahdollisten lisdvahinkojen
riskit minimoiden. Pisteiden perustamisen tulee
olla kdytdnndssd nopeaa ja riittdvan yksinkertais-
ta sekd kustannusten tulee olla suhteessa suojaus-
toimenpiteilld saavutettavaan hydtyyn. Logistiset
pisteet perustetaan ensisijaisesti olemassa olevia
rakenteita hyddyntden jétteenkdsittelylaitosten
alueille, satamiin tai muille asfaltoiduille kentille.
Pisteiden sijoituspaikkaa valittaessa tulee huomi-
oida alueen herkkyys, maaperidn rakenne ja arvi-
oitu jitteen varastointiaika. Myds kerdystyomaan
kulkureittien, bajamajojen, tydmaakoppien tai -pa-
rakkien sijainnista on hyvé kuulla ympéristdviran-
omaista etenkin, jos torjuntatyotd tehddan herkalld
alueella.

Keskeisid vaatimuksia pisteiden perustamiselle

asettavat seuraavat seikat:

* luonnontilaisen alueen arvo

e vahinkojitteen mééra ja laatu

e alueen asettamat rajoitukset ja vaatimukset,
kuten rantatyyppi ja maasto, tieverkon katta-
vuus ja tieston kantavuus

» siddolot pistettd perustettaessa ja sen kiyton
aikana

o Kkéytettdvissd oleva kalusto, kuten kerdys- ja
kuljetusvilineet sekd kdytossa olevat astiat

*  maanomistussuhteet; pisteet perustetaan ensi-
sijaisesti kunnan tai valtion alueelle

*  riittdva etdisyys asutukseen, jos mahdollista

*  suojaustoimenpiteiden riittavyys.

Perustettavan pisteen maapohjan tulisi olla mah-
dollisimman tasainen, kantava ja tilava. Pisteet
valitaan riittavien kulkuyhteyksien padsti vilttden
yksityisid pihoja. Pisteen paikkaa valittaessa tulee
huomioida riittdvd etdisyys vesirajasta kaikissa
sddoloissa. Sddolosuhteet on huomioitava myds
kerdystyossd. Esimerkiksi rankan vesisateen takia
kerdysastioihin voi kertyd suuria miirid sadevet-
té, jolloin torjuntatdiden johtaja voi harkita tdiden
keskeyttdmista.

Olosuhteissa tapahtuviin muutoksiin on varaudut-
tava erityisesti, jos kerdystyo keskeytetddn viikon-
loppujen tai vastaavien ajaksi.
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Taulukko 3. Jétejakeet ja niiden vaikutus kuljetusketjuun ja logistisiin pisteisiin.

Jatejae

Jatejakeiden vaikutus kuljetusketjuun ja logistisiin pisteisiin

Oljy-vesiseoksia ovat nestemaiset, vettd sisaltavat dljyjatteet. Oljy-vesiseoksia voidaan keré-
ta kasin tai koneellisesti pumppaamalla, alipaineimulla, skimmereilla jne.

Talteenotto voidaan tehda suoraan kuljetusyksikdihin kuten nestekontteihin tai kelluviin
valivarastointiséilidihin, joista 6ljy-vesiseos siirretaan jatkokuljetukseen.

Oljy-vesiseos

Oljyistéd maa-ainesta syntyy, kun éljyyntynytti pintamaata kuoritaan joko koneellisesti tai
kasin. Maa-aineksen talteenotto voidaan tehda kiintojatekontteihin (IBC) tai suojattuihin
kuormalavoihin. Koneellisessa maankuorinnassa maa-aines voidaan samantien nostaa
kuorma-auton tai traktorin suojatulle lavalle.

Oljyinen maa-aines

Oljyisté sekajatettd ovat muun muassa éljyyntyneet varusteet, éljyyntyneet roskat, seka
muihin jatejakeisiin kuulumattomat dljyiset jatteet.

Oljyinen sekajite

Oljyista tartuntavaarallista jatettd koostuu suurelta osin kuolleista linnuista, jotka erotetaan
muusta jatteesta omiin astioihinsa. Tahan jatelajiin kuuluvat myds elainten hoidossa ja
tutkimuksissa kaytetyt valineet, jotka havitetaan viranomaisten antamien ohjeiden mukai-
sesti. Oljyiset kuolleet eldimet, toisin kuin muut jatejakeet, kuljetetaan eldinhoitopisteeseen
varastoitavaksi kylmakontteihin.

Oljyinen tartunta-
vaarallinen jate

Oljyyntymitén Oljyyntymétén sekajate kuuluu normaalijatehuoltoon, se on pidettéva erillaan vahinkojate-
sekajate kierrosta. Edellyttda omia astioita kerdystydmaalle ja huoltopisteille.
Esimerkiksi “Antonio Gramscin onnettomuuden pyritddn jirjestimdidn mahdollisuuksien mukaan

torjuntatdistd Ruotsista perdisin olevia jdtesdkkejd
ajelehti Ahvenanmaalle 3.5.1979. Kova eteldituuli
oli nostattanut meriveden ja huolimattomien ol-
Jynkerddjien jdljiltd jddneet sdkit lipuivat veteen ja
ajelehtivat tiehensd”.?

Logististen pisteiden kokoon ja tilantarpeeseen vai-
kuttavat muun muassa kerdystyomaan koko, valittu
kerdys- ja puhdistusmenetelma, jateméadra ja muut
kyseisten pisteiden kautta tapahtuvat operaatioon
liittyvit toiminnot.

5.1 Jatemaaran vaikutus logistisiin
pisteisiin
Jatemddrd ja kerdysmenetelmid vaikuttavat astioi-

den kokoon sekéd kerdysnopeuden kautta astioiden
kiertoon. Voimakkaasti Oljyyntyneille alueille

2| ahtonen, U. 2004. Oljyntorjunnan kehitys Suomessa 1968

l&htien 1990-luvulle. Ympdristéministerié.

koneellinen puhdistus. Manuaalinen puhdistus on
erittdin hidasta ja valikoivaa, jolloin astiat tdyt-
tyvét hitaasti. Nestemdistd, pumppaamalla kerit-
tavad jatettd kertyy nopeammin. Koneellisessa
tyoskentelyssa jitettd saattaa kertyd huomattavasti
manuaalista kerdystd joutuisammin, jolloin kul-
jetusyksikoitd tulee varata riittdvasti. Yksikoiden
lukuméddra vaikuttaa perustettavan pisteen pinta-
alatarpeeseen. Astioiden ja kuljetusyksikodiden
vaatiman tilan liséksi on varattava riittdvésti tilaa
kasittelykalustolle. Osassa pisteitd astia- tai kalus-
tomddrdd ei kuitenkaan voi kasvattaa jateméadran
mukaan, silld tilaa ei aina ole eikd tyOmaata saa
ruuhkauttaa. Jitemddrd vaikuttaa silloin ennem-
minkin yksikdéiden nopeampaan rotaatioon kuin
niille varattujen logististen pisteiden kokoon. Sen
sijaan vélivarastointipisteiden tarpeen arvioinnissa
sekd vilivarastointikenttien ja operointialueiden
pinta-alatarpeen maarittelyssa on yritettava arvioi-
da kokonaisjatemddrad. Katso lisdtietoa vélivaras-
tointitarpeen laskemisesta manuaalin vihkosta 11.
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5.2 Jatejakeiden vaikutus logistisiin
pisteisiin

Jatemddrdd enemmin pisteiden vaatimuksiin vai-
kuttaa vahinkojitteen laatu. Vahinkojéte lajitellaan
oOljy-vesiseoksiksi, oljyiseksi maa-aineeksi ja 6ljyi-
seksi sekajitteeksi. Lisdksi alueelta kerétddn ol-
jyistd tartuntavaarallista jétettd, joka suurimmaksi
osin on kuolleita eldimid, useimmiten lintuja sekd
néiden hoitoon ja tutkimuksiin kdytettyja vélineita.
Oljyyntymitonti sekajitettd syntyy etenkin tauko-
ja huoltotiloissa sekéd kuljetuspisteelld. Eniten tar-
vitaan Oljyiselle maa-ainekselle soveltuvia astioita.

Jatteiden lajittelun vuoksi kuljetuspisteisiin tarvi-
taan jokaista jdtejaetta kohden riittdvésti astioita.
Lahtokohtaisesti asioita tulee olla vdhintddn kaksi
kappaletta kutakin jatejaetta kohti. Eri jétejakeil-
le soveltuvat erityyppiset astiat, mikd vaikuttaa
logististen pisteiden varustelutasoon. Erilaiset ja
erikokoiset astiat voivat aiheuttaa ongelmia keré-
ysjétteen vilivarastoinnissa, kuljetuksessa ja jit-
teen jatkokasittelyssé, joten astioiden saatavuuden
rajoissa kdytetddn mahdollisimman paljon saman-
kokoisia astioita. Esimerkiksi kuution kiintojéte-
seki nestekontit toimivat hyvin yhteen vaihtolavo-
jen kanssa. Katso lisétietoa lajittelusta ja astioiden
merkitsemisestd manuaalin vihkosta 8 ja 9C.

Astiatarvetta mietittdessd tulee huomioida kerdys-
tyon nopeus, eri jitejaetyypit ja mahdollisuus kier-
rattdd astioita pisteeltd toiselle. Ideaalitilanteessa
pisteelle varataan kaksi astiaa jétejaetta kohti. Sil-

loin on aina tyhjd astia valmiina odottamassa siir-
rettévéksi tdyttyneen tilalle, eikd tyotd tarvitse kes-
keyttdd astian vaihdon tai kuljetuksen ajaksi. Nédin
kuljetuspisteen toiminnan pyorittdmiseen voidaan
varata esimerkiksi vaihtolavat jokaiselle vahinko-
jatejakeelle (lavojen tyypit keréttdvin jétejakeen
mukaan) seki astia puhtaalle sekajatteelle.

Jos tilaa ei ole monelle lavalle, voidaan kayttda
kontteja. Konteista kannattaa muodostaa suurem-
pia kokonaisuuksia, esimerkiksi asettaa IBC-kontit
vaihtolavan pdille, jolloin saadaan nopeammin
kuormattavia yksikoitd. Tami jarjestely soveltuu
kuljetus- ja vélivarastointipisteille. Jateyksikoitd
kaytettdessd yhteen yksikkoon kerétdén, toinen
samanlainen yksikko odottaa sivussa ensimmaéisen
tdyttymistd ja toinen siirretddn ensimmdisen pai-
kalle, kun se viedddn tyhjennettavéksi. Tyhjennyt-
tyddn yksikko palaa takaisin pisteeseen.

Yksikkd voidaan muodostaa esimerkiksi yhdestd
vaihtolavasta ja kuudesta lavan pddlle asetetusta
IBC-kontista siten, ettd kontteja on esimerkiksi:

* 2 kpl dljy-vesiseokselle

* 2 kpl dljyiselle maa-ainekselle

* 1 kpl dljyiselle sekajétteelle

* 1 kpl puhtaalle sekajitteelle.

Logistisissa pisteissd kerdys- ja kuljetusastiat mer-
kitdan selkedsti jatejakeen mukaan. Merkitsemi-
seen riittdd valkoinen muovitettu paperi tai kalvo,
tussi sekd teippid. Parhaimmillaan merkintd kestda

Kuva 21. Lajiteltavat jatejakeet.

OLJY-VESISEOS
Mita tanne lajitellaan?
Skannaa koodi ja katso lajitteluohjeet.

Lataa grkoodin ki sovelluskaupasta
i avaa ohje tasta lin

http://bit.ly/lajittelu-6ljy-vesi

Mité tanne lajitellaan?
Skannaa koodi ja katso lajitteluohjeet.

Latsa grkoodinlukija soveluskaupasta
tai avaa ohje tasta linkists

OLJYINEN SEKAJATE
Mitd ténne lajitellaan?
Skannaa koodi ja katso lajitteluohjeet.

Lataa grioodinluka soveluskaupasta
o1 avaa ohje tsta linkist

OLJYYNTYMATON SEKAJATE
Mita tanne lajitellaan?
Skannaa koodi ja katso lajitteluohjeet.

Lataa grkoodinluk sovelluskaupasta
{ai 2vaa ohje asts linkis

OLJYINEN RISKIJATE
Mita tanne lajitellaan?
Skannaa koodi ja katso lajitteluohjeet.

Lataa grkoodinlukj sovelluskaupasta
i avaa ohje tasta linkist:

hn :/[bit.ly/lajittelu-6ljy- rlsk
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kosteutta, mekaanista rasitusta ja pyyhkimista.
Tekstin tukena voidaan kéyttda vérikoodeja, jolloin
oikean astian pystyy erottamaan matkojenkin pais-
td. Kdytdnnossa varillisten papereiden tai tarrojen
kayttaminen kentdlld voi olla haastavaa, ellei asti-

oita merkitd valmiiksi jo huoltopisteelld. Vérikoo-
dit voidaan my0s spray-maalata. Jitejakeen nimi
on kuitenkin aina myds kirjoitettava. Kerdys- ja
kuljetusastioiden merkintdjen tulee ndkyd mahdol-
lisuuksien mukaan monesta suunnasta.

6 Logististen pisteiden perustamiskustannukset

Logististen pisteiden asianmukainen perustami-
nen tuottaa kustannuksia, jotka ovat kuitenkin
hyvin perusteltavissa korvauskelpoisiksi kustan-
nuksiksi. Jos suojauksilla saadaan estettyd 6ljyn
imeytyminen maaperddn, voidaan silld sddstdd
suuri osa perustamiskuluista, silld maaperén puh-
distaminen jdlkikdteen on huomattavasti kalliim-
paa. Suojaustoimenpiteet tulee aina suhteuttaa
pisteessd kadsiteltavddn jaitemadraén ja varastointi-
aikaan. Onnettomuustilanteessa hankinnat kilpai-
lutetaan ja ne kannattaa tehda keskitetysti.

Perustamiskustannukset koostuvat:

e astiahankinnoista

*  pohjan ja kulkureittien suojamateriaaleista

»  kevytpeitteistd ja pressuista astioiden suojaukseen

*  mahdollisista maansiirtotdistd, maa-aineksista
(esim. tdytesora) ja niiden kuljetuksista

*  maansiirtokaluston, pyoréa- ja kaivinkoneiden
vuorokausivuokrista (sekd kédytostd aiheutu-
vista kuluista, kuten polttoaineet, henkildsto-
kulut ja koneiden kuljetus kohteeseen)

*  muista tydvoimakustannuksista.

7 Logististen pisteiden valvonta

Logististen pisteiden perustamista ja toimintaa pis-
teissd tulee valvoa. Valvonta voidaan jarjestdd joko
nimittdmalla tehtdvddn joku pelastuslaitoksen hen-
kilostosta tai ulkoistamalla toiminta jatteenkasitte-
lyn ammattilaiselle. Valvojan toimintaa puolestaan
valvoo ympaéristdviranomainen.

Valvojan tehtdvédna on pisteiden perustamisvaihees-
sa pitdd huolta pisteiden suojaustoimien vdhim-
maéisvaatimusten toteuttamisesta. Valvoja huolehtii,
ettd piste perustetaan sille maérattyyn paikkaan, tai
vaihtoehtoisesti hin méérittaa pisteen paikan ja val-
V0o sen perustamistoimenpiteita.

Valvojan tehtdvéni on myds varmistaa, ettd tarvit-
tavat kulkureitit on suojattu ja astiat on merkitty
riittdvan selkedsti. Lisdksi valvojan tehtaviin kuu-
luu varmistaa, ettd kéytettdvissd oleva kalusto on

toimintaan ndhden asianmukaista.

Torjuntatdiden aikana valvojan tehtdvind on pitda
huolta jatteen lajittelun toimivuudesta, astioiden ja
kuljetusvilineiden riittdvyydestd sekd pitdd kirjaa
jatemddristd kuljetus- ja vélivarastointipisteis-
sd. Valvojan tulee tarkkailla jateastioiden kuntoa
ja puuttua mahdollisiin epdkohtiin, kuten muun
kuin &ljyisen kerdysjdtteen tuontiin pisteille. Val-
voja pitdd kirjaa jatemadrésta pisteissd sekd tekee
paatoksen lisdpisteiden kdyttoonotosta, jos jatettd
kerétddn nopeammin kuin astioita saadaan tyhjen-
nettyd. Lisdksi valvoja koordinoi jitteen kuljetuk-
sia alueelta vilivarastointiin tai loppukésittelyyn.

Kerdystyomaalla pidettavastd kirjanpidosta esi-
merkki vihkossa 9C. Kirjattavia toimenpiteitd on
lisdksi kisitelty vihkossa 6.
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8 Uusien logististen pisteiden kartoittaminen ja tietojen

paivitys

Saimaan syvavdyld kulkee péddasiassa jarviera-
maassa. Tamé merkitsee, ettd suurin osa rannoista
on sellaisia, joista rakennettu infrastruktuuri puut-
tuu kokonaan. Monille alueille ei tule kantavuu-
deltaan riittdvaa tiestdd tule ldhelle rantaa. Siirtoe-
tdisyyksien optimoimiseksi kuljetuspisteitd tulisi
kuitenkin perustaa vahintdédn yksi yhtd rantalohkoa
kohden. SOKOSaimaa-hankkeessa kartoitetut pis-
teet eivat ole ldheskddn ndin tihedssd, vaan kulje-
tuspisteiksi on pyritty valitsemaan kultakin alueel-
ta tehtdvdan parhaiten soveltuvat alueet.

Vahingon sijainnin ja likaantumisen painopisteen
mukaan kuljetuspisteitd on perustettava alueelle
lisdd. Lisédksi rantarakentamisesta seuraa pisteiden
paivitystarvetta. Kuljetuspisteiden tietoja pdivi-
tettdessd tiedot sydtetddn ensisijaisesti BORIS 2.0
-tilannekuvajdrjestelmddn, jotta ajantasaisin tieto
olisi kaikkien kéytettavissa.

Jokaisella pelastuslaitoksella on oikeus muokata
oman alueensa logistisia pisteitd BORIS-jarjestel-
méssd. Logististen pisteiden muokkausoikeudet
mydnnetddn automaattisesti ryhmén ja kayttdja-
tason perusteella. Jos kdyttdja ei kuulu ryhméén,
jolle automaattisesti kuuluu logististen pisteiden
paivitysoikeus, voi pyynnon oikeuksien lisddmi-
sestd ldhettdd perusteluineen osoitteeseen boris@
ymparisto.fi. Jirjestelmén lokiin jad merkinté lo-
gististen pisteiden ominaisuuksien muuttamisesta
ja paivittdjan kayttajatunnuksesta.

8.1 Logistisen pisteen ominaisuuksien
paivittaminen

Pdivitettdessi BORIS-jirjestelméssd jo olevan
logistisen pisteen tietoja, avataan logististen pis-
teiden aineisto “Karttandkyma”-valikosta “Lisda
aineisto”-toiminnolla. Kartta kohdistetaan sen pe-
lastustoimialueen pisteisiin, joita halutaan muoka-

ta. Logististen pisteiden tietoja pédsee tarkastele-
maan "Info"-tyokalun avulla valitsemalla kartalta
yhden logistisen pisteen tai vaihtoehtoisesti rajaa-
malla alueelta useamman pisteen.

Jos valinta kohdistetaan yhteen pisteeseen, avautuu
"Kohderekisteri"-lomake automaattisesti. Muutoin
piste tulee valita aktiiviseksi kohdeluettelosta. Ak-
titvinen kohde korostuu siniselld virilla. Pisteen
tiedot avataan tarkasteltavaksi lomakkeeseen ja
muutokset tehddén suoraan lomakkeeseen kirjoit-
tamalla tai valitsemalla halutut vaihtoehdot alasve-
tovalikoista.

8.2 Uusien pisteiden kartoittaminen

Yksittiisen uuden pisteen liséiiminen

Uutta pistettd lisdttdessd valitaan “Karttatasot”
-selitteestd “Logistiset pisteet” -taso hiiren oikeal-
la ndppdimelld ja valitaan avautuvasta valikosta
”Muokkaa tason kohteita”. Ndin avautuu uusi “Lo-
gistiset pisteet” -ikkuna, jossa esitetdén taulukkona
kaikkien kartalla ndkyvien logististen pisteiden tie-
dot. Taulukon alapuolelta klikataan “Uusi...”-pai-
niketta ja valitaan ”Lisdd uusi”, jolloin aukeaa tyhja
”Kohderekisteri” -lomake. Logistiselle pisteelle
osoitetaan sijainti “Karttatoiminnot” ja “Lisdéd/
muokkaa piirtdmailld kartalle” -toiminnon avulla.
Piste pysyy harmaana kartalla, kunnes lomake on
tallennettu. Lomake sulkeutuu automaattisesti tal-
lennettaessa, joten kaikki logistisen pisteen tiedot
tulee tdyttdd ennen tallentamista. Piste tallenne-
taan ja samalla valitaan se ryhmé, eli pelastustoi-
mialue, jonka BORIS-kayttdjilla halutaan jatkossa
olevan pisteen muokkausoikeudet.

Useamman uuden pisteen liséiiiminen

Usean uuden logistisen pisteen lisdédminen kannat-
taa tehdd tayttdmalla tiedot Excel-taulukkoon ja
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tuomalla taulukko BORIS-jirjestelméén. Tietojen sdilyy yhtendisend. Pisteiden sijainti ilmaistaan
syottoon tulee kayttdd ainoastaan BORIS-jdrjes- WGS84 -koordinaateilla (asteet, minuutit ja minuu-
telmén kautta saatavaa taulukkopohjaa, jotta tiedot tin osat) ja niiden kirjoitusmuodon tiytyy olla tau-
luetaan varmasti oikeisiin sarakkeisiin ja aineisto lukon esimerkkirivin mukainen.

Uuden kuljetuspisteen kartoittaminen

Kuljetuspisteen tulisi tayttaa seuraavat kriteerit:

. Kuljetuspisteen on sijaittava mahdollisimman lahella rantaviivaa.

. Kuljetuspisteen tulisi olla saavutettavissa raskaalla ajoneuvolla.

. Alueella oltava riittévasti tilaa (tilavaatimukset lueteltu taulukossa 1).

Kuljetuspisteesta kerattavat tiedot:
Anna kuljetuspisteelle nimi ja tunnus (huomioi Saimaan alueella olevan tunnuksen rakenne).
Selvita kuljetuspisteen osoite, tien tyyppi ja koordinaatit (WGS84 seka tasokoordinaatistossa).
Varmista, ettei piste sijaitse luonnonsuojelualueella tai pohjavesialueella.
Selvita alueen nykyinen kayttotarkoitus, tien ja alueen omistus ja omistajan yhteystiedot.
Huomioi mahdolliset kuljetuspisteen kayttda rajoittavat tekijat, kuten siltojen, lossien, tieston jne. mahdol-
liset painorajoitukset, matalat sillat tai tunnelit, puomit tai muut likenndintiin oleellisesti vaikuttavat asiat.
Liikennevirasto pitaa ylla rekisteria tieosuuksista, joilla on odotettavissa kelirikkoa ja siten mahdollisia ajoit-
taisia painorajoituksia.

Maastokartoitus:

. Tiedustele esivalittu kuljetuspiste aina ennen torjuntajoukkojen lahettamista kohteeseen.

. Maastokartoituksella varmistutaan, etta saavutettavuustiedot pitavat paikkansa ja kuljetuspiste soveltuu
kayttotarkoitukseen. Mikali havaitaan merkittavia kuljetuspisteen kayttoa rajoittavia tekijéita, merkitse nama
kohdekorttiin.

Kiinnitd huomioita kuljetuspisteen kayttdtarkoitukseen vaikuttaviin asioihin: tieyhteys, vayla, laituri, kay-
tettavissa oleva operointitila, paallyste, kiinteat lastinkasittelylaitteet, sahko, vesi, maapohjan tasaisuus/
kaltevuus, lahialueen palvelut, kuten polttoainejakelu ym.

Arvioi, onko kuljetuspistetta tai sinne johtavaa tietd mahdollista kohtuullisella vaivalla parantaa tarpeen niin
vaatiessa. Tarvittaessa totea kuljetuspiste kayttokelvottomaksi.

Ota valokuvat kohteesta 360°, myés RPAS-ilmakuva on informatiivinen.

Kohdekortin luominen:
Lataa kohdekortin pohja manuaalin sahkdisista aineistoista.
Kirjaa kohdekorttiin kuljetuspisteen nimi, tunnus, osoite ja koordinaatit.
Sijoita kohdekorttiin alueellinen kartta, josta selviaa kuljetuspisteen tarkka sijainti.
Sijoita kohdekorttiin ilmakuva alueesta seka ottamasi valokuvat.
Listaa kuljetuspisteen ominaisuudet luettelona kohdekorttiin.
Tallenna kohdekortti BORIS-jarjestelmaan.

Vastaavalla tavalla voidaan kartoittaa muut logistiset pisteet. Katso pistekohtaiset ominaisuusvaatimukset tau-
lukosta 1.

Pynnénen, S. 2010, Altarriba, E. 2018.
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Useamman pisteen lisidminen aloitetaan kuten
yhtd pistettd lisdttdessd valitsemalla “Logistiset
pisteet” -taso “Karttatasot”-selitteestd hiiren oi-
kealla ndppdimelld. Avautuvasta valikosta valitaan
”Muokkaa tason kohteita”, jolloin avautuu “Logisti-
set pisteet”-ikkuna , jossa nakyvét kaikkien kartal-
la ndkyvien logististen pisteiden tiedot taulukkona.
Taulukon alapuolelta klikataan “Uusi...”-painiket-
ta, mutta nyt valitaan “Tuo taulukosta”-toiminto.
Ruudulle avautuu ikkuna, jonka linkistd ladataan
taytettdva Excel-pohja. Taulukon toiselta Selite-va-
lilehdelta 16ytyy ohjeet taulukon tayttdmiseen. Kun
taulukko on valmis, se tallennetaan tietokoneelle

Lisatietoa

tekstitiedostona (.txt). Seuraavaksi haetaan tallen-
nettu tekstitiedosto BORIS-jérjestelméén. Samalla
voidaan liittdd ja tallentaa mahdolliset kuvat tai
luodut kohdekortit. Ndin vietyjd pisteitd voidaan
muokata myos jalkikdteen, mutta vain yksittdin
edelld kuvatun mukaisesti. Logistisen pisteen sym-
boli muodostuu automaattisesti sen mukaan, miten
pisteen soveltuvuustiedot madritellddn.

Logististen pisteiden poisto-oikeus on vain BORIS-
padkayttdjilla. Jos havaitset aineistossa pisteitd, jot-
ka tulee poistaa, identifioi pisteet selvésti ja ldhetd
poistopyyntd osoitteeseen boris@ymparisto.fi.
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Logistiikan jarjestaminen
ja logistiset pisteet

A

Logistiikkaa jarjestettdessa on huomioitava:

«  ostopalvelut «— — omat resurssit

«  kuljetustehtavat (erityisesti maa- ja vesikuljetukset)

* logistiikkatoimijoiden yhteydenpito ja viestintavalineet

» kalustoluettelot, varastotilanne, kaluston ja tarvikkeiden toimittajat
*  kaluston sijainnin koordinointi

*  kaluston huolto ja varustamispaikat

* huollettavat tuotteet «— — kertakayttdtuotteet

« hallit, tallit, suojat, katokset, parkkipaikat, laiturialueet, yésailytys
* henkiléstéhuolto: muonitus, majoitus, ensiapu, saniteetti

*  turvatoimet.

Esta lisdvahingot:

e suojaa ja merkitse kulkuvaylat

*  suojaa maapera jatteen kerddmiseen ja kasittelyyn seka huoltoon tarkoitetuilla alueilla
* mahdollista jatteiden lajittelu.

Tietolahteet:
*  Operatiivinen kartasto ja kohdekortit
+  BORIS 2.0 -aineistot: logistiset pisteet, SOKO-toimintamalli/rantalohkojako

. Lisaksi BORIS-jarjestelman ilmakuvat, pohjavesialueet, suojellut alueet, venesatamat, veneluiskat

Logististen pisteiden symbolit:

OO OO

Mantereen kuljetuspiste Vesiston kuljetuspiste

Viélivarastointipiste Loppukasittelypiste

Vahinkojitteen kuljetusketju ja logistiset pisteet ‘ 33




"BISONJOAISOA [E) BJ|OJNEDUE) OXOf 8]
-|exied eeysaliel @ajny IS8\ "essoauled ulieeq G- BIOA BIUILUWE|
l}seesunl ueeyiale} essoploy el essnsad ualnui ‘eueeyay 00

"0}JOUD)|e} UBISOANSS "EHIABLIIOA ‘ISOA LW 000 0Z | Uo a|puoxew|Ay el a|puoy usayel ussijjeleea ‘ajjuoxesonl ‘o) jelse
uiwwe puosew Ay ‘nepifel ‘enje nyefons ef njepy —00% | -hodne} ‘sjiieyesnin||ey ‘ojiojuoyoHoy usnjull SNEEARIHWIUIA JeAgpallS gloisniey @jsidojloyure|3
‘elojeensjew eineIAR) elINW el ejlsuleo)jod ‘ejaulea
‘B}IB}|R 9||0}SN|EY J||8sIeyIT "usu eIAB)IAIR) BSSOAJRIUN[IO) UBB)S)IWIO) BYNEY USPIIU B[ ueejalf|ies
-leynw uasysidsnialiny snefons ‘ugiewssiede| eAljo ueeynw essia)sidojjony essineyaisniod ‘ejeewolisAessy a|joye| eeniolis jense
snefons uelyodeeyy ‘enje njefons el nyepie ‘niayife] usajue|| ueeynw uaisynnsijjopyew aajny jJoajsidojjonyayie| el -oisnieyy JeABYRLIIS Blj0oISN|EY a)sidoyjonyoisniey|
‘BOIBjULY (g Jod jelse
ueeynw | ULIBBWISSY UEBB)EIeA B)IOjEWARY JejewAey el jejoyne) ‘nde JeAB).IIS BJjojshiey asid
“Jejesues ‘snnsjjjopyewsiwAifssad ‘nispife] ussjue|l -Isus eejsaliel aa|n) a|jeewoAisAelay uspeA B0} ONYQISO|IUSH e||9Ana) [} UISEY -0}|0NYQ}SO|IuSH
ueeynw
uasyoyie| jeljse jeaepall ajsidsnyiolis
‘uBBYNW USJWI[S}auUaW Uas)O)elA|apIsey] -Alenisey ‘Alenisexnddoy 1e} -1se usapel uauijjeanjoisuedw A EJ|0}SN|EY E||eEySEY 1e} -Ajapiseynddo] (G)]
‘snjfo ‘Ajiesa ef
ejul|jey ualsaAsiwelns el -apes ‘snefonsees Ay
"L OMUIA 0S}ey| JosynwWIjeeASUUSNE] Jewwase]
‘ww 09 Mieysesnininy el ww g mey essjone|
-SeSIAIl ‘ep@ysINW sollayeAejuey ‘eewelyod njese] -W 000 0} “e||@siewoueling)stedwA enephsyeniy ‘essioyisyAsnaliny es
“Apeysaliel njapife ‘nyjelons el Appusw ‘npepre anjy -00S2 jooxefelel ppjIeY leeUsjew eAejojsele) | -sionewssiede| ajer ajsidiuio}sesenlgn (n)
‘Allesay 1B} usUIWEE[YO UBISOASIWE|NS
el -apes ‘snefonsees eaeplly "sAuebuadeunal wo G| nwooud el 1asyn|e ‘12auangA} exas jew|a)sipykoanauole
‘solleysnININY Wo 0g—Gg el opewiwny-Nad3 ‘wise ‘JOINEQI|IES ‘JO}NE-BLLIONY ‘JIOPE) JosulleAsnial|ny jeAepaliey
‘engjsay eojsniey eyseysed el ugjewasiedel eAllo “JeAe|ojyIeA ‘Jjuoselsau el -ajefojulny
elyod uasjsidsnialny| ‘epauuayiijornauo(e ejseysel J0YISYA 1eaepalal|ny el yoaxelalel ey ljeeusjew eaepaialinyy ‘U ISHA
Be)say 99N} uajsnelons ‘(o)sn|ey sexsel) al} BABJURY ‘uQOXISyAsN}aliny ueeions ajefojuiyep uaasiod|aysnjaliny (onAexoanauole)
‘Apeysaliel njapife] ‘npefons el Ajisaw ‘npepie anpy W 00t ‘BJJUSY NJIO}[BJSE BAB)SOY UOISN|e)oAnauofe ueeysey el eunyexed ajer a)sidsnyaliny o)
‘uauiw
-ee[yo uaisansiwelns el -apes ‘snefonsees eABRIY ‘ojne-eo| exas ojsniesjuald nnw ef jefiyuow :19au
"shieb -lleAsnialiny JeAenelfey] Jesinns ‘Jiaees JoMIsHA yeaenajaliny jense jeAenaul
-uadeunal wo G| ‘opewsAiAawi ‘opewiwny-Ndd3 uew| 1ey eunyayissnd joaxelaiel ey (198UBA IB} JuoPel}
‘wise ‘ugiewssiede| eAllQ efyod usajsidsnialiny eelalew eAeRajalNY "Bl 19 SNnAejuEY USS e} eiAejyhen ‘Jelijuow) ejjoysnjey (onhex 1hney)
‘Apeysaliel njapife] ‘npefons ef Aiaw ‘npepre anpy QL < 9|0 19 auuolf ‘ejj@an|e a)sidsiweoy oy uapleyel ueewoAisAesoy el|9Ana) 1.} uISey a)sidsnyaliny )
‘uojewssiede| jelse
eAllo snelons uelyodeew ‘eensealel z el sejjesiedeliy ‘o||oenel a||osiewoueAe) soAW ensy JeABNaLIIS e||lo}sn|ey
elejew ‘wis3 ‘anje nyefons el npepie ‘niapife] A QL-G ‘a||eewohisAelay a)sidsiwnisiod ef -ojnjueesis eljoAnay 1ey uisey| | a)sidsiwnine)sipynd
‘sniwjeandeisus
‘isanewonp ‘Apa)saliel njapife ‘1syele ussies
UBAOY BAB)ISIASYSSY 0A} ‘ejelons eploA 19 ejonse -g)sidsiwnyne)sipynd exas ‘jenseniapife] el -sAeisy| jos
epnw ‘npefons eledeew ‘Apiisw el npeple anjy w Gz | -18yA uo ejjiof ‘ewyhisAelsy idwessn eiwio) 10A ejjeewoAisAesay) | Jense jeAenals uisey eewoAisAelay)
‘ejlewoAisAelay eidweasn ejjo eejjees ejjas|eisiey
(urepiselsiexejunfiojuAllo ueepiojusNYOpP) OMISHA BABYIO}
w0z | -uswmjoq "enje-ejuiio} NHOPIS ulisielsid-Sdo uauljjeajenuee|y sleisiey IV

eisynwieeA ejnpy

japnnsieujwQ

jopnnsieujwo uspiajsid usysysibol ueewoyeyunfioyuhljo

ojonwijujo}selep

ajsid

uaunsibo| usapeloyuiyep

o
5
>
]
>
]
>
>
(]
(=
1]
©
E
©
(72
©
£
©
s
=
£
o
s
c
©
c
c
=]
=
(]
S
(=
2
o]
I
1]
©
£
©
(2]
X
O
(7]

34




Logististen pisteiden

perustamisohjeet

Logististen pisteiden suojaustaso riippuu kéasiteltdvan jatteen haitallisuudesta, jatteen pakkaustavasta ja
ajasta, jonka jate viipyy pisteelld. Seuraavien ohjeiden tarkoituksena on ohjata logististen pisteiden pe-
rustamista lainsaadanndén ja vahimmaisvaatimusten asettamalle tasolle. Suojaustaso tulee hyvaksyttaa
ymparistdviranomaisella. Torjuntatdiden johtaja vastaa viimekadessa pisteiden perustamiseen liittyvista
kysymyksista.

Keraystyomaan perustamisohje

Kerdaystyomaan perustaminen ja sijoitus: Kerastydmaa perustetaan kaikkialle missa 6ljya on. Tydmaa
voi olla rantaviivalla tai vedessa, tdssa kasitellaan rantaviivan keraystyémaan perustamista.

Kerdystyomaalla kaytettavat astiat: Kerdytyomaalla kdytetaan astioita, jotka ovat tarvittaessa siirrelta-
vissa kasin muutamia kymmenia - satoja metreja, esimerkiksi muoviset 60-litran saavit. Astioita vahintaan
neljalle eri jatejakeelle: 6ljy-vesiseos, 6ljyinen maa-aines, 6ljyinen sekajate (esim. suojahansikkaat ja haa-
larit, imeytyspuomit ja -matot) ja éljyyntymaton sekajate. Tieyhteyksien mahdollistaessa raskaan liikenteen
varataan vaihtolavoja ja muita kuljetusyksikoita, kuten IBC-kontteja.

Keraystyomaan koko: Maaraytyy likaantumisen mukaan, seka astioita keraysvalineille.

Kerdystyomaan suojaustoimenpiteet:

» Lippusiimoilla tai sulkunauhoilla merkityt sisdantulo- ja poistumistiet seka kulkureitit.

«  Keraystydbmaan maapohja suojataan kayttden muovi- tai kumimattoa tai vaihtoehtoisesti kevytpeitteita
seka imeystymattoa/rannansuojamattoa.

»  Kulkureittien ja astioiden laskualueet puhdistetaan materiaaleista, jotka voivat vahingoittaa suojausta,
kuten oksat, kavyt, kannot tai teravat kivet.

«  Keraystydmaan kulkureitit on suojattava rannansuojamatolla, imeytysmatolla tai vastaavalla ja ohjatta-
va esimerkiksi lippusiimoin niin, ettei muun reitin kdyttdminen ole mahdollista. Myds likaisen ja puhtaan
alueen raja aidataan. Keraystydmaalta kuljetuspisteelle johtava vayla suojataan matoilla.

*  Kevyen kuljetuskaluston reitit voidaan vahvistaa tarvittaessa tarkoitukseen sopivilla verkkomatoilla ja
geotekstiileilla

»  Astioiden sailytysalueille tehdaan tarvittaessa maa-aineksesta tai puutavarasta 15 cm korkeat reuna-
vallit ja pohjan suojaus ulotetaan vallien yli.

» Astiat suojataan liséksi sadevesilta esimerkiksi kevytpeitteelld tai muulla vedenpitavalla materiaalilla.

Kerdaystyomaan purkaminen: Kerdystyémaa puretaan, kun torjuntatdiden johtaja paattaa rantakaistaleen
torjuntatdiden lopettamisesta. Astiat ja suojausmateriaalit toimitetaan joko puhdistettavaksi tai asianmukai-
sesti havitettavaksi.
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Puhdistautumispisteen perustamisohje

Puhdistautumispisteen perustaminen ja sijoitus: Puhdistautumispiste perustetaan kerdystyémaan yh-
teyteen. Valitse tasainen alue tai alue, jossa pieni kaltevuus altaan pohjaventtiilin suuntaan.

Puhdistautumispisteen suojaus: Puhdistautumispisteessd noudatetaan kuljetuspisteen kevyttd suo-
jaustasoa; maaperan suojaus 0Oljya lapaisemattomalla muovilla tai kalvolla seka pesuvesien talteenotto.
Pesupaikkana kaytetdan matalaa tilapaisallasta, josta on veden talteenotto. Puhdistautumispisteelle vara-
taan vahintdan kaksi jateastiaa, johon toiseen laitetaan likaantuneet kertakayttoiset suojavarusteet ja toi-
seen puhdistukseen menevat, uudelleen kaytettavat varusteet. Tilapaisaltaita on saatavilla pohjaventtiililla
varustettuina, jolloin puhdistautumisessa voidaan kayttdad painepesuria, jos veden talteenotto on jarjes-
tettavissa. Toinen tapa on kayttda puhdistusliinoja ja tarvittaessa lahettaa varusteet jatkopuhdistukseen.

Puhdistautumispisteen vélineet: Allas pohjaventtiililla, suojamateriaalit, vesien talteenotto (pumppu,
nestemaisen jatteen kerayssailid), veden lammittava painepesuri, kaapimia tai harjoja, saippuaa tai ruoka-
oljya, imeytysliinoja, kerayssailio dOljyiselle sekajatteelle ja astia uudelleen kdyttédn meneville varusteille.

Puhdistautumispisteen purkaminen: Piste puretaan, kun torjuntatdiden johtaja paattéa keraystyémaan
torjuntatdiden lopettamisesta. Astiat ja suojausmateriaalit toimitetaan joko puhdistettavaksi tai asianmukai-
sesti havitettavaksi.

Kuljetuspisteen perustamisohje

Kuljetuspisteen perustaminen ja sijoitus: Kuljetuspiste sijoitetaan valmiiksi kartoitetuille valivarastointi-
pisteiksi tai kuljetuspisteiksi nimetyille logististen pisteiden paikoille. Valivarastointiin nimetyt kohteet ovat
erityisen soveltuvia 6ljyvahinkojatteen logistiikkaan, vaikka varsinaista valivarastointitarvetta ei olisikaan.
Kuljetuspisteet tulee mahdollisuuksien mukaan perustaa siten, ettd kerdystydmaan jate saadaan sinne
suoraan ilman valivaiheita, eli mahdollisimman lahelle rantaviivaa aallokko ja mahdolliset tulvarajat huo-
mioiden. Pisteen pohjaksi valitaan mahdollisimman tasainen alue. Kuljetuspistettd voidaan kayttadad myds
muihin tarkoituksiin, kuten kalustonhuoltopisteena. Paallekkaisen toimintojen osalta on kuitenkin varottava
pisteen ruuhkautumista ja siitd seuraavia haittavaikutuksia.

Kuljetuspisteessa kaytettavat astiat: Kuljetusyksikoita. Esimerkiksi vaihtolavoja ja/tai IBC-kiintojate-
kontteja.

Kuljetuspisteen koko: Tavoiteltava koko 20 x 20 m. Pienimmilldan kuljetuspisteen pinta-alaksi riittda > 10
mZ2. Mikali kaytdéssa on vaihtolavoja, yhta vaihtolavaa kohden on varattava 17 x 3 m alue (vaihtolava, kasit-
tely ja kuormaus). Yksi IBC-kontti vaatii 2-3 m? alueen.

Kevyen kayton kuljetuspisteen suojaustoimenpiteet: (ei merkittavaa ajoneuvoliikennetta pisteella)

*  Alue aidattu, merkitty ja suojattu.

*  Kuljetuspisteen pohjamaa tasataan lapioimalla tai tarvittaessa koneellisesti. Pohjamaan paaélle asete-
taan suojaukseen kaytettava muovi- tai kumimatto sekd imeytysmatto, jonka paalle astiat ja kuljetus-
yksikot sijoitetaan.

» Jos pisteessa kasitellaan nestemaista jatetta, suojamaton paalle tehdaan joko paikalta saatavasta tai
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muualta tuotavasta maa-aineksesta tai puutavarasta noin 15 cm korkeat reunavallit ja pohjan suoja-
matto ulotetaan vallien yli.

» Piste suojataan lisaksi sadevesiltd esimerkiksi kevytpeitteella tai muulla vedenpitavalla materiaalilla.
Sulamisvesien ohjaaminen.

Raskaanajoneuvokayton kuljetuspisteen suojaustoimenpiteet:

e Alue aidattu, merkitty ja suojattu.

« Pohjamaa tasataan lapioimalla tai tarvittaessa koneellisesti. Pohjamaan péaalle asetetaan suojaukseen
kaytettavd EPDM-kumimatto. EPDM-maton sijaan voidaan tarvittaessa kayttdd HPDE-kalvoa. Sen
saumaaminen hitsaamalla onnistuu kesalla sateettomana aikana, mutta sen kemiallinen kestavyys
ei ole yhta hyva kuin EPDM-kumimaton. EPDM-kumimattoa (30 m x 30 m) saatavissa kaupallisesti
valmiina, kumimatosta voi rakentaa myds saasuojan.

*  Suojamaton paalle tehdaan joko paikalta saatavasta tai muualta tuotavasta maa-aineksesta noin 15
cm korkeat reunavallit ja pohjan suojamatto ulotetaan vallien yli.

*  Kumimaton paalle maa-aineksesta noin 25—-30 cm kulutuskerros, jonka paalle kuljetusyksikot ja -astiat
asetetaan.

* Riittava saasuojaus, sade- ja sulamisvesien ohjaaminen tai keraily.

Kuljetuspisteen purkaminen: Kuljetuspiste puretaan, kun torjuntatéiden johtaja paattaa kuljetuspisteen
muuttuneen tarpeettomaksi éljyntorjuntaoperaation kannalta. Kuljetusyksikét, kerdysastiat ja suojausmate-
riaalit toimitetaan joko puhdistettavaksi tai asianmukaisesti havitettavaksi.

Vilivarastointipisteen perustamisohje

Vilivarastointipisteen perustaminen ja sijoitus: Valivarastointipisteet pyritddn perustamaan olemassa
olevien jatteenkasittelyalueiden yhteyteen, jolloin maapohja on valmiiksi riittdvan kantava raskaillekin ajo-
neuvoille, tai ndiden puuttuessa, kantaville asfaltoiduille kentille satamissa tai vastaavissa pisteissa.

Viélivarastointipisteen suojaus: Valivarastointikenttien rakenteiden vahimmaisvaatimukseksi on esitetty,
ettd niiden tulee kestaa koneellista toimintaa ja estaa pilaantuneiden vesien ja 6ljyvahinkojatteen leviami-
nen ymparistoon. Lyhytaikaisessa, viikkojen tai kuukausien valivarastoinnissa voidaan kayttaa seuraavan-
laista suojausta. Alimmaiseksi tasataan pohjamaata alueelta ja paalle asetetaan EPDM-kumimatto. Paal-
limmaiseksi tehdaan 150-300 mm kulutuskerros hiekasta tai savesta. EPDM-kumimatosta voi rakentaa
myods saasuojan valivarastolle.

Esimerkkiehdotus lyhytaikaiseen 6ljyvahinkojatteen valivarastointiin (50 m x 50 m) tarkoitetusta
pohjarakenteesta.

Kerros Esimerkkirakenne

Kulutuskerros

Tiivistyskerros EPDM-kumimatto

Kantava kerros

Tasattu pohjamaa Tasattu pohjamaa
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Pitkaaikaiseen, vahintaan kuukausista kahteen vuoteen kestavaan valivarastointiin esitetaan kaytettavak-
si asfaltoitua kenttdd. Asfaltoidun valivarastointipisteen pohjarakenteeksi esitetddn seuraavaa ratkaisua.
Alimmaiseksi kerrokseksi tasataan pohjamaa, jonka paalle tehdaan kalliomurskeesta kantava kerros. Paal-
limmaiseksi tehdaan kaksi asfalttikerrosta, tiivisasfaltti 50 mm ja kulutusasfaltti 60 mm. Rakenne-esimerkit
esitetdan vain lahtokohdaksi suunnittelulle. Todellisessa 6ljyvahinkotilanteessa toimivaltainen viranomai-
nen vastaa rakenteen hyvaksyttavyydesta.

Esimerkkiehdotus pitkdaikaiseen (vahintdaan 2 vuotta) 6ljyvahinkojitteen
valivarastointiin (100 m x 100 m) tarkoitetusta pohjarakenteesta.

Kerros Esimerkkirakenne

Kulutuskerros Kulutusasfaltti 60 mm
Tiivistyskerros Tiivisasfaltti 50 mm
Kantava kerros Murske

Tasattu pohjamaa Tasattu pohjamaa

Vahinkotilanteessa, jossa valivarastointikenttia tulisi olla valittdmasti tai ainakin 1-2 vuorokauden varoitus-
ajalla kayttdvalmiina, ei asfaltoitujen kenttien saatavuus ole kaikkialla mahdollista. On siis tapauskohtai-
sesti harkittava, millainen pohjarakenne kuhunkin kohteeseen rakennetaan. Vesien hallinta ja kerdaminen
tuottavat haasteita asfalttikenttdisessa pohjarakenteessa. Asfalttikenttaisissa kohteissa sadevedet tulee
pumpata 6ljynerotuskaivon kautta.

Katso lisatietoa manuaalin osasta 11. Lansi-Uudenmaan pelastuslaitoksen tilaamat suunnitelmaselostuk-
set 6ljyvahinkojatteen valivarastokentalle ja -altaalle I0ytyvat manuaalin sdhkoisesta aineistosta ja BORIS-
kayttajien sivustolta.

Huoltopisteen perustamisohje

Kalustohuoltopisteen suojaustoimenpiteet: Kalustohuoltopisteelle merkitaan sisaan- ja ulostulokaistat.
Pohjan suojaus toteutetaan kuljetuspisteen mukaisesti. Pienkaluston huoltopiste voidaan suojata kevyen
kuljetuspisteen suojaustason mukaisesti. Alue voidaan perustaa myds rantaviivalle vesiliikennekaluston
huoltoa varten ulottaen suojaukset vesirajaan asti. Kalustohuoltopisteeseen varataan altaita, kaukaloita ja
siirtolavoja.

Henkilostohuoltoa varten keraystydmaalle tulee jarjestaa taukotilat ja kdymalat. Kaymaloita varataan kes-
kimaarin yksi kahtakymmenta henkil6a kohden. Lisaksi saatetaan tarvita vetta, sahkda ja paineilmaa seka
polttoaineita (mm. 2T ja 4T -pienmoottoribensiinid, polttodljyd). Keraystydmaalle tehtavan riskinarvion ja
turvallisuussuunnitelman mukaisesti alueelle jarjestetdan ensiapupiste, hatasuihkut ja palontorjuntavali-
neet.

Katso kaluston huollosta ja aluskaluston pesusta lisatietoa manuaalin osasta 14.
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Eldinhoitopisteen perustamisohje

Eldinhoitopisteen koko: optimialue 2 ha. Minimivaatimus on 20 m x 20 m eli 0,04 hehtaaria

Sijainti: alueen on oltava hyvien kulkuyhteyksien laheisyydessa kuitenkaan haittaamatta muuta 6ljyntor-
juntaoperaatiota tai alueen normaalia toimintaa. Valmiiksi kartoitettuja pisteitda BORIS-jarjestelméassa.

Maapohjan kantavuus: Kontit ja teltat ovat asennettava tasaiselle alustalle, mielelldan asfaltoidulle pinnal-
le. My6s hiekkakentta sopii alustaksi, jos se kanta raskaan kaluston.

Vesipiste: toiminnan aloittamiseen tarvitaan vahintdan 20 m? vetta, joka tulee lAmmittaa + 42 °C:eenjaolla
3-5 baarin paineessa. Vesi tulee jarjestaa paikalle joko tankkiautolla tai vesijohtoverkosta.

Sahko: alueelle tarvitaan 380 V kolmivaihevirta, mikd voidaan ottaa sahkdverkosta tai tuottaa aggregaa-
teilla.

Viemarointi: prosesseissa syntyy runsaasti jatevesia. Alueella tulee olla viemardinti 6ljynkeraysjarjestel-
malla, tai pesuvesien talteenotto on muuten jarjestettava.

Eldinhoitopisteen suojaustoimenpiteet:

»  Elainhoitopisteen pohjamaa tasataan ja sen paalle asetetaan muovi- tai kumimatto.

*  Suojauksen ymparille tehdaan alueelta saatavasta maa-aineksesta tai puutavarasta vahintaan 15 cm
korkeat reunavallit ja pohjan suojamatto ulotetaan vallien yli.

« Jos elainpisteen pesuvesien keraily tehdaan erilliseen sailiodn, tulee sailion alusta ja letkuyhteyksien
alue suojata pressulla ja imeytysmatolla.

Katso lisatietoa manuaalin osasta 16.
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