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Taman opinnaytetyon aiheena oli tutkia mahdollisiaktapoja ja kustannuksia vie-
da linja-auto- ja rekkasimulaattoreita Eurooparoplkolelle. Liséksi tavoitteena ol
esitella eri tavat ja kustannukset. Tyon tilaajesabnut useita tarjouspyyntdja Eu-
roopan ulkopuolelta, ja seulonnan jalkeen tarkempagkasteluun valittin Etela-
Afrikka, Botswana, Marokko ja Arabiemiraatit.

TyOn teoreettisessa osuudessa kasiteltiin ulkokaauppsen eri osa-alueita, erilaisia
kuljetusmuotoja ja pakkausratkaisuja. Lisdksi tetireessa osuudessa esiteltiin ky-
sessa olevat maat pintapuolisesti. Teoreettisendasulahdeteoksina kaytettiin lo-
gistiikka-alan ammattilaisten teoksia.

Case-osuudessa vertailtiin eri kuljetusmuotojemiaiiutta Team Simrac Finlandin
tarpeet huomioiden. Myos eri pakkaustavat kayéipi.IVVaihtoehdot hyvine ja huo-
noine puolineen esiteltiin, mutta paatdksia eidiehty. Team Simrac Finland tekee
paatoksen kaytettavista kuljetus- ja pakkaustaaasten, kun kauppa on ajankoh-
tainen.
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The purpose of this thesis was to make an expart for Team Simrac Finland Oy.
Team Simrac Finland Oy sought to find means to expas and truck simulators to
countries outside Europe.

In the theoretical part of this thesis exterioding was studied and briefly intro-
duced. The countries were selected on the basienfinterest in the products of
Team Simrac Finland Oy. A short introduction of gveountry was also made . Dif-
ferent means of transportation were compared agidddvantages and disadvan-
tages were brought out. Different ways of packirggenalso introduced and com-
pared with each other.

As a result of the thesis Team Simrac Finland gep®rtant information on select-
ing the packing material and means of transporiafitie special nature of the prod-
uct was taken into consideration when selectingdaledements.
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1 JOHDANTO

Tyon tarkoituksena on selvittdd mahdollisuudetjaat linja-auto- ja rekkasimulaat-
toreiden kuljetuksista Euroopan ulkopuolelle. Te@mrac Finland valmistaa linja-

auto- ja rekkasimulaattoreita koulutuskayttoon fasaanut useita tiedusteluja toimi-
tuksista mm. Lahi-Itdan. Suuret, painavat, arvokla&erkasti hajoavat hienomeka-
niikkaa sisaltavat simulaattorit ovat haastavigetattavia. Siksi on tehtava tarkkaa
tutkimusty6td, jotta saadaan selville, milla nenattaisi kuljettaa ja mita reittia tulisi

kayttaa.

Vientikauppa EU:n ulkopuolelle ja etenkin Lahi-Iltéén haastavaa ja monivaiheista.
Tassa tapauksessa kyseessad on vientirajoitustereralauote, joka sisaltda korkeaa
teknologiaa. Tyossa siis perehdytaan tapoihinnediin ja kustannuksiin tallaisen

tuotteen kuljettamisesta kolmansiin maihin.

Yrityksella on hieman etukateistietoa simulaattdeai kuljetuksesta ulkomaille, silla
kaksi linja-autosimulaattoria on aiemmin viety Babkn. Tasséa tyossa kyseessa ole-
viin maihin vienti on kuitenkin hankalampaa ja hasampaa, onhan matka huomat-

tavasti pidempi ja olosuhteet vaihtelevammat.



2 ULKOKAUPPA

Ulkokaupasta eli EU:n ulkopuolisesta kaupasta aligasta kolmansien maiden
kanssa on olemassa tarkat sdadokset ja maargpgksa sovelletaan yhteista tulli-
tariffia ja yhteista kauppapolitikkaa. Vienti jadnti kolmansista maista on rajoite-
tumpaa kuin Euroopan yhteis6jen jasenmaiden vakaeppa eli yhteisoén alueen
sisédkauppa. Rajoitusten tarkoituksena on pyrkirogsia toimintaymparistosta mah-
dollisesti aiheutuvia uhkia ja suojata yritystenj@t Ulkokauppaa hallitaan vientiin
ja tuontiin kohdistuvilla rajoituksilla, alkuperameohtaisilla erityismaarayksilla ja
tullinimikkeilla. (Karhu 2002, 65.)

Kaikki Suomesta yhteison ulkopuolelle vietava taviariee vientiselvittdd. Myyjan
eli viejan tai h&nen edustajansa, yleensé hualitspn ilmoitettava vietavaksi tarkoi-
tetut yhteisOtavarat asetettavaksi vientimenettelY§un yhteison tullialueelta vieta-
vaksi tarkoitetut tavarat on asetettu vientimemggte tulliviranomainen maarittaa,
mitka vientisaannokset ja maaraykset koskevat k{@geavaraa ja miten niita sovel-
letaan. Namé sdannokset ja maaraykset koskevatsgegentitukea, vientitullia tai
muuta maksua, tullinpalautusta tai -peruutustajtitigpaa tai muuta vientirajoitusta.
(Tulli 2008.)

2.1 Epé&suora vienti

Epasuorassa viennissa yritys myy tuotteensa kotisaaalevan vélijdsenen kautta.
Valijasen on yleensa joko vientiagentti, vientdiikai kauppahuone. Epasuoraa vien-
tia kaytetdan hyvin usein ulkomaankaupassa ja régkgguomessa on useita eri huo-
lintaliikkeit&, jotka hoitavat viennin asiakkaidenguolesta. Epasuoran viennin etui-
hin voidaan lukea helppous. Vientiliike tuntee tag@&nnokset ja kaytannot seka
ottaa riskit kantaakseen. (Karhu 2002, 79.)



2.2 Suora vienti

Suorassa viennissa yritys kayttad ulkomaista w@n#. Valijasen on joko jalleen-
myyja tai edustaja. Edustaja tekee kauppaa valjarstakuun, kun taas jalleenmyy-
ja ostaa tuotteet valmistajalta ja myy ne eteen@uiora vienti vaatii suomalaiselta
yritykselta huomattavasti enemman osaamista jasesja kuin epasuora vienti. Kie-
litaidon ja vientiosaamisen on oltava parempi, Ruteyés tuotannollisen kapasitee-
tin. Suoraa vientia kaytetaan usein kulutus- jaigdistavaroiden viennissa jossa
pyritddn paasemaan helposti ja kattavasti paikilimarkkinoille. Arvokkaiden ja
korkeaa teknologiaa olevien tuotteiden vientiinrawaenti soveltuu huonommin
kuin epasuora vienti, koska naissa tarvitaan tedelasiantuntemusta. (Karhu 2002,
88; Selin 2004, 64-65.)

2.3 Valiton vienti

Valittbmassa viennissa yritys myy itse tuotteensar@an ulkomaiselle loppukaytta-
jalle ilman valikasia. Tama vientitapa on kayttgahen esimerkiksi silloin, kun
vienti suuntautuu muutamalle suurelle asiakkaathgtta tuotteet ovat arvoltaan hy-
vin suuria. Etenkin korkean teknologian tuotteigdnvistavat yritykset markkinoivat
tuotteensa suoraan loppukéayttajalle. Arvokkaitknisa laitteita vietdessa yrityksen
on lahes valttamatonta kayttaa omaa, asiantunteyggd, joka tuntee myymansa
tuotteen hyvin yksityiskohtaisesti. Valitbn viemtiatii suomalaiselta yritykselta
vankkaa perusosaamista ja hyvaa kielitaitoa sekéukitituntemusta. (Karhu 2002,
110-111; Selin 2004, 65-66.)

2.4 EU:n ja kolmansien maiden véliset sopimukset
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EU on sopinut ETA- ja EFTA- maiden seka yhteisdtoplolisten Euroopan maiden
kanssa kaksipuolisesta tullien poistamisesta. ETa#am kuuluvatAlankomaat

Belgia Bulgarig Espanjalrlanti, Islanti, Iso-Britannia ja Pohjois-Irlantitalia, Ita-
valta Kreikka, Kypros Latvia, LiechtensteinLiettua Luxemburg Malta, Norja,
Portugalj Puolag RanskaRomania Ruotsj SaksaSlovakig Slovenia Suomi Tans-
ka, Tsekki Unkarija Viro. Naistéa maista Islanti, Liechtenstein jar)dceivat ole

EU:n jasenidlLisaksi erdiden Valimeren ympariston, Afrikan, Kaan alueen ja
Tyynenmeren maiden kanssa on tehty yksipuolisiaraggsia naista tuotavien tava-
roiden tullittomuudelle. (Karhunen & Hokkanen 2088;40.)

2.4.1 Vapaakauppasopimus

Vapaakauppasopimuksella on sovittu tullien ja niégign rajoitusten poistamisesta
sopimusosapuolten valilla. Vapaakauppasopimuksempuuluvat ETA-maiden
lisdksi Sveitsi, Farsaaret, Ceuta ja Melilla, Et&fakan tasavalta sekd Meksiko.
(Karhunen, ym. 2007, 39.)

2.4.2 Assosiaatiosopimus

Euro-Valimeri-assosiaatiosopimukset on solmittu gyarabitasavallan, Israelin
valtion, Jordanian haSemiittisen kuningaskunnabahonin tasavallan, Marokon
kuningaskunnan, Tunisian tasavallan seka Algereanakraattisen kansantasavallan
kanssa. Sopimuksissa on sovittu mm. kauppaa, teliiatd toimintaa, ymparistoa ja
sosiaalista kehitysta koskevista tavoitteista jdem edellytyksista. Assosiaatiosopi-
muksien perusteella my6s asteittain vapautetaappesuvalimeren alueellgaikka
assosiaatiosopimukset ovatkin luonteeltaan kahdisrivia kunkin kumppanimaan
erikoispiirteet otetaan huomioon, ne ovat raketdael samanlaisiaE(ropa.eu

2007; Karhunen, ym. 2007, 39.)
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3 KULIJETUSMUODOT

3.1 Maantiekuljetus

Maantiekuljetus on suosittu ja melko edullinen &tsmuoto. Maantiekuljetuksiin
kohdistuu useita maarayksia ja rajoituksia, esimksrknonissa Keski-Euroopan
maissa raskasta ajoneuvoliikennetta rajoitetaasdthsilla ajokielloilla, jotka kos-
kevat myos kansainvalisessa liikenteessa olevastca. Tietullit ja maksulliset tiet
ovat hyvin tavallisia Euroopassa. Tiemaksuilla iedtaan paaasiassa tieinfrastruk-
tuurin kehittamista ja yllapitoa. Tiemaksujen lisékonet kaupungit keraavéat ruuh-
kamaksuja keskustan liikenneruuhkien purkamis€Ksirhunen, ym. 2007, 140-
142))

3.1.1 TIR-Carnet -jarjestelma

Kansainvalisen maantiekuljetustoiminnan nopeuttaksisja helpottamiseksi seka
ajohenkildston tydajan lyhentamiseksi on rajartglida liilkennetta varten luotu TIR-
Carnet-jarjestelma, jonka tarkoituksena on tullishoibsuuksien helpottaminen.
Suomi on liittynyt jarjestelmaan sopimuksella Se{d$/8 (saatavissa: http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX9Z25A1114(01):FI:HTML).
Sopimuksen tuomia etuja viranomaisten kannalta asiakirjavilppien vAheneminen
ja lapikulkumaiden viranomaisten tarkastustyon r@aaéheneminen ja kayttajan
kannalta mm. tullimuodollisuuksien vaheneminenjétukaikojen lyheneminen ja

kustannusten vaheneminen. (Karhunen, ym. 2007, 40.)

TIR-Carnet’'ta kaytettdessa lahtomaan viranomasgsdtavat ajoneuvon tavaratilaan
sinetin, joka poistetaan vasta maaranpaassa taliomaisten valvonnassa. Tasta

johtuen ajoneuvo paasee lapikulkumaiden tarkastnsi#ta eteenpdin ilman tarkas-
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tusmuodollisuuksia. SKAL on sitoutunut tullihallksen kanssa tehdyn sopimuksen
nojalla korvaamaan carnet’iden vaarinkaytosta ailved vaateet 50 000 USD asti.
Jarjestelman piiriin liittyvalta kuljetusyritykséltakuuketju vaatii 5 000 USD:n suu-
ruisen vakuuden. Valkovengjalle, Vengjalle, Kazaksh ja Ukrainaan tai niiden
kautta tapahtuviin kuljetuksiin vaaditaan 8 000 Usizakuus. Riskialttiita tavaroita
kuljettavalta yritykselta vaaditaan lisaksi 50 008D:n vakuus. (Karhunen ym.
2007, 40-41.)

TIR-yleissopimuksen mukaan tullivarmuus edellyt&t#g tullisinetoityna tapahtu-
vaan tavarakuljetukseen voidaan hyvaksya ainoaselkset kulkuneuvot ja kontit,
joiden tavaratilat on rakennettu siten etta tuiksit voidaan kiinnittda yksinkertai-
sesti ja tehokkaasti, mitdan tavaroita ei voidataa kulkuneuvon tai kontin sine-
toidysta osasta tai lisata sinne jattamatta nakjahda tai rikkomatta tullisinettia
eika niissa ole salattua tilaa, johon voi katkeétaita. Kaikki tavaran sailytykseen
kaytettavissa tila on oltava helposti tarkastesisa&itullissa. (Karhunen ym. 2007,
41))

3.2 Merikuljetus

Merilikenne on maailman vanhin ja kansainvalisikdnnemuoto ja se on tarkein
kuljetusmuoto mantereiden valisessa tavaraliikesstizeMerilikenne on myds kai-
kista liikennemuodoista vahiten energiaa kuluttgaa@iheuttaa vahiten paastoja.
Merilikenne on myos suhteellisen edullinen kulgapa muihin kuljetusmuotoihin
verrattuna. Noin 95 % maailmankaupan tonnimaatidiiee meriteitse. (Karhunen,
Pouri, & Santala, 2004, 214; Karhunen ym. 2007 Nd&kinen, Saarialho & Tim-
merbacka, 1992, 213-216.)

3.2.1 Meriliikenteen toimintamallit
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Meriliikenteella voidaan ajatella olevan kaksi tamtamallia, linjaliikenne ja haku-
rahtiliikenne. Linjaliikenne on nimensé mukaisdsinteiden aikataulujen mukaan
tiettyd ennalta maarattya reittia ajettavaa sadistitjl aikataulutettua liikkennetta.
Linjaliikennetta kaytetaan erityisesti kuljetettaasuuryksikoita konttialus- ja ro-ro-
likenteessa. Pitkilla reiteilla sddolosuhteetg@m&vien ruuhkautumiset aiheuttavat
aikatauluihin poikkeamia ja epavarmuutta, muttyyifé reiteilla aikataulut ilmoite-

taan tunnin tarkkuudella. (Karhunen, ym. 2007, 60.)

Linjaliikennealuksissa kuljetetaan p&&asiassatgeiioga tuotteita mutta suuryksikoi-
den kehittyminen on johtanut siihen, ettd mm. kisseéekuljetetaan yhd enemman

myOs massatavaroita ja jopa raaka-aineita. (Kanmwra. 2007, 61.)

Hakurahti- eli sopimusliikennetta harjoitettaesmaatoita kuljetetaan satunnaisten
satamien valilla ilman sd&dnndénmukaista aikatatiakurahtiliikenteessa yleisimmat
rahtausmuodot ovat matkarahtaus ja aikarahtausn tegti maaraytyy kuitenkin
vapaasti kysynnan ja tarjonnan mukaan. Hakuratgniieessa rahdit ovat usein al-
haisempia kuin linjaliikenteessa, mutta ne edeliyt suurta kuljetusvolyymia. Ha-
kurahti- eli tramppimarkkinoilla haetaan laivalbestia ja lastille laivaa. Markkinat
hakurahtilikenteessa voidaan jakaa karkeasti Kasta ja sailiomarkkinoihin. (Kar-
hunen ym. 2004, 238; Karhunen ym. 2007, 70.)

Aikarahtauksessa rahtaaja vuokraa laivan varustamwarattya korvausta vastaan.
Rahtauksen pituus voi vaihdella. Yleisimmin rahtioitetaan tiettyna rahamaara-
na/paiva (USD 10 000/d), ja joissakin tapauksiesakin rahamaarana aluksen kuol-
lutpainotonnilta kuukaudessa. (Karhunen 2004, Kz8hunen 2007, 70.)

3.2.2 Merikuljetuspakkaukset

Kuljetusketjuun sisaltyvad merikuljetus asettaa @akdselle monenlaisia vaatimuksia.
Pakkaus on riippuvainen itse tuotteesta, alusty@pasliikennealueesta. Pakkauksen
tulee olla iskun- ja usein myds pinoamisen kest®e# on kestettava myos tarinda,
heilumista seka mahdollista kosteutta. Ennen paideruvalintaa pitad myos selvit-



14

taa, milla sita kasitellaan, jotta se soveltuuitaaviin lastikasittelytekniikoihin.
Myo6s pakkausmerkintdihin ja niiden kestavyyteereukiinnittdd huomiota. (Karhu-
nen 2004, 220.)

3.3 limakuljetus

lImakuljetus on nopea, joskin kallis keino saadeata perille maaranpaahan. Lento-
rahtimarkkinat voidaan jakaa kahteen osaan, piktatoihin ja perinteisiin lento-
yhtioihin. Perinteiset lentoyhtitt kuljettavat rehsekd matkustaja- etta rahtikoneissa
tai ovat keskittyneet vain rahtikoneilla suoritgtian lentorahtilikenteeseen. Pika-
rahtiyhtiot taas toimittavat nopeilla aikatauluipgenikokoisia kuriiri- ja postilahe-
tyksid. Pikarahtiyhti6illa on yleensa myos kevytkeskiraskas maantiekalusto jake-
lua ja kerdilya varten. (Karhunen 2007, 159.)

Lentokuljetuksissa kuljetettavien rahtikollien rojt rajoittavat niin lentokoneen
kantavuus kuin rahtiruuman ovien mitoituskin. Rahtman tilavuus puolestaan ra-
joittaa l&hetyseran kokoa. Varsinaisten rahtikoaeildhstausovet ovat huomattavasti

matkustajakoneiden ovia suuremmat. (Karhunen. 2084.)

Lentorahdin suuryksikoista kaytetaan nimitysta Waiad Device (ULD). Termilla
kuvataan lentokontteja, erikoiskontteja ja lentaddamormalavoja, joista voidaan
muodostaa kutistekalvon, kuristekalvon, verkon jakemkaan tai —kehikon avulla
kuljetusyksikdita. Standardin mukaisia 10, 20’; #040’:n suurkontteja voidaan
kuljettaa vain suurissa laajarunkokoneissa. Piengei@nkoneissa kaytetdan yleensa
koneen rungon muotoa myotailevia kontteja, joitaoamassa useita eri malleja eri-

laisille koneille ja tavaroille. (Karhunen 2007,8L6

3.4 Rautatiekuljetus

Rautatieliikenteen katsotaan saaneen alkunsa iandiilkana, jolloin kivipaallystet-
tyihin teihin koverrettiin uria helpottamaan karpgorien kulkua. Miehet ja hevoset

vetivat karryja vuosisatojen ajan, kunnes 17004lavkayttoon tullutta hdyrykonetta
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alettiin hyddyntaa tahankin. Ensimmainen sahkovewmlestaan rakennettiin Skot-
lannissa vuonna 1842. Viela sahkoveturiakin merk@mpi keksint6 oli vuonna
1912 esitelty dieselveturi. Viela nykyaankin huotaaa osa maailman rautatieliiken-

teessa tapahtuu dieselveturien vetamilla juniKarkunen 2004, 127.)

Kaikki rautateiden junaliikenne perustuu aikatalilni Tutuimpia aikatauluja ovat
asemilla jaettavat tai myytavat yleistaikataulunaliikenteen aikatauluja muoka-
taan tarpeen mukaan kuluttajien matkailu- ja ajgttkéottumusten mukaan. Myos
tavarajunaliikenne on asiakaslahtoista. Rautattenakansallinen markkinaosuus
vaihtelee runsaasti eri maissa. Esimerkiksi vel#&jautateitse kulkee noin 88 %
kaikista maakuljetuksista. Keski-Euroopan maisstaava luku on keskimaarin 13
% johtuen lyhyista valimatkoista ja suuresta vagsydesta. Kansainvalisen rauta-
tierahdin ongelmia ovat jarjestelmien yhteensopiomtiudesta johtuvat viiveet kul-
jetuksissa. Kansallisia kuljetuksia suoritettadadgetuksen |apimenoaika on suh-
teellisen lyhyt, mutta rajoja ylittdvassa likkenésé odotusajat lisaantyvat ja se kas-

vattaa kokonaislapaisyaikaa. (Karhunen 2004, 127.)

4 PAKKAAMINEN

Jakelureitit vaikuttavat osaltaan tuotteen tarwitaan pakkaukseen. Jakeluketju nos-
taa tuotteen hintaa, mutta ei lisda sen arvoalulakstannuksiin voidaan vaikuttaa
monin tavoin, muun muassa asiantuntevalla pakkauassitelulla. Pakkaukselta
vaadittavat kestavyysominaisuudet maaraytyvat tedgiertojen maaran ja jakelu-
ketjun rasittavimman osan mukaan. Rasituksia aihekiiljetusmatkan pituudesta,
keliolosuhteista ja lampotiloista Myds se vaikuttasituksiin, lahetetaanko yksittai-
nen tuote toiselle puolelle maailmaa vai suuritavé@raa l&ahikaupunkiin. Pakkaus-
materiaalien iskunvaimennuskyky ja lujuusominaistudppuvat ilman kosteudesta
ja lampdtilasta. Suomessa suhteellinen kosteugan alhainen, talvella jopa vain 5
%, kun taas tropiikissa suhteellinen kosteus onrhkerkea, tavallisesti lahes 100
%. Ympariston muuttuva lampotila heikentaa yleesedé pakkauksen etta tuotteen
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ominaisuuksia. Kylmalle pinnalle tiivistyva kosteus aiheuttaa seké& kosteusvahin-
koja etta lujuusominaisuuksien muutoksia. (Jarvé&@nen & Leppanen-Turkula
2002, 24-25, 28.)

4.1 Suuryksikot

4.1.1 Kontti

Konttilikenne nykyisessa muodossaan on alkanut 1$S81960-luvun alussa.
Vuonna 1965 paatettiin ensimmaisen kerran konttigtojen ja teknisten ominai-
suuksien standardoinnista. Konttien mitoitus onnigtsly ISO-standardissa. Vii-
meksi vuonna 1972 uudistettu CCC-sopimus on laakdnttien tullik&sittelyn yk-
sinkertaistamiseksi. CCC-sopimuksen mukaan konteetolla rakennettu ja varus-
tettu siten, etta kontissa olevia tavaroita eipaistaa tai lisata ilman, etta sen sine-
tointiin jaisi tasta jalki. Kontin koko tavaratildnlee olla tullitarkastettavissa eika
siina saa olla mitaan sellaista tilaa johon voékka tavaroita. (Karhunen 2004, 217,
Karhunen 2007, 180-181.)

Kaytdssa on useita erilaisia ja erilaisille tudkteiarkoitettuja kontteja. Konttien ra-
kennusaineena yleisimmin kaytettyja ovat terdgnahi ja vaneri. Tavallisimmat
kontit ovat 20’:n ja 40":n umpinaiset yleiskont8uurin mahdollinen standardikokoi-
nen kontti on 40’ HC, jonka ulkomitat ovat 12200 mr@44 Omm x 2696 mm (p x |
x K). Sisdmitat saattavat hiukan vaihdella valnjgstanukaan. Avokontti on kuin
umpinainen kontti, mutta siitd on poistettu kaj#onain se soveltuu korkeiden lastien
kuljettamiseen. Lisdksi on olemassa lampo- tai lggnstettyja kontteja, joilla kulje-
tetaan lampotilasaadeltyja tuotteita seka aluska pn raskaiden tavaroiden kulje-
tukseen tarkoitettu alusta. On olemassa myo6s Elatidja, jotka sopivat suurten
yksikkdjen kuljettamiseen. Flat- kontti on kontthan seinié ja kattoa ja néin siihen
pystytaan lastaamaan ylileveita- ja korkeita |ake®y. Flat-kontteja on saatavana
kiinteilla ja kaantyvilla paadyilla. (Finncontairee2008; Karhunen 2004, 218, 418;
Karhunen 2007, 181.)



Kuva 2. Open Top-kontti (Kuva: Konttivuokraus).

4.1.2 Suurlavat ja lauttavaunut

17
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Suurlavat ja lauttavaunut ovat lastausalustojejtavarat voidaan sijoittaa ja sitoa
aluksiin siirtamista varten. Nama alustat siirrat&@tomestarilla laivaan. My0s trai-
lerit ja peravaunut on mahdollista vetaa vetomeaktdaivan ruumaan, jolloin itse
rekka-autoa ei valttamatta tarvitse kuljettaa makianvassa. Nama menetelmat ovat
kaytossa ro-ro-kuljetuksissa. Ro-ro-aluksella tagtaan laivaa, johon kuormaus
tapahtuu aluksen sivusta, perasta tai keulasteul| eiké sen lastaamisessa tarvita
nosturia. (Karhunen 2004, 218; Wikipedia 2008d.)

kuva 3. Lauttavaunu kahdesta kulmasta (Kuva: Teanstuipment).

4.2 Puu- ja vaneripakkaukset

Puuta kaytetdadn pakkausmateriaalina sen kestavysdejuuden tahden. Tarkeim-
mat pakkauskayttokohteet ovat lavat, hakit ja katiHakkeja eli harvoja puulaati-
koita kaytetaan vaativien ja raskaiden tuotteidakkpuksessa etenkin vientitoimi-
tuksissa. Hakki rakennetaan yleensa pakattavategromittojen mukaan, ja se tulee
suunnitella siten, etta tukeva kehikko ympéaroi ktkatteen joka puolelta ja se on
koneellisesti siirrettavissa. Suomessa yleisimnaikpustarkoituksiin kaytettavat
puumateriaalit ovat kuusi- ja mantylauta seka viaskein valittu ja valmistettu
puupakkaus antaa erittdin hyvan suojan tuotteekdivissakin olosuhteissa. Se sallii
pinoamisen, suojaa sisaltbaan iskuilta ja toytlesyestaa napistelyn ja helpottaa
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kasittelyd. Arkakin tuote kestaa puuhékkiin pakadtpitkatkin kuljetusmatkat, jos se
suojataan kosteudelta sisapakkauksen avulla. {B@aidinen 2002, 191-192.)

5 MAAKOHTAISIA TIETOJA

Team Simrac Finland on saanut tiedusteluja linj@-aja rekkasimulaattoreista mm.
Etela-Afrikasta, Botswanasta, Marokosta ja Arabighuinnista.
Vienti kaikkiin naihin maihin on sdadellympaa jgoitetumpaa kuin Euroopan mai-

hin. Myds maan tavat ja kulttuuri tulee ottaa huoon kaupanteossa.

5.1 Etela-Afrikka

Etela-Afrikka sijaitsee aivan Afrikan mantereenl&smmassa karjessa, Intian val-
tameren rannalla. Maa toimii porttina Etelaiseenkikban hyvan logistisensa sijain-
nin vuoksi. Rantaviiva jatkuu Intian valtamereltdaaPohjoiselle Atlantin valtame-
relle saakka. Etela-Afrikalla on Afrikan mantergdivoimaisesti suurin talous, ja
sitd voidaan pitaa alueen suurvaltana. Maan nd@std ja nopea kaupungistuminen
ovat lisdnneet rikollisuutta Etela-Afrikassa. Etélfiikan sijainti on logistiselta kan-
nalta hyva ja siell& on useita satamia, mm. Capen] ®urban, Port Elizabeth,
Richards Bay ja Saldanha Bay. Etela-Afrikka omsout EU:n kanssa vapaakaup-
pasopimuksen, jossa sovitaan tullien ja maaratlisagoitusten poistamisesta sopi-
musosapuolien valiltd. Etela-Afrikan markkinat otgtzin hintaherkkid, ostopaattsta
tehtdessé punnitaan tuotteen laatua, hintaa jadpadvelua seka taustalla olevan
yrityksen luotettavuutta. Eteléa-afrikkalaisten tddgyda kauppaa on saanut paljon
vaikutteita Britanniasta ja viime aikoina myos USt#. Tapaamisissa etenkin van-
hempien liikemiesten kanssa kannattaa kayttaytyddwllisesti. Pukeutumisen tulee
olla liiketapaamisissa muodollista ja tasmallisiydtvostetaan. Etela-Afrikan tar-
keimmat liikekielet ovat englanti ja afrikaans. Eargninkieliset ovat keskiméaarin
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avoimempia liikkeneuvotteluissa kuin afrikaansita(kunen & Hokkanen 2007, 38-
39; Wikipedia 2008; Wilén 2008, 6-7, 14.)

5.2 Botswana

Botswana sijaitsee Afrikan sisdosissa, Etela-Afrikaapurissa. Yleinen turvalli-
suustilanne Botswanassa on melko hyva, vaikkakwilisuus on lisdantymaan pain.
Maan talous on melko hyvassa kunnossa, ja se apitdhyt yhdet maailman suu-
rimmat kasvuluvut itsenaistymisensa jalkeen. Transpcy Internationalin mukaan
Botswana on Afrikan maista vahiten korruptoiturighityksen haasteina ovat vai-
kea hiv-tilanne ja korkea tyottomyys. Virallisestdttomyyden arvioidaan olevan
17,3 prosenttia. Botswana kuuluun EPA-sopimusmatiA-sopimus liitteena.
Botswanaan ei ole yhteytta meriteitse koska séseja sisamaassa. Tieliikenne on
vasemmanpuoleista. Suuri osa tiestdsta kaupunkkepuolella on paallystaméatonta
ja vaatii nelivetoajoneuvoa. (CIA 2008; Ulkoasiainmterio 2008.)

5.3 Marokko

Monikulttuurinen Marokko sijaitsee Afrikan luotesamssa. Marokon pitka rantaviiva
ulottuu Atlantin valtamereltd aina Gilbratarinsahmeutta Valimerelle asti. Marok-
ko on solminut vapaakauppasopimuksen EU:n ja Yhalygen kanssa. Euroopan
yhteisdjen ja niiden jasenvaltioiden seké& Marokanikgaskunnan valinen assosiaa-
tiosopimus solmittiin 24.1.2000. Sopimus liitteeN&rokossa on nelja satamaa:
Agadir, Casablanca, Mohammedia ja Safi. Marokke@minut EU:n kanssa assosi-
aatiosopimuksen eli Euro-Valimeri-sopimukset (Madi)r jossa on sovittu mm.
kauppaa, taloudellista toimintaa, sosiaalista kshitja ymparistdéa koskevista tavoit-
teista. (CIA 2008; Karhunen ym. 2007, 38-39; Wddm. 2008.)
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5.4 Yhdistyneet arabiemiirikunnat

Yhdistyneet arabiemiirikunnat sijaitsee Persianédlagd Arabian niemimaan kaak-
koisosassa. Tama maa, jonka asukasluvusta suurnogalla kansalaisuutta olevia
vierastyodlaisia, on padosin autiomaan peitossabidnairaateilla on vahva ja moni-
puolinen talous, joka ei muista arabimaista poikeltie riippuvainen ainoastaan 0l-
jysta. Arabimaailmassa politiikka on liike-elamé&iikeuttava tekija. Lapikulkulii-
kenne on joskus hankalaa, ja jo Israelin leimaipaas/oi vaikeuttaa arabimaihin
paasya. Tama on huomioitava tarkasti toimitusegittialinnassa. (Kari-Zein 2003,
104; Wikipedia. 2008.)

6 CASE: TEAM SIMRAC FINLAND OY

6.1 Yritys

Team Simrac Finland on aloittanut toimintansa v@©893, kun Hannu ja Heikki
Kosonen ostivat akkukaupan Tampereen keskustagtsina 1994 yritys rekisteroi-

tiin nimella Tammer-Akku Ky. Simulaattoreiden vabtis alkoi vuonna 1995 akku-

kaupan sivubisneksena.
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Kuva 4. "Heteka”, ensimmainen simulaattorin proyptyi (Kuva: H. Kosonen).

Tammer-Akulle rekisterditiin apunimi Team Simraclgnd vuonna 1999. Tata ni-
med oli kaytetty jo aiemmin epdvirallisesti simutaen vuokrauksen yhteydessa.
Vuonna 2000 Tammer-Akku Ky muutettiin virallise$gam Simrac Finland Oy:ksi

ja Tammer-Akku jai apunimeksi. (Kosonen 2008a.)

6.2 Rallisimulaattorit

Kuten jo edella mainittiin, rallisimulaattoreideraliistus alkoi vuonna 1995. En-
simmainen varsinainen simulaattori oli Nissan Mickariin rakennettu Simrac Mic-
ra, joka valmistui vuonna 1996. Seuraava projekbiaja vuodesta 1998 maailman
messuja ja erilaisia yritystilaisuuksia on kiertdWplvo S40:n koriin rakennettu si-
mulaattori. Seuraavaa sukupolvea edustaa Simrai; Gkh on Volkswagen Golfin
pohjalle rakennettu simulaattori. Se on huomattineeltajiaan kehittyneempi, ja
tarjoaa aivan todentuntuisen ajokokemuksen. Uusituatio rallisimulaattorista on
heindkuussa valmistunut Simrac Focus WRC. Se anradttu Fordin englantilaisen
tehdastallin M-Sportin toimittamaan Ford Focus WiR€oriin. Se eroaa tekniikal-
taan taysin aiemmista simulaattoreista. Simrac §qumaljastettiin yleisolle heina-
kuussa 2008 Neste Oil Rallyn yhteydessa pidettavBRsdlyExpo nayttelyssa. (Ko-
sonen 2008a; Kosonen 2008c.)
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Kuva 5. Rallisimulaattori Simrac Focus WRC (Kuvaodas Kosonen).

6.3 Koulutussimulaattorit

Simulaattorit koostuvat paapiirteittdin osasta kgeselaisen ajoneuvon koria, hallin-
talaitteista, tietokoneista, tietokoneohjelmistajstlektroniikasta, sahkoosista, kame-
roista, pneumatiikasta, paine-ilmakompressoristdeatykeista, peileista ja kuvan

heijastinpinnoista seka raudasta.

Tietokoneeseen asennetulla ohjelmistolla luodaanaalimaisema, jossa kuljettajat
voivat turvallisesti harjoitella ajoneuvon kayttgytista ja erilaisia liikennetilanteita
erilaisissa olosuhteissa harjoitteiden avulla. Mtglsudellisen ajotavan opettelu on
mahdollista. Ohjelmistossa on mahdollista simulacggidaisia linja-autoja kuten ni-

loimaan vastaamaan oikean samankaltaisen ajonetdygista. Koska simulaatto-
reissa ei ole oikeaa moottoria ei niista myoskaamy kasvihuonepaastoja ja nain

ne ovat myds ymparistoystavallinen ratkaisu koudtgrpeisiin. (Kosonen 2008b.)

Team Simrac Finland Oy:n valmistamat simulaattovait Suomen lilkkenne- ja vies-
tintAministerion sekd AKE:n hyvaksymia koulutusuéita ja tayttavat EU:n direk-

tilvissa EC/2003/59 simulaattoreille sdatamat TGRiimukset.
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6.3.1 Linja-autosimulaattorit

Simrac Bus -simulaattorit on modifioitu oikeastajdirautosta simulaattorikaytt66n
soveltuvaksi. Korista on kaytdssa noin viisi metpikka, 2,55 metria levea ja 3,5
metrid korkea osa ikkunoineen, tuulilaseineen kagainineen. Kojetaulun mittaris-
to, naytot ja katkaisijat toimivat kuten oikeassastaavanlaisessa linja-autossa ja
valittavissa on seitseméanvaihteinen manuaali tgveshteinen automaattivaihteisto.
Mitat ja matkustajamaara ovat pitkalti toteutets@a asiakkaan toiveiden mukaan.
Liikkeista vastaava liikealusta on toteutettu pdmalla, ja sitd ohjaa itsendisesti
toimiva ohjausyksikkd, joka reagoi kuskin tekenmga tienpinnan muutoksiin. (Ko-
sonen 2008a.)

Kuva 6. VanHoolin koriin rakennettu linja-auto silaattori (Kuva: Hannu Kosonen).

Euroopan ensimmaisen linja-autosimulaattorin vatinsisalkoi vuonna 2002 pitkien
neuvotteluiden ja laajan pohjatutkimuksen tuloks&imulaattorin tilaaja oli yritys-
rypas STC Simulator Training Oy, johon kuuluvat Kieaari Group/Nurmijarven
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Linja Oy, Team Larus Oy, TTS Instituutti ja Motiv@y. Myds Simrac oli aluksi
STC:n osakkaana mutta myi sittemmin osuutensasdien 2008a.)

Volvo Bus & Truck Finlandin jarjestamaéasta linja-asta otettiin kayttéén noin viisi
metrid pitk& osa, jotta saatiin luotua ison ajom@utuntua. Linja-autosimulaattorin
kyytiin mahtuu kuljettajan lisdksi 11 matkustajd@méa 24.2.2004 oli Euroopan en-
simmainen linja-auto simulaattori ja on talla hdtkéoulutuskaytdssa Tyotehoseu-
ran aikuiskoulutuskeskuksessa Vantaalla. Lisaksir& on valmistanut kaksi linja-
autosimulaattoria Vanhoolilta tilattuihin réaatéigitin linja-auton koreihin. Nama

simulaattorit toimitettiin asiakkaalle Belgiaan lelmssa 2006. (Kosonen2008b.)

6.3.2 Rekkasimulaattorit

Team Simrac Finland Oy:n valmistama rekka-autosaamdri on, kuten linja-

autosimulaattoritkin, tehty oikean auton koriirasiieman modifioiden. Esimerkiksi
Simrac Truck Scania on Scanian R Topline -sarjgddifiseen, ilman runkoraken-
netta olevaan, koriin tehty. Korin liikkeistd vasténja-autosimulaattoreista tuttu
paineilmatoiminen liikealusta yhdessa ohjausyksikanssa. Kaikki hallintalaitteet
toimivat kuten vastaavanlaisessa oikeassa Scartiggaroossa, aivan kuten linja-
autosimulaattoreissakin. Myods rekkasimulaattority§ytyotehoseuran koulutuskes-

kuksesta Vantaalta. (Kosonen 2008a.)
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Kuva 7. Rekkasimulaattori Ty6tehoseuran aikuiskiudkeskuksessa Vantaalla (Kuva: Hannu Koso-

nen).

6.4 Simulaattoreiden pakkaaminen

Yksi rekkasimulaattori seka yksi bussisimulaattorijo aiemmin kuljetettu Vantaal-
le. Nama kuljetukset hoidettiin rekan lavetin padinan suojausta. Samoin hoidet-
tiin linja-autosimulaattoreiden kuljetukset Belgradlutta koska tassa tyossa kysees-
sa oleviin maihin kuljetusmatka on huomattavastepipi ja saaolosuhteiltaan vaih-
televampi seké kaikilta osin vaarallisempi, tAmfetusmuoto ei sellaisenaan tule
kysymykseen. Simulaattoreita ei voi pakata kylgtie¢ai katolleen vaan ainoastaan

pystyasentoon.
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Kuva 8. Linja-autosimulaattorit matkalla Belgia@uva: Joonas Kosonen).

6.4.1 Puu- tai vaneripakkaus

Kuten edella todettiin, puuhakkiin pakattu ja seédmuksella suojattu arkakin tuote
kestaa erinomaisesti pitkia kuljetusmatkoja ja m@ablosuhteita. Simulaattoreiden
kuljettamiseen soveltuvista, mittojen mukaan ralketuista puukehikoista pyydettiin
tarjousta Pakkaus ja lastaus Seppala Oy:lta sekéRapalvelu Jurva Rinne Oy:lta.
Rakennuspalvelu Jurva Rinne ei vastannut tarjoudpyy, Pakkaus ja lastaus Sep-
palan tarjous liitteena. Sisdpakkauksesta pyyddtijousta Nefab Oy: Ita. Sielta ei
ole saatu tarjousta, mutta on sovittu neuvotteystsa kasitelladn lahemmin Team

Simrac Finlandin sisédpakkaustarpeita.

Puuhéakki- tai kehikko sisdpakkauksella varustetimmayva vaihtoehto simulaatto-
reiden kuljettamiseen ainakin, jos ne kuljetetaaseltilla eika niita tarvitse matkan

aikana poistaa kuljetusalustalta.



28

6.4.2 Suuryksikko

Toinen pakkausvaihtoehto on suurayksikkdpakkauskdesvaihtoehdot riippuvat
valitusta kuljetusmuodosta. Merikuljetuksessa saatibri voidaan pakata lauttavau-
nun paalle ja kuljettaa siina, mutta siinékin tdqsmssa se on joko pakattava puuhak-
kiin tai suojattava huolellisesti. Simulaattori dgaan pakata myos Flat-konttiin, mut-
ta se edellyttaa suojauksia sivuille ja ylapuoletlatadssékin tarvitaan puuhékkia tai
vastaavaa. Rekkasimulaattori mahtuu myds Open-oopptkn mutta siinakin tapauk-

sessa on avoimen ylaosan suojaksi saatava jotain.

6.5 Oheistarvikkeiden pakkaaminen

Kun simulaattoreita lahdetaan asentamaan, tarvitagis mittava maara erilaisia
oheistarvikkeita. Tarkeimpinéd naisté ovat valkokasgrojektori, tietokone, monito-
ri ja erilaiset johdot ja kaapelit. Nama tavardtdtetaan etukateen maaranpadhan
kontissa ja varmistetaan huolellisesti, ettd nemaati ovat saapuneet paamaaraan
ennen simulaattoria, jotta asennus paastaan ahaitta valittomasti. Tavarat paka-
taan huolellisesti kosteuden- ja iskunkestaviiaisnoitettuihin puulaatikoihin.
Asennus- ja kayttoonottohenkildkunta matkustaa érg@ahan joko lentaen, tai
mikali kaytetaan autoa kuljetusvalineena, sen ksséli
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Kuva 9. Scania Top Liner -mittakuva.

Rekkasimulaattorissa korina kéaytetyn Scania Togtimmitat ovat (k x | x p) 3340
mm x 2430 mm x 2800 mm. Puuhé&kissa simulaattounagn ja hékin valiin jate-
taan 10 cm tilaa sisapakkaukselle eli hakin mitkviat olemaan 3440 mm x 3000

mm x 2630 mm. Simulaattori painaa n. 3000 kg jatdawnuus on 22,73 ms.
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Kuva 10. Linja-autosimulaattorin mittakuva.

Pidemman linja-auto simulaattorin mitat ovat (kxd) ovat 3200 mm x 4730 mm X
2550 mm. Myds linja-autosimulaattorin hakissa haemaman ja simulaattorin va-
liin jatetaan 10 cm sisdpakkausta varten, jotenrhdhktat ovat 3300 mm x 4930 mm
X 2750 mm. Simulaattori painaa n. 3500 kg ja slewuius on 38,60 m3.
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6.6 Kuljetusmuodon valinta

Kuljetusmuotovaihtoehtoina voidaan pitd&d merikuigtd, maakuljetusta ja lentokul-
jetusta. Rautatiekuljetus ei tassa tapauksessaysienykseen, koska reitti on pitka
ja raiteet paikoitellen erittédin huonossa kunnogssaniita on lainkaan. Kuljetusmuo-
don valintaan vaikuttaa varmasti vahvasti hintattenmyo6s kuljetusajalla on merki-

tysta. Seuraavassa esitellaéan eri kuljetusvaihtmeheam Simracin nakokulmasta.

6.6.1 Maakuljetus

Maakuljetuksen hoitamiseen on kaksi eri vaihtoehlo&o kaytetadn kuljetusliik-
keen valmiiksi raatéalditya ovelta ovelle palvelaatioidetaan kuljetus kokonaan itse.
Kuljetuksen itse hoitaminen ja tyolasta ja haagaaatisi paljon asiantuntemusta.
Liséksi autolle pitaisi joko hankkia paluukuormarteyyda se maaranpaassa, koska
tyhjana takaisin ajaminen liséisi turhia kustanmakilaakuljetuksesta pyydettiin
tarjousta Varovalta, DHL:ta ja Schenkeriltd mu#gduksiin ei saatu vastausta.
Maakuljetuksen voidaan kuitenkin olettaa sijoitmyannaltaan lentokuljetuksen ja
merikuljetuksen valiin, hieman merikuljetusta kiafipi mutta kuitenkin huomatta-
vasti edullisempi kuin lentokuljetus. Mikali simalioreiden kuljetuksessa kaytetaan
maakuljetusta, suositellaan kaytettavaksi kulj@isden valmiiksi raataloitya palve-

lua.

6.6.2 Merikuljetus

Merikuljetus on varteenotettava vaihtoehto. Se etkmedullinen mutta myds hidas
kuljetustapa. Suomesta ovat hyvat laivayhteyddtiferooppaan ja aina Etela-
Afrikkaan asti. Finnlines liikkenndi Suomesta Esjaam josta jatkoyhteyksia on usei-
ta eri puolille Afrikkaa. mm. Etela-Afrikan Kapkaupkiin ja Marokon Rabatiin.

Linjoilla liikenndi useita yhti6itd, mm. Ticozar Eatransport Maroc.
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Merikuljetukseen tulisi tietenkin yhdistdd maaktdgniille osin, joita ei ole mahdol-
lista kulkea meriteitse. Maakuljetusosuuksilla ledtdisiin paikallisia kuljetusyhtioi-
ta. Merikuljetuksista pyydettiin tarjouksia useikaljetusyhtidiltd mutta vastauksia ei
saatu. DSV Air & Sea: n kotisivuilla on meriviemtskuri, jonka avulla pystyy las-

kemaan suuntaa antavan hinnan kuljetukselle.

/= DSY Air & Sea - Windows Internet Explorer

@ = |.¢i http: ffdfds.vhoy, fi/hine V| 5| XK | Zooile | 2
Tiedostn  Muokkaa Maytd Suoskit  Tyokalut  Ohje
n , — — n . >
&t | @ osy A sea ‘ | B B M or ks -
|
Export-hinnasto 5
Kohde:
| .......... Johannesburg, South Africa v
wiri i a e | il
Madra/kg: 3500 Maara/m3: (386 |
HOHTEESEEN: Johanneshurg, South Africs -~
KULJETUXSEN HINTA TILAVUUDEN MUKAAN: 4 747,80
USD + rahtilisitc
Erikseen veloitamme:
Terminaalikdsittely EOUR 575,00
Tavaramak=su EUR 10,239
Vientiselvictys EUR 30,00
BL lzadinta EUR 23,00
Turvamaksa EUR 3,00
Ymop&ristomaksu EUR 2,50 |
Mahdolliset IMO-1isdt (vaaralliset aineet) sekd
carvittaessa ALV.
Toimituksen kesto noin 28 piivia:. b
| 5]
Valmis [3 @ miternet H100% v

Kuva 11. Esimerkkitiedot linja-auto simulaattorireriviennistd Johannesburgiin (DSV).
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/= DSY Air & Sea - Windows Internet Explorer

P

g.\ = o |.¢i http:ffdfds. vhoy, fifhinr Vl || X | =000 | 2
Tiedosto  Muckksa MEytd Suosikit  Tyokalut  Ohje
i : prm— — s 32
W | @psyar&ses | | - B - @ v shsw-
| ) l
CAPOTC TImMiasto B
Kohde:
. 1
| .......... Gabarone via JNB, Botswana bl
Masrd/kg: [3000 | Masra/m?: [2273 |
EN: Gabarone wia JHB, Botswana 5
HINTA TILAVUUDEN MUERANWN: 5 227,80
USD + rahtilisat
Erikseen wveloitamme:
Terminaalika=sittely EUR 340,85
Tavaramak=su EUR B,87
Vienti=selvity= EUR 40,00
BL laadinta EUR 23.00
Turvamaksu EUR 3,00
Ympiristdimaksa EUR 2,50
Mahdolliset IMO-l1lis3t (vaaralliset aineet) =eki ==
tarvittaessa ALV, B
Toimitukzsen kezato noin 50 padiviad. vl
- 5
Valmis Cigh| i@ Tnternet H 100%  ~

Kuva 12. Esimerkkitiedot rekkasimulaattorin vienaigohannesburgin kautta Gabaroneen, Botswa-
naan. (DSV).

6.6.3 Lentokuljetus

Lentokuljetus on myo6s varteenotettava vaihtoeluskin muita kuljetusmuotoja kal-
limpi. My0s lentokuljetusta varten tuote on pakat joko konttiin tai puulaatik-
koon. Lentokuljetuksesta pyydettiin tarjous DHLj@8Kiehne & Nagelilta. DHL ei
vastannut tarjoukseen, mutta Kilehne & Nagelin katita on tarjouslaskuri. Taman
laskurin perusteella lentokuljetus Helsingista Jwtesburgiin maksaisi vahintaan
25 793, 24 € ja enintaan 65 314, 28 €. Kuehne &ahils@ myos soitettiin ja kerrot-
tiin, ettd taman tarjouksen hinnat ovat listahiat@j niista voidaan neuvotella. Yh-
teyshenkilon yhteystiedot on toimitettu Team Sinilac
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Cargo Routing Cargo Details Zpecials Price Information

Price Information

Thank you far your enguiry!

Flease note that shipment prices displayed below are for information purposes only and do not constitute
a quotation for the requested shipment.

Details of vour request have been sent to vour nearest Kuehne + Magel office. A member of aur staff will

contact you to provide a guotation based on the information you entered. You will also shaorly be receiving
an e-mail with the request and an individual ticket number for your future reference.

Summary of shipment information

If!e-pa.rture Helsinki (HEL} Destination Johannesburg (JMB)
Weight 3,500 ko Terms of Delivery Diaar ta Dacor
Chargeable Pick-  Zone
\Weight e up Cs
Essb g Zone | 100
fm
Vaolume 38 chm Delivery Zone Zone B 80 - 100 km
Incoterms (CIF} Cost Insurance
and Freight
Price Information
Departure Hel (HEL: Destination JHEB
KM Express KM Expert KN Extend Currency
65, 31428 26, 320 64 25, 79324 EUR

KM Express, KM Expert and KM Extend are the new standard airfreight products of Kuehne + MNagel. Prices
displayed here include all charges for vour choice of delivery terms. They are "All-In” prices for standard
shipments, meaning that all charges are already covered except for the applicable surcharges fie. fuel,
security and A&MS surcharges!.

kuehne + Magel's suite of aifreight products has heen designed to meet the challenges our customers
face intodays dynamic production and customer senvice environments. Differing only by their transit
times, all products include maximum shipment visibility, time-defined delivery, proactive alerting in the
event of delay, simplified and standardized invoicing as well as dynamictrack & frace reporing.

T Adjust request or +
Frint list = request new shipment O

Flease click below to find maore information and see the general terms and conditions that apply.

Kuva 13. Kiehne & Nagelin tarjous lentokuljetuksedtielsingistd Johannesburgiin (Kuehne
&Nagel).
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7 YHTEENVETO

TyoOn tarkoituksena oli selvittdd mahdollisuuksapdja ja kustannuksia simulaatto-
reiden kuljettamiselle Etela-Afrikkaa, BotswanaAmbiemiraatteihin ja Marok-
koon. Ty6ssa kasiteltiin asiaa niin pakkaamisem kuwiljetusmuodon valinnan kan-

nalta.

Teoriaan tutustumisen pohjalta tehtiin paatelnailgn perusteella Team Simrac
Finlandille esitetaan eri vaihtoehtoja simulaaticea kuljettamiseen naihin kaukai-
siin maihin. Myos eri pakkaus- ja kuljetustapojerstannuksiin perehdyttiin ja ne
esitellaan yritykselle.

Tyo tekeminen oli melko haastavaa ja motivaatiotelessa tyon tekoaika venyi
aiottua pidemmaksi. Lopputulos on kuitenkin moleangsapuolia tyydyttava ja siita
on hyotya tyon teettaneelle yritykselle.
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LIITE 2: Tarjous Pakkaus ja lastaus Seppéala Oy:lta



LITE 1

NEUVOSTON JA KOMISSION PAATOS,
tehty 24 pdivana tammikuuta 2000,

Euroopan yhteistjen ja niiden jasenvaltioiden seka Marokon kuningaskunnan valista
assosiointia koskevan Euro-Valimeri-sopimuksen tekemisesta

(2000/204/EY, EHTY)
EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO ja
EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteisdn perustamissopimuksen ja erityisesti sen 310 ar-
tiklan yhdessa 300 artiklan 2 kohdan ensimmaisen alakohdan toisen virkkeen ja 3
kohdan toisen alakohdan kanssa,

ottavat huomioon Euroopan hiili- ja terdsyhteisén perustamissopimuksen ja erityisesti
sen 95 artiklan,

ovat kuulleet neuvoa-antavaa komiteaa neuvoston yksimielisesta paatoksesta,
ottavat huomioon parlamentin puoltavan lausunnon(1),

seka katsovat seuraavaa:

Euroopan yhteistjen ja niiden jasenvaltioiden seka Marokon kuningaskunnan valises-
ta assosiaatiosta tehty, Brysselissa 26 paivana helmikuuta 1996 allekirjoitettu Euro-
Valimeri-sopimus olisi hyvaksyttava,

OVAT PAATTANEET SEURAAVAA:

1 artikla

Hyvéksytaan Euroopan yhteison ja Euroopan hiili- ja terdsyhteison puolesta Euroo-
pan yhteisdjen ja niiden jasenvaltioiden sekd Marokon kuningaskunnan valisesta as-
sosiaatiosta tehty Euro-Valimeri-sopimus seka sopimuksen liitteind olevat poytakirjat
seka sen paatdsasiakirjaan liitetyt julistukset ja kirjeenvaihto.

Sopimusteksti, poytakirjatekstit seka paatdsasiakirjateksti liitetadn tdhan paatdkseen.
2 artikla

1. Neuvosto tekee komission ehdotuksesta, tai tarvittaessa komissio, paatoksen yh-
teisbn kannasta assosiaationeuvostossa ja -komiteassa siten kuin siitda maarataan Eu-
roopan yhteisdn perustamissopimuksessa ja Euroopan hiili- ja terdsyhteisdn perus-
tamissopimuksessa.

2. Neuvoston puheenjohtaja toimii sopimuksen 79 artiklan mukaisesti assosiaa-
tioneuvoston puheenjohtajana, ja han esittda yhteison kannan. Neuvoston puheen-
johtajan edustaja toimii sopimuksen 82 artiklan mukaisesti assosiaatiokomitean pu-
heenjohtajana, ja han esittaa yhteisén kannan.

3 artikla

Neuvoston puheenjohtaja antaa Euroopan yhteisdn puolesta sopimuksen 96 artiklas-
sa tarkoitetut ilmoitukset. Komission puheenjohtaja antaa Euroopan hiili- ja terasyh-
teisén puolesta kyseiset ilmoitukset.

Tehty Brysselissa 24 paivdana tammikuuta 2000.

Komission puolesta

Puheenjohtaja

R. PRODI

Neuvoston puolesta

Puheenjohtaja

J. GAMA

(1) EYVL C 181, 24.6.1996, s. 15.
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EPA-sopimus LIITE 2

Valtioneuvoston kirjelméa Eduskunnalle komission ehdtuksesta neuvoston paatokseksi Euroo-
pan yhteison ja sen jasenvaltioiden seka CARIFORUMAltioiden talouskumppanuussopimuk-
sen allekirjoittamisesta ja valiaikaisesta soveltaisesta seka sen tekemises(&uroopan yhtei-
sbn ja sen jasenvaltioiden sekd CARIFORUM-valtioiderédlinen talouskumppanuus-
sopimus, EPA)

Perustuslain 96 8:n 2 momentin perusteella lartet&duskunnalle Euroopan yhteistjen
komission 19 paivana maaliskuuta 2008 tekema ebdoduvoston paatdokseksi Euroopan
yhteisbn ja sen jasenvaltioiden sekda CARIFORUMigmlen talouskump-
panuussopimuksen allekirjoittamisesta ja sen \Kiiaesta soveltamisesta (KOM(2008) 155
lopullinen) sek& Euroopan yhteisdjen komission #&#a huhtikuuta 2008 tekemé ehdotus
neuvoston paatdkseksi edelld mainitun sopimukskamisesta (KOM(2008) 156 lopulli-
nen). Liséksi lahetetaan ehdotuksista laadittu tiauis

Helsingissa 12 paivana kesékuuta 2008

Ulkomaankauppa- ja kehitysminist&aavo Vayrynen

Lahetystoneuvos Pirjo Suomela-Chowdhur

ULKOASIAINMINISTERIO MUISTIO

EHDOTUS NEUVOSTON PAATOKSEKSI EUROOPAN YHTEISON JA SEN JASENVAL-
TIOIDEN SEKA CARIFORUM-VALTIOIDEN TALOUSKUMPPANUUSS OPIMUKSEN
ALLEKIRJOITTAMISESTA JA VALIAIKAISESTA SOVELTAMISES  TA SEKA SEN TE-
KEMISESTA

1. Tausta

Afrikan, Karibian ja Tyynenmeren valtioi-den (jaipana AKT-valtiot) seka Euroopan
yhteison (EY) ja sen jasenvaltioiden valilla kes#dsa 2000 allekirjoitettu kumppanuus-
sopimus, nk. Cotonoun sopimus, tuli voi-maan huhtsa 2003. Cotonoun sopimus on
Euroopan Unionin (EU) ja AKT-valtioiden valistenhdaiden perusta. Sen paddmaarana on
EU:n ja AKT-valtioiden yhteistydn kehittdminen muuuassa AKT-valtioiden kestavan
kehityksen, joustavan ja asteittaisen maailmantaéuintegroitumi-sen edistamiseksi seké
ennen kaikkea alueen kéyhyyden vahentamiseksi.

Cotonoun sopimuksessa sovittin  AKT-maille eduditai mutta Maailman kauppa-
jarjeston (WTO) sopimusten vastaisista kauppajéaigsta, joille saatiin kuitenkin WTO:n
poikkeuslupa vuoden 2007 loppuun saakka. Cotonopimaiksen mukaisesti EU ja AKT-
valtioista muodostuvien alueiden tuli vuoteen 2008ennessd neuvotella WTO-
yhteensopivat talouskumppanuussopi-mukset (EconBranitnership Agreement, jaljempéna
EPA-sopimus), joilla purettaisiin Cotonoun sopimekgnukainen suosi-tuimmuusasema ja
jotka siten korvaisivat Cotonoun sopimuksen kaupkasittelevat osat. EPA-sopimukset
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koskisivat siis AKT-valtioiden ja EU:n vélisen kaarp asteittaista vastavuoroista vapautta-
mista. Liséksi niissa olisi kehitysyhteistyota kegia osia.

EU:n neuvosto hyvaksyi 17.6.2002 komissiolle annetnandaatin neuvotella EPA-
sopimukset EY:n, sen jasenvaltioiden seka AKT-valen valille. Sopimus-neuvotteluja on
sittemmin kayty lantisen Afrikan, Keski-Afrikangisen ja eteldisen Afrikan (ESA), eteléi-
sen Afrikan SADC-ryhman, Tyynenmeren alueen sekébiga AKT-valtioiden foorumin
(Forum of the Caribbean ACP States, jaljempana CARUM) kanssa.

EY:n ja sen jasenvaltioiden sekda CARIFORUM-valtemd valinen talous-
kumppanuussopimus (jaliempana EPA-CARIFORUM-sop)mars ensimmainen EU:n ja
AKT-valtioiden valille tehtava taysimittainen EPAEmMus.

CARIFORUM-ryhmaan kuuluvat seuraa-vat Karibianmevettiot: Antigua ja Barbuda,
Bahaman liittovaltio, Barbados, Belize, Dominicaittdvaltio, Dominikaaninen tasavalta,
Grenada, Guyanan tasavalta, Haiti, Jamaika, Sait# j& Nevis, Saint Lucia, Saint Vincent
ja Grenadiinit, Surinamen tasavalta seka TrinidgdiiTobagon tasavalta. CARIFORUM-
valtioista Haiti kuuluu YK:n maarittelemiin véhitekehittyneisiin maihin (Least Developed
Countries, LDC).

CARIFORUM-valtioiden alueella asuu yhteensd noinn2joonaa ihmista. Alueellinen
bruttokansantuote (BKT) on 81,4 miljardia.dollajga keskimaarainen BKT/asukas 8 687
dollaria. Palvelut muodostavat 65 % alueen BKT:&ARIFORUM-valtiot ovat erittéin
riippuvaisia ulkomaankaupasta. Yhdys-valtoihin gautuu alueen viennista 55 % ja tuon-
nista 38 %. EU on toiseksi suurin kauppakumppahiydviennisté ja 6 % tuonnista). Alu-
een sisainen kauppa (noin 6 % alueen kaupastap@invkehittymatontd. CARIFORUM-
valtioiden talouksille on tyypillista erittéin piet paikalliset markkinat ja maantieteellinen
eristyneisyys. Maita vaivaa haavoittuvuus luonnatektrofeille, ilmastonmuutokselle ja
meren-pinnan nousulle.

2. EPA-CARIFORUM-sopimusneuvottelut ja sopimuksen kéasttely
EU:ssa

EPA-CARIFORUM-sopimusneuvottelut alkoivat vuonnad20 Euroopan komissio neu-
votteli EU:n puolesta sopimuksesta vuonna 2002 tanmaandaatin mukaisesti. Neuvottelu-
jen kuluessa jasenmaita informoitiin useaan oteesgiden etenemisesté ja neuvotteluissa
tehdyista esityksista. Alueen neuvottelutulos patiai 16.12.2007.

Kuudesta EPA-neuvottelualueesta neuvot-telut safupeimmin Karibian alueen kans-
sa. Etenemiseen vaikutti alueen maiden jo hyvdildaaollut oma integraatio-prosessi, si-
toutuminen aikatauluun seka maiden suhteellisemavabuvottelu-kapasiteetti.

Kaikkien EPA-neuvottelujen perusléahto-kohta on asyatrinen. Neuvotteluosapuolet tun-
nustavat erot sopimuspuolten kehitys-tasoissaamsiggstd EU-sopimuspuoli hyvaksyy Ka-
ribian maille ja muille AKT-alueille lukuisia erilsia helpotuksia esimerkiksi siirtyméakausi-
en muodossa ja kaupan vapautuksen tuotekatteessa.

EY:n komissio teki 19.3.2008 neuvostolle ehdotukgE®M (2008) 155 lop.) EPA-
CARIFORUM-sopimuksen allekirjoittami-sesta ja vikaisesta soveltamisesta. Ehdotusta
on kasitelty neuvoston AKT-tydryhmassa. Lisdksi kssio teki 4.4.2008 neuvostolle ehdo-
tuksen (KOM (2008) 156 lop.) sopimuksen tekemisegiitneksi mainitun ehdotuksen ka-
sittely neuvoston tydryhmassa ei ole viela alkanut.

Sopimuksen allekirjoittamista ja valiaikaista saaglista koskeva paatds pyritaéan teke-
MAaan neuvostossa viimeistddn heindkuun puoles$ss&&008. Sopimus on suunniteltu
allekirjoitettavaksi 23.7.2008 Barbadoksella. Sagusen tekemisté koskeva p&éatds on tar-
koitus k&sitelld neuvostossa sen jalkeen, kun sapon allekirjoitettu.

3. Sopimuksen sisélto

1. Yleista
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EPA-CARIFORUM-sopimus on perin-teisista vapaakagppanuksista poikkeava sopi-
mus, jonka avulla EU toteuttaa WTO-yhteensopivaapkapolitikkaa suhteessaan CARI-
FORUM-valtioihin.

Sopimuksella pyritdén laajentamaan CARIFORUM-valto markkinoita muun muassa
monipuolistamalla ja kasvattamalla paikallista tiiba, vahvistamalla alueen kilpailukykya
seka lisdamalla vientia ja alueen sisaista kauppaa.

Sopimuksella turvataan CARIFORUM-sopimuspuolen leten paasy EU-markkinoille ja
jopa parannetaan sitd, seka kehitetdan alueentamviamparistdd ja yksityisen sektorin
toimintaedellytyksid. Tavoitteena on alueen jouatgy asteittainen integroituminen maail-
mantalouteen, kui-tenkin niin ettd samalla tuetaleen valtioiden kéyhyydenvahentamis-
pyrkimyk-sia.

Kehitysyhteistyolla on sopimuksessa tarkea rodind&skorostetaan EU-puolen roolia riit-
tavan tuen takaamisessa CARIFORUM-valtioille, jotidla olisi mahdollisuus sopeutua
uusiin olosuhteisiin ja ennen kaikkea hyodyntadreapta. Euroopan kehitysrahaston merki-
tys sopimuksen toimeenpanon tukemisessa on keske#aesinaisia maarayksia kehitysyh-
teistydn tasosta tai ohjelmoinnista Euroopan kehdtiyaston tai jasenmaiden kahden-valisen
kehitysyhteistytn osalta ei sopimuk-sessa kuitemkde.

Sopimuksen tarke&na elementtind on myds alueeligegraation (nk. etela-etela-kaupan)
vahvistaminen seka taloudellisen yhteistydn ja hylallinnon tukeminen luomalla tehokas,
ennakoitava ja lapindkyva kauppaa ja investoirkegkeva saantd-kehys. Taustalla on pyr-
kimys lisata alueen taloudellista kehitysta ja ifitdia vakautta. Integraatioprosessit ovat
Karibian alueella edenneet hyvin ja integraatiosspmempaa kuin esimerkiksi muilla AKT-
alueilla. Yksipuolinen tuotantorakenne (banaankes) muodostaa kuitenkin integraatiolle
haasteen. Liséhaasteena on alueen koostu-minemalsgta pienistd Karibianmeren saaris-
ta, mika tekee liikkumisesta alueen sisélla harkala

CARIFORUM-valtioiden tulot laskevat EU-tuonnin ffién poistuessa. Vaikka tuontitul-
lien merkitys alueen talouksille vaihtelee suuresti se keskimééarin huomattava verrattuna
OECD-maihin. Tullitulojen laskun vaikutuksia pyd kuitenkin lieventdmaan suuntaamal-
la tukea alueen valtioiden verotusjarjestelmiewgeohallinnon kehittdmiseen ja siten kas-
vattamaan verotuksella saatavien budjettituloje & na

2. Sopimuksen siséltd yksityiskohtaisesti

Seuraavassa kuvataan sopimuksen eri osa-alueididyRéaia yksityiskohtaisemmin.
Tavarakauppa

Sopimuksen tavoitteena on helpottaa sopimuspualidistéd tavarakauppaa poistamalla
kaupan esteitd. Samanaikaisena tavoitteena ont§il&p lisatd sopimus-puolten kapasiteet-
tia suojella terveyttd, turvallisuutta, kulutustaymparistda. Sopimuspuolten tulee vaihtaa
tietoja kauppaan ja tuotteisiin liittyvista standigista seka harmonisoida niita.

Neuvosto antoi 20.12.2007 markkinoille-paasyasetakgNeuvoston asetus (EY) N:o
1528/2007), jolla EU toteutti yksipuolisesti ja emnvarsinaisten EPA-sopimusten voimaan-
tuloa EPA-neuvotteluissa AKT-valtioille tekeméansaarkkinoillepaasy-tarjouksen. EU-
alueelle suuntautuvan CARIFORUM-tuontiin (pl. ajdigtyvat tullimaksut, tullimaksujen
lisAverot ja lisimaksut poistuivat siten asetuksgalla 1.1.2008 alkaen. Poikkeuksena ovat
riisi ja sokeri, joiden osalta sekd markkinoillepg@setukseen ettd EPA-CARIFORUM-
sopimukseen siséltyy erilliset siirtymaajat (riBD09 ja sokeri joustavasti 2009-12 asti).
EPA-CARIFORUM-sopimuksella taataan Cotonoun sopiseuk mukaisen markkinoille-
paasyn jatkuminen myds WTO-poikkeusluvan paattymjékkeen.

EU-osapuoli sitoutuu vaiheittain lopetta-maan vieen sellaisilta maataloustuot-teilta,
joiden tuontitullit CARIFORUM-osapuoli poistaa. Soukseen on sisallytetty maarayksia
perinteisten maataloustuotteiden aseman turvaasi€RIFORUM-valtioissa.

CARIFORUM-valtiot sitoutuvat sopimuk-sessa poistamaullit ja kiintiot EU-tuonnilta
sopimuksessa maaritellyn tavarakaupan osalta sestaabl,1 % (arvosta) 10 vuoden kulu-
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essa, 82,7 % 15 vuoden kuluessa ja 86,9 % 25 vukdeessa sopimuksen tekemisesta.
Poikkeuk-sena ovat niin sanotut sensitiiviset gmittmuun muassa tietyt maataloustuotteet,
joista on s@adetty erikseen tai jotka jaavat kokonapautuksen ulkopuolelle.

Kaupan suojaamista koskevat sopimuksen osat Si&aM#TO-sopimusten mukaisia s&an-
noksia polkumyynnistd, tasoitustulleista sek& gwoojasta. Polkumyynti- ja tasoitus-
tullitoimien osalta on lisdksi sovittu mahdollisiasia selvittdd rakentavien keinojen kayttta
ja lapindkyvyyden osalta on sovittu osin WTO-sa&sed ylittavista kaytannoista.
Investoinnit, palvelukauppa ja verkko-kauppa

Sopimus on EY:n tdhan mennessa teke-mista katpahireluiden ja investointien markki-
noillepddsyn osalta. Markkinoille-paasya koskevigisymysten lisdksi sopimus siséltéa
muun muassa saantely-yhteistydn vahvistamisee@élit maarayksia muun muassa ATK-,
kuriiri-, telekommunikaatio-, rahoitus-, matkailia merikuljetuspalveluiden seka sahkdisen
kaupan osalta. Lisdksi sopimus sisaltdd maarayksgristo-, tyo- ja sosiaalisten standardi-
en polkemisen vastaisista toimista sekd korruptiastaisuuteen tahtaavan yhteistyon vah-
vistamisesta. Sopimuksella luodaan my6s raamitvg§itken vastavuoroista tunnustamista
koskeville neuvotteluille.

Sopimuksen yksi keskeisimmista tavoit-teista on GABPRUM-valtioiden valisen alueel-
lisen integraation edistdminen. Sopi-mus siséaltia atueellista suosituimmuus-kohtelua
koskevan lausekkeen, jonka mukaan CARIFORUM-vakiotavat muille CARIFORUM-
valtiolle saman kohtelun kuin mitd ne antavat ike. CARIFORUM-valtiot puolestaan
hyotyvat vastaavasta kohtelusta kuin minkd yhteigéntdd mink& tahansa vastaavan sopi-
muksen osapuolille. Naihin sopimuksiin ei kuiterakdukeudu mukaan muun muassa EU-
kandidaattimaiden yhteison kanssa tekemat stainitisga assosiaatiosopimukset.

EU sitoutuu avaamaan markkinoitaan CARIFORUM-vatigm palvelutuottajille ja inves-
toijille. Sopimus kattaa yhteisdén osalta noin 95&tvelusektoreista. CARIFORUM-valtiot
ovat tehneet myénnytyksia EU-puolen palveluntaifleagsimerkiksi telekommunikaatio-,
likenne-, turismi-, tuotanto- ja ympaéristosekttzil CARIFORUM-valtioiden sitoumukset
kattavat keskimaarin noin 56-60 % palvelusektaseitoikkeuksena on Dominikaaninen
tasavalta, jonka sitoumukset kattavat noin 80 %gdasektoreista. Dominikaanisella tasa-
vallalla on vastaava sopimus myds Yhdysvaltojerskan
Kilpailukysymykset

Kilpailulainsdaadantéa koskevassa sopi-muksen osagsaitelldaan kielletyt kilpailua vaa-
ristavat toimet. Nama rajoitukset koskevat nimensesti maaraavan markkina-aseman
vaarinkayttoa. Toisin kuin EU:n omassa kilpailuiadannossa, yritys-ten yhteenliittymisia
tai valtiontukia ei késitella sopimuksessa. Sopisankkilpailu-lainsdadantéa koskevia maa-
rayksia ei sovelleta yrityksiin, jotka hoitavatttigd rajattuja erityistehtavid, vaikka niilla
olisikin monopoliasema.

Innovaatiot ja henkinen omaisuus

Henkisen omaisuuden tulee palvella sopimuksen mukasovaatioiden ja luovuuden ke-
hittymista. Sopimuksessa on yksityiskohtaisia lakega innovaatio-orientoituneen yhteis-
tyon lisdamiseksi. Sopimus pohjautuu TRIPS-sopiraeks(Agreement on Trade-Related
Aspects of Intellectual Property Rights), muttékéa myds TRIPS-sopimusta taydentavia
maarayksia. Sopimus siséltaéd muun muassa tekigmivék tavaramerkkeja, maantieteel-
lisia merkint6ja, mallioikeutta, patentteja, hyddsgrysmalleja, kasvinjalostajan oikeut-ta,
geenivaroja, periteistd tietamysta ja kansanpett@inkoskevia maarayksia. Sopimuksen
innovaatioita ja henkistda omaisuutta koskevia sogmhtoja ei sovelleta Haitiin (LDC) en-
nen vuotta 2021.

Julkiset hankinnat

Sopimus lahtee siita, etta julkisissa hankin-notsése pyrkia kustannustehokkuuteen, en-
nakoitavuuteen ja lapindkyvyyteen seka tuotteidejoajien tasa-arvoiseen kohte-luun. So-
pimuksen julkisia hankintoja koskevia maarayksi&efletaan ainoastaan keskushallinnon
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hankintayksikéihin. EU:n osalta sitoumukset perustuNTO:n julkisten hankintojen sopi-
muksessa annet-tuihin sitoumuksiin.
Henkildtietosuoja

Sopimus sisaltaa henkilotietosuojaan liitty-viarg#iksia, joilla turvataan vapaa informaa-
tion kulku kansainvalisesti maari-teltyja henkikitsuojastandardeja loukkaa-matta. Talla
pyritdén kehittdmaan esimer-kiksi alueellista s@tktkaupankayntia.

Alkuperasaannot

Sopimuksen alkuperasaannot perustuvat Cotonouma&pen alkuperasaantoihin, mutta
niihin on tehty eraitd merkittavia muutoksia. Kumatiota koskevia maarayk-sid on helpo-
tettu ja erdisiin maataloustuot-teisiin, teksthiei ja kalastukseen liittyvia saantdja on muo-
kattu CARIFORUM-valtioiden etujen mukaisesti. Pideén siirtymaajan tuotteista kuten
sokerista, sokeripitoisista tuotteista ja riisistdarataan lisaksi erikseen maahantuontisaanto-
jen kiertamisen estamiseksi.

Instituutiot ja valvonta

Sopimuksella perustetaan CARIFORUM-EY-yhteisneuvpgtnka tehtavand on valvoa
sopimuksen taytantbonpanoa. Yhteis-neuvosto muoddSARIFORUM-valtioi-den, EU:n
jasenvaltioiden seka Euroopan komission edustajid&uvoston puheen-johtajana toimii
vuorotellen CARIFORUM-sopimuspuolen ja EU-sopimusien edus-taja. Yhteisneuvostoa
avustaa niin ikaan sopimuksella perustettava CARBOI-EY-kauppa- ja kehityskomitea.
Lisaksi sopimuksella perustetaan EY-CARIFORUM-padataarinen komitea seka konsul-
ta-tiivinen komitea, joiden tehtavana on toimia ketelufoorumeina kysymyksissd, jotka
koskevat sopimuksen taytantbdpanoa sekad sopimusasap valisia suhteita.

Syrjaisimmat alueet seka merentakaiset maat j@glue

Sopimuksessa pyritaan lisddmaan EU:n ja syrjdigmplueiden seka merentakaisten mai-
den ja alueiden valista kaupallista ja muuta yhété alueiden erityistarpeet huomioiden.
Kehitysyhteistyo

Kehitysyhteistyolla ja tietojen vaihtami-sella oopgmuksessa téarkea rooli. Kaikissa sopi-
muksen osissa maéaritellaédn ne toimet ja teemaleodsalta kehitysyhteistyota tullaan edis-
tamaéan. Euroopan kehitys-rahaston merkitys sopienuksimeenpanon tukemisessa on kes-
keinen. Varsinaisia maarayksia kehitysyhteistyossa tai ohjelmoinnista Euroopan kehi-
tysrahaston tai jaAsenmaiden kahdenvdlisen kehitgsthitn osalta ei sopimuksessa kuiten-
kaan ole.

4. Sopimuksen taloudelliset ja muut vaikutukset

Sopimuksella ei ole valittomia vaikutuksia valtitalousarvioon. CARIFORUM-valtioista
EU-alueelle suuntautuvalta tuonnil-ta on poistéttilit jo aikaisemmin neuvos-ton markki-
noillepaasyasetuksella 1528/2007. Sopimuksessdeekehitysyhteistyon tasoa koskevia
maarayksia. Sopimuksen keskei-simmat vaikutuks#yviit sopimuksen myota saatavaan
oikeudelliseen varmuuteen.

Komission ehdotus sopimuksen allekirjoit-tamisgataéaliaikaisesta soveltamisesta sisél-
taé rahoitusselvityksen yhteison talous-arviongutleen vaikuttavana sdados-ehdotuksena.

5. Sopimuksen lainsdadanndlliset vaikutukset

1. Sopimuksen lainsdddannon alaan kuuluvat osat

Erdéat sopimukseen siséltyvat tullien maaria koskevaaraykset kuuluvat valtioneuvos-
ton kasityksen mukaan perustuslain 96 8:ssa tatkdla tavalla eduskunnan toimivaltaan
lainsdddannon alaan kuuluvina asioina. Maarayksetukat yhteison yksinomaiseen toimi-
valtaan.
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Tullimenettelyja ja tullausarvoa koskeviin maardyksjotka kuuluvat yhteison yksin-
omaiseen toimivaltaan, sisaltyy niin ikaan laingidn alaan kuuluvia maarayksia. Tulli-
asioissa vaihdettavia tietoja ja niihin liittyvaastavuoroista apua koskevat yhteison ja ja-
senvaltioiden jaettuun toimivaltaan kuuluvat vetie®t edellyttdvat laintasoista saantelya.
Tulleihin liittyvaa hallinnollista yhteistyotd koska sopimuk-sen osa sisaltaa lisdksi myods
maarayksia henkildtietojen suojasta, josta on peslan mukaan saadettava lailla.

Sopimuksen maaraykset, jotka koskevat tiettyjd@ioimintaa varten maahan tulevien eri-
tyisryhmien maahantuloa ja maassaoloa kuuluvasd@idannon alaan. Eri tarkoituksia var-
ten maahan tulevien henkildiden maahantulon ja szdsn edellytykset on kansallisella
tasolla maaritelty ulkomaalaislaissa (301/2004)pifRoksessa saadettavat menettelyt eivat
valtioneuvoston kasityksen mukaan vastaa kaikiétsa@n voimassa olevia kansallisia me-
nettelyjd, minka vuoksi sopimuksen hyvaksyminerttaaanailtd osin vaatia myoés lainsaa-
dantdmuutoksia.

Investoijien ja palveluntarjoajien oikeus-turvaskevien maaraysten on niin ikdan katsot-
tava kuuluvan lainsaadannon alaan. Sopimus eirkagn vaadi néiltéd osin muutoksia voi-
massa olevaan lainsaadantoon.

Myds erdat muut sopimuksen investointeja, palvelpkaa ja séhkdista kauppaa koske-vat
maaraykset, erityisesti markkinoille-paasyn osaltat sellaisia, joihin sisaltyy lainsdadan-
non alaan kuuluvia maarayksia.

Sopimuksen sisaltamat padomanliikkeita koskevatraw#idet kuuluvat lainsdadannén
alaan. Sopimus ei kuitenkaan vaadi néilt osin okeaid voimassa olevaan lain-sdadantoon.
Sopimuksen kauppaa koskevan osan sisaltimat taeddesia ja mallioikeutta sekd im-
materiaalioikeuksien toteuttamista koskevat maaéykuuluvat lainsdadannon alaan, mutta

eivat edellytd lainsdadantd-muutoksia.

Maantieteellisia merkint6ja, patentteja, hyddyNisgnalleja ja kasvinjalostajan oikeutta
koskevien maaraysten osalta on selvitettava tarkerkonuluvatko ne lainsdadannon alaan ja
vaativatko ne muutoksia voimassa olevaan lainsaédéan

Sopimus sisaltda myos julkisia hankintoja koskewgérayksia, joiden on katsottava kuu-
luvan lainsaadannon alaan. Ne eivat kuitenkaanivaadtoksia voimassa olevaan lainséa-
dantoon.

Sopimuksessa on lisaksi pakollinen ja sopimuspusiiava riitojenratkaisu-jarjestelma,
jossa voi tulla Suomea sitovasti ratkaistavaksineskiksi sopimuksen tulkintaa tai sovelta-
mista koskeva riita. Koska sopimuksen muut osatltdigit lainsdadannén alaan kuuluvia
maarayksia, voi riidan ratkaisu vaikuttaa siihentem Suomessa laintasoisena saanneltya
asiaa koskevaa maaraysta on sovellettava. Nain pitejen ratkaisua sekéa sitovan valitys-
tuomion taytantddnpanoa suoranaisesti koskevatratqgien maarayksen kuuluvat lainsaa-
dannén alaan. My6s asiakirjojen salassapitoa ka@tksopimuksen maarayk-set kuuluvat
lainsdddannon alaan.

EY-CARIFORUM-yhteisneuvostolle ja EY-CARIFORUM-kap@- ja kehitys-komitealle
annetaan sopimuksella valta tehda sopimuspuobaigipaatoksia, mista syysta maaraykset
kuuluvat lainsd&dannon alaan.

2. Ahvenanmaan asema

Sopimuksen palvelukauppaa koskeviin maarayksiitiitetty Ahvenanmaata koskevat ra-
joitukset teknisesti lyhennettyind, mutta asiafliis&uomen GATS-sitoumusten mukaisina.

Sopimuksen 245 artiklan voidaan katsoa viittaavalY 299 artiklaan ja sen sisalta-miin
alueellista soveltamisalaa koskeviin rajoitukshidin ollen sopimuksen 245 artikla sisaltaa
epasuoran viittauksen myés Ahvenanmaa-poytéakirjaan.

Sopimus sisaltda Ahvenanmaan maakun-nan toimivakaaluvia maarayksia. Maakun-
tapaivien hyvaksyminen sopimuksen voimaansaatté@iikseen, niiltd osin kuin se koskee
maakunnan toimivaltaan kuuluvia méarayksia, on Alavenaan itsehallintolain 59 §:n mu-
kaan tarpeen.
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3. Ehdotuksen oikeusperusta

Komissio ehdottaa sopimuksen allekirjoit-tamistavidiaikaista soveltamista koskevan
neuvoston paatoksen oikeusperustaksi EY:n perussapimuksen artikloita 57(2), 133(1)
ja (5) seka 181 yhdessa 300 artiklan 2 kohdan engisen alakohdan ensimmaisen virk-
keen kanssa. Komission ehdotuksesta neuvoston A#&fijimassa kaydyn keskustelun
pohjalta oikeusperustaksi on lisatty artiklat 70(23 sekd 133(6). Valtioneuvosto katsoo
edelld mainituin lisdyksin tdydennetyn oikeuspemsilevan asianmukainen.

6. Sopimuksen kansallinen valmistelu

Komissiolle annetusta EPA-neuvottelu-mandaatistanformoitu eduskuntaa perustuslain
97 8:n perusteella 21.5.2002 (E 56/2002 vp). Tajakkeen EPA-neuvotteluista on tiedotet-
tu eduskunnalle seuraavasti:

+ E-kirje 14.12.2005 (UM2005-03290), jossa madéatsd Suomen kanta EPA-
neuvotteluihin;

» E-jatkokirje 11.9.2007 (E 74/2007 vp), jossa €iydetddn Suomen kantaa EPA-
neuvotteluihin; seka

» E-kirje 18.12.2007 (E 126/2007 vp) EU:n ja eraideKT-maiden valisista talouskump-
panuussopimuksista (EPA-sopimukset) ja markkinpdésyasetuksesta.

Liséksi eduskuntaa on informoitu EPA-neuvottelusidnnollisesti yleisten asioiden ja ul-
kosuhteiden neuvoston (YAUN) kokous-ten yhteydessa.

EPA-CARIFORUM-sopimus on jaetun toimivallan sopim@sana asian kansallista val-
mistelua ulkoasianministerid on selvit-tanyt yhdesaltiovarainministerion, ty6- ja elinkei-
noministerion, maa- ja metsatalous-ministerion, &ngioministerion, sisdasiain-
ministerion, tullihallituksen sek& sosiaali- javieysministerion kanssa, missa maarin sopi-
mus sisaltdd eduskunnan hyvaksymis-toimivaltaariukiai asioita sekd minka-laisia mah-
dollisia lainsdadantétoimenpiteitéa sen hyvaksymiadallyttéa hallinnon eri aloilla. Liséksi
lausuntopyyntd on ulkoasiain-ministerion toimesihetetty myds liikkenne- ja viestintdmi-
nisteriolle, oikeusministeridlle, puolustusminisidle sekd opetusminis-teridlle. EPA-
CARIFORUM-sopimusta on myods kasitelty 133-jaosteapfpea kokoonpano) kirjallisessa
menettelyssa 9.6.2008.

Koska osa sopimuksen maarayksista kuuluu valtioveton kasityksen mukaan lainsaa-
dannoén alaan, lahetetddn komission 19.3.2008 teladétus sopimuksen allekirjoittami-
sesta ja valiaikaisesta soveltamisesta (KOM (20®%) lop.) sek&a komission 4.4.2008 teke-
mé& ehdotus sopimuksen tekemisesta (KOM (2008) @pg bheisena eduskunnalle perus-
tuslain 96 8:n mukaisesti. Kun sopimus on allekigjitu, se tullaan perustuslain 94 ja 95
8:ien mukaisesti saattamaan hallituksen esityksellgskunnan hyvaksyttavaksi.

EPA-CARIFORUM-sopimustekstin (7505/08) suomen-yatsinkielistéd kaannosté ei ole
viela saatavilla. Sopimus-teksti ja sen liitteetbluettavissa englanninkielisind neuvoston
julkisessa asiakirjarekisterissa.

7. Sopimuksen allekirjoittaminen, valiaikainen soveltaminen ja
voimaantulo

Sopimuksen allekirjoittamista ja valiaikais-ta slhamista koskeva paatds pyritaan teke-
mMaan neuvostossa viimeistddn heindkuun puolessss&&008. Sopimus on suunniteltu
allekirjoitettavaksi 23.7.2008 Barbadoksella. Sagisen tekemista koskeva paatds on tar-
koitus kéasitell&a neuvostossa sen jalkeen, kun sapiom allekirjoitettu. Komission esityksen
mukai-sesti valiaikainen soveltaminen tulee koskamainoastaan sopimuksen yhteisotoi-
mivaltaan kuuluvia osia.

Sopimus tulee voimaan sitd paivad seuraavan kuekaedsimmaisenad paivana, kun kaik-
ki sopimuspuolet ovat ilmoittaneet toisilleen sopksen hyvaksymisesta valtiosaantdjensa
mukaisesti.
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8. Valtioneuvoston kanta

Valtioneuvosto katsoo, ettd saavutettu neuvottllatuastaa EU:n neuvoston hyvaksymia
neuvotteluohjeita. Komission ehdotus on siten gakuvoston kasityksen mukaan perustel-
tu. AKT-EY-yhteisty6llda on merkittdva sija EU:n wkuhteissa. Kehitys- ja kauppapolitiikan
keskindisen johdon-mukaisuuden edistdminen ondis@ési Suomen kehityspolitikan pai-
nopisteista. Valtioneuvoston nakee hallitun vastargisen markkinoiden avaamisen seka
Karibian alueellisen integraation tarkeand, mutiantistaa, ettd prosessi on haasteellinen.
Valtioneuvosto korostaa, ettd EPA-CARIFORUM-sopitausn pidettdva ensisijaisesti kehi-
tyssopimuksena. Sekd EY:n komission ettd jaseoiddtn on kannettava vastuu riittavan
tuen takaamisessa, jotta CARIFORUM-valtioilla ofisahdollisuus sopeutua sopimukseen ja
ennen kaikkea hyodyntaa sita.

9. Arvio siita milloin eduskunnan kanta tulisi olla valtioneuvoston
kaytdossa

Sopimuksen allekirjoittamista ja vali-aikaista slhamista koskeva paatos pyritddn teke-
MAaan neuvostossa viimeistaan heindkuun puolesss&&008. Valtioneuvosto toivoo saa-
vansa eduskunnan kannan kayttdonsa heindkuun eageila viikolla 2008.
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