Metropolia Ammattikorkeakoulu
Maanmittaustekniikka

Karoliina Mayr

Kuorma-autojen pysikointiselvitys Jarvenpiaassa

Insin6orityd 19.11.2008

Ohjaaja: toimialapaillikko Matti Kiljunen
Ohjaava opettaja: lehtori Juhani Nippala



Metropolia Ammattikorkeakoulu Insin6orityon tiivistelmé

Tekija Karoliina Mayr

Otsikko Kuorma-autojen pysikointiselvitys Jarvenpadssa
Sivumiira 80 sivua

Koulutusohjelma maanmittaustekniikka

Tutkinto maanmittausinsindori (AMK)

Ohjaaja toimialapdillikko Matti Kiljunen

Ohjaava opettaja lehtori Juhani Nippala

Tamai insindorityo selvittdd kuorma-autojen pysdkointid Jarvenpiissid. Jarvenpidin kaupunki ja
viranomaiset ovat saaneet useita valituksia kuorma-autojen pysidkoinnistd asuinalueilla. Suu-
rin huolenaihe on ollut lasten turvallisuus. Lisdksi kuorma-autoista aiheutuu melua ja pako-
kaasupdistojd ja niiden koetaan heikentdvin alueiden viihtyvyytta.

Kuljettajien mielipiteitd selvitettiin kyselyn avulla. Tuloksista ilmeni, ettd eniten kuljettajat
pelkididvit ilkivaltaa ja yleisimpéni toiveena olikin pysdkointipaikka, joka olisi vartioitu. Jar-
venpddssd on vain yksi raskaalle liikenteelle tarkoitettu pysdkointialue osoitteessa Wirtsilin-
katu 2. Alueen sijainti on hyvd, mutta paikka on ahdas ja palvelutaso huono.

Sidosryhmaitilaisuudessa kuultiin lisdd sekd asukasyhdistysten ja kuljettajien ettd kaupungin
virkamiesten ja viranomaisten nikdkulmia pysdkodinnisti.

Pysidkoinnin nykytilannetta selvitettiin maastokdynneilld. Ongelmallisimmiksi kohteiksi osoit-
tautuivat keskustan ympaéristd sekd Haarajoen asuinalue.

Selkeitd ohjeita raskaan liikenteen pysdkoinnin jirjestdmisestd ei ole. Pysdkoinnin sddntelyyn
on useita eri lakeja, asetuksia ja ohjeita. Raporttiin on koottu myds 15 eri kaupungin ratkaisu-
ja pysdkoinnin jarjestimisestd. Useimmissa kaupungeissa ongelmia on ratkottu tapauskohtai-
sestl.

Parhaaseen tulokseen pééstddn yhdistelemélld eri pysidkointiratkaisuja. Pysidkoinnin tarve tuli-
si ottaa huomioon jo kaavoituksessa. Pysidkointipaikan mitoitus ja rakentamiskustannukset
riippuvat paikasta ja halutusta palvelutasosta. Kaupungin tehtdvini on jirjestdd paikka pysa-
koinnille, mutta mahdolliselle toteuttamiselle ja palveluiden jarjestimiselle tulisi 10ytdd yh-
teistyokumppani.

Hakusanat kuorma-auto, raskas liikenne, pysikointi
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1 Johdanto

Tyo on tehty FCG Planeko Oy:ssi Jarvenpdin kaupungille. FCG Planeko Oy on yksi
maamme suurimmista konsulttitoimistoista. Yritys tuottaa kotimaassa ja kansainvélises-
ti monialaisia infrastruktuuriin liittyvid asiantuntijapalveluja. FCG Planekon liikevaihto

oli 36,7 M€ vuonna 2007. Tyontekijoitd koko yrityksessd on n. 400. [1.]

Jarvenpaa sijaitsee 40 km Helsingistd pohjoiseen hyvien yhteyksien pddssd padradan
varrella ja kahden moottoritien tuntumassa. Jirvenpiéstd tuli kaupunki vuonna 1967.
Pinta-ala on noin 40 km? ja asukasluku vuonna 2007 oli noin 40 000. Jérvenpiin asun-

tokanta on pientalovaltaista ja vdestd on nuorta. [2.]

Jarvenpiin kaupungille ja viranomaisille on tullut useita aloitteita kuorma-autojen py-
sdkoinnin kieltdmisestd asuinalueilla. Saapuneiden palautteiden johdosta ryhdyttiin sel-
vittamadn kuorma-autojen pysikoinnin tilannetta, silld kokonaiskuvaa nykytilanteesta ei
ollut. Aikaisemmin pysidkointiongelmia on ratkaistu tapauskohtaisesti ilman yhtenéista
kdytantod. Raportin painopisteend on liikenneturvallisuus, mutta myods melua, padstojd

ja maisemahaittoja on pyritty arvioimaan.

Nykytilanteen kartoittamista varten tehtiin maastokdyntej arki-iltaisin ja viikonloppu-
na. Ajankohdan valinnalla pyrittiin siithen, ettd mahdollisimman moni kuljettaja olisi jo
pysikoinyt ajoneuvonsa. Huomioon on otettu vain ammattiajossa kiytettyjd ajoneuvo-
ja. Raportin teon yhteydessé pidetystd sidosryhmatilaisuudesta saatiin lisdi tietoa pysa-

koinnin ongelmista sekd uusia ndkokulmia pysdkoinnin jirjestdamiseen.

Jiarvenpidssi ei ole selkedd kiytdntod raskaan liikenteen pysdkdinnin jirjestimisesta.
Tamin selvityksen tarkoituksena on paikallistaa pysidkoinnin kannalta ongelmallisim-
mat alueet, antaa erilaisia toimintamalleja pysdkoinnin jarjestimiseen sekd esittda rat-

kaisuehdotuksia ja ideoita jatkosuunnitteluun.



2 Nykytilanteen kartoitus

2.1 Kyselyt

Jarvenpéin alueelle on myonnetty kuorma-autoille 107 tavaraliikennelupaa. [3.] Suo-
men Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:1td saatiin 26 jarvenpééldisen kuorma-autoilijan
yhteystiedot ja heille ldhetettiin kesdkuun alussa kysely. Vain yhdeksén autoilijaa vasta-
si kyselyyn. Vihéisen vastausméirdn vuoksi kyselyn tulokset ovat vain suuntaa antavia,

eivitkd kuvaa todellista tilannetta.

Kyselyn avulla selvitettiin seuraavia asioita:

1. Minkdlaista kalustoa kaytitte?

2. Missi pysikoitte nykyisin iltaisin/viikonloppuisin? Osoite tai muu kuvaus paikasta,

merkitkdd kohde my®os liitteené olevaan karttaan.

3. Kuinka pitkd matka on pysidkointipaikasta asunnolle?

4. Onko paikka mielestédnne sopiva?

5. Onko naapurustosta otettu yhteyttd pysakoinnisti?

6. Miten haluaisitte kehittdd kuorma-autojen pysikointid Jarvenpaidssi?

Kyselyyn vastanneet kédyttivét hyvin erilaisia ajoneuvoja. Vastanneilla oli yksi tdyspe-
ravaunurekka, kuorma-autoja, jakoautokalustoa seki kaksi maansiirtoautoa. Kaksi ras-
kaan ajoneuvon kuljettajaa piti ajoneuvoaan muualla kuin oman tontin ldheisyydessi.

Toinen piti toimeksiantajan tiloissa ja toinen Pohjoisviylédn infopisteen luona. Pddasias-

sa matka kotoa ajoneuvolle oli muutamista metreistd pariin kilometriin.



Kaikki kyselyyn vastanneet pitivit pysdkointipaikkaansa sopivana, eivitkd naapurit
olleet valittaneet ajoneuvoista koituvista haitoista. Yhdessi tapauksessa liikekiinteiston

omistaja oli hddtinyt pysdkointipaikaltaan kuorma-auton pois.

Parannusehdotuksina toivottiin aidattua, vartioitua ja valaistua aluetta. Pysdkointipaikal-
la saisi olla my0s roskiksia ja autonpesumahdollisuus. Palveluista oltiin valmiita mak-
samaan. Alueiden toivottiin olevan asfaltoituja ja tilavia. Kuljettajat eivit itsekddn suo-
sineet kadun varsille pysdkointid, vaan ohjaisivat pysakoinnin esimerkiksi toimeksianta-
jan tiloihin. Nesteen huoltoaseman takana, Wirtsildnkatu 2, olevaa raskaan liitkenteen
pysikointipaikkaa pidettiin hyvind, tosin sen todettiin olevan vililld melko tdynni. Ky-

selyn tulokset on koottu liitteessd 1 olevaan taulukkoon.

2.2  Saapuneet aloitteet

Vuonna 2005 on Jarvenpiissi tehty lautakunta-aloite alueellisen- ja raskaanliikenteen
pysdkoinnin jarjestamisestd. Asukkailta on saapunut kaupungille aloitteita viimeisen
vuoden aikana 11 kpl. Paikallisissa lehdissda on myos ollut kirjoituksia aiheesta. Aloit-
teissa suurin huolenaihe on ollut litkenneturvallisuuden heikentyminen varsinkin lasten
osalta. Aloitteita onkin tullut juuri koulujen ja tarhojen ldheisyydesti sekd omakotialu-
eilta, joilla on paljon lapsia. Kuorma-autojen koetaan myos aiheuttavan melua ja pako-
kaasupiistojd erityisesti talviaamuisin. Aloitteissa on oltu kuitenkin ymmartaviisid kul-
jettajia kohtaan ja pelkin pysdkointikiellon sijasta niissd on toivottu parkkialueiden jér-
jestdmistd ajoneuvoille. Kaupungille tulleiden aloitteiden lisdksi Jarvenpiin liikenne-
turvallisuussuunnitelmaa 2007 varten tehdyssid asukaskyselyssda on Mankalan koulun
editse kulkevalla Kytotielld mainittu ongelmaksi mm. raskaan liikenteen pysikointi ka-
dun varressa [4, s. 30.] Aloitteet on koottu liitteessd 2 olevaan taulukkoon. Kuvan 1

kartalla on esitetty asuinalueet, joista on tullut palautetta kuorma-autojen pysikoinnisté.



Kuva 1. Asuinalueet, joista on tullut asukaspalautetta.

2.2.1 Asukkailta saapuneet aloitteet ja parannusehdotukset

Loutti

Vuoritielld on Alankotien ja Vuoritien vilissd ollut aikaisemmin tyhja tontti (Alankotie
8), jossa Vuoritie 3:n asukkaat pysdkoivit autojaan. Tontin rakentamisen jilkeen pysi-
kointi on siirtynyt kadun varrelle, koska talon omalle tontille ei mahdu yhtidén ajoneu-
voa. Vuoritie on vililld Mannilantie—Alankotie kapea, ja sen varrelle pysidkoidyt autot
tekevit siitd kidytdnnossid yksikaistaisen. Jéljelle jddneelld kaistalla ajetaan kovaa. Ka-
dunvarren pihoista on olemattomat nidkemdit télle kaistalle. Niistd syistd johtuen tielld
on sattunut jo ainakin yksi onnettomuus. Tielle on myos joskus pysidkditynd yhdistel-
méajoneuvo ajoluiskan eteen, jolloin on ajettava jalkakdytdvad pitkin Alankotien riste-
ykseen asti ennen ajotielle pddsyd. Parannuksena tilanteeseen on ehdotettu pysidkoinnin
kieltdmistd Vuoritielld Alankotielle asti ja pysidkointialueen rakentamista Mannilantien

ja Vuoritien vilissd olevalle kolmiolle.
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Haarajoki ja Kotiranta

Haarajoen ja Kotirannan alueen asukkailta on tullut kuusi palautetta kuorma-autojen
pysikoinnistd. Hopeakuusenkadun asukas on huolissaan lasten turvallisuudesta. Alueen
padttyvit kadut ovat kapeita, eiké niilld mahdu kédédntdméén isoja ajoneuvoja. Téasté joh-
tuen alueelle pysakoitdvid kuorma-autoja peruutellaan pihoihin ja pihoista pois tai pa-
himmassa tapauksessa koko kadun pituudelta. Pienet lapset jadvit helposti kuljettajalta
huomaamatta. Pelkidn kuorma-autojen pysikointikiellon lisdksi ehdotetaan Sinikuusen-
kadun, Hopeakuusenkadun ja Pesidkuusenkadun muuttamista pihakaduiksi. Kaupungilta
toivotaan my®os raskaalle liikenteelle osoitettua pysidkdintipaikkaa, jossa ajoneuvoja

voisi turvallisesti sdilyttdd asuinkatujen sijasta.

Samalta kadulta toinen asukas yhtyy toiveeseen asettaa alueelle pysikointikielto raskail-
le ajoneuvoille. My6s hin kokee peruuttavien rekkojen heikentidvén alueen liikennetur-
vallisuutta varsinkin lasten osalta. Kolmas Hopeakuusenkadun asukas on edellisten ta-
voin huolissaan lasten turvallisuudesta. Han perustelee pysakointikielto / pihakaduksi
muuttamista myOs silld, ettd heiddn muuttaessaan alueelle annettiin ymmartad, etté siitid
tullaan tekeméén viihtyisd, luonnonmukainen ja lapsiystidvéllinen. Pysdkoidyt rekat hei-

kentdvét alueen viihtyvyytta.

Samoilla linjoilla ollaan my®s neljdnnessd ja viidennessid Haarajoelta tulleessa asukas-
palautteessa. Niissd haluttaisiin kieltdd raskaan liikenteen pysédkointi koko Haarajoen
Kotirannan alueella. Rekat heikentédvit alueen liikenneturvallisuutta sekd aiheuttavat
melu- ja maisemahaittoja. Lisédksi todetaan, ettd kaupungin toimittamassa rakennusoh-
jeessa olevia pysékointiohjeita ei alueella noudateta. Raskaan liikenteen pysdkointipai-
kaksi ehdotetaan Haaris-baarin parkkipaikkaa ja Halkian tien levennystd, koska niille
paikoille pysdkoidédin jo ennestdin raskaita ajoneuvoja eivitki paikat ole kaukana

asuinalueelta.

Tilanne Haarajoella ei ole kesdn aikana muuttunut. Kaupungilta on syksylld 2008 tie-
dusteltu, onko pysidkointiin tulossa ratkaisua. Tilanne on pahentunut entisestdén, silld
vililla kuorma-auto on pysdkoity niin, ettd mm. hélytysajoneuvot eivét tarvittaessa pai-

sisi asuinkaduille.



11

Kinnari

Keskitalontielld moskeijan edessi on iltaisin ja viikonloppuisin pysidkoitynd seki ras-
kasta liikkennettd ettd henkildautoja. Ajoneuvoja on pysikoity myods moskeijan portin
eteen, niin ettei siitd pddse kulkemaan. Moskeija on kuvassa 2. Lisiksi ldhelld on koulu,
padivikoti ja urheilukentti, joten alueella liitkkuu paljon lapsia. Ajoneuvojen aiheuttamat
nikemiesteet aiheuttavat vaaraa tielld liikkujille. Palautteen ldhettdjd huomauttaa myos,
ettd moskeija on yksi Jarvenpddn kulttuurikohteista, joten raskaat ajoneuvot eivit sovi

maisemallisestikaan rakennuksen eteen.

Pysikointid Keskitalontielld on puitu myds paikallisessa lehdessd. Keski-Uusimaassa oli
2.4.2008 kirjoitus, jossa asukkaat pohtivat, tulisiko pysédkointikielto ulottaa koko Keski-
talontielle. Nykyisin vain toisessa pddssd Keskitalontietid on pysédkointikielto. Lehdessd
oli 4.4.2008 vastine kirjoitukseen. Erds Jarvenpiin asukas kirjoitti otsikolla "Lopettakaa
rekkojen pysidkoinnistd valittaminen”, ettd katu on tuolla kohdalla niin leved, ettd sithen
mahtuu hyvin pysidkoiméin raskaita ajoneuvoja. Lisidksi kirjoittaja huomauttaa pysakoi-

tyjen ajoneuvojen pitdvin kaaharit kurissa.

Kuva 2. Moskeija

Metsolantien varrelta halutaan rekkojen pysidkdinti pois ja toivotaan, ettd niille osoitet-

taisiin pysédkointipaikka jostain muualta.
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Poytidalhontielld Kartanontien ja Poytdalhonkujan vililld sijaitsevalta taloyhtioltd on
Kaupungille tullut kirje, jossa toivotaan kokoaikaista raskaan liikenteen pysékdointikiel-
toa tai laajempaa pysédkointikieltoa kyseiselld katuosuudella. Pysdkointi on jatkunut jo
usean vuoden ajan, mutta tilanne on viime aikoina pahentunut. Vuosien 2006-2007 ai-
kana on asukkailta tullut taloyhtitlle useita valituksia asian johdosta. Tieosuus on ka-
pea, eikd kyseiselld kohdalla ole endd kevyen liikenteen vaylda. Tie viettdd jyrkisti alas

itddn pdin mentdessd. Lisdksi katuosuutta ristedd vilkas kevyen liikenteen viyla.

Perusteluina ovat liikenneturvallisuuden vaarantuminen, silld tieosuudella on sattunut
useita vaaratilanteita, meluhaitat, varsinkin kylmilld ilmoilla, seki yleisen asumisviihty-
vyyden heikentyminen mm. pakokaasupddstojen, tienpinnan 6ljyldikkien, nikeméhaitto-
jen seki pysédkointitilan puuttumisen vuoksi. Korvaavina pysikointivaihtoehtoina ehdo-
tetaan Citymarketin parkkialuetta tai kokonaan erillistd kuorma-autoille tarkoitettua

pysikointipaikkaa.

Molemmilla puolilla Kiviojantietd halutaan kieltdd pyséakointi vililld Torpantie—
Pykilistontie. Syyksi mainitaan kadun kapeus ja kevyenliikenteenviylin puute. Tie on
mékinen, miki heikentdd ndkyvyytti. Kiviojantietd pitkin kulkee myds paljon lapsia
Kinnarin kouluun.

2.2.2 Pysidkoinninvalvonnalta tullutta palautetta

Kinnari ja keskusta

Poytdalhontielld ajoneuvo haittaa ndkyvyyttd pihaan ajettaessa. Vilskdrinkadulle pysa-

koidyt ajoneuvot estdvit ndkyvyyttd Sauvakadulta tultaessa Vilskirinkadulle.

Nummenkyli

Ruukkukadun varteen pysikoidyt ajoneuvot ovat puiston reunalla, joka on kuravellid.

Niisté ei ole haittaa liikenteelle.
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2.2.3 Poliisilta tullutta palautetta

Isokyto

Kytotien ja Uudenmaantien risteyksessd, kaupunkiin péin tultaessa tien oikealla puolella
on pysidkoitynd jatkuvasti iltaisin ja viitkonloppuisin kuorma-auto. Risteyksessd auto
peittdd nikyvyyden Kytotielle Uudenmaantietd Kaukotien suunnasta tultaessa. Kuorma-
auto vie 2/3 oikeanpuoleisesta kaistasta, eiki tédlld kohdalla ole edes kevyen liikenteen
vaylda. Tielld liikkkuu myos paljon lapsia. Kuorma-autosta aiheutuu varaa muille tien-

kayttdjille.

Jamppa

Naavatielld on aikaisemmin ollut ongelmaa kadunvarteen pysédkoidyisti ajoneuvoista.
Tilanne on parantunut, kun ajoneuvot on ohjattu ldheisen ostoskeskuksen pysdkointialu-
eelle. Tie on muutoin melko hiljainen eikd yksittdinen kuorma-auto aiheuta merkittavii
haittaa. Tosin viereiselle leikkipuistolle voi muodostua katvealueita ja vaaranpaikkoja

tien ylittdjille riippuen pysikointipaikasta tiella.

Peltola

Laurilantieltd on tullut yksittdisid valituksia raskaan liitkenteen pysédkoinnisti, mutta
ajoneuvot ovat olleet poikkeuksetta pysidkoityind varsinaisen ajoradan viereen pellon

puolelle. Niisti ei ole aiheutunut vaaraa muille tienkéayttgjille.

Keskusta

Keskusta-alueelta on tullut valituksia ldhinné kuljettajilta. Ainoat paikat, joihin kuorma-
auton saa keskustan liheisyydesséd, ovat rautatieaseman itdpuolen pysdkointialue sekd
virasto- ja verotalojen pysikointialue. Lisdksi lastauksesta atheutuu ajoittain litkenteen

ruuhkautumista mm. Helsingintielld ja Sibeliuksenkadulla.
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2.3  Npykyiset raskaiden ajoneuvojen pysikointipaikat

Tilld hetkelld Jarvenpddssi on vain yksi varsinaisesti raskaalle liikenteelle tarkoitettu
pysikointipaikka. Se sijaitsee Nesteen huoltoaseman takana osoitteessa Wirtsildnkatu 2.
Alue ei ole aidattu tai vartioitu, eiki sielld ole mitdin palveluja kuten roskiksia tai lim-
mitystolppia. Alueella sdilytetdin myos romuajoneuvoja. Pysikointipaikka on vain osit-
tain asfaltoitu, eikd parkkipaikkoja ole merkitty. Paikan kaltevuudesta on myds huo-
mautettu. Alueen valaistus on kohtalainen. Parkkipaikan kéyttoaste on hyvi, maasto-
kdyntien aikana ldhes tdynnid. Paikan sijainti on hyvd, silld se on ldhelld keskustaa ja

junarataa. Pysdkointialue ndkyy kuvassa 3.

2008/07/21 15:20

Kuva 3. Nykyinen raskaan liikenteen pysdkointialue.

2.4  Maastokiynnit

Maastokdynnit asuinkatujen osalta suoritettiin 11.6.2008 noin klo 16.00-20.00 seki
13.6.2008 klo 16.30-22.00 ja 14.6.2008 klo 13.00-20.30. Maastokatselmuksen tulokset
on MapInfo-ohjelman avulla koottu kartalle, joka on liitteessd 3. Ne on my0s taulukoitu
liitteeseen 4. Maastokdynneilld laskettiin vain kuorma- ja rekka-autoja seki perdvaunu-
ja. Laskentaan ei otettu mukaan asuntoautoja tai -vaunuja tai muita isoja ajoneuvoja,

jotka eivit liity ammatin harjoittamiseen. Linja-autoja ei havaittu maastokdynneilli.
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Maastokédynnilld havaittiin, ettd rekkoja oli eniten pysikoity juuri niille alueille, joista
oli tullut valituksia. Jampassa tosin ajoneuvot oli jo ehditty ohjaamaan kadunvarresta
laheisen ostoskeskuksen parkkipaikalle. Metsolantie, josta oli tullut valituksia, oli maas-

tokatselmuksen aikaan suljettu korjaustdiden vuoksi.

Suurin osa rekoista oli pysdkoity muualle kuin teiden varsille. Pihoihin pysdkoidyisti
ajoneuvoistakin voi koitua haittaa niiden peruutellessa joko pihaan tai pihasta pois. Eri-
laisille parkkipaikoille pysidkoidyilld ajoneuvoilla ei vélttdmittd myodskéédn ole lupaa olla
kyseiselld paikalla. Taloyhtididen parkkialueiden reunoille pysidkoidyt ajoneuvot aiheut-

tavat nikemadesteitd parkkipaikalta poistuttaessa.

Isokyto

Isokydon pientaloalueilla oli laskentapdivini kahdella kadulla raskaita ajoneuvoja py-
sakoityind. Pdivipolulla rekka oli pysidkoity parkkipaikaksi osoitetulle hiekkakentille
asuinalueen reunalle, eiki siitd aiheutunut ndkemadesteitid. Kuvassa 4 nikyy Pédivipolun

pysikointialue.

Uudenmaantielle oli pysikoity yksi kuorma-auto ja yksi rekka. Suoralla ja melko leve-
alld kadulla ajoneuvoista ei aiheutunut merkittivid nikemdiesteitd. Viereisistd rivitaloista

oli paidyt kadulle piin, joten rekoista ei aiheutunut maisemahaittaa.

2008/06/11 17:46

Kuva 4.  Pdivdpolku
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Laurila

Hamppukujalla oli yksi lava-auto. Ajoneuvoille oli tehty syvennys pysikointid varten,
eiki kyseisestd ajoneuvosta aiheutunut nikemaéestettd. Pysidkointisyvennys oli tehty sille
puolelle tietd, joka rajoittuu puistoalueeseen, joten ajoneuvo ei ollut kovin ldhelld asuin-
rakennuksia. Iso ajoneuvo tosin vie useamman henkiléauton paikan. Kuvassa 5 nikyy

Hamppukujan pysédkdintisyvennys.

Salpatien pédssi oli hiekkakentille pysdkoity kaksi rekkaa. Tien péddssé oli nurmikko-

alue, joten autot eivét olleet kovin lidhelld taloja.

2008/06/11 17:58

Kuva 5. Hamppukujan pysdkointisyvennys

Peltola

Vanhalla Valtatielld, vanhalla tienpohjalla oli pysdkoitynd yksi rekka, kuvassa 6. Rekka
aiheutti maisemahaittaa, koska se nikyi ldhelld olevien omakotitalojen ikkunoihin. Re-
kan asennosta pédtellen se on joutunut peruuttamaan ajotielld tai ajamaan kevyen liiken-

teen viyldlld. Téllaisesta ajamisesta saattaa aiheutua vaaratilanteita.

2008/06/14 18:13

Kuva 6. Vanha Valtatie
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Kyrold

Horsmakadulla, Kyr6ldn juna-aseman ldhelld, oli pysdkoitynd yksi kuorma-auto. Ajo-
neuvo oli pysikdity junaradan puolelle tietd eikd siitd atheutunut ndkemaéesteiti tai muu-

ta haittaa ldheiselle omakotialueelle.

Orvokkikadulla oli pysékoity rivitaloyhtion parkkipaikka-alueen viereen kuorma-auto.

Ajoneuvosta aiheutui ndkeméieste parkkipaikalta poistuttaessa ja oikealle kiddnnyttdessa.

Lupiinikadulla oli pysédkoity yksi kuorma-auto tien laitaan. Omakotitaloalueella iso ajo-

neuvo ei sopinut maisemaan.

Kyrolédssd havaituista kuorma-autoista on esimerkkinid Orvokkikadulle pysédkoity ajo-

neuvo kuvassa 7.

2008/06/13 18:05

Kuva 7. Orvokkikatu
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Keskusta

Urheilukadulla sijaitsevalla yleiselld parkkipaikalla oli pysidkoitynd yksi rekka ja yksi
kuorma-auto. Tien toisella puolella on kerrostaloja. Ajoneuvoista ei aiheutunut haittaa,
mutta ongelmaksi voi muodostua parkkipaikan kdytto urheilutapahtumien aikana. Ku-

vassa 8 on Urheilukadun pysikointialueella olevia ajoneuvoja.

Oikotielld oli kerrostalon parkkipaikan viereen pysidkdity kuorma-auto. Ajoneuvo aihe-

utti nikemdesteen parkkipaikalta ja Oikokadulta tultaessa ja oikealle kddnnyttdessa.

Huvilakadulla virastotalon edessi olevalla parkkipaikalla oli kaksi rekkaa ja yksi kuor-
ma-auto. Parkkipaikoista osa oli varattu ja osassa oli aikaraja, mutta osa paikoista oli
vapaita. Rekoista ei aiheutunut haittaa. Taémi parkkipaikka on kuitenkin poistumassa,

joten ajoneuvoille tulisi 10ytdd korvaava pysikointipaikka.

2008/06/13 18:38

Kuva 8. Urheilukatu
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Kinnari

Keskitalontielld moskeijan edessi oli yksi rekka. Ajoneuvo aiheutti ndkeméesteen ja

aiheutti lisdksi maisemahaitan. Rekka nikyy kuvassa 9.

Poytdalhontie on todella kapea. Siihen oli pysidkoity rekka, joka aiheutti vakavan nike-

mdiesteen ja lisdksi tdytti noin puolet tiestd. Pientaloalueella se myds rumensi maisemaa.

Kartanontielld Siwan edessd oli pysdkoitynd kuorma-auto, josta aiheutui ndkeméeste
mm. ldheiselle suojatielle sekd taloyhtion parkkipaikalta poistuttaessa. Toisessa kohtaa
Kartanontietd oli henkilokunnan kdyttoon tarkoitetulla parkkipaikalla kaksi kuorma-
autoa. Isosta ajoneuvosta parkkialueella saattaa aiheutua nikemieste. Muutoin ajoneu-

voista tuskin on haittaa, koska aivan vieressi ei ole asuinrakennuksia.

Kiviojantien reunaan pysikoity rekka aiheutti ndkemaesteitd taloyhtididen parkkipai-

koilta tultaessa. Pientaloalueella se ei mydskédédn sopinut maisemaan.

Suksitehtaankadun piissi oli yhdistelmiajoneuvon perdvaunu. Tyhjentyneisti renkaista
padtellen sitd kdytetddn varastona. Perdvaunu aiheutti ndkeméesteen viereiseen taloyhti-

00n johtavalle kadulle, joka oli médritelty myds pelastustieksi.

2008/06/13

Kuva 9. Keskitalontie
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Kaakkola

Ravurikadulla omakotitalon edessé oli yksi rekka. Alue on haja-asutustyyppistd omako-
tialuetta, eivitka talot ole kovinkaan ldhelli toisiaan, joten ajoneuvosta ei aiheutunut

haittaa naapureille. Rekka nikyy kuvassa 10.

2008/06/13 19:37

Kuva 10. Ravurikatu

Loutti
Mannilantielle oli pysdkoity yksi kuorma-auto ja kaksi rekkaa. Tien leveydesti huoli-
matta ajoneuvoista aiheutui ndkemiesteiti taloyhtion parkkipaikalle seki ldheiselle suo-

jatielle. Tdssd kohdassa Mannilantietd on myos tarha. Lapset jadvit helposti ison auton

takaa tullessaan muilta tienkdyttdjiltd huomaamatta. Kuva 11 on Mannilantieltd tarhan

kohdalta.

/ 008/06/13 20:02

uva I.

Mannilantie
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Poytialho

Poytdalhontielld oli pysédkoity kuorma-auto taloyhtion parkkipaikan ulkopuolelle kive-
ykselle. Ajoneuvosta ei ollut muuta haittaa, kuin ettd se peitti nikymin parkkipaikalta
ajettaessa. Alue on pientalovaltaista rivi- ja omakotitaloaluetta. Kuorma-auto nakyy

kuvassa 12.

Terholantielld, vield tyhjillddn olevan uudisrakennuksen edessi, oli pysidkoity rekka.
Rekka peitti nikymin tulevan suojatien kohdalla. Kyseisen tien varrella on myos teolli-
suustontteja, jonne ajoneuvon olisi voinut paremmin pysdkoida. Uusista rakennuksista

katsottuna rekasta aiheutui myds maisemahaittaa.

2008/06/13 21:18

Kuva 12.  Poytdalhontie
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Satumetsd

Peikkometséntielld/Saukonkadulla oli erilliselle hiekkakentille pysédkoity rekka. Ajo-
neuvosta ei aiheutunut haittaa, silld hiekkakentin ja rivitalon vélissd on pensaikkoa.

Toisella puolen hiekkakenttdd on junarata, muutoin ympéristé on metsdd. Alue nikyy

kuvassa 13.

S

Kuva 13.  Peikkometsdntie/Saukonkatu

Pajala

Vilskdrinkadulla on pysédkointi molemmin puolin kielletty pidemmaéksi aikaa kuin vuo-
rokaudeksi. Kadun varrelle oli pysédkoity seki raskasta liikennettd ettid henkildautoja.
Varsinkin kaksi pysédkoityd rekkaa atheutti ndkemiesteitd seki kavensivat katutilaa

huomattavasti. Kuvasta 14 nikyy, ettd alueella on selkeisti tarvetta pysdkointialueelle.

-2008/06/14 15:10

Kuva 14. Viilskdrinkatu
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Saunakallio

Metsitielle oli pysidkoity yksi kuorma-auto ja yksi tdysperdvaunurekan lava. Vaikka
ajoneuvot oli pysidkoity mahdollisimman reunaan, niistd aiheutui nikeméestettd, koska

tie on mékistid. Ajoneuvot eivit myOskiddn sopineet omakotitalomiljodseen. Ajoneuvot

ndkyvit kuvassa 15.

2008/06/14 15:44

Kuva 15. Metsditie

Jamppa

Savikontielle pysidkoity rekka aiheutti ndkemaéesteen ldheisiltd pihoilta tultaessa. Savi-

kontielle pysédkoity rekka ndkyy kuvassa 16.

Naavatielli oli taloyhtion tyhjdnoloiselle parkkipaikalle pysikoity yksi rekka. Saman
tien varressa olevan Jampan seurakuntakeskuksen ja Jamppakeskuksen parkkipaikalla
oli pysdkoitynd 7 raskasta ajoneuvoa. Alue on kerrostalovaltaista. Keskuksen vieressi ei

ole asutusta, joten ajoneuvoista ei aiheudu asuntoihin melu tai pakokaasupdistoja.

2008/06/14 16:38

Kuva 16.  Savikontie
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Nummenkyld

Maljakadun varrelta ldhteville metsitielle, jolla on moottoriajoneuvolla ajo kielletty, oli
pysikoity yksi rekka. Tie jatkuu aina teollisuusalueelle asti. Ajoneuvo on mahdollisesti
peruuttanut kevyen liikenteen véylidn yli. Lahelld sijaitsevalla teollisuusalueella olisi
tilaa sdilyttdd ajoneuvoa. Kuvassa 17 nikyy moottoriajoneuvolla ajon kieltidvé liiken-

nemerkki. Kuvan henkildauto ei liity selvitykseen.

2008/06/14 18:30

Kuva 17.  Maljakadun varrelta lihtevi metsdtie
Pellonkulma
Teuvankadulla oli taloyhtion parkkipaikkaa jatkettu hiekkareunuksella, johon oli pysé-

koity sekd raskaita ajoneuvoja ettd henkildoautoja. Ajoneuvoista ei aiheutunut nakemaes-

teitd eikd maisemahaittaa. Teuvankadun pysdkointipaikka on kuvassa 18.

Kuva 18. Teuvankatu
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Haarajoki

Pihlajatielld oli omakotitalon pihassa yksi rekka. Ajoneuvosta ei koidu muuta haittaa

kuin ettd se joutuu peruuttamaan tielle.

Hopeakuusenkadulla oli yksi rekka. Kyseinen ajoneuvo ei pysty kddntyméidn kadun
pidssd, joten ajoneuvon suunnasta piitellen se on peruuttanut koko matkan kadun péa-
hin. Téllaisesta ajosta koituu vaaraa, varsinkin kun kyseessid on omakotitaloalue, jolla
varmasti on lapsia. Ajoneuvon suuresta koosta johtuen se oli myds melkoinen maise-

mahaitta. Rekka ndkyy kuvassa 19.

Sinikuusentielld oli pysidkoity omalle tontille yksi rekka. Rekka on joutunut peruutta-

maan pihaan, mistéd voi atheutua vaaraa.

Péahkindpuunkadulla oli myos yksi rekka omakotitalon pihassa. Téssikin tapauksessa
ongelmana on rekan peruuttaminen pihaan. Talojen suunnan vuoksi rekasta ei aiheutu-

nut niin suurta maisemahaittaa kuin kahdesta edellisesta.

Honkatielld oli omakotitalon pihassa yksi rekka ja kaksi kuorma-autoa. Omakotitontti
on kadun pédssi ja naapuriin on matkaa seki pensaista ja puita vilissi, joten ajoneu-

voista ei koitunut maisemahaittaa. Ajoneuvot on kuitenkin peruutettu pihaan, misté voi

aiheutua vaaratilanteita muille tien kayttdjille.

ui/a 19. Heakuusenkatu
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3 Lakeja, miirayksii ja ohjeita

Téhidn lukuun on koottu lakeja, madrdyksii ja ohjeita, jos niiden katsotaan liittyvin sel-
vityksen aiheeseen tai jos niiden noudattamisessa on havaittu puutteita titd selvitysta

tehtidessa.

3.1 Tieliikenteen lainsaadantoa

3.1.1 Tieliikennelaki

Tieliikennelaissa on madritelty tienkdyttdjan yleiset velvollisuudet. Niiden mukaan tien-
kédyttdjdn on noudatettava litkennesdédntojd seki olosuhteiden edellyttiméé huolellisuut-
ta vaaran ja vahingon vilttamiseksi. Moottoriliitkennevilinettd kuljetettaessa tien ulko-
puolella tulee noudattaa olosuhteiden edellyttimid varovaisuutta vaaran ja vahingon

valttamiseksi.

Lain toisen luvun aiheena ovat litkennesidinnot, ja siind on sdddelty pysdyttdmisestd ja
pysidkoimisestd. Sen mukaan ajoneuvon saa tielld pysdyttidd tai pysidkoidd vain oikealle
puolelle, yksisuuntaisella tiella myos vasemmalle puolelle pysédkointi on sallittu. Ajo-
neuvo on pysiytettiva tai pysdkoitidva tien suuntaisesti ja mahdollisimman kauas ajora-

dan keskelta.

Ajoneuvon pysdyttiminen ja pysdkoiminen sellaiseen paikkaan, ettd se aiheuttaa vaaraa
tai tarpeettoman liikenteen estymisen tai hidiriytymisen on kielletty. Pysdyttiminen ja
pysidkoiminen on kielletty jalkakdytdvilld, suojatielld, pyoritielld ja viiden metrin mat-
kalla ennen suojatietd tai ristedvaad pyoritietd sekd risteyksessa ja viittd metrid lahempé-
nd ristedvin ajoradan ldhintd reunaa tai sen ajateltua jatkoa ajoradalla. Ajoneuvon saa
poikkeustapauksessa pysidkoida jalka- tai pyoritielle sen kuormaamista ja kuorman pur-
kamista varten. Pysdytetty ajoneuvo ei saa kuitenkaan kohtuuttomasti haitata kevyen
liikkenteen védyldn muita kayttdjid. Kuljettajan on pysyteltdvi ajoneuvon ldhelli ja ajo-
neuvo on tarvittaessa siirrettdvi sellaiseen paikkaan, jossa se ei héiritse muuta liikennet-

ta.
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Pysdytetty tai pysidkoity auto ei saa peittdd litkennemerkkid tai liikkennevaloihin kuulu-
vaa opastinta. Ajoneuvoa ei saa pysdyttii tai pysdakoidd méenharjalla tai nakyvyydel-
tdédn rajoitetussa kaarteessa ja niiden ldheisyydessa. Sielld missé ajorata ennen risteysté
on sulkuviivoin tai ryhmitysmerkein jaettu eri ajokaistoihin, ei saa pysdyttii eikd pysi-
koidd ajoneuvoa. Tdma koskee myos niin ldhelle sulkuviivaa pysdkointid, ettd ajo asi-
anomaiselle ajokaistalle vaikeutuu. Sulkuviivan kohdalle, jos ajoneuvon ja sulkuviivan
viliin jad vahemman kuin kolme metrid ja ajoneuvon ja sulkuviivan vélissi ei ole kat-

koviivaa, pysdkointi on kielletty.

Edelld mainittujen kieltojen lisédksi tielitkennelaissa on vield erityisid pysédkointikieltoja.
Ajoneuvoa ei saa pysdkoidi kiinteistolle johtavan ajotien kohdalla ja muutoinkaan siten,
ettd ajoneuvoliikenne kiinteistolle ja sieltd pois olennaisesti vaikeutuu. Pysdkointi niin,
ettd piidsy toiseen ajoneuvoon tai sen kuljettaminen pois paikalta estyy, on kielletty.
Ajoneuvoa ei myOskiin saa pysidkoidd merkityn pysidkointipaikan viereen tai merkitylld
pysikointipaikalla siten, ettd ajoneuvo osittainkin jaa kullekin ajoneuvolle merkityn

paikan ulkopuolelle.

Maksulliselle pysédkointipaikalle ei saa pysdkoidd ilman maksun suorittamista.
Pysékointi yksityiselle alueelle ilman kiinteiston omistajan lupaa on kielletty. Pysidkoin-
tid koskevat maardykset yksityiselld alueella on ilmaistava selvisti havaittavalla tavalla.
Pihakadulla ei saa pysikoidd muualle kuin merkitylle paikalle lukuun ottamatta muuta-
maa erikoistapausta. Merkityn pysékointipaikan ulkopuolelle pysikoity ajoneuvo ei saa

kohtuuttomasti haitata pihakadulla liikkumista.

Kuudennessa luvussa on sddnnelty ajoneuvon kédyttdmistd. Sen mukaan moottorikdyt-
toistd ajoneuvoa on kisiteltidva siten, ettei sen moottorista ja muista laitteista aiheudu

kohtuutonta melua, ilman pilaantumista tai muuta haittaa ymparistolle. [5.]

3.1.2 Tieliikenneasetus

Tieliikenneasetuksen kolmannessa luvussa on lueteltu viralliset liikennemerkit. Kielto-
ja rajoitusmerkilld voidaan kieltdd pysdhtyminen tai pysdkdiminen joko yleisesti tai ajo-

neuvolajikohtaisesti. Lisdkilvilld voidaan rajoittaa mm. pysédkointiaikaa. [6.]
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3.1.3 Asetus ajoneuvojen kiytosti tiella

Asetuksessa ajoneuvojen kdytostd tielld on seki tarpeettoman ja héiritsevén ajon kielto
sekd moottorikdyttdisen ajoneuvon tarpeettoman joutokidynnin kielto. Tarpeeton ja héi-
ritsevd ajo taajamassa on kielletty. Ajoneuvon kulkureitti ja ajotapa on taajamassa sovi-
tettava sellaiseksi, ettei siitd aiheudu tarpeetonta hdiriotd. Ajoneuvoa ei saa tyhjakayttaa
kahta minuuttia pidempiin tai limpétilan ollessa alle —15 °C neljdi minuuttia pidem-

péan. [7.]

3.2 Jiarvenpiin kaupungin rakennusjirjestys

Jarvenpididn kaupungin rakennusjirjestys, jonka Kaupunginvaltuusto on hyviksynyt

19.6.2006 saitdd piha-alueen liikenne- ja pysdkointijdrjestelyistd seuraavaa.

Liittyméssd katuun tai tiehen sekd rakennuspaikan sisiisissd jirjestelyissd on otettava
huomioon liikenneturvallisuus. Tonttiliittymén leveys asuinalueilla ei saa olla yli 6 met-
rid. Pientalotonteilla saa olla vain yksi tonttiliittyma ajoneuvoliikenteelle, ellei viran-
omainen toisin paatd. Tontille on varattava tilaa (autosuojan ovesta katuun vihintdan 7

metrid) ajoneuvon kddntdmiseen, ellei ole erityistd syytd muuhun jirjestelyyn.

Rakennusjirjestyksessd on my0s asemakaavaa tdydentdvid midrdyksid. Ellei asemakaa-
vassa ole toisin mairitty, on autopaikkoja rakennettava omakoti- ja paritalojen raken-

nuspaikalle vidhintiin 2 kpl/asunto. [8.]

3.3 Suomen rakentamisméiriyskokoelma

Rakentamisméaardyskokoelman méadrdykset ovat velvoittavia, ohjeet eivét ole. Ratkaisu-
jen tulee kuitenkin tiyttdd rakentamiselle asetetut vaatimukset. Rakentamisméaardysko-
koelman miiraykset koskevat uuden rakennuksen rakentamista. Rakennuksen korjaus-
Jja muutostyOssd madrdyksid sovelletaan, jollei médédrdayksissd nimenomaisesti madrati
toisin, vain siltd osin kuin toimenpiteen laatu ja laajuus seké rakennuksen tai sen osan

mahdollisesti muutettava kayttotapa edellyttaviit.
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Rakentamismairidyskokoelman osiossa D2 Rakennusten sisdilmasto ja ilmanvaihto,
maiidrdykset ja ohjeet 2003 ohjeistetaan, ettéd jos rakennus sijaitsee 50 m:d Idhempéna
vilkasliikenteisen ajovidyldn keskiviivaa, rakennuksen ulkoilmalaitteet sijoitetaan mah-
dollisimman ylos, yleensd rakennuksen liikenneviylédn vastakkaiselle puolelle. Tie tai
katu katsotaan vilkasliikenteiseksi ainakin silloin, kun keskivuorokausiliikenne on yli

10 000 autoa vuorokaudessa.

Ulkoilman laatua pilaavista lidhteistd kuten jatteiden sailytyspaikoista, autojen pysiakoin-
ti ja lastauspaikoista seki ajoluiskista, tuuletusvieméireiden ja savupiippujen aukoista,

keskuspdlynimurin ulospuhalluksesta ja jadhdytystorneista etédisyys tulisi olla 8 m.

Suomen rakentamisméadrdyskokoelman osassa F2 Rakennuksen kéyttoturvallisuus,
madridykset ja ohjeet 2001 on kohdassa ulkotilojen turvallisuus mééritty, ettd rakennuk-
sen piha-alue on suunniteltava ja rakennettava siten, ettd ajoneuvo- tai tavaraliikenne ei

vaaranna kéyttdjien tai sivullisten turvallisuutta.

Ohjeessa sanotaan, ettd tontin ajotiet ja pysidkointialueet erotetaan jalankulku-, leikki- ja
oleskelualueista. Ajoneuvojen viylit suunnitellaan niin, etteivét ne risted leikkialueille
johtavien kulkuteiden kanssa. Mikili ajoneuvo- ja jalankulkuviylien ristedmisti ei tiy-
sin voida vélttdd, risteyspaikat merkitdaan rakenteellisin ratkaisuin kuten kaitein, polla-
rein ja ajohidastein. Ajoneuvoliikenteelle tarkoitetut reitit sijoitetaan siten, ettd ovien ja
porttien avautumiselle seki jalankulun reiteille kuten portaille, luiskille ja jalkakédytavil-
le on riittdvasti tilaa. Jateauton reitti suunnitellaan siten, ettei auto joudu peruuttamaan
piha-alueella. Poikkeuksena on sellainen erillinen piha-alue, joka on tarkoitettu yksin-

omaan huolto- ja jitteenkdsittelytoimintoihin. [9.]

Edelld mainitut seikat tulee ottaa huomioon raskaan liikenteen pysikointipaikkoja suun-

niteltaessa tai téllaisen pysédkointialueen ldheisyyteen rakennettaessa.



30

3.4 Valtioneuvoston piitos

Valtioneuvosto on antanut paatoksen melutason ohjearvoista (993/1992). Ohjearvoja
sovelletaan maankdyton ja rakentamisen suunnittelussa, eri lilkkennemuotoja koskevassa
litkkenteen suunnittelussa sekid rakentamisen lupamenettelyissi. [10.] Melutason ohjear-

vot on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Yleiset melutason ohjearvot [10].

Melun A-painotettu
keskifénitaso
(ekvivalenttitaso), LAeq,
enintiin
Paivilla Yolla
klo 7 -22 klo 22 -7

Ulkona

Asumiseen kiytettivit alueet, virkistysalueet 55dB 45-50dB

taajamissa ja niiden vilittomissi ldheisyydessi 1)2)

sekd hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kiytettdvét alueet,

leirintdalueet, virkistysalueet taajamien 45 dB 40 dB 3)

ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet

Sisélla

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30dB

Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -

Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

1) Uusilla alueilla melutason yoohjearvo on 45 dB.

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta

yoohjearvoa.

3) Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla

luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kdytetd oleskeluun

tai luonnon havainnointiin yolld.

3.5 Maankiytto- ja rakennuslaki (kaavoitus)

Maankiytto- ja rakennuslakia tulee soveltaa alueiden suunnittelussa, rakentamisessa ja
kdytossd. Tdman lain lisdksi voidaan antaa tarkempia sddnnoksid asetuksella, ministeri-
on piaitokselld ja kunnan rakennusjirjestykselld. Lain mukaan yhteni alueiden kdyton
suunnittelun tavoitteena on edistii liikenteen tarkoituksenmukaista jirjestamistd sekd
erityisesti joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen toimintaedellytyksia. Lisédksi laki pyrkii
edistimédédn yhdyskuntien toimivuutta ja hyvii rakentamista seké elinkeinoeldmén toi-

mintaedellytyksii.
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Lain seitseminnessi luvussa on sdddetty asemakaavan tarkoituksesta, laatimistarpeesta
sekd asemakaavan sisidltovaatimuksista. Asemakaavan tarkoituksena on alueiden kdyton
yksityiskohtainen jdrjestiminen, jossa osoitetaan tarpeelliset alueet eri kdyttotarkoituk-
sia varten. Asemakaavaa on pidettdva ajan tasalla niin kuin kunnan kehitys ja maankiy-
ton ohjaustarve sitd edellyttdd. Asemakaavan laatimisessa on otettava huomioon mm.

litkkenteen jdrjestaminen. [11.]

3.6 Tiehallinnon selvityksia

Tiehallinnon selvityksen mukaan kuorma-autojen asukaspysikdéinti on pyritty jarjesti-
miin kaavoitukseen liittyvin pysdkoinnin suunnittelun yhteydessd. Helsingisséd on ase-
makaavoituksessa ohjeena, ettd alueilla kaavoitetaan asukkaiden kuorma-autoille yksi
autopaikka / 12 000 k-m”. Niimi autopaikat voivat olla myds katu- tai yleisilli alueilla.
Paikkoja ei luonnollisestikaan ole tarkoitettu perdavaunullisille kuorma-autoille, vaan
mitoitettu vetovaunun mukaan (tavallinen kuorma-auto). Vantaalla ohjeelliseksi hyvik-
sytty periaate on, ettd raskaille ajoneuvoille varataan 1 kuorma-autopaikka / 10 000 k-
m®. Uusien alueiden kaavoituksessa tulisi yleisii pysikointialueita varata 1/5000 k-m?.
Kuorma-autojen pysikointitarpeen huomioon ottaminen on osoittautunut asemakaavoi-
tuksessa vaikeaksi, ja niinpd em. ohjearvoihin perustuvat pysikointipaikat eivit usein-

kaan ole toteutuneet. [12, s. 43; 13, s. 31.]
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4  Pysidkoinnin jarjestimisestd muissa kaupungeissa

Jarvenpédidn kaupunki on osallistunut 2000-luvun alussa kyselyyn raskaan liikenteen
pysdkoinnin jarjestamisestd. Seuraavassa on kyselyn tulokset sekd Jarvenpdin ettd mui-

den kaupunkien osalta. [18].

Lohja

Lohjalla pysédkdinti on kielletty ldhinni sielld, missé se aiheuttaa vaaratilanteita. Asuk-
kailta saadut palautteet koskevat useimmiten joutokdyntiaikaa aamuisin ja pakokaasu-
padstoja talvisin. Asiaa on ratkottu ensisijaisesti ottamalla yhteyttd ongelma-autojen
omistajiin ja keskustelemalla ohjattiin pysdkointi parempaan paikkaan. Lohjan kaupun-
gilla on myos pari kuorma-autojen pysikointiin tarkoitettua aluetta. Ongelmana vain on

se, ettd kuljettajat haluavat pitdd kalustonsa mahdollisimman ldhelld omaa kotiaan.

Oulu

Oulussa raskaan liikenteen pysédkointid asuinalueilla ei koeta kovin pahaksi ongelmaksi.
Asuinalueille on kaavoitettu muutamia yrittdjitontteja, joissa yksityisyrittdjéat voivat
pitda autojaan. Yhdistettyjen kuljetusten terminaalialueilla, kuten satamassa, on mahdol-
lista pysdkoidi rekkoja. Pddosin pysidkointi tapahtuu yritysten tonteilla, jotka ovat kau-

kana asutuksesta.

Joensuu

Joensuussa on pyritty vilttiméén kieltokylttejd, koska niiden seurauksena ongelmat
vain siirtyvit toiseen paikkaan. Erillisid pysidkointialueita on myds kokeiltu, mutta ne
eivit ole kuljettajien suosiossa kaukaisen sijainnin ja ilkivallan vuoksi. Pysdkoinnista
aiheutuneita ongelmia on pyritty selvittimiin neuvottelemalla ja joskus poliisia apuna

kayttiden.
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Espoo

Varsinaisia raskaalle kalustolle tarkoitettuja pysidkointipaikkoja ei ole, vaan paikkoja on
pyritty osoittamaan yleisiltd pysdkointialueilta. Niiden ongelmana vain on yleensé liian
pieni koko. Joissain tapauksissa on kiytetty raskaan liitkenteen pysidkoinnin kieltdvaa

litkkennemerkkié, mutta sen kdyttod laajemmin on pyritty valttimain.

Hyvinkdad

Hyvinkiilld on toteutettu pii- ja kokoojakatujen varteen muutama raskaan liitkenteen
pysdkointitasku, ja ne toimivat hyvin. Vanhoilla alueilla pysidkointipaikkojen jirjesta-
minen on joskus vaikeaa, mutta uusilla alueilla pysidkointitarve otetaan jo kaavoitusvai-
heessa huomioon. Muutamilla pientaloalueilla on raskaan liikenteen pysékdintikielto.
Hyvinkailld on my0Os mietitty, pitdisiko teollisuusalueilta varata tontteja raskaan liiken-
teen pysdkointid varten. Namai alueet voisivat olla sitten aidattuja ja varustettu esim.
lammityspisteilld. Téllaisten paikkojen hankaluutena on se, kenen vastuulla alue on ja

kuka hoitaisi kidytdnnon jérjestelyt.

Kouvola

Kouvolassa on yhdelld 1dhidalueella rajoitettu kuorma-autojen pysdkointioikeus kahteen
tuntiin, jolloin auton voi jattdd esim. ruokatunniksi kadun varteen. Pidempiaikainen py-
sakointi tapahtuu esimerkiksi alueen lampoyhtion yhteydessi olevalla rekka-autoille
osoitetulla pysdkointipaikalla. Eraélla toisella alueella on sen ldheisyyteen rakennettu

pysikointialue, mutta kaduilla pysdkointid ei ole rajoitettu.

Pori

Porissa ongelmat on pyritty hoitamaan tapauskohtaisesti. Kieltojen asettamista on vil-

tetty ongelman siirtymisen vuoksi.
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Lahti

Erillisid pelkéstdidn raskaan liikenteen pysdkointikieltoja ei Lahdessa ole asetettu. Jos

pysikointi on kielletty jossain, se on kielletty kaikilta.

Jarvenpad

Raskaalle kalustolle on rakennettu oma pysédkointipaikka Nesteen huoltoaseman taakse.
Ilmaisia paikkoja on 11. Kyselyn aikaan parkkialueen kéytto ei ole ollut kovinkaan suu-
ri. Viereinen huoltoasemayrittdjd myos vastusti parkkipaikan rakentamista. Pahimmille
kaduille on asetettu pysdkointikieltoja. Paikkojen osoittaminen on hankalaa, silld niité ei
voi osoittaa asuntokaduilta ympéristohaittojen vuoksi eikid kokoojakaduilta liikennehait-
tojen vuoksi. Paikkojen sijoittaminen kauas asutuksesta on rahojen tuhlausta. Parkki-
paikka pitédisi varmaan osoittaa asemakaavassa, miki taas hidastaa todennikdisesti kaa-

vaprosessia.

Rauma

Raumalla ei ole juurikaan kieltokylteilld pysidkointid sdddelty. Raumalla on myos pien-
yritystontteja, jonne on voinut perustaa esim. kuorma-autohallin. Yleisilld parkkialueil-
la, joissa ruutuja ei ole maalattu henkildautokokoon, saa pysikdidd myos rekkoja. Alu-
eilla, joissa on ollut pidempiaikaisia ongelmia, on asetettu 12 tunnin tai 24 tunnin pysi-

kointikielto.

Rovaniemi

Rovaniemelli ei ole kaupungin toimesta osoitettu pysikointialueita raskaalle liikenteel-
le. Ongelmat ovat olleet 1dhinni yksittdisiid, ja ne on selvitetty liikennditsijdn kanssa
henkilokohtaisesti. Joissain vaikeimmissa tapauksissa on asetettu pysidkointikieltomerk-
ki. Aikaisemmin Rovaniemellekin on kaavoitettu pientaloalueille isompia tontteja, joille
sai pysikoityd raskaan ajoneuvon. Tontit ovat kuitenkin omistajavaihdosten myoté siir-

tyneet pois yrittdjiltd, joten tédllaista kaavoittamista ei endé harrasteta.
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Savonlinna

Savonlinnassa ei ole kdytossd kuorma-autoja koskevia pysédkointikieltoja, vaikka jonkin
verran on tullut asukkailta valituksia. Yhdelle pientaloalueelle on umpikatujen alkupii-
hiin rakennettu jéteastioille isompi alue, jossa voi sdilyttdd myods kuorma-autoja. Vain

yhdelle paikalle on ollut kysyntii.

Kuopio

Kuopiossa on viisi raskaan liikenteen pysédkointialuetta, joilla on yhteensd 35 pysikoin-
tipaikkaa. Paikasta peritidin 32 euron kuukausivuokraa, joka siséltdd lammittdmiseen
tarvittavan sihkon. Paikkojen vuokrausaste on noin 70 %. Vanhoilla alueilla on ollut
ongelmia jérjestdd pysdkointid asukkaiden vastustuksen vuoksi. Uusille alueille paikko-
ja mitoitetaan siten, etti 10 000 k-m?:i kohden on yksi raskaan ajoneuvon pysikainti-

paikka. Kaupungissa on jonkin verran kdytetty myos pyséakointikieltoja.

Varkaus

Kaupunki ei ole tehnyt raskaille ajoneuvoille pysidkointipaikkoja, vaan niiden jirjesta-
misestd ovat huolehtineet 1dhinnéd isommat kuljetusliikkeet. Ongelmatilanteet on pyritty
ratkaisemaan neuvottelemalla tai asettamalla pysdkointikielto.

Imatra

Imatralla pysédkointi on kaiken kaikkiaan melko sekavaa, eikd raskaan litkenteen pysi-

koinnistd ole edes keskusteltu viime vuosina. Yksi pysdkointialue on rakennettu rekoille

huoltoaseman ldheisyyteen.
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5 Toimenpiteet pysikointipaikkojen jéarjestimiseksi

5.1 Periaatteet

Jarvenpéin liikenneturvallisuussuunnitelman 2007 yhteenvedossa liikenneturvallisuus-
ongelmista, kohdassa muu liikenneympiristd, on mainittu raskaan liikenteen pysékdinti

asuinalueilla.

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa yhtené tavoitteena on esteeton ja selked liiken-
neympdristo, joihin liittyy mm. pysikointijarjestelyiden kehittiminen. Raskaan liiken-
teen pysdkoinnilld on vaikutusta litkenneympiriston selkeyteen ja esteettomyyteen, silld
isot ajoneuvot katujen varsilla aiheuttavat ndkemiesteiti ja jopa estivit kulkemisen ko-

konaan.

Ammattikuljettajaryhmien osallistuminen liikenneturvallisuuskampanjoiden ja tapah-
tumien jirjestimiseen on toivottavaa. Keskeisiin sidosryhmiin kuuluvat mm. litkenndit-
sijdt, sillda ammattiautoilijoiden katsotaan toimivan esimerkkind muulle liikenteelle.

[4,s. 32, 38-39, 40, 43.]

5.2 Tyyppiratkaisut ja mitoitukset

Vantaalla Hanabolessd on kuorma-autoille jirjestetty parkkipaikka, jossa voi myos py-
sakoida henkildautolla. Tadma voisi olla yksi hyvd malli, jos Jarvenpddhén rakennetaan
uusi raskaan liikenteen pysédkointipaikka tai laajennetaan olemassa olevaa pysidkointi-
paikkaa. Tillaiseen paikkaan kuljettajat voivat tulla kauempaakin henkildautolla ja ldh-
ted sieltd sitten raskaalla kalustolla liikkenteeseen. Hanabdlen kaltaisen pysédkointipaikan
tilantarve on noin 1 500 m”. Pysikdintipaikat ovat leveydeltiin 4,0 m ja pituudeltaan

15 m. Hanabolen pysédkointipaikka ndkyy kuvassa 20.

Pysikointialueen jérjestelyt riippuvat paljolti tontin muodosta ja koosta. Lisédksi mitoi-
tukseen vaikuttavat mitoituskalusto. RT 98-10494-kortissa on erilaisia mitoitusohjeita

raskaan liikenteen pysikoinnille. Ohjeiden mukaan pysédkointialueet tulisi jarjestdd
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lapiajettaviksi [14]. RT-korttia ollaan uudistamassa, ja uusi painos ilmestyy vuoden

2008 lopulla. Liitteessd 5 oleva RT-kortti on vield vanha.

Kartta | llmakuva  Hybridi | Maastokarita

Kuva 20. Hanabdolen raskaan liikenteen pysdkointialue[19].

Pysikointipaikkaa suunniteltaessa on otettava huomioon ajoneuvojen koko ja kddntymi-
seen varattava tila. Moduuliyhdistelmi on 25,25 m, perdvaunullinen kuorma-auto 22 m
ja kuorma-auto 8 m pitkd. Kaikkien edelld mainittujen ajoneuvojen leveys on 2,6 m.
Riittdvdd on mitoittaa pysidkointipaikka vain vetovaunun eli tavallisen rekan mukaan

ilman perdvaunua.

Tiehallinnon selvitykseen 32/2006 on listattu erityisesti kuorma-autoille tarkoitettujen
alueiden suunnitteluperiaatteita. My0ds pysikoinnissi tulisi eri kulkumuodot erotella.
Kuorma-autoille tulisi jdrjestdd ldpiajettava vinopysidkdinti. Ajo alueelle ja sieltd pois
tulisi olla mahdollista kummastakin suunnasta molempiin suuntiin. Pysidkdintialueella ei

saisi olla jyrkkid kaarteita tai suuria pituuskaltevuuksia. [12, s. 28.]

Hyvinkaéille tehdyn raskaan liikenteen pysikointiselvityksen mukaan kaupungilla on
parkkipaikkoja aina suurista keskitetyisti pysidkointipaikoista keskikokoisiin ja pieniin

pysdkointialueisiin. Hyvinkdilld on myos kdytetty pysdkointitaskuja [15, s. 4]

Jarvenpidssd on asukkaita noin 38 000 ja asuinneliditd noin 1 700 000. Jarvenpdidssi

asutaan melko viljasti verrattuna esimerkiksi Helsinkiin, joten autojen pysidkdinti asuk-
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kaiden omilla tonteilla ei useinkaan aiheuta kohtuutonta haittaa. Niin ollen pysikoin-
tisuosituksena voisi olla yksi raskaan liikenteen autopaikka / 12000 k-m? tai jopa yksi
raskaan liikenteen autopaikka / 20000 k-m”. Niilli luvuilla laskettuna rekkapaikkoja
tarvittaisiin 85—141 kpl. Jarvenpidissd on myos teollisuusalueita, joilla raskaiden ajo-
neuvojen pysdkointi jarjestyy. Ison pysikointialueen lisidksi Jarvenpéddhin olisi kannat-
tavaa sijoittaa muutamia rekkapaikkoja muiden pysakointialueiden yhteyteen asuinalu-

eiden ldheisyyteen.

5.3 Erityisid ympéristokysymyksia

Muutamat mahdolliset uudet pysédkointipaikat sijaitsevat nykyisilld puistoiksi merkityil-
14 alueilla. Puistojen vihentaminen kaupunkialueella ei ole suotavaa, ja niiden muutta-
mista pysdkointialueiksi tulisi harkita huolella. Rekkojen vaikutusta maisemakuvaan ja
varsinkin suuren rekkapysikointialueen maisemaan aiheuttavat haitat tulisi tutkia huo-

lella ennen pysidkointipaikan rakentamista.

Rekoista aiheutuvat melu, poly ja pakokaasuhaitat tulee ottaa huomioon rekkapysikoin-
nin sijaintia suunniteltaessa. Suurta pysdkointialuetta ei tulisi sijoittaa aivan asutuksen
laheisyyteen. Pysidkointid ei voi kuitenkaan jérjestdd kovin kauaksi asutuksesta, silld

silloin sen kéyttoaste vihenee.

5.4 Kohdesuunnitelmat

Pysékointiselvitysten ja asukaspalautteiden perusteella on katsottu ne alueet, joille olisi
tarvetta perustaa raskaan liikenteen pysdkointipaikka. Néille alueille on etsitty erilaisia
vaihtoehtoja raskaan liikenteen pysdkointiongelman ratkaisemiseksi. Aluksi mahdollisia
paikkoja tutkittiin ilmakuvilta, minké jdlkeen valittuihin kohteisiin tehtiin vield maasto-
katselmus 21.7.2008 klo 13.30-17.00. Maastokidynnin tuloksena osa kohteista poistet-
tiin ja tilalle tuli uusia. Lisdd vaihtoehtoja saatiin myo6s sidosryhmétilaisuudessa. Tar-

kemmin on esitetty vain kaikkein todennikoisimmaét vaihtoehdot.
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5.4.1 NyKkyiset pysikointipaikat

Nykyisille, mm. kauppojen, pysédkdintipaikoille voisi ohjata hiirioksi olevia rekkoja,
varsinkin kaupungin keskusta-alueella, jonne uuden raskaan liikenteen pysédkointipaikan
rakentaminen on melko vaikeaa. Ongelmaksi muodostuu kuitenkin kiinteistdjen omista-
jien suhtautuminen pysé@koinnin sallimiseen. Pysédkointipaikkojen osoittaminen rekoille
ei saisi haitata kaupan muuta liikennettd. Ongelmana ovat myds kauppojen mydhdiset
aukioloajat, jolloin monet isojen markettien pysédkointipaikat vapautuisivat kiaytt6on
arkisin vasta kello yhdeksén jilkeen. Kaupat ovat myds viikonloppuisin auki, kesiisin ja
ennen joulua myos sunnuntaisin, joten rekkojen viikonloppusiilytys ei ndissi paikoissa
oikein onnistu. Kauppojen pysdkointiruudut on yleensd mitoitettu vain henkildautoille.
Tieliikennelain mukaan pysdkodidyn ajoneuvon tulisi mahtua merkityn ruudun sisélle
kokonaan. Niin ollen rekka-autoa ei voi pysikoidd henkildautolle tarkoitettuun pysa-

kointiruutuun.

Kauppojen pysikointipaikat

Mahdollisia pysédkdointipaikkoja tilan puolesta olisivat K-Citymarket, K-rauta, Lidl ja
Euromarket. Jampassa Jamppakeskuksen parkkipaikalle on ohjattu rekkoja parkkiin
alueen kaduilta. Kuvassa 24 olevassa kartassa on punaisilla pisteilld esitetty kauppojen

sijainnit. Kuvassa 21 on Jamppakeskuksen pysédkointialuetta.

- 2008/07/21 15:37

Kuva 21.  Jamppakeskus
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Bensa-asemat

Teboilin kylmédaseman pihalla, Helsingintie 42, olisi tilaa pysdkoidd kuorma-autoja.
Teboilin viereen olisi vield tilaa rakentaa muutama rekoille tarkoitettu pysidkointiruutu.
Vanhalla Haaris-baarin parkkipaikalla pysidkoididin myos rekkoja. Nesteen huoltoase-
man vieressd on raskaan liikenteen pysidkdintialue. Bensa-asemat on esitetty vihreilld

pisteilld kuvan 24 kartalla. Kuvassa 22 nikyy Teboilin kylmédasema.

2008/07/21 14:56

Kuva 22. Teboil

Muut pysikdintialueet

Maastokédynnilld ilmenneitd pysdkointipaikkoja, joita raskas litkenne kayttii, ovat Ur-
heilukadun parkkipaikka sekéd Keskitalontien ja Puistotien kulmauksessa oleva parkki-
paikka, virastotalon parkkipaikka sekd Saunakallion ja Haarajoen juna-aseman lihelld
olevat yleiset pysidkointialueet. Virastotalon pysidkdintipaikka poistuu ja tilalle tulee
parkkitalo, joten sielld pysédkoiville kuorma-autoille tulisi 10ytdd uusi pysédkointipaikka.
Muut pysikdintialueet on merkitty kuvan 24 karttaan sinisilléd pisteilld. Kuvassa 23 né-

kyy Saunakallion juna-aseman pysikointialue.

Kuva 23.  Saunakallion juna-aseman pysdkointipaikka
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5.4.2 Ehdotuksia uusiksi pysikointipaikoiksi

Uusien pysdkointipaikkojen rakentaminen vanhoille kaava-alueille vaatii useimmiten
kaavamuutoksen, mikd maksaa ja viivistyttdd hankkeita. Jos alueella on ongelmaa vain
muutamasta kuorma-autosta uuden alueen rakentamisen sijasta, edullisemmaksi tulee
ohjata kyseiset ajoneuvot esimerkiksi luvussa 5.4.1 luetelluille jo olemassa oleville py-
sakointipaikoille, jos alueen omistajan kanssa pddstddn asiasta sopimukseen. Myos lu-
vussa 5.2 mainitun Hanabolessi sijaitsevan pysdkointialueen tapaisen parkkipaikan ra-
kentaminen Jarvenpédhin voisi vihentdd kuorma-autoilla ajoa asuinalueille, kun kuljet-
tajilla olisi turvallinen sijoituspaikka henkildautolle tyopdivén ajaksi. Nédin kauempana-
kin asuvat kuljettajat voisivat sdilyttdd ajoneuvoaan pysdkointialueella. Talloin ei
myo6skddn tarvitsisi rakentaa tilaa vievid pysakointialueita niin moneen paikkaan ja ra-

kentamis- ja ylldpitokustannukset jdisivit pienemmiksi.

Mahdollisen uuden pysidkointipaikan voisi sijoittaa jollekin seuraavassa esitellyille alu-
eille. Ehdotukset perustuvat asukkailta ja kuljettajilta saatuihin palautteisiin, ilmakuvilta
tehtyihin alustaviin tarkasteluihin sekd niitd tiydentdviin maastokdyntiin. Pysdkointi-
paikkojen sijaintia on pohdittu my6s yhdessd kaupungin edustajien kanssa. Huomioita-
vaa on, ettd seuraavat alueet ovat vain ehdotuksia. Alueiden soveltuvuus pyséakointipai-
koiksi ja niiden tarkat pinta-alat on selvitettdvi jatkosuunnitelmissa. Karttakuviin

25-40 on ympyroity punaisella alueiden sijainti[20]. Kuvista ndkyy myos alueiden kaa-

vatilanne. Taulukkoon 2 on koottu tekstissi esiintyvit asemakaavamerkinnit.

Taulukko 2. Asemakaavamerkintojd

Kaavamerkit Merkkien selitykset

LPA autopaikkojen korttelialue

VP tai P puisto

LP yleinen pysikdintialue

AP autojen sdilytyspaikkojen korttelialue

YT kunnallisteknisten laitosten ja rakennusten alue
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Pajala

Liampdpuiston alueelle mahtuisi noin 900 m*:n kokoinen pysikaintialue. Rakentamat-
tomalle LPA- alueelle mahtuisi noin 1900 m”n pysidkointialue. Limpopuiston alue vaa-
tisi kaavamuutoksen, koska alue on kaavassa osoitettu VP eli puistoalueeksi. LPA- alue
ei vaadi kaavamuutosta, joten sen saisi pysdkointikdyttoon nopeammin. Alueella on
pulaa seki henkiloautopaikoista ettd raskaan liikenteen paikoista. Vilskédrinkadun varsi
on maastokdynneilld tehtyjen havaintojen perusteella seké pdivisin ettd iltaisin tdyteen
pysikoity. Pysidkoidyt ajoneuvot kaventavat katua huomattavasti ja aiheuttavat ndkema-

estelti.

Alueen asemakaavaa on yleiskaavan pohjalta tarkoitus ldhted muuttamaan. Kaava tulee

tarkisteltavaksi muutaman vuoden sisilld, joten pelkdstddn pysidkointipaikkaa varten ei

kaavamuutosta ldhdetd tekemain.

Kuva 25.  Pajalantie ja Viilskdrinkatu

Nykyinen raskaan liikenteen pysikointialue

Nykyinen raskaalle liikenteelle tarkoitettu pysidkointialue sijaitsee Nesteen huoltoase-
man takana, ja on pinta-alaltaan noin 3 000 m”. Aluetta voisi laajentaa, jotta useampi
ajoneuvo mahtuisi sinne. Parkkipaikan palvelutasoa voisi my0s parantaa, jolloin sen
kiyttdaste kasvaisi. Alue on nykyisin vain osittain asfaltoitu, eikd parkkiruutuja ole
merkitty. Paikkojen merkitseminen lisdisi alueen kapasiteettia. Ndin ajoneuvot saataisiin

pysikoitya tasaisin vilein, eiké tilaa menisi hukkaan. Alueelle pysdkoidyt romuajoneu-



44

vot tulisi my0s poistaa sieltd. Kuljettajille tehdyn kyselyn mukaan he kaipaisivat alueel-

le roskiksia ja kunnollista valaistusta.

Kaupunki on vuokrannut alueen Ratahallintokeskukselta. Alueen kunnostaminen vaatisi

maanomistusolojen vakiinnuttamista, esimerkiksi pitkdaikaista vuokrasopimusta.

Kuva 26. Nesteen huoltoasema. Wiirtsildinkatu.

Haarajoki

Pihlajatielld oleva Haaris-baarin alue olisi mahdollinen raskaiden ajoneuvojen pysdkoin-
tipaikka. Tontin koko on noin 5 000 m”. Paikan ongelmana on sen sijainti liheiseen
asuinalueeseen ndhden. Se sijaitsee toisella puolen vanhaa Lahdentietd kuin Haarajoen
asuinalue, eikd tédlld puolen tietd ole asutusta. Ilkivallan mahdollisuus tillaisella alueella
on suurempi kuin keskeisemmailléd paikalla olevilla. Alueen yleiskuva on muutoinkin
ransistynyt, ja sielld pysidkoiddédn paljon vanhoja traktoreita. Aluetta kunnostamalla ja
laajentamalla siihen saisi kuitenkin toimivan rekkaparkin, joka olisi sopivan matkan
pddssi asutuksesta. Alueen omistaa yksityinen, joten pysdkointialueen rakentaminen

vaatisi sopimuksen maanomistajan kanssa.

Kuva 27.  Haaris RoadHouse
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Honkatien varteen on kaavassa merkitty LLP-alue, jonne voisi osoittaa myds kuorma-
autoille pysdkointipaikkoja. Paikka sijaitsee asuinalueelle johtavan tien varressa, mutta
ei aivan talojen ldhelld. LP-alueen puolella tie rajoittuu metsaédn ja moottoritien ramp-

peihin. Alueen pinta-ala on noin 5 100 m”. Alueen omistaa kaupunki. Kaavatilanteen ja

Kuva 28. Honkatie

Loutti

Kuvan 29 kartalla ympyrdéityd kulmapuistoa on ehdotettu muutettavaksi pysédkointipai-
kaksi, jotta pysdkointiongelma Vuoritielld loppuisi. Pysédkointipaikan perustaminen té-
hin vaatisi kaavamuutosta. Alueella on muutoinkin melko védhén viheralueita, joten nii-
den poistaminen ei ole suotavaa. Lisdksi Nesteen huoltoaseman takana oleva raskaan
litkenteen pysékointipaikka ei ole kaukana. Toisaalta alueella on pulaa myos henkiléau-
tojen pysikointitilasta. Alueen pinta-ala on noin 500 m”. Alueelle on tehty kaavaluon-
nos, jossa on mm. esitetty risteyksen kaantd. Kaavahankkeen yhteydessi voisi Vuoritien

varteen osoittaa ajoneuvoille pysdkointisyvennyksen. Ndin myds puisto séilyisi.

Kuva 29.  Vuoritien ja Mannilantien rajaama kulmapuisto
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Kyrola

Kyrélantien varressa on LP-alue. Paikka olisi sijainniltaan hyvé juna-aseman ldheisyy-
dessd. Lisidksi yleiskaavassa 2020 on Poikkitien varteen osoitettu rakentamista. Pysi-
kointialue palvelisi myds nditi uusia alueita. LP-alueen pinta-ala on 5 400 m?. Alun
perin tarkoituksena on ollut rakentaa liityntdpysikointi ja sen yhteyteen raskaan liiken-
teen pysdkointipaikkoja. Alue on rakennettu vain osittain, silld liityntdpysdkoinnin tarve
on nykyisellddn vihédinen. Juna pysidhtyy Kyréldssa vain kerran tunnissa. Jos junien
madrd tulevaisuudessa lisddntyy, liityntdpysidkoinnin tarve kasvaa. Talloin alueelle voisi

sijoittaa myoOs raskaan liikenteen pysikdintipaikkoja.

i a by SN (O m—T2 3

Kuva 30.  Kyroldntien LP-alue

Valmukadun ja Poikkitien vilille on kaavaan merkitty LP-alue, jonka pinta-ala on

590 m?. Poikkitielti on hyvit yhteydet moottoritielle. LP-alueen koko on mahdollisesti

kuorma-autoille liian pieni.

Kuva 31.  Poikkitien LP-alue

Isokyto

Isokydontien ja Jaalankadun kulmauksessa on nykyisin ldhes kdyttiméton urheilukent-

tdalue. Alue olisi sopivasti asuinalueen reunalla, ja sinne péisisi hyvin kahdelta eri
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suunnalta. Kumpikaan ajoyhteys ei menisi asuinalueen ldpi. Alueelle on kaavassa 0soi-
tettu 550 m?:n LP-alue, jota voisi tarvittaessa laajentaa. Laajennus tosin vaatisi kaava-

muutosta, samoin kuin alueen muukin uudelleenjirjestely. Iddnpééntie on osittain kaa-
voittamaton, joten alueella on kaavamuutos- ja tiydennys tarve. Pysidkdintipaikka tulee

harkittavaksi viimeistddn kaavamuutoksen yhteydessd. Nykyinen kaavaan merkitty LP-

alue on liian pieni.

Kuva 32. Isokydontie

Vihinummi

Vihdanummen teollisuusalueella Kuljetusyrittdjien omistama kuljetuspalveluketju KTK
on vuokrannut kaupungilta tontin Ahertajankadun ja Tuottajankadun kulmauksesta.
Tontin koko on 1 ha. Tontilla on nykyisin litkenndintiin liittyvd4d materiaalia, mutta ei
itse ajoneuvoja. Tonttia kunnostamalla siitd voisi tehdd pysidkointialueen. Hankkeen
voisi mahdollisesti toteuttaa yhteistyossda Savonlinjan 20 linja-auton varikon kanssa.
Paikan etuna on sen sijainti teollisuusalueella, jolloin se ei aiheuttaisi hdiriotad asukkail-

le. Lihimmiltd asuinalueilta se on kuitenkin sopivan matkan pédéssa.
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Kuva 33.  KTK:n vuokraama alue
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Anis

Vanhan Lahdentien ja Sipoontien risteyksen tuntumaan, jo olemassa olevan teollisuus-
alueen ldheisyyteen voisi rakentaa pysikointialueen. Alueen ympiristo on tédlld hetkelld
padosin peltoa. Asuinalueisiin ndhden paikan sijainti on melko syrjdinen, mutta sieltd on
hyvit yhteydet moottoritielle. Aluetta ollaan kaavoittamassa. Risteyksen pohjoispuoli

kuuluu kaupungille, mutta eteldpuoli on yksityisessd omistuksessa.
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Vanhan yhdystien varrella on kadunvarsipaikkoja, jonne voisi ohjata kuorma-autoja.
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Kuva 35.  Vanha yhdystie
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5.5 Kaavoitus

Jarvenpéin kaavoissa ei ole aikaisemmin osoitettu pysidkointialueita raskaalle liikenteel-

le. Uusia kaavoja valmisteltaessa parkkipaikkojen tarve tullaan ottamaan huomioon.

Lepolan osayleiskaava

Suunnittelualue sijaitsee Jarvenpaian keskustan eteldpuolella ja kisittdd entisen
maatalousnormaalikoulun ja Sibeliuksen Ainolan ldhiympéristdineen. Osayleiskaava
rajautuu pohjoisessa Sipoontiehen, ldnnessd Jarvenpddntichen, idédssi rautatichen ja ete-

lassd Poikkitiehen. Suunnittelualueen pinta-ala on noin 120 ha.

Lepolan osayleiskaavaselostuksen kahdeksannessa luvussa kisitellddn liikkennejirjeste-
lyja. Liikennejirjestelyissd on kuorma-autoille varattu pysidkointialue Mannilantien jat-

keen ja padradan vilistd Sipoontien tuntumasta. [16.]

Ristinummi

JMKFM’
Tuyg, Ui

B

Kuva 36.  Lepolan kaava-alue ja pysdkointipaikan sijainti
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Mankalanpuisto

Suunnittelualue on pddasiassa Jarvenpadn kaupungin omistuksessa. Alue on osoitettu
asemakaavassa autosdilytyspaikkojen korttelialueeksi (AP), puistoksi (P) ja kunnallis-
teknillisten rakennusten ja laitosten alueeksi (YT). Kunnallisteknisten rakennusten ja

laitosten alue on rakentamaton.

Mankalanpuistoa ympéaroivét laajat ja tiiviit omakotitaloalueet. Mankalanpuisto on laaja
puistoalue, joka muodostaa yhdessd muiden puistojen kanssa koko asuinalueen lédpi kul-

kevan viherverkoston.

Mankalan asukasyhdistys ry on 14.4.2005 paivityssi kirjeessd esittdnyt, ettd voimassa
olevassa asemakaavassa kunnallisteknisten rakennusten ja laitosten tontiksi (YT) osoi-
tettu alue osoitettaisiin pysidkointialueeksi noin kymmenelle ajoneuvolle. Mankalan alu-
eella on esiintynyt ongelmia pysédkointipaikkojen vidhidisyyden vuoksi, koska vanhoissa

taloyhtidisséd autopaikkoja on varattu liian vidhén nykyisiin tarpeisiin ndhden.

Jos toivottu hanke toteutuu, kyseiseltid pysdkointialueelta voisi varata muutaman paikan

my0s raskaille ajoneuvoille nuppi-mitoituksella. Kyseinen asemakaava on merkitty

vuonna 2007 vireilld olevaksi. [16.]

Kuva 37. Mankalanpuiston alueen kaavakartta
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Asemakaavaluonnoksen pohjalta on tehty Autoturn-ohjelmalla ajourasimulaatio, jonka

mukaan alueelle olisi mahdollista sijoittaa pari paikkaa kuorma-auton nupille pysdkoin-

tipaikan reunalle.

/ LPA 1313

Kuva 38.  Mahdolliset pysdkointijdrjestelyt Mankalanpuistossa
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Fortum

Suunnittelualue sijaitsee Ristinummen kaupunginosassa, Jirvenpéén eteldisen moottori-
tieliittymén itdpuolella. Muutosalue rajautuu moottoritien Lahden suuntaan meneviin

ramppiin ja muilta osin Tuusulan kuntaan. Alueen pinta-ala on n. 6,5 ha.

Suurin osa alueesta on peltoa. Alueen luoteiskulmassa on pieni metsdalue. Suunnittelu-
alueen koillispuolella on viisi asuinrakennusta talousrakennuksineen. Suunnittelualueel-
la ei ole rakennuksia eikd kunnallistekniikan verkostoja. Suunnittelualue sijaitsee moot-

toritien ja rautatien litkennemelualueella.

Liittyma korttelialueelle on mahdollista tehdé joko Pohjoisviylélti tai Vanhalta Lahden-
tieltd. Korttelialueen sijainnista johtuen liitkenne joudutaan jirjestimiin Tuusulan kun-
nan alueen kautta. Sijoittamisen suunnittelu edellyttii siis hyvii yhteistyotd Tuusulan

kunnan ja Tiehallinnon kanssa.

Muutosalue sijaitsee ndkyvélli ja litkenteellisesti keskeiselld paikalla. Korttelialueiden
asemakaavamdairayksilld velvoitetaan rakentamaan kaikki julkisivut ja muut rakenteet
korkeatasoisesti ja ympéristdo huomioonottaen. Voimalakadun puoleiselle tontinosalle,

joka on ldhinni naapuriasutusta, on istutettava puita ja pensaita.

Tille alueelle voisi sijoittaa myos raskaan litkenteen pysédkointialueen. Alue on hyvien
litkkenneyhteyksien pddssi eiké asutusta ole ldhelld. Pysdkointialue hyodyttdisi molem-
pien kuntien raskaan liikenteen kuljettajia. Mahdollista raskaan liikenteen pysdkointi-

paikkaa suunniteltaessa tulee ottaa huomioon esitetyt seikat mm. melusta ja maisemasta.

Kaavaehdotus on jo néhtévilld, joten kaavaa ei Fortumin osalta voida endd muuttaa.
Pysékointipaikkoja voidaan mahdollisesti jirjestda tontin luovutussopimuksilla sithen
osaan alueesta, jolle on kaavoitettu liiketiloja. Vaihtoehtoisesti niitd voisi sijoittaa tila-

pdisesti alueen sisdisen kadun varteen.
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Kuva 39.  Fortum ja alueen nykyinen asemakaava

Jarvenpain yleiskaava 2020

Kuvassa 40 olevaan opaskarttaan on ympyroity yhdeksin yleiskaavassa rakennettaviksi
merkittyi aluetta, joita suunniteltaessa tulisi ottaa raskas liikenne huomioon. Varsinkin

Haarajoen ldheisyydessi on jo ennestddn ongelmia rekkojen pysdkoinnista.



N
Homankallio * A

N
@ |

-

S

st (]

ja-
Img

Viiroi

Uusi TP-alue

Uusi asuinalue

Reservialue

Kaupallisten palvelujen, keskustatoimintojen,
palvelujen ja hallinnon seka tyépaikan alueita

Opaskartta ja merkkien selitykset

54



55

5.6 Rakentaminen

Kaupunki voi rakentaa pysikointipaikat joko itse tai luovuttaa tai vuokrata omistamiaan
alueitaan kuorma-autoille varatuiksi pysikointipaikoiksi. Kaupunki voi perid rakenta-
mastaan ja ylldpitdmistidin pysikointipaikasta sitd kdyttdaviltd vuokraa, jolla katetaan
ainakin huolto- ja kunnossapitokustannuksia. Maksun mééré ja sen periminen riippuu

paljolti myo6s parkkipaikan palvelutasosta.

Tiehallinnon selvityksen mukaan hankittavan maa-alueen ollessa yksityisessd omistuk-
sessa maanhankinnan tai vuokrasopimuksen voi tehdi palveluyrittdjd, kunta tai kulje-

tusyrittdjien edunvalvontajarjestot. [12, s. 50.]

Rakentamiskustannuksia

Peruskustannuksia on koottu taulukkoon 3. Kustannusarviossa on kiytetty Hanke-
osahinnastoa 10/2007. Esitetyt hinnat sisdltdvét kaikki ns. tydmaakustannukset. Naméa
pitavit sisillddn kaikki rakentamisesta aiheutuvat ty6-, materiaali-, kalusto-, alihankin-
ta- ja omien palveluiden kustannukset hankepalveluineen. Hinnat eivit kuitenkaan sisil-
14 rakennuttamis- ja suunnittelupalveluita. Taulukossa esitetyt hinnat ovat arvonlisdve-
rottomia ja koskevat uudisrakentamista. Perushinta siséltidd pysdkointiruutujen merkin-
nin materiaaleineen, saarekkeiden ja pysikdintialueen reunojen reunakiveykset seki
merkit ja opasteet. Perusrakenteesta atheutuvien kustannusten liséksi kuluja aiheutuu
tdydentévistd pintarakenteista, valaistusjirjestelmistd ja vesihuoltojarjestelmistéd sekd
muista kalusteista. Alueen pelkki uudelleen asfaltointi maksaa noin 50 €/m?. Jos alue
halutaan aidata, turva-aidan perushinta on 58 €/m. [17.] Kameravalvonta on erittdin

tiarked apuviline nykyédidn. Valvontakameroiden laatu vaikuttaa niiden hintoihin.



Taulukko 3. Rakentamisen peruskustannuksia [17].
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Pysikoin-

tialue

perushinta | lisd-

€/m* hinta

routimaton routiva | pehmed pehmei pehmei pehmed kallio, kallio,
2m 4 m 6 m tb- 8 m tb- louhintaa louhintaa
massanvaihto, | stabilointi, paalutus, paalutus, 2m 4m
penger penger penger pengerti
0-2m 0-2m 2-4m >4 m

56 +10 +30 +50 +130 +480 +830 +40

Alueva-

laistus

perushinta

€/m’

10

Esimerkiksi perushinta noin 500 m*:n kokoiselle pysikointialueelle on

500 m? * 56 €/m” = 28 000 €. Valaistuksesta tulee lisihintaa 5 000 €.

Kaupungin tulee jatkossa huomioida raskaan litkenteen pysidkdintitarve kaavoitettavien

kohteiden mukaan. Kaupunki voi toteuttaa pysikointipaikkoja muiden hankkeiden yh-

teydessd. Mahdolliset kustannukset tulee ottaa huomioon tulevissa investointiohjelmis-

sa.

5.7 Sidosryhmitilaisuus

Sidosryhmitilaisuus pidettiin 19.8.2008 Jarvenpaidn Teknisessd keskuksessa ja siithen

osallistuin noin parikymmenti henkiloa. Tilaisuudessa pitivdt puheenvuoron mm. tekni-

sen lautakunnan puheenjohtaja, poliisi sekd kuljettajien edustaja. Tilaisuudessa esiteltiin

my0s sen hetkisen raporttiluonnoksen sisiltod.

Teknisen lautakunnan puheenvuoro

Teknisen lautakunnan puheenvuorosta kivi ilmi, etti tietyille kaduille on asetettu pysa-

kointikieltoja. Lahtokohtina ovat olleet asukkaiden kokemat haitat ja liikenneturvalli-

suuden heikentyminen, kuljettajien ndkokulma ja syyt kaduille pysédkointiin seké kau-
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pungin osalta katujen kunnossapito. Lautakunta haluaisi pysidkoinnin jirjestimiseen

selvyyden ja yhtendisen kdytannon.

Poliisin puheenvuoro

Poliisilta saatiin tilastotietoa kuorma-autoja koskevista hélytyskeskukseen saapuneista
puheluista. Hélytyskeskukseen 1.1.2007-19.8.2008 tulleista 15 000 soitosta 12 koski
kuorma-autojen pysdkointid. Soittojen liséksi poliisille tulee myos sdhkopostitse vali-
tuksia pysidkoinnistd. Eniten ongelmia vaikuttaisi olevan Postikadulla, Mannilantielld ja
Vuorikadulla. Vaaraa ja haittaa aiheutuu mm. pelastusteille pysédkoinnisti, ndkyvyyden

heikkenemisestd, tyhjakdynnisti ja katualueiden kapenemisesta.

Poliisi puuttuu pysékdintiin, jos se aiheuttaa vaaraa. Muut tapaukset hoitaa pysdkoinnin
valvonta. Ongelmana on, ettd kuorma-autot ovat pysikoitynd useimmiten illalla, jolloin
pysidkoinninvalvontaa ei ole. Sakottaminen ei kuitenkaan ole itse tarkoitus, vaan ensisi-
jaisesti pyritddn Ioytdimidn vddrin pysakoidylle ajoneuvolle sopivampi pysikointipaik-

ka.

Kuljettajien mielipiteiti ja huomioita

Kuljettajien mielipiteet olivat samansuuntaisia kuin kyselystédkin kévi ilmi. Kuljettajat
toivovat lisdd pysdkointipaikkoja. Téarkeintd on alueen turvallisuus, ja valvonnasta ol-
laan my0s valmiita maksamaan. Ilkivalta koetaan Jarvenpdissd suureksi ongelmaksi.

Valvonnan lisdksi myods muita palveluita kaivataan pysdkointipaikoille.

Kuljettajat huomauttivat, ettei Nesteen takana sijaitseva pysdkointialue ole tasainen.

Talvella on vaarana, ettd pysdkoidyt ajoneuvot ldhtevit liukumaan.

Osa paikalla olleista kuljettajista oli sitd mielti, ettei keskusta-alueelle tarvita kuorma-
autojen pysikointipaikkoja. Toiset taas halusivat pysikointipaikkoja myos keskustaan.
Keskustaan voisi ajatella lyhytaikaista pysdkointid. Kuljettajien mielestd kadun varsille

osoitetut pysdkointipaikat eivét ole hyvid, koska henkildautot valtaavat ne.
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Muita huomioita

Yleisessid keskustelussa esiin nousi uusia vaihtoehtoja pysikointipaikkojen sijoittamisel-

le. Samalla my®s luovuttiin joistain aikaisemmista ehdotuksista.

Esille tuli myos Vuosaaren sataman vaikutus ja tarve rakentaa piadkaupunkiseudulle
suurempi raskaan liikenteen palvelu- ja leviahdysalue. Keravan logistiikkakeskukseen ei
ole tulossa juuri lainkaan raskaan liikenteen pysidkointipaikkoja. Pysdkodintialue mootto-
ritien ldheisyydessé olisi hyvd, silli siitd olisi lyhyt ja nopea reitti Vuosaaren satamaan.
Tillaisessa paikassa sijaitseva pysdkointialue voisi olla melko suuri, ja sielld voisi olla

monenlaisia palveluita.

Vuoropysikointid voisi harkita yhteistyossd mm. alueen kauppiaiden ja teollisuusalueil-
la sijaitsevien yritysten kanssa. Jo olemassa olevien alueiden kameravalvontaa voisi

ndin hyodyntéa.

Haarajoelle moottoritieliittymin luoteispuolelle on suunnitteilla uusi yritysalue. Alueen
toteutuessa sinne voisi sijoittaa my0s raskaalle litkenteelle pysédkointialueen. My6s mui-
ta timén tapaisia hankkeita on tulossa Jarvenpddhian. Hankkeita on merkitty Jarvenpdin

yleiskaavakarttaan 2020.

Kaupungin tehtdvini on osoittaa pysidkointialueelle sopiva paikka. Mahdollisten palve-

luiden tuottamiseen tulisi 16ytdd sopiva yhteistyokumppani.

Keskustelussa mainittiin esimerkki siitd, miten Nurmijédrvelld on pysdkointi jérjestetty.
Sielld uvusiin kaavoihin merkitidin kuorma-autoille pysédkdintipaikkoja yleisten pysa-

kointialueiden yhteyteen.
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6 Yhteenveto

Tyossa selvitettiin kuorma-autojen pysidkointid Jarvenpidissad sekd sen aiheuttamia on-
gelmia mm. liitkenneturvallisuuteen. Tyon tuloksena saatiin kartoitettua pysikoinnin
nykytilanne seké alueet joilla pysdkoinnistd koituu eniten haittaa. Nama tulokset yhdis-
tettynd asukkailta, kuljettajilta ja viranomaisilta saatuihin palautteisiin otettiin pohjaksi,

kun ryhdyttiin selvittdmaidn vaihtoehtoja pysdkoinnin jirjestamiseksi.

Aineiston pohjalta kévi selviksi, ettd pelkkd pysdkoinnin kieltdminen ongelma-alueilla
ei ole ratkaisu. Pysdkoinnin kieltdminen jollain alueella siirtdd ongelman vain toisaalle.
Tamai on todettu useammissa muissakin kaupungeissa. Pysidkoinnin jarjestiminen on
monimutkainen asia, eikd siithen ole mahdollista 16ytdi vain yhté toimivaa ratkaisua.

Useampaa vaihtoehtoa yhdistelemélli péddstidin parempaan lopputulokseen.

Tyon ongelmana on, ettei asukaspalautteita ja kuljettajille teetetyn kyselyn tuloksia voi-
da pitdd tdysin objektiivisina. Maastokdynneilld tehdyt havainnot kuvaavat vain sen
hetkisti tilannetta eivitki vélttimittd anna todellista kuvaa. Raportissa ehdotettujen
paikkojen soveltuvuutta raskaan liikenteen pysékointiin ei ollut tdmén aikataulun puit-
teissa mahdollista arvioida kuin pintapuolisesti. Lisdksi haittojen, kuten melun héiritse-

vyyden, kokeminen on hyvin yksilollisté ja siten sen arviointi vaikeaa.

Jarvenpédssi ei ole aikaisemmin selvitetty pysidkoinnin tilannetta tai pysdkointipaikko-
jen tarvetta, joten tdmdi raportti sisdltdd tiarkeda tietoa jatkosuunnitelmien pohjaksi. Jat-
kosuunnitelmissa tulee arvioida tarkemmin pysakointipaikkojen tarve maankidyton
muuttuessa ja kehittyessd seké selvittidd ehdotettujen pysidkointipaikkojen toteuttamis-

mahdollisuudet esimerkiksi maaperin ja siitd johtuvien kustannusten kannalta.
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Kalusto Pysikointipaikka Kuinka pitki matka onko sopivapaikka/onko Parannusehdotus
asunnolle tullut valituksia

1 taysperdvaunurekka Metsitie, oma tontti 0 km on/ei aidattu ja vartioitu P-alue

2 2 kuorma-autoa, 1 Kuorma-autot toimeksiantajan maksullinen, valaistu ja

pakettiauto tiloissa Malmilla, pakettiauto vartioitu P-paikka
Lehtikuusentielld

3 jakoautokalusto Vaahteratie 8, oma piha 30m on/ei keskusta-alueelle P-paikka

4 kuorma-auto Lentuantie 10, oma piha on/ei -

5 maansiirtoauto Versokuja 2 10m on/ei Neste huoltamon takana
oleva paikka hyvi, vililld
aika tdynnd

6 raskaita kuorma-autoja kotona Ohratielld, hallilla hallille 2km on/ei ajoneuvoja tulisi

Puurtajankadulla pysédkoidd muualla kuin
katujen varsilla esim.toim
antajan tiloissa tai Nesteen
P-paikalla

7 taksi, pakettiauto Vuoritie 2 ja autotalli Salpatie 2km on/ei Mannilantien loppupdissa,

13 oikea reuna vain kuorma-
autojen kdyttoon, jottei
pysdkointi levid
pikkukaduille.

8 maansiirtoauto Sinikuusenkatu 2 20m on/ei vartioituja alueita

9 18tn kuorma-auto Pohjoisviyld/Info 200m Etdisyys on hyvi. Paikka on | Eripuolille kaupunkia,

turvaton ja helposti ilkivallan | valoisia, tilavia ja
kohteena./ On pitdnyt autoa asfaltoituja

ensin ”Alabama parkkipaikkoja, joissa on
rakennuksen” parkkipaikalla, | roskiksia ja

mutta kiinteiston omistaja
hidtianyt pois

autonpesumahdollisuus.
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Aihe Pvm Palaute

Rekkojen parkkeeraaminen Kotirannan 15.9.2008 Palautteen lahettdja on kirjoittanut kaupungille jo aikaisemminkin ja tiedustelee nyt onko

alueella Haarajoella kaupunki puuttumassa pysékointiin alueella. Tilanne on pahentunut entisestédén ja rekkojen
pysékointi alueella estdd mm. hilytysajoneuvojen péadsyn kaduille.

Kuorma-autojen pysikointiselvitys 13.6.2008 Vuoritielle on muodostunut pysdkointiongelma tyhjélle tontille rakentamisen jélkeen.

Jarvenpdidssd (vastaus) Pysikointi tulisi kieltdd Vuoritie 2:n jidlkeen Alankotielle asti. Vuoritie 3:1le voisi rakentaa
pysékointipaikan Mannilantien ja Vuoritien vilissd olevaan kolmioon.

Kotirannan alue Haarajoki-kuorma-autot | 6.6.2008 Ongelmana on ettéd kadulla ei mahdu kddntymaién kuorma-autolla etuperin vaan niitd
joudutaan peruuttamaan alueella. Alueella asuu lapsia, jotka voivat jiddad peruuttavan
kuorma-auton alle. Parannusehdotuksia ovat kuorma-autoille pysikointikielto ja
Sinikuusenkatu, Hopeakuusenkatu ja Pesidkuusenkatu pihakaduiksi. Katujen péallystimisté
toivotaan myd6s. Kuorma-autoille pysdkointipaikka alueelle, jotta niité ei tarvitsisi pysdkoida
kadulle.

Kuorma-autojen pysidkointiongelmat 3.6.2008 Poytaalhontie 93 (haittaa nikyvyyttid pihaan ajaessa)

Vilskérinkatu (estdvit ndkyvyyttd Sauvakadulta tultaessa Vilskdrinkadulle)

Rekikatu 4-6(kieltoalue, ei haittaa)

Ruukkukatu vp 4-6(puistossa, joka kuravellid, ei haittaa liikenteelle)
Rekkaongelma Haarajoella 5.6.2008 Ongelmana on rekkojen peruuttaminen. Alueelle toivotaan rekkojen pysikointikieltoa.
Haarajoen Kotirannan alueen 4.6.2008 Ongelmana on raskaan liikenteen pysikointi kadulla, joka koetaan varsinkin lasten kannalta

liikennejérjestelyt

turvallisuusriskiksi. Raskaiden ajoneuvojen koetaan myds alentavan alueen viihtyvyytta.
Alueelle toivotaan pysikointikieltoa rekoille ja ehdotetaan myos kadun muuttamista
pihakaduksi.
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Raskaiden ajoneuvojen pysikointikielto
Kotirannan alueelle

4.6.2008

Ongelmaksi koetaan rekkojen peruuttaminen alueella seki niistd aiheutuvaa melu- ja
maisemahaittaa. Lisidksi todetaan ettd kaupungin toimittamassa rakennusohjeessa mainittuja
pysdkointiohjeita ei noudateta. Alueelle toivotaan pysédkdintikieltoa raskaille ajoneuvoille.

Raskaiden ajoneuvojen parkkeeraaminen
kadulla

29.5.2008

Ongelmana on rekkojen peruuttaminen. Ne vaikeuttavat tontille ajoa. Rekoista aiheutuu
melu- ja hajuhaittoja. Aluetta on markkinoitu sopusuhtaisena viheralueena ja viihtyiséni
asuinalueena. Nyt raskaat ajoneuvot vihentédvit alueen viihtyisyyttd. Kuorma-autojen
parkkeerauskieltoa toivotaan koko Kotirannan alueelle. Rekkoja voi alueella pysikoidd
“Haaris-baarin” parkkipaikalla sekd Halkian risteyksessi olevalla levikkeelld.

Kuorma-autojen pysidkointiongelmat

27.5.2008

Viesti 1:

Kytotien ja Uudenmaantien risteyksessd, kaupunkiin péin tultaessa tien oikealla puolella on
usein kuorma-auto parkissa. Se peittdd nidkyvyyden Kytotielle Uudenmaantietdi Kaukotien
suunnasta tultaessa. Tielld ei ole kevyenliikenteenviyldd ja kuorma-auto vie 2/3 kaistasta.

Viesti 2:

Jampassa Naavatieltd on Kuorma-autot ohjattu Oksapolun ostoskeskuksen asfalttipihalle.
Kytotieltd on tullut valituksia. nykyisin tilanne on helpottanut pysikointikieltojen ja
valvonnan myota.

Laurilantieltd tullut valituksia, mutta ajoneuvot on pysikoity varsinaisen ajoradan viereen
pellon puolelle, eivitki aiheuta haittaa.

Keskusta-alueelta on tullut 1ahinnéd kuorma-autoilijoilta valituksia lastauksen ja pysidkoinnin
vaikeudesta.

Rekat

2.4.2008

Moskeijan eteen pysdkoidyt rekat aiheuttavat ndkymdesteitd. Niitd on myds pysdkoity
moskeijan portin eteen niin, ettei portista péddse ajamaan sisddn. Ongelmateitd ovat
Kartanontie ja Keskitalontie. Alueella on my6s kouluja, pdividkoteja jne...Lasten kannalta
nikymdesteitd aiheuttavat kuorma-autot ovat vaaraksi. Moskeija on my6s kulttuurikohde ja
kuorma-autot aiheuttavat maisemahaitan.

Rekkojen pysikéinti hiertdd Kinnarissa

2.4.2008

Lehtiartikkelissa kisitelladn Keskitalontielle pysidkoityjd raskaita ajoneuvoja.

Lopettakaa  rekkojen  pysdkoinnistd
valittaminen

4.4.2008

Kirjoittajan mielestd Keskitalontie sopii hyvin raskaiden ajoneuvojen pysédkdintiin. Hén
kokee, ettd katu on riittdvdn leved pysédkointiin ja ettd pysdkoidyilld ajoneuvoilla on
hidastava vaikutus kaahaileviin autoihin.
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Metsolantieltd rekkapalautetta 2.4.2008 Anja Haaparanta on toivonut, ettd Metsolantielti Kyroldstd ohjattaisiin pysidkoidyt rekat
jonnekin muualle.

Lautakunta-aloite: Alueellisen 23.3.2005 Tekninen lautakunta p#étti antaa asian teknisen toimen valmisteltavaksi.

pysdkoinnin  ja  raskaan liikenteen

pysdkodinnin suunnittelu.

Pyynto koskien kuorma-autojen | 2.10.2007 Poytdalhontielle Kartanontien ja Poytdalhonkujan vilissd olevalle osuudelle tai sitd

pysékointikieltoa liitteessd 1 nikyvalld
katuosuudella

laajemmalle alueelle toivotaan pysdkointikieltoa raskaalle liikenteelle seuraavin perustein:
liikkenneturvallisuuden  vaarantuminen,  meluhaita,  yleinen  asumisviihtyvyyden
heikentyminen. Alueella on sattunut useita vaaratilanteita ja valituksia on tullut jo pidemmén
aikaa. Ehdotuksena on ettd selvitettdisiin ldheisen Citymarketin parkkialueen soveltuminen
raskaan liikenteen pysédkointiin tai voisiko raskaalle liikenteelle rakentaa oman erillisen
pysikointialueen.
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Jarvenpaan raskaat ajoneuvot
; _Maastakﬁynnin ja kuljettajille tehdyn kyselyn tulokset kesélla 2008

. Merkkien selitykset
@ Ajareuvojen sgainti
@ Kyselpn tulokset
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1

© o N o~ W N

o

12
13
14
15
16

19
20
21
22
23
24

Pva

Klo

Asuinalue

Tie

Valokuvat:nrot:

Montako raskasta ajoneuvoa ja millaisia(R, K, L, P)?
Onko pysakointi Sallittu/Kielletty/Merkitty?

Onko pyséakdintiruudut merkitty ja montako paikkaa?

Montako paikkaa merkitty?

Onko pyséakdinti toisella vai molemmilla puolin tieta?
Kadun leveys?

Jk vai jk+pp?

Kevyenliikenteenvayla toisella vai molemmilla puolin tieta?
Kevyenliikenteenvaylan leveys?

Suojateitd?

Rekan etéisyys asuinrakennuksista?

Aiheuttaako rekka ndkemaesteita kadunsuunnassa/sivusuunnassa?

Alueen kuvaus

Aiheuttaako rekka maisemahaitan?

Onko alueella raskaan liikenteen parkkialuetta?

Jos on niin millainen?esim. huoltoaseman piha tms?
Kéaytetyn pysékointialueen kapasiteetti?

Onko pyséakointialueella henkildautopaikkoja?

11.6.2008 11.6.2008 11.6.2008
17.26 17.38 17.50
Isokytd Laurila Laurila
Péaivapolku Hamppukuja Salpatie
1-2 5 6

1R 1L 2R

S S, oma syvennys S

ei ei ei

- toisella R

5m 5m 6m

ei jk+pp jk+pp

- molemmilla molemmilla
- 2.5m 2.5m

ei ei ei

10m 10m 25m

ei ei ei
pientaloalue pientaloalue pientaloalue
ei ei ei

ei ei ei

26

Muita huomioita?

Rekka parkkipaikaksi osoitetulla
hiekkakentalla kadun alussa

Parkkisyvennys taynnd, K ja AV vievét
tilaa

Iso hiekkakentta, jossa pari jateastiaa.
Rajoituu padosin viheralueeseen
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11.6.2008 11.6.2008 13.6.2008 13.6.2008 13.6.2008 13.6.2008
18.00 18.00 17.40 17.45 18.05 18.20
Peltola Isokytd Kyrola Kyrdla Kyrola Keskusta
Vanha valtatie Uudenmaantie Horsmakatu (Juna-asema) Orvokkikatu Lupiinikatu Urheilukatu
7-8 3-4 9-10 11-12 13-14 15-16
1R 1R, 1K 1K 1K 1K 1R, 1K
ei merkitty S, ei merkitty S S, ei merkitty S
- ei ei ei ei
- toisella toisella, toisella kielletty - toisella -
5m 8m 5m 3.5m 5m 5.5m
jk+pp jk+pp jk+pp - - jk+pp
toisella molemmilla toisella, viherkaista vélissa - - toisella
3.5m 2.5m 2.5m - - 3m
ei ei ei - - on
10m, 25m 5-10m 30m 20m 10m 45m

P-paikalia tultaessa ja oikealle

kaannyttdesséa aiheuttaa vahan
ei ei ei nékeméestetta ei ei

Toisella puolen junarata ja -asema

pientaloalue pientaloalue seka toisella pientaloalue pientaloalue pientaloalue kerrostaloja, koulu ja urheilukentta
kylla ei ei ei kylla ei
ei ei ei ei ei Kylla

Nesteen huoltoaseman vieressa

n. 70 % kaytdssa

on

Vanha tienpohja. Parkkeerattu osittain
nurmelle. Kaantétila olematon. Ikkunoiden)
edessa.

Toinen rekka talon paadyssa, toinen
tuuhean pensasaidan rajaaman pihan
kohdalla. Pihan kohdalla olevan rekan
olisi voinut parkkeerata autokatoksen
kohdalle, jolloin siita olisi vahemman
meluhaittaa.

Melko tilava paikka, ei aiheuta
haittaa

Pysakdity taloyhtion P-alueen
ulkopuolelle alueen reunalle.

Yleinen(urheilukentén) parkkipaikka.
Paljon tilaa. Mahdollista osoittaa
muillekin rekoille?
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13.6.2008 13.6.2008 13.6.2008 13.6.2008 13.6.2008 13.6.2008 13.6.2008
18.30 18.40 19.20 19.40 19.40 19.55 20.05
Keskusta Keskusta Kaakkola Loutti Loutti Kinnari Kinnari
Oikotie Huvilakatu Ravurikatu Mannilantie Mannilantie Keskitalontie Péytaalhontie 58 A
17-18 19-21 40 41-42 43-44 22-24 25-27

1K 2R, 1K 1R 1K 2R 1R 1R
P-paikan ulkopuolella S Nurmikolla talon edessa S S S S

ei ei - - - - -
Kuorma-auton kohdalla molemmilla, toisella puolen rajoitus

pysékdintikielto kadulla - - molemmilla 30 min. toisella toisella

6m - 6m 10m 10m 8m 4m

jk+pp - - jk+pp jk+pp toisella jk+pp toisella jk -
molemmilla - - molemmilla molemmilla molemmilla -

2.5m - - 2.5m 2.5m 3mjaim -

on - - on on ei lahella -

5m 50m 5m 15m 10m 15m péatyihin 10m

Kylla, Oikotielta tultaessa ja oikealle Kylla, kerrostalon P-paikalta

kaannyttaessa ei ei tultaessa ndkemaeste ei Kylla, kadunsuunnassa molemmissa
kerrostaloja kerrostaloja ja virastotaloja omakotitaloja kerrostaloja kerrostaloja pientaloja, kerrostaloja pientaloalue
ei ei ei ei Kylla Kylla

ei ei ei ei ei ei ei

Nesteen huoltoaseman vieressa

Nesteen huoltoaseman vieressa

Nesteen huoltoaseman vieressa

Nesteen huoltoaseman vieressa

Nesteen huoltoaseman vieressa

Nesteen huoltoaseman vieressa

n. 70 % kaytdssa

n. 70 % kaytdssa

n. 70 % kaytdssa

n. 70 % kaytdssa

n. 70 % kaytdssa

n. 70 % kaytdssa

on

on

on

on

on

on

Yleiselle P-alueelle alle kilometri

Sopii ainakin iltaisin ja viikonloppuisin
P:ksi. Osa paikoista varattu/aikaraja,

mutta osa on vapaita. Voisi ohjata myds|

muita ajoneuvoja parkkiin.

Oman talon edessé kadun paéssa, ei
aiheuta haittaa.

Leveé katu

Aiheuttaa vaaraa

Lievasti maessa, vie noin puolet
tiesta
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13.6.2008 13.6.2008 13.6.2008 13.6.2008 13.6.2008 14.6.2008 14.6.2008

20.15 20.25 20.30 20.45 21.00 14.05 14.30

Kinnari Kinnari Kinnari Kinnari Poytaalho Satumetsa Isokytd

Kartanontie 9 Kartanontie Kiviojantie Suksitehtaankatu Poytaalhontie 28 Peikkometsantie, Saukonkatu Terholantie

28-30 31-33 34-36 38-39 45-46 50-51 47-49

1K 2K 1P 1P 1L 1R 1R

S S, henkildkunnalle S S kiveyksella S S

toisella - - toisella molemmilla toisella

5m Puistotie 5m 5m 5m 5m 5m 5m, soralla, asfaltti tulossa

jk+pp - - - - - -

molemmilla - - - - - -

3m - - - - - -

on - - - - - -

7m 50m 5m 10-15m 10m 15m 5m, uudistalo, ei asukkaita viel&
Kylla, P-paikalta puistotielle

molemmissa, myds suojatieltd ajettaessa Kylla Kylla Kylla Kylla, suojatielta

kerrostaloalue kerrostaloja pientaloja pientaloja, kerrostaloja pientaloja pientaloalue pientaloalue, teollisuusalue

ei ei Kylla Kylla Kylla ei ei

ei ei ei ei ei ei ei

Nesteen huoltoaseman vieressa

Nesteen huoltoaseman vieressa

Nesteen huoltoaseman vieressa

Nesteen huoltoaseman vieressa

Nesteen huoltoaseman vieressa

n. 70 % kaytdssa

n. 70 % kaytdssa

n. 70 % kaytdssa

n. 70 % kaytdssa

n. 70 % kaytdssa

on

on

on

on

on

Né&keméeste P-paikalta tultaessa ja
suojatieltd

Hiekkakenttd, pysakdinti sallittu
henkilékunnalle, muutoin
pysékdintikielto, Riippuen raskaan
ajoneuvon paikasta voi estaa
nékemén Puistotielle tai
Kartanontien
kevyenliikenteenvaylalle,
Pysékdintialueella tilaa

Ajoneuvo loivassa méessa, tie
kaartuu lievasti, est&é talon P-
paikalta ndkemista

Vanha "varastona" kaytettava
taysperdvaunurekan kontti, renkaat
puhki, aiheuttaa ndkeméesteen
taloyhtion pihasta ja tielta, jota
kaytetadn myos pelastustiena

Ajoneuvo on pysékoity taloyhtion
parkkipaikan viereen kiveykselle.
Aiheuttaa ndkemaesteen P-paikalta
tultaessa

Hiekkakentalla, sopii P-paikaksi

Eu-renkaan takana
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14.6.2008 14.6.2008 14.6.2008 14.6.2008 14.6.2008 14.6.2008 14.6.2008
14.50 15.30 16.20 16.45 16.50 18.15 18.40
Pajala Saunakallio Jamppa Jamppa Jamppa Nummenkyla Pellonkulma
Vaélskarinkatu Metsatie "34" Savikontie Naavatie Naavatie Maljakatu 22 Teuvankatu 1-2
52-57 59-60 61-63 64 65-67 68-70

1R 1K, 1P 1R 1R 7R 1R 2R

K S S S, asukaspaikoitus - K S

- - - on, haaleat - - -

- - - 12 - - -

kielletty molemmilla puolilla molemmilla molemmilla - - - -

5m 5m 5m - - 3m -

ik+pp - - - - - -

toisella - - - - - -

2.5m - - - - - -

on - - - - - -

50m 10m 10m+ pensaita véalissa 30m, puita ja pensaita vélisssa - 25m 10m

Kylla hieman Kyll&, pihoista tultaessa ei - ei ei
kerrostaloja omakotitaloalue pientaloalue kerrostaloalue - pientaloja rivitaloja

ei Kylla hieman ei - Kylla ei

pieni hiekkakentta + joutomaata
grillikioskin puolella arviolta 50 x 100
m. Voisi ehka perustaa P-paikan???

Junaradan vieressa P-paikka missa
tilaa. Varmasti oman kodin edessa

Yrittajan oman talon edessa

Tyhja asukkaille tarkoitettu P-paikka,
Rekan lisaksi vain hylatty
henkildauto, josta renkaat puhki.

Jampan seurakuntakeskuksen P ja
Jamppakeskuksen P

Pysakaity hiekkatielle, jolla
moottoriajoneuvolla ajo kielletty.
Ajoneuvon suunnasta paétellen joko
peruuttanut jalkakaytavan yli tai tullu]
teollisuusalueelta hiekkatieta pitkin.

Rivitaloyhtién P-paikan reunalla
hiekka levennyksella.
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14.6.2008 14.6.2008 14.6.2008 14.6.2008 14.6.2008
19.00 19.05 19.10 19.20 19.30
Haarajoki Haarajoki Haarajoki Haarajoki Haarajoki
Pihlajatie Hopeakuusenkatu Sinikuusenkatu Pahkindpuunkatu Honkatie
71 72-73 74-76 77-78 79-81
1R 1R, 1P 1R 1R 1R, 2K
S S omalla tontilla omalla tontilla omalla tontilla
molemmilla toisella -
6m, hiekalla, keskenerainen 6m 6m 7m, hiekalla viela 7m, hiekalla viela
. R R - jk+pp, hiekalla viela
- - - - toisella
- - - - 3m
Bm omasta talosta, naapurisia 25m
ja valissa tyhja viela myymatta oleva
omalla tontilla, naapuriin 10m 10-25m 10m tontti 5m omasta talosta, naapurista 10m
joutuu peruuttamaan tontille
peruuttaa tontilta tielle on sivusuunnassa ei, peruuttaa tontille jalankulkuvéylan yli
omakotialue omakotialue omakotialue omakotialue omakotialue
jonkin verran Kylla kylla jonkin verran ei

Mahdollisia vaihtoehtoja Alepa, grillin
piha???

limeisesti peruuttaa koko kadun

matkalta , ei mahdu kddntymaan
paassa. Mahdollisia vaihtoehtoja
Alepa, grillin piha???

Mahdollisia vaihtoehtoja Alepa,
grillin piha???Kadun paahén saisi
tehtya tilaa/k&antopaikan autolle,
ettei tarvitsisi peruutella
pihaan/pihasta pois

omalla tontilla, pensaita naapuriin,
reunatontti
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PYSAKOINTIALUEET

pysckaintialue, ajoneuvo, auto, kuorma-auto, linja-auto

parkeringsomrade, fordon, bil, lastbil, buss

parking area, vehicle, automobile, lorry, bus, coach

Tassa RT-ohjekortissa esitetdcdn vudisrakennus-
ten suunnitteluun liittyvien pysakéintialueiden
mitoitus- ja suunnitteluncikskohtia.
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pysdkaintialueet
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1 Pagllysteet
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liikennemerkit ja opasteet
3.3 Istutukset
3.4 Sahkévarusteet
KIRJALLISUUTTA

1 PYSAKOINTIALUEIDEN SUUN-
NITTELUN YLEISET PERIAATTEET

1.1 Autopaikkojen sijoittaminen
ja lukuméaara

Autopaikkoja sijoitetaan

— tonttialueelle, samalle tontille tai auto-
paikkojen korttelialueelle

— autosuojiin, esimerkiksi kellarikerroksiin
tai pysakaintilaitoksiin

- katualueelle [pihakaduille, kadunvarsil-
le).

Rakennusten kayttdtarkoitus, rakennukset
ja ympdristé ovat perusteena autopaikko-
ien lukumaadrélle ja tonttikohtaisille pysd-
kointijariestelyille. N&ita koskevat madrg-
vkset esitetéan yleensd asema- fai raken-
nuskaavassa ja rakennusjdriestyksessa.

Autopaikkojen lukumadristé saadetddn
rakennusasetuksen 56 §:ssd. Autopaikko-
jen jdrjestémisestd ja pysckainnin suunnit-
telusta on myds ympdristoministerion ja pai-
kallisten viranomaisten ohijeita.

RT 98-10494

ohjetiedosto

tammikuu 1993

korvaa RT 98.10284
RT 998.653
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Pysakaintialuetta voidaan mahdollisuuk-
sien mukaan kayttad eri aikoina eri foimin-
fojen farpeisiin, esimerkiksi tydpaikkapysd-
kointi paivalla ja asukaspyscksinti illalla
[vuoroftaispysdkainti).

Jos tontin rakentamistehokkuus on suu-
rempi kuin 0,5, useissa Topouksisso auto-
paikat joudutaan rakentamaan monitaso-
ratkaisuna.
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1.2 Tonteilla olevat pysékéintialueet

Pysakaintialueiden suunnittelussa tulee ot

taa huomioon:

— rakennusfen ja fontin suhde

— maisema, taajamakuva ja katufila

- sijoittamismahdollisuudet liikennemelu-
alueelle

— rakennusten kayttotarkoituksen muuttumi-
nen tai rakennusten laajentaminen ja
varautuminen sen mukaiseen autopaik-
kamadraan

— liikenneturvallisuus. Autopaikat tulisi si-
joittaa siten, efta kevyen liikenteen ja
autolikenteen vaylat eivat risted keske-
naan

— eroffaminen pihan muista foiminnoista
esimerkiksi maastonmuotojen, rakennus-
fen ja kasvillisuuden avulla

— aufopaikkojen sijoittaminen v&hint&dn
10 metrin etdisyydelle asuntojen ikku-
noista ja sifen, effé aufojen valot eivat
suuntaudu héiritsevésti asuntoihin

— nakoyhteys pysakaéintipaikalta asiointi-
kohteeseen

- huolto-, vieras- ja asiakasautopaikkojen
sijoittaminen erilleen ja helposti I6ydettd-
vadn paikkaan

— aurauslumen varastointi, esimerkiksi kivi-
pintaisilla alueilla tai nurmikkoalueilla.

Pysakaintialueet jaetaan esimerkiksi istu-
tuksilla alle 20 autopaikkaa  kasittéviin
osiin, kuva 1. Asunfoalueilla olevat yli 50
autopaikan pysckdintialueet jaetaan use-
ammaksi pysakaintialueeksi.

Pysckaintialueiden liittymilia tulee olla
riiftavat ndkemdalueet kevyen liikenteen
vaylille ja ajoradoille. Nakemdaaluetta on
késitelty RT-ohjekortissa Ajovéylat, hitaasti
liikennsitavet (RT 98-10481).

Likuntaesteisten aufopaikat  sijoitetaan
mahdollisimman  lahelle  k&yntikohdetta.
Autopaikkojen lukumaarastd ja rakentami-
sesta on ohjeita Suomen rakentamismé&da-
rdyskokoelman osassa F1 Yieissn kéyttoon
tarkoitettujen tilojen suunnittelu likuntaesteisille
soveltuviksi (RT RakMK-20595).

Asunfoalueilla tulisi varata pysakaintiti-
laa henkildautojen perévaunuille ja matkai-
luojoneuvoille

2 PYSAKOINTIALUEIDEN
MITOITTAMINEN

2.1 Henkiléautojen pysdkdintialueet

Autopaikan leveys on 2,5 m ja pituus 5,0
m. Pitkdaikaisessa pysdkdinnissa tai jos ei
ole tarvetta tavarankasitielyyn autopaikal-
la, autopaikan leveys voi olla 2,4 m. Au-
fopaikan mitat on esitefty kuvissa 3 ja 4.
Pyséksintialueen keskim&drdinen tilan-
farve on noin 26 m?/autopaikka, kun ajo-
fila autopaikkarivien vélissé on 7 m ja

— 000 jalonkulkualue

padllystetty varialve

Kuva 1.

Esimerkki pyscksintialueen jdsentelystd ja jalankulkualueista. Liikuntaesteisten autopaikat sijoite-
taan mahdollisimman Iéhelle kéyntikohdetta ja merkitéidn fieliikennelain mukaisella likennemerkill.
Mittakaava 1:1000.

Toiskantie, Helsinki. Pihakatu vudisrakennusalu-
eella.

Kapteeninkuja, Helsinki. Pihakatu rakennetulla
alueella.

Kuva 2.
Esimerkkejé pihakaduista.
50 L
l
autopaikkoja on 50, kuva é. Vinopysakain-
nissd filanfarve on suurempi.
Kuvissa 8 ja 9 on esitetty henkildautojen "
pysdkaintiin tarvittavan alueen mitoitusta. o
Reunimmaisen autopaikan leveys on vahin-
taan 2,75 m, kuva 6. |
Pitkille, yli 5-metrisille henkilé- ja paketti- o

autoille tulisi varata noin 2 % pysdkaintialu-

o Autopaikan mitat (m). Mittakaava 1:200.
een autopaikoista.




3 ohjetiedosto

RT 98-10494
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Kuva 4.
Liikuntaesteiselle, yleensd pyérétuolia kéyttcvélle henkilelle tarkoitetun autopaikan leveys on 3,5
m. Autopaikan leveys on 2,5 m, jos autopaikka sijaitsee jalkakdytcdvén varrella siten, ettd auton
sivulla on vapaata tilaa véhinicén 1,0 m.

Auton pituuden liséksi tarvitaan tilaa 1,5 m, jotta pydrétuolissa istuen voidaan oftaa matkatava-
roita tavarasdiliéstd tai kéyticic esimerkiksi invataksissa olevaa nostolaitetta. Mittakaava 1:200.

reunimmaisen autopaikan
tulee olla véhintéan
2,75 m leved

2,52,75

/70

2,752,5

_ L

Kaksisuuntaisen liitymén leveys on 5,5 m

52 ap. 39 mx 35,5 m = 1384 m?; 26,6 m*/ap.

Kuva 6.
Pysakéintialueen keskiméardinen tilantarve, esimerkkilaskelma. Kuvassa on esitetty rasteroituna yli
S-metrinen autopaikka, joka tulee merkitc erikseen ftekstikilvelld. Mittakaava 1:500.

Kuva 5.

Liikuntaesteiselle tarkoitetun autopaikan ja kul-
kuvéylan reunan, reunakiven tai vastaavan kor-
keus voi olla enintéén 30 mm. Mittakaava
I:10.

1771
%\

~ (BB

Yksisuuntaisen liittymén leveys on 4,5 m

Kuva 7.
Vinopysdkdinnissd on ajon sujuvuuden vuoksi
aufopaikkoja, joihin ajetaan peruuttaen.
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° D D Pysckaintikulma 45°
)(’\ " ’| 1 B L A D Dy D2 Ly Lo
- 2,5 5,0 4,5 3,6 5,3 8,9 5,3 8,9
7L
« < Pysckaintikulma 60°

L B L A D D1 D2 L L2

25 5.0 45 2.0 3,3 58 56 9.9
Pyscikaintikulma 75°
L

_
j
U 1 A D D1 Dy L] B
- D| Dy
25 50 55 26 15 2.8 55 10,3

7(-
— .
< Pysakaintikulma 90°
? L B L
K|
— 2,5 50 7,0
B
+—*
Kuva 8.
Henkilsautojen pysckésintialueen mitoitus (m).
Pysaksintikulma 45, 60, 75 ja 90 °. Mittakaa-
va 1:500.
2.2 Kuorma- ja linja-autojen
pysdkointialueet
Linjo- ja kuorma-autojen pysakaintialueet
suunnitellaan kéytettavén kaluston ja alu-
< een foiminnan mukaan, kuvat 10 ja 1.
| | | | | | o B L L A D Kuorma-autojen ja linja-autojen pysdkainti-
paikkojen koko m&ardytyy seuraavien ajo-
D, L 2,5 50 60 350 20 neuvopituuksien mukaan:
12 m, kuorma-auto
16,5 m, kuorma-auton ja puoliperdvaunun
yhdistelmé&
22 m, kuorma-auton ja varsinaisen perd-
vaunun yhdistelma
< 15 m, linjo-auto
| | [ | = 18 m, nivellinja-auto

L Ajoneuvoleveys on 2,6 m.

Pysckaintialueet tulisi jarjestad likenteel-
Kuva 9. taan niin, eftd autopaikkarivit ovat Iépiajet
Kadun varrella olevien autopaikkojen mitoitus {m). Mittakaava 1:500. tavia.
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Pysckaintikulma 30°

ohjeauton B
pituus

72,

_,I,ﬁj%_

12 4,
16,5 4
22 4
4
4

15
18

cocooo

i

Pysakaintikulma 45°

ohjeauton B
pituus

—_ N — —
VO WONW
coowo

wW—=uNO
OULONO

12 4,0
16,5 4,0
22 4,0
15 4,0
18 4,0

Pysciksintikulma 60°

ohjeauton B
pituus

ggmgg
VO WNW
coouo

oOnOLN
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Pysakaintikulma Q0°

12 4,0
16,5 4,0
22 4,0
15 4,0
18 4,0

Pysakaintikulma 75°

Q_M_a
0O N
coouwo

—_— N — —
Lo —=Nw
O ON W

ohjeauton B ohjeauton B L1 D

pituus pituus

12 4,0 13,0 14,0 12 4,0 13,0 13,6 4,1 3,6 11,5
16,5 4,0 17,5 15,0 16,5 4,0 17,5 17,9 4, 4,8 14,0
22 4,0 23,0 18,0 22 4,0 23,0 23,2 4, 6,2 16,0
15 4,0 16,0 21,0 15 4,0 16,0 16,5 4,1 4,4 16,0
18 4,0 19,0 19,0 18 4,0 19,0 194 4,1 5,2 14,0
Kuva 10.

Kuorma- ja linja-autojen pysaksintialueen mitoitus (m). Pysaksintikulma 30, 45, 60, 75 ja 90 °. Mittakaava 1:1000.

-1

Ruva | 1.

> <
[ ] e

ohjeauton B
pituus

12 3,5
16,5 35
22 3,5

Kadun varrella olevien kuorma- ja linja-autojen autopaikkojen mitoitus (m). Mittakaava 1:1000.

Suluissa olevat pienemmat mitat tulevat kysymykseen jalkakéyta-
van tai muun vastaavan alueen vieressd

RT 98-10494
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Kuva 12.
Pysciksintialueen pinta on tehty befonikivista.

3 PYSAKOINTIALUEEN RAKEN-
TAMINEN JA VARUSTEET

3.1 Padllysteet

Pysdkaintialueiden péadllysteen valinnassa

ofetaan huomioon

- taajamakuva (taajaman luonne, maa-
seututaajama ja kaupunkimainen ympd-
ristd)

- piha-alue

— maaperd

— liikenteen ohjauksen ja pysdkaintipaik-
kojen merkitseminen

- puhtaanapito.

Paallysteena voidaan kéytad
— betonikivid

- asfalttia

- muotoihu]o luonnonkivid.

— sirotteita, esimerkiksi soraa.

Pysakaintialueita jakavilla ja muista alu-
eista erottavilla osilla voi olla nurmikkoa fai
istutuksia tai ne voidaan rakentaa kiviainei-
sista materiaaleista.

Pysckainti- ja istutusalueiden kuivatukses-
fa on ohjeita RTohjekortissa RT 81-10427
Rakennuspohjan ja tonttialueen kuivatus.

3.2 Avutopaikan merkitseminen,
lilkennemerkit ja opasteet

Autopaikka merkitééan padllystekerrokseen

seuraavilla tavoilla, kuvat 12 ja 13:

- asfaltti- ja betonikivipintaan maalaamal-
la

— erivarisilla betonikivilld, betonireikakivil-
& tai luonnonkivilla

- puomeilla tai tolpilla, myds maalausta
voidaan kayt&a rinnalla.

Autopaikat merkitaan fieliikennelain mu-
kaisilla merkeilld ja merkinnaill.

Autopaikkoja  osoittavat  liikennemerkit
selkeyttavat pysakaintialueiden kayttoa.

Pysckaintialueille sijoitetaan liikennemer-
kit, pysakaintitapaa ilmaisevat opasteet,
ajo-opasteet ja opasteet jalankulkijoille.

/— pysckainti kielletty

\

iolkakayldvi

|

\— pysdksinti kielletry

ialkakéytéva

.

Kuva 13.

Maalaamalla tehtcvé merkintd tehdacn 100 mm levedlla valkoisella kulutusta kestévélla madalilla.
Kaytettévaksi suositellaan Tielaitoksen asettamat laatuvaatimukset téyticvéd madalia. Pystypinnoille
merkinndt tehdddn autopaikkojen véliin 100 mm leveillé ja 800 mm korkeilla viivoilla.

3.3 Istutukset

Pysdkaintialueilla kaytetéan puita ja pen-

saita seuraavista syista:

- pysakaintialueiden jakaminen ja jasen-
faminen

— eroftaminen liikennevaylista, jalankulku-
alueista ja piha-alueista.

— viihtyisyys

- Tuu\ensuo]o ja varjostus.

Pyscikaintialueiden yhteydessd olevien
kasvien tulee kestaa auratun lumen painoa,
likenteen saasteita ja lievid mekaanisia
vaurioita. Lehtipuut ja pensaat kestévat ha-
vupuita paremmin liikennealueille kohdistu-
via paastoja. Kuvassa 14 esitetadn istutus-
alueen mitioja, istutusefdisyyksid ja kasvila-
ieja. Kasvilajeja on esitetty RT-ohjekortissa
RT 89-10366 Pihoille soveltuvia kasveja.

Puiden istutfamisessa voidaan kayttéd
painumia ehkdisevad istutuskoria, jonka
malli on esitetty Helsingin kaupungin raken-
nusvirasfon puisto-osaston standardissa.

3.4 Sahkévarusteet

Asuntokohtaisille autopaikoille ja tydpaik-
kakohteissa henkildkunnan  autopaikoille
asennetaan lammityspistokkeet.
Linja-autojen ja kuorma-autojen pysakainti-
alueet varustetaan farvittaessa sahkdpistok-
keilla {lammitys- ja muut ajoneuvon sahké-
laitteet).

Valvonnan vuoksi pysdkaintialueen tulee
olla valaistu. Valaistusvoimakkuudeksi suo-
sitellaan 20...50 luksia. Jalankulkualueilla
sekd kulunvalvonta- ja huoltofoimintojen
alveella valaistusvoimakkuuden tulisi olla

100...150 luksia.
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Nurmetus, perennat ja pensaat

2,0m

’

Nurmetus — véhintaan 1,5...

i

leved vdlikaista tai alue.

Luonnonniitty = véhintaén 2,0 m
leved valikaista tai -alue

Perennat = véhintadan 1,0...2,0 m
leved vdlikaista tai -alue

Matalakasvuiset pensaat
korkeus 0,5...1,0 m, leveys
1,0...1,5 m, istutusetdisyys
keskimadrin 0,5 ...1,0 m.

Puolikorkeat pensaat,

korkeus 1,0...2,0 m,

leveys 1,5...3,0 m,

istutusefcisyys keskimadrin 1,0 ...1,5 m.

Korkeat koristepensaat
korkeus yli 2 m, leveys 2...5 m.
istutusetdisyys keskimédrin 1,5 m tai enemmam.

Pensasaidat, leveys 1,0 ...1,5 m,
istutustiheys keskim&drin
4 tainta/m

puut

- e

Pienten lehtipuiden istutusetdisyys on riviin istu-
tettuna keskimadrin 3...5 m. Juuriston séde on
> 0,8 m, suunnilleen oksiston levyinen.

lajeja esimerkiksi:
tuomi

pihlaja

raita
koristeomenapuut

Kuva 14.

Isojen lehtipuiden istutusefdisyys

— ryhmissa véhintaan 7 m,

= riviin istutettuna keskimadrin 8...10 m:n
vélein,

— kujannepuut 8 m:n vélein

Juuriston sade > 1,5 m, suunnilleen oksiston

levyinen.

lajejo esimerkiksi:
koivu

lehmus

jalava

vaahtera

tammi

Istutusalueiden leveysmittoja, istutusetdisyyksid ja kasvilajeja.

lajeja esimerkiksi:

kuun|i|]ot

koivuangervo
kiiltotuhkapensas
pensashanhikki
mustamarja-aronia

juhannus- ja kurttulehtiruusu
taikinamarja

sini- ja rusokuusama

norjanangervo, pihlaja- ja virpiangervo
kultaherukka

piha- ja unkarinsyreeni
euroopanhernepensas

orapihlaja
siperianhernepensas
lumimarja

Runkopuuistutuksen vahimmaisetdisyys padllys-
teen fai reunatuen reunasta on 0,7...1,0 m.

havupuulajeja esimerkiksi:
mdnty

kuusi

lehtikuusi
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