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JOHDANTO

1.1 Tutkimuksen tavoitteet

Tassa ylemman ammattikorkeakoulututkinnon opinnaytetyossa perehdy-
taan valtion rataverkolla sijaitseviin rautatieliikenteen harjoittamista tu-
keviin palveluihin, joita rataverkolla toimivat rautatieliikenteenharjoitta-
jat voivat halutessaan kayttdaa palvelun omistajan maarittelemaa korvaus-
ta vastaan. Nama palvelut eivat sisally ratamaksua vastaan saataviin pal-
veluihin. Tydssa ensisijaisena tavoitteena on selvittad, mita palveluita ra-
taverkolla on, missa ne sijaitsevat, mikd on niiden kunto ja kenen omis-
tukseen ne kuuluvat. Kaikki tdman tyon yhteydessa julkaistavat valokuvat
on ottanut sen kirjoittaja.

Aihe on ajankohtainen tilanteessa, jossa valtion rataverkkoa hallinnoivalla
Liikennevirastolla (1.1.2019 alkaen Vaylavirasto), tiedot rataverkolla si-
jaitsevista palveluista olivat ty6ta vuonna 2016 aloitettaessa vajavaiset.
Selvitystarpeelle erityisend pontimena on kilpaillun operoinnin avautumi-
nen myods henkil6liikenteessa kansallisella rataverkolla - Suomen hallitus
ilmoitti syksylld 2015 tavoitteenaan, ettd uusia rautatieyrityksia voisi tulla
harjoittamaan henkildliikennetta mahdollisimman nopealla aikataululla
(LVM 2015). Sittemmin hallituksen talouspoliittinen ministerivaliokunta
paatti rautateiden henkil6liikenteen kilpailun avaamisesta 10.4.2017
(LVM 2017). Tavaraliikenteessa kilpailu Suomen sisdisessa liikenteessa on
ollut mahdollista jo 1.1.2007 alkaen (YLE 2006), joskin kdytdnnossa en-
simmadinen valtakunnallinen kilpaileva tavaraliikenneoperaattori Fen-
niarail Oy aloitti vasta kesdllda 2016 (Keitele Group 2016). Ratapihojen
palveluihin kohdistuva selvitystarve tunnistettiin Liikennevirastossa lop-
puvuoden 2015 ja alkuvuoden 2016 aikana. Tall6in selvitettiin osana kil-
pailun avautumiseen liittyvaa kokonaisuutta projektissa “Kilpailun avau-
tuminen, ratapihalaitteet, kiinteist6t ja tukipalvelut”, mita kilpailun avau-
tuminen hallituksen tarkoittamalla tavalla kdytanndssa tarkoittaa Liiken-
nevirastolle. Taman tyon laatija osallistui em. projektiin.

Tyobn maasto-osuus (inventointi) on suoritettu vuosina 2016-2018. Em.
aikana on kayty lapi valtion rataverkon 104 rautatieliikennepaikan (rata-
pihan) palvelukohteet painopisteen ollessa merkitykseltaan palvelujen
tarjoamisen nakokulmasta merkittavilla ratapihoilla - vuonna 2018 jul-
kaistu Liikenneviraston Rautateiden verkkoselostus 2020 listaa liitteessa
3B rautatieliikennepaikkoja olevan kaikkiaan 552. Lisdksi on tarkastettu ja
taydennetty vuosina 2014 ja 2015 inventoinnin pilottivaiheessa maastos-
sa tarkasteltuja kohteita em. 104:3an sisaltyvan seitseman rautatieliiken-
nepaikan alueella.

Tarkastelun tarve perustuu osaltaan Euroopan komission tdytdntoon-
panoasetukseen 2017/2177 palvelupaikkojen ja rautatieliikenteeseen liit-



tyvien palvelujen kayttéoikeudesta huomioiden Komission taytantdon-
panoasetus C (2015) 857 final (20.2.2015) paikallisen rautatieinfrastruk-
tuurin strategisesta merkityksesta. Em. asetuksen liitteessa 3 on todettu
VR-Yhtyma Oy:n sivuraiteista (yksityisraiteista) niiden kuuluvan vakiintu-
neen rautatieyhtion omistamiin terminaaleihin ja muihin palvelupaikkoi-
hin ollen rautatiemarkkinoiden toiminnan kannalta strategisesti merkit-
tavia infrastruktuureja. Tarkastelu on kattanut em. huomioiden hyvassa
yhteistyodssa Liikenneviraston (1.1.2019 alkaen Vaylavirasto) toimeksian-
nosta sekd sen omat etta jo vuodesta 1862 Suomessa toimineen kansalli-
sen rautatieliikenteenharjoittaja VR-Yhtyma Oy:n maa-alueilla sijaitsevat
palvelukohteet.

Tyon tavoitteena on muodostaa tietoperusta ratapihojen palveluista kan-
sallisen rataverkon kilpaillun operoinnin avautumiseen liittyen. Samalla
tavoitteena on saada selville, mita tietoa rataverkon palveluista Liikenne-
virastolla tulee rautatieliikenteen harjoittajille (operaattoreille) olla tarjol-
la EU —lainsaadanndn asettamat velvoitteet huomioiden. Ratapihojen
palveluista tulee selvittaa palvelun luonne, maara, tarkka sijainti seka riit-
tavalla tarkkuudella palvelun omistajuus. Tarkastelun tulee sisaltaa eriko-
koisia ratapihoja huomioiden kohdevalinnoissa ratapihojen palveluiden
keskittyminen liikenteellisesti vilkkaimmille ratapihoille niin henkild- kuin
tavaraliikenteen osalta.

TyOssa kaytetty aineisto on saatu tdydessa laajuudessaan kdyttoon sen
omistajalta Liikennevirastolta. On kuitenkin sovittu, etta tyossa ei tuoda
esiin yksityiskohtia, joihin liittyy velvoite luottamuksellisuudesta. Taman-
kaltaisia asioita ovat esimerkiksi maaratyt omistajuuteen ja vuokrasuhtei-
siin liittyvat seikat seka vaarallisten aineiden kuljetuksiin (VAK) tarkoitet-
tujen ns. VAK —ratapihojen yksityiskohtaiset varustelut.



1.2 Maaritelmat

Raiteistokaavio

Raiteistokaavio on ratapihan raiteiston esitys piirrosmuodossa. Piirros
tarkentavine merkintéineen antaa yleiskuvan ratapihan raiteistosta vaih-
teineen ja muine liikennointiin vaikuttavine seikkoineen kuitenkaan ole-
matta sidottu kaikilta osiltaan mittakaavaan. Varusteista esitetdan mm.
liikkuvan kaluston huoltoon tarvittavat varusteet, vaununsiirtolaitteet se-
kd nosturit. (Ratahallintokeskus 2007).

Ratamaksun perusmaksu (Ratamaksu)

Ratamaksun perusmaksuun kuuluvat rataverkon vahimmaiskayttopalve-
lut, jotka ovat Raideliikennelain 1302/2018 edeltdjan Rautatielain
304/2011 nojalla sdadetyn Valtioneuvoston asetuksen 1489/2015 ja sen
muutoksen 1220/2018 mukaisesti maaritelty. N&ita vahimmaiskayttopal-
veluita ovat:

1) ratakapasiteettihakemusten kasittely

2) oikeus kayttaa ratakapasiteettia

3) rautatieinfrastruktuurin kaytto, risteysasemat ja vaihteet

4) junaliikenteen ohjaus, merkinanto, lilkkenteen ohjaus, ldhettaminen
ja viestinanto seka tietojen antaminen junien liikkumisesta

5) liittyma Vaylaviraston sahkonsiirtoverkkoon ja sahkonsiirtolaittei-
den kaytto sahkovirran saamiseksi 2 ja 3 kohdan mukaisessa liiken-
teessa verkkoselostuksessa maaritellyilla sahkdistetyilla rataosuuksilla
6) tiedot, jotka tarvitaan sellaisen liikenteen harjoittamiseen, jota var-
ten kapasiteetti on myonnetty.

Ratapiha

Ratapihalla tarkoitetaan rautatieliikennepaikan raiteistoa, laitureita ja lii-
kenteenhoitoon valittomasti liittyvia laitteita, rakenteita seka rakennuksia
maa- ja kuormausalueineen. (Liikennevirasto 2011, s.12).

Ratapihoja on monenlaisia eri kayttotapauksiin. Se voi olla paikka, jossa
yksiraiteisella rataosalla vastakkaisiin suuntiin kulkevat junat voivat koh-
data toisensa, raakapuun kuormauspaikka, yksityisen toimijan alueella si-
jaitseva satama tai muu terminaali. Ratapiha voi olla useiden kilometrien
mittainen alue, jossa on omina osinaan alueet matkustaja- ja tavaraliiken-
teelle mukaan lukien tavaravaunujen lajitteluun kaytettava laskumaki.
Laskumaessa vaunut irrotetaan, tydnnetaan ja lasketaan painovoimaisesti
eri raiteille vaunujen maaranpaan mukaan.

Vaylavirasto tdsmentaa kasitettd termilla jarjestelyratapiha kuvaten sen
tarkoittavan ratapihaa, jonka raiteiston muoto ja laajuus mahdollistavat
junanmuodostuksen ja jotka on merkitty vuosittain julkaistavaan Rauta-
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teiden verkkoselostukseen. Selostus julkaistaan yhtendisesta eurooppa-
laisesta rautatiealueesta annetun direktiivin 2012/34/EU 27 artiklan 4.
kohdan ja kansallisen Raideliikennelain 1302/2018 pykdlan 131 nojalla.
Termi vaihtotydmahdollisuus kuvaa rautatieliikennepaikan raiteiston ole-
van sen muotoinen, ettd vahintdaan veturin vaihtaminen vaunujonon toi-
seen padhan on mahdollista ilman, etta siirtyminen paasta toiseen hairit-
see rautatieliikennepaikan lapikulkevaa liikennetta. (Liikennevirasto
20174, liite 3B).

Ratapihojen palvelut

Ratapihoilla palveluita rautatieliikenteenharjoittajille ovat lahtékohtaises-
ti seuraavat tdssa tyossa maastossa tarkastellut kohdekokonaisuudet
kayttopisteineen ja muine mahdollisine laiteen kayttoon liittyvine tiloi-
neen:

1. 1500 V -lammitysliitannat

2. paineilmajarjestelmat

3. vesityspisteet

4. vaunujen jateveden imutyhjennysjarjestelmat
5. polttoaineen tankkauspaikat

6. vaunuvaa’at

7. valuma-altaat (varoaltaat)

8. jarrujen koettelujarjestelmat

9. hiekanantolaitteet

10. 400 V pistorasiakeskukset seisontaraiteilla tai muualla rautatiealueel-
la

11. kdantopoydat

12. ratapiha-alueella sijaitsevat rakennukset

13. lastauslaiturit ja kuormaussillat

14. kuormauskentat

15. nosturit

16. 6ljynimeytysmatot

17. pesutilat

Palvelupaikoissa ja niissa tarjottavista ratamaksun perusmaksuun kuulu-
mattomista palveluista palvelupaikan yllapitdja on oikeutettu perimaan
korvauksen. Palvelujen hinnoittelun on oltava syrjimatonta ja tasapuolis-
ta, ja niita tulee tarjota kaikille rautatieliikennetta harjoittaville tasapuoli-
sesti ja yhtaldisin ehdoin. Rautatiealan saantelyelin valvoo palveluiden
saatavuutta, niiden hinnoittelun kohtuullisuutta seka palvelutarjonnan
tasapuolisuutta Valtioneuvoston asetuksessa 1489/2015 8§ kuvattavalla
tavalla.



Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 7 Rautatieliikennepaikat luettelee kappa-
leessa 7.7 Varusteet seuraavat palvelut:

a. sahkoliitanta

b. jarrujenkoettelulaite

c. valaistus

d. vesipiste

e. 6ljynkerays

f. liikkuvan kaluston pesulaite
g. kuormauslaitteet

Nailta osin palveluiksi tassa tyossa tulkitaan edella lueteltu laajempi kirjo
kohteita (1-17). Jaljempana esitetyt kohteet (a-g) tarkastelevat asiaa hie-
man suppeammin.

Rautatieliikennepaikka

Rautatieliikennepaikka on liikenteenohjausta ja matkustaja- ja/tai tavara-
liilkennetta varten rajattu alue, jonka radanpitdja on maaritellyt liikenne-
paikaksi. Liikennepaikka voi koostua liikkennepaikan osista. Rautatieliiken-
nepaikasta on oltava raiteistokaavio. Rautatieliikennepaikat on pyrittava
sijoittamaan rataverkolle siten, ettd ne tayttavat mahdollisimman hyvin
matkustajaliikenne-, tavaraliikenne- ja liikenteenohjaustehtavansa. Rau-
tatieliikennepaikalta on oltava hyvat yhteydet muuhun yhteiskuntaan.
(Liikennevirasto 2011).

1.3 Lainsadadanto

Ratapihoilla olemassa oleviin ja sinne rakennettaviin palveluihin, kohdis-
tuu EU- ja kansallisen lainsdadannon velvoitteita. Naistd keskeisimmat
ovat:

1. Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2012/34/EU yhte-
naisesta rautatiealueesta 21.11.2012

2. Valtioneuvoston asetus 1489/2015 rautatieliikenteenharjoittajille
tarjottavista palveluista 17.12.2015, asetusta on muutettu Valtio-
neuvoston asetuksella 1220/2018 pykalien 1-3 osalta 19.12.2018

3. Komission taytantéonpanoasetus (EU) 2017/2177 palvelupaikko-
jen ja rautatieliikenteeseen liittyvien palvelujen kayttéoikeudesta
22.11.2017

4. Raideliikennelaki 1302/2018 28.12.2018 (erityisesti luku 18) — ai-
emmin Rautatielaki 304/2011

Direktiivi velvoittaa EU-maita saavuttamaan direktiivissa sdadetyt tavoit-
teet itse paattamilldan keinoilla kuitenkin saattaen direktiivit erikseen
osaksi kansallista lainsdadadantda. Lainsadadanndlla tarkoitetaan voimassa
olevia lakeja ja muita saadoksia ja laajassa mielessa koko voimassa olevaa
oikeutta. (Eduskunta, n.d.).



Komission asetus on luonteeltaan sitova saados, jota on noudatettava
kaikilta osiltaan kaikkialla EU:ssa heti sen tultua voimaan. Komission ase-
tusta ei tarvitse erikseen saattaa osaksi kansallista lainsaadantoa. (Euroo-
pan komissio, n.d.).

Lainsaadannon tavoitteena on varmistaa tasapuolinen ja yhtédldinen pal-
velujen tarjonta, saavutettavuus seka saatavuus kaikille rautatieliiken-
teenharjoittajille. Lainsaadanto koskee myds valtion rataverkkoon liitetty-
ja yksityisia, esimerkiksi teollisuuslaitosten rataverkkoja ja niilla sijaitsevia
palveluita. EU-tasolla kuhunkin jasenvaltioon perustettu rautatieliiken-
teen harjoittajista, rataverkon haltijoista ja rataverkon palvelupaikkojen
yllapitdjista rippumaton Rautatiealan saantelyelin seuraa, valvoo ja edis-
taa rautatiemarkkinoiden toimivuutta, tasapuolisuutta ja syrjimattomyyt-
ta. Suomessa Rautatiealan sdantelyelin toimii Liikenne- ja viestintaviras-
ton (Traficom) yhteydessa. (Rautatiealan sdaantelyelin, n.d.).

1.4 Direktiivi yhtendisesta rautatiealueesta 2012/34/EU

Vuonna 2012 yhtendisesta eurooppalaisesta rautatiealueesta sdadetyn
direktiivin 2012/34/EU liitteessa Il maaritelldan rautatieyrityksille tarjot-
tavat palvelut kohdissa 2.-4. Kansallinen Valtioneuvoston asetus
1489/2015 siihen tehtyine muutoksineen 1220/2018 vastaa sisall6ltaan
direktiivia luetellen vastaavat asiakokonaisuudet osittain hieman eri ta-
voin jaoteltuna.

Direktiivin 2012/34/EU liitteessa Il Rautatieyrityksille tarjottavat palvelut
on sanatarkasti esitetty seuraavasti:

”2. Kayttooikeus, myds radan kdyttdoikeus, on annettava seuraaville
palvelupaikoille, kun ne ovat olemassa, ja naissa palvelupaikoissa tar-
jottaviin palveluihin:

a) matkustaja-asemat, niihin kuuluvat rakennukset ja muut tilat, mu-
kaan lukien matkatietopalvelut ja soveltuvat tilat lipunmyyntipal-
veluille

b) tavaraliikenneterminaalit

c) jarjestelyratapihat ja junanmuodostuslaitteet, mukaan lukien
vaihtotyolaitteet

d) varikkosivuraiteet

e) huoltotilat, lukuun ottamatta perusteellisen huoltopalvelun tiloja,
jotka on tarkoitettu suurnopeusjunien tai muuntyyppisen erityisia
tiloja edellyttavan liikkuvan kaluston huoltoon

f) muut tekniset laitteet, mukaan lukien puhdistus- ja pesulaitteet

g) rautatietoimintaan liittyvat meri- ja sisdvesisatamien varusteet

h) taukotilat



i) tankkauspalvelut ja polttoaineen toimittaminen naihin palvelui-
hin, josta perittavat maksut on erotettava laskuissa polttoaineen
tankkauksesta perittavistda maksuista.

3. Lisdpalveluihin voi sisaltya:

a) kuljetussahkovirta (direktiivin englanninkielisessa versiossa tracti-
on current tarkoittaen sahkoistetyilla rataosilla sahkoa kayttovoi-
manaan kayttavan rautatiekaluston voiman ja liikkeen tuottoon
tarvittavaa sahkoenergiaa), josta perittdvat maksut on erotettava
laskuissa sahkonsiirtolaitteiden kaytosta perittavista maksuista,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta direktiivin 2009/72/EY (sahkon
sisamarkkinoita koskevat yhteiset saannot) soveltamista

b) matkustajavaunujen esilammitys

c) vyksilolliset sopimukset, jotka koskevat:

-vaarallisten aineiden kuljetusten valvontaa
-erikoiskuljetusten avustamista liikenteessa.

4. Oheispalveluihin voi sisaltya:

a) televiestintaverkkojen kdyttomahdollisuus

b) lisatietojen toimittaminen

¢) liikkuvan kaluston tekninen tarkastus

d) lipunmyyntipalvelut matkustaja-asemilla

e) perusteelliset huoltopalvelut, joita tarjotaan huoltotiloissa, jotka
on tarkoitettu suurnopeusjunien tai muuntyyppisen erityisia tiloja
edellyttavan liikkuvan kaluston huoltoon”

Kohdassa 1. luetellaan vahimmaiskayttopalvelut, jotka on aiemmin kuvat-
tu kuten ne ovat implementoituna kansallisen lainsaadantoon, kohdassa
Maaritelmia, Ratamaksu (ratamaksun perusmaksu).

1.5 Asetus 1220/2018 Rautatieliikenteenharjoittajille tarjottavista palveluista

19.12.2018 padivatty asetus Rautatieliikenteenharjoittajille tarjottavista
palveluista astui voimaan 1.1.2019, eli samana pdivana jolloin Raidelii-
kennelaki 1302/2018. Asetuksessa viitataan 31.12.2018 asti voimaan ol-
leeseen Rautatielakiin 304/2011 ja todetaan 1. pykaldassa “Myos rautatie-
lain 4, 5, ja 5a luvun soveltamisalaan kuuluvan yksityisraiteen haltijan on
tarjottava 1 momentissa tarkoitettuja palveluita tasapuolisesti rautatielii-
kenteen harjoittajille.” Vastaavat lainkohdat Raideliikennelaissa
1302/2018 ovat 17, 18 ja 19.



2  TUTKIMUKSEN TIETOPERUSTA

Tutkimuksen tietoperustana on ratapihojen palvelujen kytkeytyminen
kilpailun avautumiseen paitsi henkil6- myos tavaraliikenteessda huomioi-
den taustalla oleva EU- ja siihen pohjautuva kansallinen lainsaadanto.

Rautatielaki 304/2011 (kumottu p&ddosin 1.1.2019 ja kokonaan 16.6.2019)
edellytti 33§:ssa Liikenneviraston rautatieliikenteen harjoittajille tarjoa-
mat palvelut, etta tieto ratapihoilla tarjottavista palveluista on sisallytet-
tava verkkoselostukseen.

Komission taytantoonpanoasetus 2017/2177 (22.11.2017) palvelupaikko-
jen ja rautatieliikenteeseen liittyvien palvelujen kayttéoikeudesta ja sen 5
artikla Palvelupaikan kuvauksen julkaiseminen lahtee siitd, etta palvelu-
tietojen tulee I6ytya yhdesta paikasta 1. ja 4. momentissa.

Raideliikennelain 1302/2018 (osittain 1.1.2019 ja kokonaan voimaan
16.6.2019) 5 momentissa vahvistetaan komission myos jasenvaltio Suo-
mea suoraan velvoittavan yllamainitun taytantéonpanoasetuksen 5 artik-
la, ja edellytetaan palveluista kerrottavan julkisesti ja maksutta yleisesti ja
helposti saatavilla olevassa verkkoselostuksessa esim. verkkosivulla.

Kansallisen rataverkon avautuminen kilpailulle edellyttaa, ettd myos tie-
dot ratapihoilla kaytettavissa olevista palveluista ovat rautatieliikennetta
harjoittavien toimijoiden saatavilla ja ajantasaisia. Em. lainsdaadanto
huomioiden on tarkoituksenmukaista, ettd tiedot palveluista julkaisee
valtion rataverkosta vastaava viranomainen (1.1.2019 alkaen Vaylaviras-
to) vuosittain sekd suomeksi ettd englanniksi julkaistavan Rautateiden
verkkoselostuksen yhteydessa. Kaytdannossa tama on perusteltua myos
siksi, ettd komission taytantoonpanoasetus 2017/2177 velvoittaa toimi-
joita tdhan myos 7 artiklan (Palvelupaikan kapasiteetin kayttooikeuden
myontamista ja kdyttdoa koskeva yhteistyd) 3. momentissa.

Ellei rataverkolla toimivilla tai sita aikovilla rautatieliikennetta harjoittavil-
la yrityksilla ole tietoa kaytettdvissa olevista palveluista ja niiden saata-
vuudesta seka kayton ehdoista, saattaa se jopa rajoittaa rataverkolla ta-
pahtuvan kilpaillun operoinnin syntymista. Aivan aarimmilleen vietyna se
saataisi jopa johtaa rinnakkaisten palveluiden rakentumiseen tarpeetto-
man lahelle toisiaan. Kuten em. komission tdytantéonpanoasetuksen
johdannon kohdassa 17 todetaan, ei palvelupaikkoja voi rakentaa minne
tahansa, silla kyseessa on kuitenkin paasdantoisesti aina merkittava in-
vestointi. Lisdksi on selvadd, ettd rautatiealueen maanomistajalla (Suo-
messa valtion rataverkon osalta maa-alueita hallinnoi Vaylavirasto) on
palvelupaikan perustamisen yhteydessa paitsi oikeutensa, myos kokonai-
suutena rautatiejarjestelman toiminnallisuutta arvioiden etuja valvotta-
vana.



Lahtokohta tutkimukselle vuonna 2016 oli sikali haastava, ettd olemassa
olevaa tietoa palvelukohteista oli olemassa hyvin rajoitetusti, jos lain-
kaan.

Vuosittain kutakin liikennointikautta varten julkaistavassa Rautateiden
verkkoselostuksessa (rataverkon tuoteselosteessa) kuvaillaan palvelukoh-
teita hyvin yleisluonteisesti. Toisaalta, koska kokemusta Suomessa kilpail-
lusta operoinnista rataverkolla ei kdaytanndssa lahtétilanteessa vuonna
2016 ollut juuri lainkaan, ei mydskdan rautatieliikennetta harjoittavien
yritysten tarpeista palveluille rataverkon solmupisteissa ratapihoilla ollut
tietoa. Verkkoselostuksessa palvelukohteiden olemassaolo kerrotaan hy-
vin yleisella liikkennepaikkakohtaisella tasolla. Tarkempaa palvelun sijain-
tia keskeisten palveluiden osalta oli tyota vuonna 2016 aloitettaessa py-
ritty tuomaan esille kustakin liikennepaikasta laaditulla, Liikenneviraston
yllapitdmassa Ratatiedon Extranetissa julkaistulla raiteistokaaviolla. Kay-
tannossa naissa raiteistokaavioissa oli kuitenkin syyta epailla olevan - ja
kuten kaytanto myos osoitti niissa olevan - puutteita.

Lilkenneviraston ratateknisissa ohjeissa (RATO), erityisesti RATO 7 Rauta-
tielilkennepaikat, nimetdan , joita ratapihalla tulisi palvelukohteena olla
padsaantoisesti tarveselvityksen perusteella. Tama siis tarkoittaa, ettei
niita valttamatta ole pakko ratapihalla olla.

Jotta rautatieliikenteen kilpailuneutraali monitoimijaymparisto voi toteu-
tua, liilkenndinnissa tarvittavien kiinteistdjen, laitteiden ja jarjestelmien
olemassaolo ja omistussuhteet oli tarkoituksenmukaisessa laajuudessa
tarpeen selvittdd. Rautateiden tavaralilkenteessd monitoimijaymparisto
on ollut mahdollista vuodesta 2007 Suomen saatettua EU:n ns. Il rauta-
tiepaketin kansallisesti taytant66n Rautatielaissa 555/2006 (kumottu
Rautatielailla 304/2011 ja edelleen Raideliikennelailla 1302/2018). Kay-
tannossa tavaraliikenteessa kilpailu kaynnistyi vasta vuonna 2016 Fen-
niarail Oy:n aloitettua kaupallisen tavaraliikenteen.

Jo aiemmin, vuonna 2012, imatralainen Ratarahti Oy oli aloittanut pieni-
muotoisen Imatran liikennepaikan alueella tapahtuvan vaihtotyohon kes-
kittyvan toiminnan (Liikennevirasto, 2012) — ensimmadinen Ratarahti Oy:n
liilkennointi valtion rataverkolla tapahtui 5.12.2012, jolloin yrityksen vetu-
ri suoritti koeajon Imatralla Stora Enson tehdasalueen (Kaukopad) ja
Imatran liikennepaikan osan Pelkola valilla. Sittemmin my&s Easmar Lo-
gistics Oy on aloittanut vaihtotyopalvelun tarjoamisen Kouvolan ratapi-
halla (Easmar, n.d.). Myohemmin yhtién nimi on muuttunut Aurora Rail
Oy:ksi toiminnan jatkuessa edelleen Kouvolassa, mutta tultua uuden toi-
miluvan myotd mahdolliseksi kaikilla ratapihoilla koko rataverkolla (Pu-
hakka 2017, s.4).

Ratapihojen palveluihin keskittynyt tutkimus tayttaa tyon aloitushetkelld
vallinnutta tietoperustan vajetta em. palveluista. Kilpaillun rataverkon
operoinnin avautumisen edellytykset ndiden vajavaisten tietojen osalta
olivat lahtotilanteessa vuonna 2016 alle sen tason, jolla niiden aidossa
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usean rautatieliikenteenharjoittajan monitoimijaymparistossa tulisi olla.
Ty6 on edelleen ajankohtainen ratapihan ollessa eldva ja alati, joskin hi-
taasti mutta varmasti, muuttuva palveluiden toimintaymparisto.

3 AINEISTO JA MENETELMAT

Tyo lahti liikkeelle Liikenneviraston, ja tarkemmin Radan kunnossapitoyk-
sikdn, tarpeesta saada selville, mita palveluita rataverkolla ja erityisesti
ratapihoilla, on tarjolla rautatieliikenteenharjoittajille kevaalla 2016. Tyo-
ta oli tehty pilottivaiheessa vuosien 2014 ja 2015 aikana etsien sopivaa
menetelmaa tiedonkeruulle ja tiedon tallentamiselle seka linjausta siita,
mista kohteista tietoa tarvitaan. Kaytanndssa maastoinventoinnin (kaynti
kussakin kohteessa ja kohteiden dokumentointi) tarve sai lisda vauhtia
Liikenneministerion 1.10.2015 antamasta tiedotteesta, jonka mukaan
rautateiden henkildliikennetta avataan kilpailulle — tuolloin tavoitteena
oli henkiloliikenteen kilpailun avaamisen edellytysten olemassaolo mah-
dollisimman pian jo kevaalla 2016.

3.1 Vailineet maastoinventointiin

Pilottivaiheessa tietoja ratapihoilta oli keratty aivan aluksi paperilomak-
keille, kuvien osalta digikameran muistikortille ja koordinaattimuotoisen
WGS84-sijaintitiedon osalta erillisella kasimittalaitteella seka siirretty
erikseen tietokoneen ymmartamaan muotoon Excel-lomakkeille. Vuonna
2016 aloitettiin tiedonkeruu kadyttden hyvaksi pilottivaiheen lopulla lop-
puvuodesta 2015 tahan tarkoitukseen kdyttoonotettua mobiilidokumen-
tointiin tarkoitettua Kotopro-ohjelmaa. Koska ohjelma toimii alypuheli-
missa ja tableteissa sekd niin maastossa kuin toimistolla tietokoneissa,
tarjoaa se tarpeen mukaan mukautuvine lomakkeineen helppokayttdisen
tavan dokumentointiin myds kuvien avulla ja tiedon muokkauksen seka
paivittamiseen suoraan kohdekohtaiseen lomakkeeseen. Tydn loppuvai-
heessa kaytetyn lomakkeen malli on liitteena 1.

Pilottivaiheessa kunkin kohteen sijainti oli keratty vain koordinaattimuo-
toisena (WGS84, joka konvertoitiin kansalliseen koordinaattijarjestel-
maan ETRS-TM35FIN) ilman kohteen sitomista raiteistokaavion raidenu-
meroon. Kaytanndssa navigaattorin WGS84-koordinaatiston tasokoor-
dinaatit TM35 ovat yhtenevia ETRS-TM35FIN koordinaattien kanssa noin
metrin tarkkuudella (Maanmittauslaitos, n.d.).

Koska Kotopro-ohjelmassa ei ollut vield tdassa vaiheessa sijainnin tallen-
nusominaisuutta, oli tarpeen ladata tyossa kaytettaviin mobiililaitteisiin
myos sijaintikoordinaatit lukeva applikaatio. Runsaasta sovelluskaupan
valikoimasta paadyttiin maksuttomaan AndroiTS GPS Test —sovellukseen,
joka mahdollisti paitsi sijaintitiedon lukemisen WGS84-koordinaatteina,
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myos sen kopioimisen Kotopro-lomakkeille suoraan kohteesta. Sittemmin
Kotopron ominaisuudet ovat myo6s ndiltda osin taydentyneet, joskin siita
edelleen puuttuu tietojen vientimahdollisuus (export) toisiin tietojarjes-
telmiin. (Blomberg 2019).

3.2 Kohdekdynnit maastossa, valmistautuminen ja toteutus

Toteutusta pohjustettiin yhteistyopalavereilla ja kohdekohtaisella aika-
taulutuksella. Maastokaynneista viestittiin alueella toimiville keskeisille
toimijoille, mm. rautatieliikennetta harjoittavan VR:n eri organisaatioille
(matkustajaliikenne, tavaraliikenne) sekd rataisannditsijoille, jotka vas-
taavat Liikenneviraston toimeksiannosta sen paikallisedustajina vastuu-
alueeseensa kuuluvista Liikenneviraston hallinnoimista valtion radoista,
radan rakenteista ja laitteista seka maa-alueista ja rakennusten kunnos-
sapidosta. Maastoon ja siella sijaitseviin kohteisiin tutustuttiin etukateen
mm. ilmakuvista (Google Maps, Paikkatietoikkuna), Ratakuvapalvelusta,
Liikenneviraston Ratapurkki-jarjestelmasta (maanomistus, vuokra-alueet,
rakennukset), raiteistokaavioista sekd haastattelemalla aluetta tuntevien
toimijoiden edustajia.

Koska pilottivaiheessa keratty sijaintitieto oli ainoastaan koordinaattipoh-
jaista, paadyttiin koordinaattitiedon lisaksi sitoa tarkasteltu palvelu myds
tarkasteluhetkelld voimassa olleen raiteistokaavion raidenumeroon. Ndin
kyettiin lukitsemaan sijainti paremmin kohteeseen, silla erdissa tapauk-
sissa GPS-jarjestelman, dokumentointiin kdytetyn valineen (tabletti, aly-
puhelin) tai vallinneiden olosuhteiden ominaisuuksista johtuen sijainti
saattoi kirjautua joko viereiseen raidevaliin tai pahimmillaan taysin pois
rautatiealueelta. Raidenumero ja kohteesta dokumentointihetkelld otettu
valokuva johtivat ndissa tapauksissa oikeaan kohteeseen paremmin. Kos-
ka Google Maps —palvelu 16ytaa kohteet WGS84-koordinaatteina, edel-
lamainittujen sijainnin tarkenteiden avulla kohteen sijainti oli mahdollista
korjata Kotopro-lomakkeille toimistossa suoritetun tarkastuksen jalkeen.

Ensimmaisessa vaiheessa tavoitteena oli tarkastella 25 ratapihaa. Tdaman
myoOta saatiin tarkasteltua ne kiireellisimmiksi luokitellut ratapihat palve-
luineen, joilla katsottiin olevan merkitystd useamman kuin yhden rauta-
tielilkenteenharjoittajan muodostamassa monitoimijaymparistossa. Kos-
ka pilottivaiheessa oli tarkasteltu vain osa Rautatieviraston (1.1.2010 Lii-
kenteen turvallisuusvirasto Trafi ja 1.1.2019 Liikenne- ja viestintdvirasto
Traficom) VAK-ratapihojen nimeamispaatoksen RVI/2120/090/2007
(15.1.2008) tarkoittamista VAK-ratapihoista (Kouvola, Hamina, Kotka,
Vainikkala ja Niirala), aivan ensimmaiseksi tuli tarkastella loput VAK-
ratapihat (Kokkola-Ykspihlaja, Joensuu, Turku, Tampere, Riihimaki, Skold-
vik ja Oulu). VAK-ratapihat ovat erityisen tarkeita ratapihoja, silld ne valit-
tavat ns. vaarallisten aineiden kuljetuksia, ollen samalla my6s muulle rau-
tateiden tavaraliikenteelle tarkeitda solmukohtia. Tyon aikana tarkasteltiin
lisdksi my6s padsaantoisesti pienia ja jopa kokonaisuuden kannalta vahai-
sia, ellei perati merkityksettéomia, ratapihakohteita, jotka olivat tarkoituk-
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senmukaisesti matkan varrella siirryttdessa ratapihakohteesta toiseen.
Ndin saatiin laajempi ndakemys erityyppisten ja —kokoisten ratapihojen
palvelukohteista.

Niilta osin kuin tarve oli liikkua ratatyon suojaulottumassa (pitkin raidetta
ulottuva tila, jonka sisdlla ei saa tyoskennelld ilman rataty6lupaa tai tur-
vamiesmenettelyd), varmistettiin kohdekayntien turvallisuus erillisella
turvamiehella. Kohdekaynneillad ei tunnistettu tarvetta kayttaa ratatyolu-
pamenettelyd, vaikka tyon kaytannon suorittajalla siihen saatu koulutus
ja hankittu kaytannon kokemus ovatkin. Sen sijaan tyonaikana kaytettiin
erillistda turvamiesta silloin, kun tyota ei kyetty tekemaan ratatyén suo-
jaulottuman (RSU) ulkopuolelta. Tama mahdollisti taysipainoisen keskit-
tymisen palvelukohteiden havaitsemiseen ja dokumentointiin. Mikali ra-
tapiha koon, silla olevien ndakdesteiden (rautatiekaluston) maaran ja en-
nakkoon suoritetun ymparistéon tutustumisen pohjalta seka palvelukoh-
teiden sijainnin perusteella oli mahdollista luotettavasti dokumentoida
RSU:n ulkopuolelta, ndin myos tehtiin. Vilkkailla ja laajoilla ratapihoilla
palvelukohteiden luotettava selvittaminen edellytti kaytannossa siirty-
mista RSU:n sisdapuolelle turvamiehen turvaamana, ja ratapihan useimmi-
ten kaikkien raidevalien kavelemista paasta paahan.
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4 KARTOITUKSEN TULOKSET

Ratapihoilla palveluita rautatieliikenteenharjoittajille ovat lahtékohtaises-
ti jaljempana alaluvuissa esitettdavat kohdekokonaisuudet kayttopistei-
neen tai muine laitteen kayttoon liittyvine tiloineen Tassa tarkasteltavat
palvelut tukevat kaluston huoltoa, kayttoa ja asiakastarpeita. Yhteista
naille palveluille on se, ettei eri rautatieliikenteenharjoittajien ole tarkoi-
tuksenmukaista rakentaa omia jarjestelmiaan kullekin ratapihalle vaan
ettd ne ovat infrastruktuurin haltijan maa-alueella yhteisesti kaikkien rau-
tatieliikenteeharjoittajien kadytettavissa. Palvelupaikoissa ja niissa tarjot-
tavista palveluista palvelupaikan yllapitaja on oikeutettu perimaan korva-
uksen. Palvelujen hinnoittelun on oltava syrjimatonta ja tasapuolista, ja
niita tulee tarjota kaikille rautatieliikennetta harjoittaville tasapuolisesti ja
yhtélaisin ehdoin Valtioneuvoston asetuksessa 1489/2015 kuvatulla taval-
la.

4.1 1500 V -lammitysliitannat

Liitantapisteita kaytetadan vaunukaluston seisontalammitykseen tilanteis-
sa, joissa veturin tai erillisen aggrekaattivaunun kautta ei syoteta
1500 V -sahkda vaunukalustoon. Tarvittava 1500 V jannite saadaan ai-
kaan yksivaihemuuntajalla sahkdradan 25 kV -ajojohtimesta. Kemijarven,
Porin ja Vaasan rautatieliikennepaikoilla 1500 V -seisontalammitystd on
tarvittu jo ennen kuin sahkorata on em. paikoille rakennettu. Nailla pai-
koilla seisontalammityksessa tarvittava 1500 V -sdahkd saadaan muunta-
jan valityksella taajamien keskijanniteverkosta (20 kV) paikallisen energia-
laitoksen toimittamana.

Kuvassa 1 on Kemijarven ratapihalla sijaitseva lammitysliitantapiste LP1-
1/2. Tunnuksen rakenne kertoo lammityspisteen (lammityspostin) olevan
jarjestysnumeroltaan ensimmainen (1) liikkennepaikalla ja sen sijaitsevan
raiteiden 1 ja 2 valissa (1/2). Raidenumerot lammitysliitdntapisteissa eivat
seuraa reaaliaikaisesti rautatiejarjestelmassa tehtavida muutoksia raiteis-
tokaavioiden raidenumeroissa, joten valttamatta lammitysliitantapistees-
sa mainittu raidenumerointi ei pida enaa paikkaansa. Mikali esimerkkiku-
vassa 1 oleva lammitysliitantapiste nimettaisiin talla hetkellda voimassa-
olevien raidenumerotietojen mukaan, olisi kyseessa LP1-971/972.

1500 V -lammitysliitdnta tulee Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 7 Rautatie-
liikennepaikat mukaan tarveselvityksen perusteella olla alueella, jossa
henkilévaunuja pysakoiddaan sdanndllisesti esimerkiksi yon yli. Mikali
1500 V -sahkoliitantaa ei paikallisista syista voida jarjestaa tai sen kayton
ennakoidaan olevan vahaistd, on alue varustettava 400 V / 63 A -
sahkoliitannalla.
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Kuva 1. 1500V -lammitysliitantapiste

Lammitysliitantapisteesta kytketaan kaapeli vaunukalustoon (kuva 2).

Kuva 2. 1500V -lammitysliitanta vaunukaluston vastakkeeseen.

1500 V -lammitysliitantapisteita on 22 valtion rataverkkoon kuuluvalla lii-
kennepaikalla.
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4.2 Paineilmajarjestelmat

Nykypadivan vaunukalustossa paineilmaa tarvitaan seisontaraiteilla tilan-
teissa, joissa veturin kautta ei syotetd paineilmaa koko junan lapi kulke-
vaan paineilmaverkon runkoputkeen eli padsailidjohtoon. Ndin varmiste-
taan mm. paineilmatoimisten ovien toiminta (kuva 3). Paineilmajarjes-
telma edellyttaa erillista ulkoista paineilmakompressoria ao. paikalla.

Kuva 3. Paineilmaa syotetdaan ratapihalla matkustajavaunujen huolto-
raiteiden ldheisyydessa sijaitsevista paineilman runkolinjan lii-
tantapisteista junan ldpi kulkevaan paasailidjohtoon (siniseen
hanaan johtava letku kiskon vieressa).

Paineilmajarjestelmia paasailidjohtoa varten on 17 valtion rataverkkoon
kuuluvalla liikennepaikalla.
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4.3 Vesityspisteet

Vesityspisteitd [ahinnd matkustajavaunujen vesihuoltoa varten on eri-
tyyppisina ratkaisuina rataverkolla sijaitsevien huoltoraiteiden vieressa.
Kuvassa 4 Joensuussa raiteiden 007 ja 008 valissa sijaitsevista yhdeksasta
kaapista yksi — kaikki tdssa kohteessa sijaitsevat lampoeristetyt yhteis-
kaapit sisaltavat yhteiskaapin sahkolammittimen lisdksi puhtaan veden,
paineilman sekd jateveden imutyhjennyksen. Paineilmaa kdytetaan kyl-
mana vuodenaikana vesiletkun tyhjaksi puhaltamisen ja ndin jaatymisva-
hinkojen estamiseen.

XX XXX

4

Kuva 4. Yhteiskaappi, jonka kuvasta katsottuna etupuolella sijaitsevat
puhtaan veden seka paineilman liittimet ja takapuolella jateve-
den imutyhjennysletku.

Kaytettavissa olevia vesityspisteitd on 20 valtion rataverkkoon kuuluvalla
liikennepaikalla.
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4.4 Vaunujen jiteveden imutyhjennysjarjestelmat

Rataverkollamme liikkuu nykypaivdana matkustajaliikenteessa lahes yksin-
omaan matkustajavaunukalustoa, joka on varustettu alipainewc -
laitteilla. Alipainewc:t tyhjennetddan imutyhjennysjarjestelmilla suoraan
kunnalliseen viemarijarjestelmaan. Kuvassa 5 on Kajaanissa huoltoraiteen
681 ja paaraiteen 692 valissa sijaitsevan yhteiskaapin jateveden imutyh-
jennysletku, muut toiminnot tdssa kaapissa ovat vesi ja paineilma. Imu-
pisteisiin liittyvat lieteimurit sijaitsevat viemarijarjestelmaan liitetyssa
erillisessa rakennuksessa tai kontissa (kuva 6).

Lahinnd normaalissa sesonki- ja satunnaisemmassa museoliikenteessa
kaytettavasta kalustosta I6ytyy enda aktiivisen kayttoaikakautensa mu-
kaisia suoria putkia WC-istuimesta radalle. Naiden WC-istuinten kayttd on
sallittua ainoastaan junan ollessa liikkeessa, jotta voidaan varmistua ilma-
virran riittdvasta ulosteiden hajotusvoimasta.

Jateveden imutyhjennysjarjestelma |6ytyy 12 valtion rataverkkoon kuulu-
valla liikkennepaikalla.

Kuva 5. Kajaanissa sijaitsevan yhteiskaapin jateveden imutyhjennysjar-
jestelman letku.
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Kuva 6. Jateveden imutyhjennysjarjestelman kontti, jossa sijaitsevat
toimintavarmuuden vuoksi kahdennetut lieteimurit ja liitynta
kunnalliseen viemarijarjestelmaan.
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4.5 Polttoaineen tankkauspaikat

Dieselpolttoaineella toimivien vetureiden ja ratatyOkoneiden tankkaus-
paikat ovat vuosien saatossa menettdaneet merkitystdaan sahkdistetyn ra-
taverkon laajentumisen ja ndin dieselvetureiden kdyton vahentymisen
myotd. Asianmukaisia keskitettyja tankkauspaikkoja ylitayton varalta va-
rusteltuine varoaltaineen kuitenkin edelleen tarvitaan paitsi kdytossa ole-
van dieselveturikaluston, niin myds sen vuoksi, ettei tankkauspaikan ym-
paristd paase pilaantumaan polttoaineesta.

Rataverkolla on edelleen erailla rautatieliikennepaikoilla muistona men-
neiltd ajoilta useita 1000 m*> moottoripolttoéljylle tarkoitettuja, nyttem-
min tyhjia, sailioita (kuva 7) niihin liittyvine polttoaineen kuljetukseen
tarkoitettujen rautatievaunujen tyhjentamiseen tarkoitettuine pumppu-
huoneineen. Nain suuret sailiot yhdistettynd vahentyneeseen polttoai-
neen tarpeeseen aiheuttaisivat haasteita vaihtelevissa saaolosuhteissa
oikean kausilaadun ja riittavan lyhyen kiertoajan suhteen. Nykyisin tank-
kauspaikoilla sijaitsevat 3-100 m? polttoainesailiot (kuva 8) taytetaan sai-

lidautoilla.

Kuva 7. Vanhat polttoaineen varastosailiot Joensuussa on puhdistettu
ja tyhjennetty odottamaan purkamista. Aikoinaan naihin kah-
teen s&iliddn mahtui yhteensi 2000 m? polttoainetta.
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Kuva 8. Nykyinen Joensuussa sijaitseva polttoaineen varastosailié. Var-
sinainen tankkaus tapahtuu erillisessa vetokaluston ajovalmius-
huoltorakennuksessa.

Tankkausmahdollisuus dieselvetureille [6ytyy rataverkolta 22 valtion ra-
taverkkoon kuuluvalla liikennepaikalla. Naiden lisaksi pienia farmisailioita
ratakuorma-autojen ja tyokoneiden polttoainetarpeisiin on seitsemalla
liikennepaikalla.



21

4.6 Vaunuvaa’at

Vaunuvaakoja (kuva 9), jotka tunnetaan my6s nimella rautatievaaka, tar-
vitaan vaunujen punnitukseen paitsi niiden saapuessa tyhjana tuotanto-
laitokselle, my6s niiden ldhtiessa kuormattuna sielta. Erityisen tarkeaa
tdma on ns. irtolastitavarassa, jotta voidaan varmistua kuorman todelli-
sesta painosta, ellei ldhettdja kykene sitd kuormaustilanteessa luotetta-
vasti mittaamaan.

Vaunuvaakojen lisaksi eri puolilla rataverkkoa on kiinteasti sijoitettuna ra-
talinjalle 14 kpl Liikenneviraston liikkuvan kaluston valvontalaitteisiin lu-
ettavia pyoravoimailmaisimia (Ratatiedon Extranet, 2017). Pydravoimail-
maisin on raiteeseen asennettu anturoiduista ratapodlkyista ja kiskoista
koostuva mittalaite, joka tunnistaa liikkuvan junan pyorien aiheuttamat
voimat ja kohdistaa ne oikeaan pyorakertaan. Pyoravoimailmaisimen
toiminta perustuu voima-anturien kdyttéon (Liikennevirasto 2014).

A
4

R

Kuva 9. Vaunut ajetaan vaakaa koskevan nopeusmerkin sallimaa enim-
maisnopeutta vaa’an yli. Kuvan vaaka kykenee punnitsemaan
kaksiakselisen vaunun yhteen akseliin tai neliakselisen vaunun
yhteen teliin vaikuttavan massan kerrallaan.

Vaunuvaakoja on kaytettavissa yhdeksalla valtion rataverkkoon kuuluval-
la liikennepaikalla — nadiden lisdksi on olemassa kaytosta poistettuja seka
yksityisilla rataverkoilla, joiden omistus voi olla kunnalla, kaupungilla, sa-
tamalla tai teollisuusyritykselld, sijaitsevia rautatievaakoja.
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4.7 Valuma-altaat (varoaltaat)

Valuma-altaita on tyypillisesti kaikilla niilld rautatieliikennepaikoilla, joilla
on virallinen polttoaineen tankkauspaikka (luku 4.5). Valuma-altaiden
tarkoitus on rajoittaa vahinkoja nestemaisten aineiden vuototapauksissa.
Valuma-altaita on myos VAK-ratapihoilla ja mm. uudella Vuosaaren (kuva
10) 26.11.2008 avatulla satamaradalla (Liikennevirasto 2018). Valuma-
altaan ja siihen liittyvan sailion tilavuus vastaa tyypillisesti ko. ratapihalla
liikkuvien nestemaisten aineiden kuljetuksiin tarkoitettujen vaunujen tila-
vuutta. Tassa tyossa ei palvelundakokulmasta tarkasteltu polttoaineen
tankkauspaikoilla sijaitsevia valuma-altaita niiden kuuluessa automaatti-
sesti tankkauspaikan varustukseen osana ymparistonsuojeluun liittyvia
velvoitteita.

Kuva 10. Allasraide Vuosaaren ratapihalla
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4.8 Jarrujenkoettelujarjestelmat

Jarrujenkoettelulaitteilla voidaan suorittaa tavara- ja matkustajajunien
jarrujen koettelu automaattisesti ja kauko-ohjatusti. Jarrujenkoettelulaite
nopeuttaa vaunujen ja vetureiden kiertoa sekda tehostaa henkilosto-
resurssien kayttoa (Rautatietekninen osakeyhtio, n.d.). Jarrujenkoettelu-
jarjestelma voi olla sisdlla huoltorakennuksessa tai ulkona ratapihalla. Jar-
jestelman kenttalaitteisiin liittyvat paineilman tuotanto ilmankuivaimi-
neen, putkisto, venttiilikaapit seka letkukaivot (kuva 11) tai —kelat (kuva
12), joilla vaunusto liitetdan jarrujenkoettelujarjestelmaan.

Kuva 11. Jarrujenkoettelujarjestelman letkukaivo. Kaivoissa sijaitsevat
letkukelat ovat erityisesti talviolosuhteissa hankalia kasiteltavia.
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Kuva 12. Ergonomisempi vaihtoehto on tuoda letkukelat yl6s kaivoista
letkukaappiin tai tilan salliessa erillisiin ylosnostettuihin letku-
tolppiin.

Jarrujenkoettelujarjestelmia on yhdeksalla valtion rataverkkoon kuuluval-
la liilkennepaikalla.
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4.9 Hiekanantolaitteet

Hiekanantolaitteilla (kuva 13) tdydennetdan veturiyksilokohtaisia hiek-
kasailioita. Mikko Ivalon kirja HOyryveturi ja niiden hoito vuodelta 1945
kuvailee vetureiden hiekantarvetta seuraavasti: ”Hiekoituslaitoksen tar-
koituksena on estaa vetopyoria luistamasta kiskoilla, kun veturi liukkaalla
saalla on pantava liikkeelle tai raskas juna nostettava vastamakea ylos, tai
kun juna ja veturi ovat liukkaalla saalla tai akkia jarruttamalla pysaytetta-
va” (Ivalo, 1945, s. 468).

Hiekanantolaitteista vetureiden hiekkasailidihin annosteltava hiekka on
erityisesti veturikdayttoon tarkoitettua keskikarkeaa, tarkoin kayttotarkoi-
tukseen valikoitua seulottua veturihiekkaa. (Junablogi 2016).

Kuva 13. Hiekanantolaitteet [6ytyvat isoimmilta vetokalustovarikoilta.
Muilla paikoilla — tai tarvittaessa vaikka kesken matkan — hiekka
annostellaan pienista sakeista veturin hiekkasailidihin.



26

4.10 400V -pistorasiakeskukset seisontaraiteilla tai muualla rautatiealueella

Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 7 Rautatieliikennepaikat edellyttaa, etta
400 V/16A, 32A tai 63A sahkoliitdnta tulee tarveselvityksen perusteella
olla kaytettavissa tavaraliikenneraiteilla ja niillda huolto- ja pysakointirai-
teilla, joilla muuta liikkuvaa kalustoa kuin henkilévaunuja pysdkoidaan
saannollisesti. 400 V/16A -sahkoliitanta tulee kuitenkin aina olla radanpi-
don tarpeisiin tarkoitetuilla raiteilla. Taman johdosta ja vuosikymmenten
aikoina tarvepohjaisesti rakentuneen pienjanniteverkon ansiosta ratapi-
hojen yleisin palvelu onkin juuri 400 V -sahkéliitanta (kuva 14).

Kuva 14. Tyypillinen kayttokohde nykypdivana 400 Vv -
pistorasiakeskukselle on veturin liittaminen ulkoverkkoon. Tor-
niossa raiteella 721 sijaitsevasta keskuksesta loytyvat kaikki
RATO 7:n edellyttamat kolmivaihepistorasiat 400V/63A,
400V/32A, 400V/16A seka lisdksi yksivaihepistorasia 230V/16A.
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4.11 Kaantopoydat

Ratapihavarusteena kaantopoydan (kuva 15) merkitys nykypaivan rauta-
tielilkenteelle on molempiin suuntiin ajettavien yksi- tai kaksiohjaamois-
ten sahko- ja dieselvetureiden myo6ta vahentynyt, mutta ei kuitenkaan
kokonaan poistunut. Kdantopoytia tarvitaan edelleen erityisesti radanpi-
don tyokoneiden kdantamiseen, eri syistad tarvittavaan diesel- tai sahko-
vetureiden kaantamiseen sekd edelleen museoliikenteessa kadytettavien
hoyryvetureiden kadantamiseen. Yhda on myds kaytdssa hoyryveturiaika-
kaudelta periytyvia rautatiekaluston sailyttamiseen ja huoltoon tarkoitet-
tuja kaarimaisia veturitalleja, joiden yksittaisiin sektoreihin ajaminen on-
nistuu useimmiten vain kaantopoydan kautta. Kaantopoytien huoltoa
varten on Liikennevirasto vuonna 2018 julkaissut Kaantopoytien huolto-
ohjeen.

Kuva 15. Kaantopoydalle johtaa muulta rataverkolta yleensa yksi raide.
Useimmiten kdantopoydaltd lahtee useita raiteita veturitalleis-
sa sijaitseville veturien huolto- ja sailytysraiteille. Kddntopoyta
pyorii joko lihasvoimalla poydan kulmissa etualalla sijaitseviin
holkkeihin tyonnettavien parrujen avulla tai séhkdtoimisesti oh-
jauskopista, kuten kuvan Toijalan veturitallilla sijaitseva poyta.

Kaantopoytia on yha kaytettavissa 29 valtion rataverkkoon kuuluvalla lii-
kennepaikalla.
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4.12 Ratapiha-alueella sijaitsevat rakennukset

Ratapiha-alueille, niiden sisdaan ja ulkoreunoille on vuosien saatossa ra-
kennettu rakennuksia eri kayttoétarkoituksiin kulloisenkin tarpeen mu-
kaan. Voidaankin sanoa, ettd Iahes kaikilta ratapihoilta 16ytyy vahintaan
rautateiden turvalaitetekniikalle tarkoitettu rakennus. Tassa tydssa ei kui-
tenkaan tarkastella tdman paivan rautatieliikenteelle valttamattomia tur-
valaitetiloja palvelukohteena, vaan yleisella tasolla muita ratapihoilla
tyoskentelevalle henkilostolle tarkoitettuja rakennuksia ja varastoja.

Rakennusten kunto vaihtelee remontoidusta purkukuntoiseen ja kaytto-
tarve paivittaisesta kaytosta (kuva 16) hylattyyn ja tarpeettomaan (kuva
17).

Kuva 16. Kouvolan ratapihan osalla Kouvola lajittelu sijaitseva ”Vastaan-
ottokoju” on paivittdisessa kaytossa.
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Kuva 17. Edelleen Kouvolan ratapihan osalla Kouvola lajittelu sijaitseva
"Taukotila” vuodelta 1981 on muuttunut ajan saatossa tarpeet-
tomaksi ja sen on korvannut tarkoituksenmukaisempaan paik-

kaan vuonna 1993 rakennettu “Vaihdekoju”.
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4.13 Lastauslaiturit ja kuormaussillat

Lastauslaiturit voidaan jakaa kahteen tyyppiin: sivukuormauslaitureihin ja
paatykuormauslaitureihin. Sivukuormauslaituria kaytetaan tilanteissa,
joissa vaunu kuormataan sivusta ja paatykuormauslaituria kuormattaessa
vaunua paadysta. On myos yhdistelmalaitureita, kuten kuvassa 18.

Kuormataan sitten sivusta tai paadysta, tarvitaan usein avuksi kuormaus-
silta, joka tasoittaa laiturin ja kuormattavan vaunun valisen korkeuseron
ja poistaa tyhjan valin rautatievaunun ja laiturin valissa. Kuormaussilta on
yksinkertaisimmillaan tahan tarkoitukseen suunnitelluilla nokkakarryilla
siirrettava alumiininen levy, joka mahtuu rautatievaunun ja laiturin valiin.
Paatykuormausta kaytetaan tyypillisesti ajoneuvojen kuormaukseen. Tal-
[6in laiturissa saattaa olla kiinted alaskdaannettava silta, joka kaantyessaan
raiteen paatepuskimen paalle muodostaa osaltaan yliajettavan kulkurei-
tin.

Kuormauslaitureiden kaytté on vahentynyt ajan saatossa merkittavasti
kuormauksessa kaytettavien tekniikoiden kehittymisen myo6ta. Yha use-
ammin lasti kuormataan suoraan maanpinnalta kurottajilla tai muilla vas-
taavilla suoraan vaunuun. Oma merkityksensa kaytén vahentymiselle on
my0s pyrkimyksellda vahentda kuormattavaan tavaraan kohdistuvia kasit-
telykertoja. Luonnollisesti varastointiterminaaleissa, esim. tehdasalueilla
ja satamissa, erityisesti sivukuormaukseen tarkoitettuja laitureita kayte-
taan edelleen aktiivisesti. Mydskaan vaunun ja laiturin valiin tarkoitettuja
irrallisia kuormaussiltoja ei tyypillisesti ole enaa lastauslaiturialueilla
odottamassa mahdollista kayttoa.

e

Kuva 18. Sivusta ja paadysta kuormauksen mahdollistava laituriratkaisu
loytyy esimerkiksi Haminan kuormauslaituriin paatyvalla rai-
teella 055. Vahainen kaytto paljastuu mm. ruohottumisena.
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4.14 Kuormauskentat

Kuormauskentalld (kuormauspaikka) tarkoitetaan aluetta, josta voidaan
kuormata muusta kulkumuodosta rautatievaunuun siirrettavaa, tai kuor-
mauskentalld valivarastoitua, tavaraa. Tyypillisin kuormauskenttda Suo-
messa on raakapuun kuormauskenttd. Liikenneviraston Ratatekniset oh-
jeet (RATO) osa 7 Rautatieliikennepaikat nimeaa kuormauspaikoiksi myos
autojunien ja ajoneuvoyhdistelmien, ns. nopeat rekkajunat, joiden liiken-
nointi paattyi vuodenvaihteessa 2013/2014 (Kaleva, 2013), seka konttien
kuormauspaikat. Erikseen on mainittu myo6s vaarallisten aineiden kuor-
mausraide — Liikenneviraston alueella ei kuitenkaan kasitelld (kuormata
tai pureta) vaarallisia aineita.

Padsaantoisesti kuormauskentat ovat maavaraisia kaikilta osiltaan. Tama
aiheuttaa haasteita erityisesti kelirikon aikana. Joissakin harvoissa tapa-
uksissa, kuten rautatieliikennepaikalla Ykspihlaja valiratapiha, kuormaus-
kentta on kokonaisuudessaan kestopaallystetty (kuva 19).

1

Kuva 19. Ykspihlaja valiratapihan kestopaallystetylld kuormauskentalla
kuormataan Iahinna raakapuuta rautatievaunuihin.
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4.15 Nosturit

Kiinteita pukkinostureita on ollut Valtionrautateiden julkaisun Tavaralii-
kenteen kuljetuskalusto 1981 mukaan 50 rautatieliikennepaikalla nosto-
kyvyn ollessa tyypillisesti 30 tonnia, vaihteluvalin ollessa Yliharman 3 ton-
nin nosturista Pasilan 60 tonnin nosturiin. Saman julkaisun mukaan kay-
tettdvissa on ollut lisdksi kahdeksalla rautatieliikennepaikalla mobiilinos-
turi. Naiden nostokyky on ollut 6-20 tonnia. Nykyisin pukkinostureita ei
aktiivisessa kaytossa kaytanndssa enaa ole, vaan kaikki edellda mainitut on
joko purettu pois tai ne ovat kayttokiellossa ja odottavat purkamista. Ra-
dan kunnossapidon tarpeisiin muutamia pukkinostureita kuitenkin 16ytyy
— ne ovat maarattyihin erikoistarkoituksiin varusteltuja nostureita, kuten
esim. Toijalassa sijaitseva betonisten ratapdlkkyjen nosturi. Kaytannossa
nostureiden kohtalo on pitkalti yhteneva ratapihojen kuormauslaiturei-
den kanssa kustannustehokkaampien lastinkadsittelymenetelmien yleis-
tymisen myoéta.

Kuva 20. Kayttokiellossa oleva valtion rataverkolla sijaitseva yksityinen
pukkinosturi liikkennepaikan Hausjarvi osalla Hausjarvi tavara
raiteella 004.
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4.16 Oljynimeytysmatot

Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 7 Rautatieliikennepaikat edellyttada, ettd
liilkkuvan kaluston pysakointipaikalle on tarvittaessa asennettava 6ljynke-
rayslevy tai -matto estdmdan oOljyvuotojen padsy maaperaan
(RATO 7 2011). Valtion rataverkolla tdhan tarkoitukseen kaytetdaan paa-
osin kahdessa leveydessa valmistettavaa raiteiden valiin ja raidevalin ul-
kopuolelle (kuva 21) tarkoitettua mattoa, joka estaa liikkuvasta kalustosta
mahdollisesti vuotavan vahdisen Oljymaaran joutumisen maaperaan.
Mattoa tarvitaan myos raidevalin ulkopuolella, silla on mahdollista, etta
my0s veturin raideleveyden ulkopuolella sijaitsevan kayntisillan alapuo-
lella kulkevista putkistoista saattaa valua 6ljya. Raidematto on tarkoitettu
vain petrolipohjaisille nesteille ja se erottaa 6ljyn vedesta kosteussuoja-
tun taustan estdessda nesteen valumisen alustaan. (lkaros Finland Oy
2018).
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Kuva 21. Rauman veturitalliin johtavalla raiteella 313 raidevalissa sijait-
see 1470 mm levesd, ja raidevalin ulkopuolella 480 mm leveat
oljynimeytysmatot.

4.17 Pesutilat

Rautatiekalustoa - etenkin vetureita, henkil6liikenteen moottorijunia
(padkaupunkiseudun lahiliikenteen ja muun maan taajamajunaliikenteen
junayksikot seka kaukoliikenteen Pendolino —junat) ja matkustajavaunuja
on ajoittain pestava. Rataverkolla on tdahan tarkoitukseen pesutiloja (kuva
22), joista kalusto voidaan ajaa ldpi. Pesutilat ovat kdytannossa kuin au-
tomaattisia autopesuloita. Esimerkiksi suomalainen Tammermatic valmis-
taa pesujarjestelmia huoltoasemien autopesuloiden ohella myds rauta-
tiekalustolle.

Kuva 22. Oulussa sijaitseva rautatiekaluston lapiajettava pesuhalli.

Pesuhalleja 16ytyy valtion rataverkolta yhteensa kolme. Kuvan Oulussa si-
jaitsevan pesuhallin lapi ajetaan kesdkaudella kaikki junat tarvittaessa.
Pesuhallin kdyton pakkasraja on -2°C.

4.18 Kohdetarkastelu

Tarkastelu kattoi yhteensa 104 valtion rataverkon ratapihan tai vastaavan
kohteet. Nadista tarkastelluista kohteista on luotu maastossa 1419 varus-
telomaketta, jotka ovat sisdltaneet 5817 kohdetta. Aineistosta on suoda-
tettu erikseen merkityksellisimmat (Master) 4134 kohdetta (Taulukko 1).



Taulukko 1. Kerattyjen tietojen maara kohteittain

Liikennepaikka Lomakkeita Kohteita lomakkeilla Master
Aittaluoto 1 1 1
Arola 6 19 4
Haapamaki 12 52 22
Hamina 17 77 32
Hanhikoski 4 7 1
Hanko 14 30 19
Harjavalta 10 37 3
Hausjarvi tavara 3 3 2
Heinola 12 58 6
Hameenlinna 13 54 22
lisalmi 20 71 95
lImala 30 470 650
Imatra 26 99 65
Joensuu 52 180 143
Joutseno 14 39 13
Jyvaskyla 24 78 121
Jamsa 10 31 6
Jamsankoski 6 37 5
Jarveld 5 10 2
Kaipola 2 30 1
Kajaani 17 53 33
Karjaa 13 47 32
Kaskinen 10 78 4
Kemi 21 66 86
Kemijarvi 22 53 59
Koivu 8 16 4
Kokkola 27 110 141
Kolari 12 81 44
Kontiomaki 29 97 63
Kotka 28 139 108
Kouvola 40 282 264
Kuopio 30 88 121
Kuusankoski 11 43 4
Lahti 23 55 37
Lahti - Mukkula 2 2 0
Lapinjarvi 2 2 1
Lappeenranta 27 58 35
Laurila 4 8 1
Lauritsala 7 39 1
Lautiosaari 2 3 1
Lieksa 19 61 6
Lieksan teollisuuskyla 2 24 0
Loviisan satama 8 34 10
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Liikennepaikka Lomakkeita Kohteita lomakkeilla Master
Maanselka 7 9 1
Misi 8 19 4
Muurola 5 21 1
Mantta 1 1 0
Mantyluoto 8 48 5
Naantali 1 17 1
Niirala 17 24 9
Nurmes 15 74 12
Orimattila 2 2 1
Orivesi 10 19 15
Oulainen 8 33 9
Oulu 52 233 259
Pankakoski 1 27 0
Parikkala 12 18 21
Patokangas 6 23 2
Pello 6 38 5
Pieksamaki 28 135 196
Pietarsaari 4 11 3
Pori 20 57 42
Porokyla 7 28 1
Raahe 12 67 12
Raisio 4 34 1
Rauma 13 32 42
Riihimaki 56 133 84
Rovaniemi 27 97 89
Ryttyla 5 28 5
Savonlinna Paaskylahti | 10 43 18
Seindjoki 27 105 120
Sieppijarvi 3 11 0
Siilinjarvi 12 25 16
Skoldvik 22 83 20
Sukeva 8 22 3
Suolahti 6 33 1
Talvivaara 3 30 2
Tampere 57 260 225
Tervola 8 21 3
Teuva 4 16 2
Tikkurila Hakkila 1 1 1
Toijala 17 41 29
Tornio 39 120 43
Turku 32 232 333
Turku Satama 3 5 1
Turku Viheridinen 2 29 2
Uimaharju 11 49 0
Utti 1 0 0
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Liikennepaikka Lomakkeita Kohteita lomakkeilla Master
Uusikaupunki 14 25 1
Vaarala 5 10 1
Vaasa 16 84 25
Vainikkala 19 94 44
Valtimo 1 1 0
Varkaus 13 24 22
Vartius 12 68 26
Vilppula 9 42 10
Vuokatti 13 43 4
Vuosaari 11 39 1
Ykspihlaja 13 56 15
Ylivieska 22 66 71
Ylivieska - Kettukallio 3 19 0
Ypykkavaara 5 18 1
Ammansaari 4 4 0
Aznekoski 13 48 6
Yhteensa 1419 5817 4134

Edellda mainituissa luvuissa tulee huomioida, ettei maastossa omille va-
rustelomakkeilleen padsaantodisesti ole jaoteltu erikseen rautatiekaluston
ulkoliitdntaan tarkoitetuista pistorasioista niiden kadyttojannitetta ja suu-
rinta sallittua kadyttovirtaa vaan ne kirjattiin yhdelle rautatieliikennepaik-
kakohtaiselle varustelomakkeelle. Tall6in samalla lomakkeella on siis niin
240V/16A vyksivaihepistorasiat kuin 400V/16A, 400V/32A tai 400V/63A
kolmivaihepistorasiat kukin eriteltyna. Erikseen suodatetussa aineistossa
nama kuitenkin sisaltyvat kukin omina riveinaan merkityksellisimpiin koh-
teisiin. Oleellisimpaan aineistoon tassa kuuluvat:

1500 V [ammitysposti
400 V lammitysposti
240V lammitysposti
Alipainetyhjennys
Hiekanantolaite
Jarrujenkoettelujarjestelma
Kuormausalue
Laituri
LVI-posti

. Paineilmaposti

. Tankkauspiste

. Vaaka

. Varastointialue

. Vesipiste

LN WN PR

el el
A WN PO

Seuraavassa luodaan lyhyt katsaus erdiden (13 kpl) tarkasteltujen ratapi-
hojen keskeisiin yleispiirteisiin palvelundakokulmasta pdipainon ollessa
kohdassa Maaritelmat, "Ratapihojen palvelut” mainituissa palvelukoh-
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teissa. Liikennepaikan nimen perdssa on sulkeissa mainittu rataosa jolla
se sijaitsee.

4.18.1 Aittaluoto (Pori-Aittaluoto)

Ratapiha on huonosti saavutettavissa Porin kaupunkirakenteen sisalla.
Ratapihan kuormausaluetta ei kayteta talla hetkella. Ratapihalta erkanee
yksityisraide UPM Seikun sahalle, jossa em. yritys suorittaa omalla alueel-
laan tarvittavat kuormaukset.

4.18.2 Arola (Kontiomaki-Vartius)

Arola on vilkas raakapuun kuormauspaikka, jolta I6ytyy sivukuormauslai-
turi. Kuormauslaiturin laheisyydessa on myods mahdollisuus ulkoliitantaan
(400Vv/230V).

4.18.3 Haapamaki (Haapamaki-Orivesi/Jyvaskyla/Seinajoki)

Aiemmin merkittavan risteysaseman liikenne on siirtynyt padosin lyhy-
empia ja nopeampia yhteyksia niin henkild- kuin tavaraliikenteessa tar-
joaville radoille. Alueella sijaitsee vilkas raakapuun kuormauskentta, usei-
ta pisteita kaluston ulkoliitantaan (400V/230V) sekd entisen tavara-
aseman alueelta sivukuormauslaitureita. Liikennepaikalla on Haapamaen
Museoveturiyhdistys ry:n yksityisraiteella sijaitseva kaantopoyta ja veturi-
talli raiteistoineen. Rakennuskanta on siirtynyt paadosin yksityisille toimi-
joille. Muistona menneista ajoista ratapihalta l0ytyy 2 kpl tarpeettomia ja
kunnossapitoa haittaavia purkukuntoisia vaihdekoppeja.

4.18.4 Hamina (Juurikorpi-Hamina)

VAK-ratapiha, jonka varustelussa on otettu huomioon vaarallisten ainei-
den kuljetuksen ja tilapdisen sdilytyksen aiheuttamat vaarat ihmisille,
ympadristolle ja omaisuudelle. Tassa tyossa ei tarkastella erityisesti VAK-
ratapihaan kohdentuvaa varustelua.

Ratapiha-alue liittyy HaminaKotka Satama Oy:n raiteisiin. Alueella sijait-
see rautatieliikenteenharjoittajan omistama rautatieasema, tankkaus-
paikka seka veturitalli. Vahaisella kaytolla alueelta l0ytyvat vaihdekopit
ovat ratapihan molemmissa paissa. Ratapihan keskivaiheilla sijaitseva ra-
kennus on ratapihaliikenteenohjaajien kdytossa.

Sivu- ja paatykuormauslaituri on nykyisellaan kayttamaton kaytannossa
kaiken kuormaustoiminnan tapahtuessa Vaylaviraston alueen ulkopuolel-
la olevilla raiteilla. Raiteelta 037 l6ytyy kdyttokunnossa oleva asianmukai-
sesti tarkistettu rautatievaaka. Eri puolilla ratapihaa on mahdollisuuksia
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kaluston ulkoliitantaan (400V/230V). Liikkuvan kaluston paaasiallinen sei-
sontapaikka on varustettu 6ljynimeytysmatolla.

4.18.5 Hanhikoski (Rovaniemi-Kemijarvi)

Ratapiha on kaytdnndssa tarkoitettu padasiassa radan kunnossapidon
tarpeisiin. Sivukuormauslaituria ja kuormausaluetta kaytetdan raidesepe-
lin kuljetuksiin.

4.18.6 Hanko (Karjaa-Hanko)

Hangon ratapihaan liittyy rautatieliikenteenharjoittajan omistama asema-
rakennus seka tankkauspaikka. Ratapihan raiteet liittyvat Hangon Satama
Oy:n yksityisraiteisiin. Alueelta 16ytyy kaluston ulkoliitantdamahdollisuudet
(400V/230V) seka kiskobussikaluston (Dm12) kayttoon tarkoitettu puh-
taan veden tayttopiste sekd mahdollisuus WC:n alipainetyhjennykseen.
Tavara-aseman alueelta loytyy sivukuormauslaituri seka mahdollisuus
paatykuormaukseen. Liikkuvan kaluston pdaasialliset seisontapaikat on
varustettu 6ljynimeytysmatolla.

4.18.7 Harjavalta (Kokemaki-Pori)

Harjavallan rautatieasema on yksityisomistuksessa eika siis enda palvele
rautatien kayttoa. Rautatieliikenteenharjoittajan tarvitsemat tilat sijaitse-
vat vuokratiloissa entisessa rautatieaseman tavaramakasiinissa. Ratapi-
halla on rautatievaaka seka o6ljynimeytysmatto raiteella 305. Liikennepai-
kalta erkanee yksityisraide Harjavallan suurteollisuuspuistoon. Ratapihan
reunalla sijaitsevalla raiteella 308 on mahdollista suorittaa pienimuotois-
ta rautatiekaluston korjaustoimintaa liitantamahdollisuuksin sahkoéverk-
koon (400V/230V).

4.18.8 Hausjarvi tavara (Riihimaki-Lahti)

Liikennepaikan Hausjdrvi osa Hausjdrvi tavara on pieni ratapiha, jonka
pieni kuormausalue sijaitsee hankalassa paikassa kahden teollisen toimi-
jan alueiden valissa. Raiteella 004 sijaitsee toisen teollisen toimijan omis-
tama ikaantynyt ja kayttokiellossa oleva kevyelld nostoteholla varustettu
pukkinosturi.

4.18.9 Heinola (Lahti-Heinola)

Kaikki Heinolan ratapihan alueella sijaitsevat rautatietoimijoille oleelliset
rautatierakennukset ovat nykyisin yksityisessd omistuksessa. Entisen
asemarakennuksen kohdalla on mahdollista liittaa kalusto sahkoéverkkoon
(400V/230V). Raiteen 008 vieressa ratapihan reunalla on mahdollisuus
raakapuun kuormaukseen, vaikka tdahan tarkoitukseen aluetta ei ole enda
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aktiivisesti kaytetty. Raiteelta 003a I6ytyy kdytdanndssa tarpeeton sivu-
kuormauslaituri, jonka kayttd edellyttdisi kulkua kuormauslaiturille yksi-
tyisen kiinteistonomistajan maa-alueen kautta. Heinolan ratapihalta er-
kanee raide Rautsalossa sijaitsevalle, merkittdvassa maarin rautatiekulje-
tuksia kayttavalle asiakkaalle.

Hameenlinna (Riihimaki-Toijala)

Hameenlinnan ratapihaan liittyy rautatieliikenteenharjoittajan omistama
asemarakennus ja tavara-asema. Tavara-aseman kappaletavarakuljetuk-
siin aikoinaan liittyneet toiminnot ovat paattyneet jo vuosia sitten, ja
asema on osittain purettu. Ratapihalla on kuormauslaiturilla mahdolli-
suus sivukuormaukseen, mutta paatykuormausmahdollisuutta ei kaytan-
nossa ole laiturirakenteessa olevan vaurion vuoksi. Vetureiden paaasialli-
nen  seisontaraide on  varustettu ulkoliitdntamahdollisuudella
(400V/230V) ja oljynimeytysmatolla. Himeenlinnan ratapihalta erkanee
raide Kaikalassa sijaitsevalle merkittavassa maarin rautatiekuljetuksia
kayttavalle asiakkaalle.

lisalmi (lisalmi-Pieksamaki/Kontiomaki/Ylivieska)

Rautatieliikenteenharjoittaja omistaa ratapiha-alueella rautatieaseman,
tyhjillaan olevan tavara-aseman ja veturitallin kdantopoytineen. Padosin
aktiivisessa kaytossa olevat sivu- ja paatykuormauslaiturit |0ytyvat tavara-
aseman alueelta. Veturitallialueelta palvelukohteina ovat hiekanantolait-
teet dieselvetureille raiteella 038a ja sdahkdvetureille raiteella 012. Hie-
kanantolaitteet eivat kuitenkaan ole kdytossa. Myos kiskobussien WC —
vesien tyhjennyspaikka sijaitsee polttoaineen tankkauspaikan yhteydessa
raiteella 038a. Tankkauspaikka kattaa myos raiteen 014a. Kaluston liitta-
minen ulkoverkkoon (400V/230V) on mahdollista veturivarikolla seka
matkustaja-asemaan liittyvilla laiturialueilla. Liikennepaikalla on myds
maastossa laitteet 1500V-liitdntda varten, mutta ne ovat ovat tarpeetto-
mia ja epakunnossa odottamassa purkua. Ratapihalla on radanpidon tar-
peisiin sepelin sivukuormausmahdollisuus. Liikkuvan kaluston paaasialli-
set seisontapaikat on varustettu 6ljynimeytysmatolla.

lImala ratapiha (Helsinki)

[Imalan ratapihalla on monipuolisin varustelu kaikista Suomen matkusta-
jaliikenteen kayttamista jarjestelyratapihoista. Alueelta I6ytyy mm. niin
1500V- kuin 400/230V -ulkoliitantamahdollisuuksia, vesityspisteitd, WC —
vesien imutyhjennysjarjestelma, polttoaineen tankkauspaikkoja seka die-
selvetureille ettd vanhemmalle matkustajavaunukalustolle, oljynimey-
tysmattoja dieselvetureiden paaasiallisilla seisontapaikoilla, liitdantamah-
dollisuuksia vaunukaluston paasailidjohdon liittamiseksi paineilmaverkos-
toon seka jarrujenkoettelujarjestelma. Lisdksi alueelta [6ytyy aiemmin lu-
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vun 1.1 kohdassa Ratapihojen palvelut mainitun 17 palvelukohteen lisaksi
mahdollisuus liikkuvan kaluston pyorakertojen sorvaukseen.

Alueen omistus on jakautunut siten, ettad huoltohallit ja niiden sisédlla ole-
vat varustelut ovat VR-Yhtyma Oy:n, kun taas ulkoalueilla sijaitsevat va-
rustelut kuuluvat Vaylaviraston vastuulle (Liikennevirasto, 2017b). Osana
kilpailuneutraliteettiin tahtaavia toimenpiteita ja paakaupunkiseudun Ia-
hijunaliikenteen seka Etelda-Suomen taajamajunaliikenteen kilpailutusta
on VR-Yhtyma Oy perustanut VR Kunnossapito Oy:n, joka aloitti toimin-
tansa 1.1.2019 (VR Group 2019).

Imatra

Rautatielilkenteenharjoittaja omistaa Imatran ratapihakokonaisuuteen
(Imatra asema, Imatra tavara, Immola, Imatrankoski raja, Pelkola, Imat-
rankoski) kuuluvan Imatran tavararatapihan (Imatra T) alueella tavara-
aseman ja veturitallin kaantépoytineen seka polttoaineen tankkauspai-
kan. Liikkuvan kaluston paaasialliset seisontapaikat on kohteessa varus-
tettu 6ljynimeytysmatolla. Imatran henkildaseman kohdalla on vain yksi
raide henkildliikenteen asiakaspalvelua varten. Henkilo- ja tavaraliiken-
teen tarvitsemat seisontaraiteet ja palvelut |0ytyvat Imatra T:n alueelta,
josta loytyvat mm. 400V/230V ulkoliitdnnat ja hiekoituslaitos. Kaytannos-
sa vesi- ja paineilmapisteet sekd 1500V ulkoliitdntdamahdollisuudet henki-
I6liikenteen tarpeita varten ovat olemassa maastossa, mutta niita ei voi
kayttaa, koska em. palvelut vesipisteitd lukuun ottamatta on tarpeetto-
mina poistettu kaytosta. Ratapiha-alueella on erditd rakennuksia, jotka
ovat jadneet tarpeettomiksi ratapihalla tehtdvan tydn muutosten vuoksi.

Osa Imatra T:n ratapihaa on ns. Harakan ratapiha, jonka kunnossapito on
jaettu ratapihan paaasiallisen kayttdjan Stora Enson ja Vaylaviraston kes-
ken. Harakan ratapihan raiteella 103 sijaitsee purkukuntoinen rautatie-
vaaka.
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5 TULOSTEN TARKASTELU, POHDINTA JA JOHTOPAATOKSET

Tyoskentely ratapihoilla on muuttunut voimakkaasti menneiden lahi-
vuosien aikana. Erityisen suuri muutos tapahtui, kun ratapihoilla otettiin
kayttéon radio-ohjattu vaihtotyd. Ensimmaisia kokeiluja talla toiminta-
mallilla suoritettiin Riihimaen (kuva 23) ja sen pdivystysalueeseen kuulu-
villa ratapiha- ja teollisuusraiteilla, Kouvolan ratapihalla sekd Porissa kah-
della ratapihalla pilottivaiheessa huhtikuusta 2005 maaliskuuhun 2006
(Tyosuojelurahasto 2006). Sittemmin toiminta on laajentunut, ja nykyisin
radio-ohjattu vaihtotyd on arkipaivaa koko rataverkolla niin tavaraliiken-
teen vaihtotoissa ratapihoilla kuin liikennepaikkojen valisessa vaihtotyos-
sa.

Kuva 23. Alkuvaiheen kokeiluja radio-ohjattavilla vetureilla tehtiin Riihi-
maella kuvanottohetkelld 14.4.2005.

VR Transpoint:n palvelutuotantopaallikkd Tero Kosonen esitteli toimin-
tamallia asiakaslehti Linked:ssd 6.5.2014 todeten: “Radio-ohjaus vdhen-
taa tehtaviin sitoutuvan henkildston maaraa ja lisdd tyon joustavuutta.
Saman tehtdvan toteutukseen ei tarvita enaa eri henkildstéryhmien tyon-
tekijoita, kuten veturinkuljettajia ja vaihtotyonjohtajia” (VR Transpoint
2014). Tyonkuvan muutos nakyy ratapihoilla mm. siten, ettei ratapihoilla
ole enda henkilostéa siind maarin kuin ennen. Lisdksi rautatiejarjestel-
massa on siirrytty enenevassa maarin tavaraliikenteessa suoriin koko-
junakuljetuksiin (esim. kuormatut vaunut tuotantolaitokselta satamaan ja
valittdmasti tyhjat vaunut satamasta tuotantolaitokselle), jotka eivat tas-
sa tyossa tarkasteltuja ratapihojen palveluita kdytanndssa tarvitse lahes-
kdan siinad laajuudessa mita vield esim. 1990 -luvulla.
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Radio-ohjattua vaihtotyota suorittavat padosin ratapihatyén ammattilai-
set, joiden ammattinimike on rautatieliikennetta harjoittavan VR-Yhtyma
Oy:n toiminnoissa vaihtotyonjohtaja. Samassa yrityksessa tyoskentelevat
veturinkuljettajan ammattinimikkeen omaavat ammattilaiset keskittyvat
Iahinna linjaliikenteen tavara- ja henkildjunien kuljettamiseen rautatielii-
kennepaikkojen vailla, joskin heidan toimenkuvaansa kuuluu edelleen
myos vaihtotoiden teko, jota he suorittavat osin myo6s radio-ohjauksella.

Henkiloliikenteessa kaytettavissa olevan kaluston kiertoajat on optimoitu,
eikd kalusto seiso tuottamattomana odottamassa seuraavaa lahtoa. Li-
saksi koko se rataverkko, jolla nykypadivana tarkeimmat henkilékaukolii-
kenteen junat liikennoivat, on sahkdistetty mahdollistaen sahkdéveturei-
den kayton. Tama on myos kdaytannon edellytys, silla ilman sahkéveturin
(tai sahkoa tuottavan aggregaattivaunun) kayttoa, ei matkustajavaunujen
kaytto ole mahdollista.

Toimintaympariston ja —tapojen muuttumisen johdosta eri puolilla rata-
verkkoa on em. johdosta vahan kaytettya tai tarpeettomaksi muuttunut-
ta, aikanaan tarveperustaisesti rakennettua infrastruktuuria (rakennuk-
set) ja ratapihojen palvelukohteita. Osa edelld mainituista saattaa olla jo-
pa useiden vuosikymmenten takaa, eikd enda sovellu alkuperaiseen kayt-
totarkoitukseensa ilman taydellistd uudelleenrakentamista.

Pitkallinen ja monivaiheinen selvitysty® on lisdannyt merkittavasti rataver-
kon haltijan tietoa rataverkolla sijaitsevista palveluista, niiden tasmalli-
sesta sijainnista ja omistajuudesta. SelvitystyOn voi siis sanoa tayttaneen
tavoitteensa. Kerattya tietoa hyodynnetddn mm. kdynnissa olevassa paa-
kaupunkiseudun lahijunaliikenteen kilpailutusprosessissa. Yksi konkreet-
tinen esimerkki tastd on avoimen datan kautta saatavissa oleva aineisto
Verkkoselostuksen 2020 (voimassa 15.12.2019 — 12.12.2020) palvelukoh-
teista. (Vaylavirasto 2019).

Koska maastosta keratty tieto edellyttda sen ylldpitoa, on osana opinnay-
tetyoprosessia luonnosteltu ohje, jonka odotetaan helpottavan tiedon
sdilymista ajantasaisena. Ohjeluonnoksessa (liite 2) rataverkon haltija
edellyttaa kaikkia rataverkon toimijoita sen alueella toimiessaan ilmoit-
tamaan kaikista muutoksista, poistoista ja/tai lisdyksista kappaleessa 1.1
kohdassa Ratapihojen palvelut mainittuihin kohteisiin. llmoitusta ei ole
luonnoksen mukaan tarpeen tehda lyhytaikaisista muutoksista esim. ti-
lanteissa, joissa yksittdisen varusteen tai laitteen (palvelun) kdyttopiste
on poissa kaytosta kunnossapitotdiden vuoksi, mikali vastaava varusteen
tai laitteen (palvelun) kdyttopiste on osoitettavissa kaytettdavaksi saman
rautatieliikennepaikan ja/tai sen osan alueella.

Vahimmaisvaatimuksena on ilmoittaa, mihin muutos, poisto tai lisdys
kohdistuu, sen syy ja mikd on muutoksen kohteen sijainti (Ratatiedon Ext-
ranetin raiteistokaaviosta l0ytyva raidenumero tai raidevali seka erikseen
GPS -koordinaatit tai muu luotettava sijainnin maarittely, joka ei jata tul-
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kinnanvaraa sijainnista) seka kayttéonottopaiva tai kdaytosta poiston ajan-
kohta. Kuhunkin ilmoitukseen on tarpeen liittda valokuva muutoksen,
poiston tai lisdyksen kohteesta. Lisdysten osalta valokuvan sijasta tulee
toimittaa suunnitelmapiirustus tai vastaava. limoitus tulee ldhettaa Vay-
laviraston kirjaamoon sdahkdpostitse viimeistdadan 30 paivda ennen muu-
tosta, poistoa tai lisdysta. llmoitus on mahdollista tehdd myds jo aiemmin
kaytosta poistetusta (ja unohtuneesta) kohteesta, joka on tarpeettomana
purettavissa.

Tassa tyossa ei ole otettu tietoaineiston omistajan (Liikennevirasto) kans-
sa sovitun mukaisesti kantaa omistajuuteen eika vuokrasuhteisiin yleises-
ti saatavilla olevia tietoja laajemmin. Koska nama olivat kuitenkin koko
tyon ajan tarkea osa kokonaisuutta ja kaytettavissa, on syyta tahdentaa
tarvetta saattaa tarvittavat sopimukset ajan tasalle. On hyvin haastava ti-
lanne, etta ratapihan omistajan maa-alueelle on sijoitettu palvelukohtei-
ta, joiden omistajalla ei ole tarvitsemastaan maa-alueesta ajantasaista
vuokrasopimusta tai muuta dokumentoitua ja tarvittaessa helposti saata-
villa olevaa lupaa sijoittaa palvelukohde maanomistajan alueelle.

Edella mainittu kuvastaa osaltaan sita voimakasta muutosta, joka on al-
kanut 1.7.1995 Valtionrautateiden jakauduttua operointia harjoittavaan
osakeyhtioon (VR) ja infrastruktuurista vastaavaan viranomaiseen (Rata-
hallintokeskus 1995-2009, Liikennevirasto 2010-2018, Vaylavirasto 2019-)
ja on edelleen arkipdivaa toimintaymparistossa. Muutokset ovat luon-
teeltaan perustavaa laatua olevia, ja naihin verrattuna ne lukuisat muu-
tokset joita tehtiin Valtionrautateiden aikana vuosina 1862-1995, vaikut-
tavat omasta merkittdvyydestaan huolimatta sangen pieniltd. Omistajuu-
teen liittyviin kysymyksiin liittyen tulee myos huomioida, etta lahtékoh-
taisesti palvelun omistajuus ei ole keskeinen kysymys, silla Raideliikenne-
lain 1302/2018 133§:n mukaisesti palvelupaikan saavutettavuuden ja sen
kaytosta perittavan korvauksen tulee olla tasapuolinen ja syrjimaton kai-
kille eika palvelusta perittava korvaus saa ylittaa palvelujen tuottamisesta
aiheutuvia kustannuksia lisattyna kohtuullisella tuotolla.

Tyon aikana tarkasteltiin 104 rautatieliikennepaikkaa valtion rataverkon
552 rautatieliikennepaikasta. Valittujen rautatieliikennepaikkojen ratapi-
hat edustavat otantana erikokoisia ratapihoja palveluineen painottaen
kuitenkin nykyisen niin henkil6- kuin tavaraliikenteen nakékulmasta tar-
keimpia ja vilkkaimpia ratapihoja (esim. limala, Kokkola, Kouvola, Tampe-
re ja Oulu). Mukana tarkastelussa on my0s rautatiejarjestelman nako-
kulmasta vahaisempia ratapihoja (esim. Hanhikoski, Hausjarvi tavara,
Kaskinen, Lapinjarvi, Lautiosaari). Tarkasteltujen ratapihojen maara, jossa
tulee huomioida painotus merkitykseltdan tarkeisiin ratapihoihin, antaa
hyvan kuvan ratapihojen varustelusta nykypaivana.

Jatkotoimenpiteend nakisin perusteltuna suorittaa vastaava kartoitus
myos valikoidulle ryhmalle vield tarkastelemattomia ratapihoja. Tarkaste-
lun ulkopuolelle on tarkoituksenmukaista jattaa esimerkiksi ne ratapihat,
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jotka on tarkoitettu esimerkiksi yksinomaan yksiraiteisilla rataosilla ta-
pahtuvia junakohtauksia varten — nailla paikoilla ei ole sellaisia palveluita
rautatieliikenteen harjoittajille, joita tassa tydssa on selvitetty.

Erityisen tarkeaa olisi myOs huolehtia siitd, ettei maastosta keratty tieto
muutu ajan kuluessa hyodyttomaksi. Tiedon ylldapidon nakokulmasta esi-
merkiksi luonnosteltu Varusteohje tai muu vastaava menettely tulisi ot-
taa kayttéon varmistamaan tietojen pysymista ajantasaisena. Nain kye-
tdan tayttamaan se velvoite, jonka Euroopan komission taytantoon-
panoasetus (EU) 2017/2177 palvelupaikkojen ja rautatieliikenteeseen liit-
tyvien palvelujen kayttooikeudesta 22.11.2017 vaylaverkon haltijana toi-
mivalle Liikennevirastolle (1.1.2019 alkaen Vayladvirasto) asettaa. Lisaksi
ajantasaiset tiedot olemassa olevasta palvelutarjonnasta voivat par-
haimmillaan alentaa rataverkon toimijoiden kustannuksia voiden jopa
osaltaan madaltaa kynnysta tulla ja pysya rautatieliikennetta harjoittava-
na toimijana rataverkolla.

Nykyisellaan palveluita on henkil6- ja tavaraliikenteen profiili huomioiden
maarallisesti riittavasti, mutta rakennetun infrastruktuurin osalta ne si-
jaitsevat erdissa tapauksissa vaarissa paikoissa ja jopa vaarilla paikkakun-
nilla johtuen lilkkennetuotannon painopistealueiden muutoksista ajan saa-
tossa.

Tulevaisuudessa palvelujen rakentamisessa ratapihoille tulee huomioida
luonnollisesti ensisijaisesti monitoimijaymparistossa rautatieliikennetta
harjoittavien toimijoiden tarpeet, ja pyrkimyksena tulee olla keskitetyt
palvelualueet kullakin ratapihalla. Palvelujen rakentumisessa valtion rata-
verkosta vastaavalla viranomaisella (talla hetkella Vaylavirasto) tulee olla
selked tahto- ja tavoitetila kunkin ratapihan osalta sekd maarays- ja har-
kintavalta palvelukohteiden rautatiealueelle rakentamisen suhteen. Pal-
velukohteiden rakentamisessa tulee ottaa myds huomioon tulevaisuuden
tarpeet, naista esimerkkind mainittakoon vaihtoehdot rautatiekaluston
perinteisille voimanlahteille dieselpolttoaineelle ja sahkolle — jo nyt Poh-
jois-Saksassa lilkennoidaan vetyjunilla. (Helsingin Sanomat 2018).

Tyossa ei ole tarkasteltu kansainvalista ndakokulmaa. Tahan keskeisena
syynd on se, ettda Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2012/34/EU yhtendisesta eurooppalaisesta rautatiealueesta maarittelee
julkaistavan verkkoselostuksen (rataverkon tuoteselosteen) sisallon di-
rektiivin 27 artiklassa seka liitteessa IV. Suoritetun tarkastelun perusteella
verkkoselostuksista ei |I0ydetty sellaisia eroja, jotka oleellisesti poikkeaisi-
vat direktiivin edellytyksista ja toisivat lisdarvoa talle tyolle. Jasenvaltioi-
den verkkoselostuksia on julkaistu Rail Net Europen, johon kuuluu 34
taysjasenta 25 valtiosta sekda 10 kumppanuusryhmittymaa rautatierahdin
kuljetuskaytavista (Rail Freight Corridor) verkkosivuilla. (RNE 2019). Ja-
senvaltio Suomen verkkoselostusta ei ole julkaistu em. verkkosivulla,
mutta myo6s sen rakenne vastaa direktiivin ja sen liitteen vaatimuksia.
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Jo nyt, ja todenndkdisesti myds tulevaisuuden monitoimijaymparistossa,
ratapiha on tyo6turvallisuuslain tarkoittama 738/2002 tarkoittama yhtei-
nen tyopaikka, jolla padasiallista maardysvaltaa kayttaa yksi tyonantaja, ja
jolla samanaikaisesti toimii myds muita tyonantajia. Vaylaviraston tulisi
rataverkon haltijana huolehtia omalta osaltaan turvallisen tyéskentelyn
edellytyksista ratapihoilla. Tahan tosiasiaan ratapihoilla olemassa olevat
palvelut kytkeytyvat siten, ettd hyvassa kunnossa olevat palvelut, joista
rataverkon toimijoilla on ajantasaista tietoa, ovat osa selkeda ja tarkoi-
tuksenmukaista seka turvallista kaikille kayttajille yhteista ja hyvin toimi-
vaa ratapihaa.
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1 Yleista

Rautatielilkenteen harjoittajille tarjottavista palveluista on sdddetty EU komission taytantéénpanoasetuk-
sessa 2017/2177 (22.11.2017) palvelupaikkojen ja rautatieliikenteeseen liittyvien palvelujen kdyttdoikeu-
desta. Asetus on luonteeltaan sitova saddos, jota on noudatettava sellaisenaan kaikissa EU -maissa. Ase-
tusta sovelletaan 1.6.2019 alkaen ja se velvoittaa Liikennevirastoa ylldpitimaan luetteloa kaikista rataver-
kon palveluista niiden omistajasta riippumatta.

Kansallisesti ndista palveluista on sdddetty Rautatielakiin 304/2011 pohjautuen Valtioneuvoston asetuk-
sella 1489/2015 (17.12.2015).

Palvelujen saatavuutta ja niiden hinnoittelua valvoo Rautatiealan saantelyelin.

2 Yleistd varusteista ja laitteista

Rataverkon varusteet ja laitteet kuuluvat palvelukokeonaisuuteen, joita tulee tarjota kaikille rautatieliiken-
teen harjoittajille tasapuolisesti ja syrjimattomasti yhtalaisin ehdoin. Ndista varusteista ja laitteista on ke-
rdtty tietoa rataverkolta vuosien 2015-2017 aikana.

Varusteet ja laitteet (palvelut) tullaan ottamaan osaksi rakenteilla olevaa Trakedia — LIIKE -integraatiota.
Tallgin tulee rautatieliikenteenharjoittajalle olemaan mahdollista varata ratakapasiteetin ohella liikkenne-
paikoilla tarvitsemansa varusteet ja laitteet (palvelut) kdyttoonsa. Osa naista varusteista ja laitteista (pal-
veluista) julkaistaan myds Verkkoselostuksen web -pohjaisessa karttakayttoliittymassa.

Ratapihoilla varusteita ja laitteita (palveluita) rautatieliikenteenharjoittajille ovat lahtokohtaisesti seuraa-
vat kohdekokonaisuudet kayttopisteineen tai muine laiteen kayttoon liittyvine tiloineen:

1. 1500 V lammitysliitannat

2. Paineilmajarjestelmat

3. Vesityspisteet

4. Vaunujen jateveden imutyhjennysjarjestelmat

5. Polttoaineen tankkauspaikat

6. Vaunuvaa’at

7. Valuma-altaat (varoaltaat)

8. Jarrujen koettelujdrjestelmat maastossa sijaitsevine jarrukaivoineen (vast.)
9. Hiekanantolaitteet

10. 400V pistorasiakeskukset seisontaraiteilla tai muualla rautatiealueella
11. Kdantopoydat

12. Ratapiha-alueella sijaitsevat rakennukset

13. Lastauslaiturit ja kuormaussillat

14. Kuormauskentat

15. Nosturit

3 Varustetiedon ylldpito

Maastosta keratty tieto edellyttda sen yllapitoa. Taman johdosta Liikennevirasto edellyttaa kaikkia rataver-
kon toimijoita Liikenneviraston alueella toimiessaan ilmoittamaan kaikista muutoksista, poistoista ja/tai li-
sdyksistd edelld esitettyihin varusteisiin ja laitteisiin (palveluihin). llmoitusta ei ole tarpeen tehda lyhytai-
kaisista muutoksista esim. tilanteissa, joissa yksittaisen varusteen tai laitteen (palvelun) kayttépiste on
poissa kdytdstd kunnossapitotdiden vuoksi, mikéli vastaava varusteen tai laitteen (palvelun) kdyttépiste on
osoitettavissa kdytettdviksi saman rautatieliikennepaikan ja/tai sen osan alueella.
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Vahimmadisvaatimus on ilmoittaa mihin muutos, poisto tai lisdys kohdistuu, sen syy ja mikd on muutoksen
kohteen sijainti (Ratatiedon Extranetin raiteistokaaviosta |6ytyva raidenumero tai raidevali seka erikseen
GPS -koordinaatit tai muu luotettava sijainnin madrittely, joka ei jata tulkinnanvaraa sijainnista) sekd kayt-
toonottopaiva tai kaytosta poiston ajankohta. Kuhunkin ilmoitukseen tulee liittda valokuva muutoksen,
poiston tai lisdyksen kohteesta. Lisdysten osalta valokuvan sijasta tulee toimittaa suunnitelmapiirustus tai
vastaava. llmoitus tulee lahettda Liikenneviraston kirjaamoon sahkopostitse kirjaamo@liikennevirasto.fi
viimeistaan 30 pdivad ennen muutosta, poistoa tai lisdysta. llmoituksen voi tehda mybs jo kaytdsta poiste-
tusta kohteesta, joka on tarpeettomana purettavissa. Muutosilmoitus tehddin esimerkiksi timan ohjeen
liitteend olevalla lomakkeella.

limoituksen tekemisen velvollisuus on muutoksesta vastaavalla taholla (esim. hankkeen projektipaallikkd
tai aluepaillikkd). llmoituksessa tulee olla ilmoittajan yhteystiedot.

Sijainnin ilmaisevat GPS -koordinaatit voi ilmoittaa WGS84 (tai ETRS-TM35FIN) tasokoordinaatteina tai ta-
sokoordinaattilinkkind. Alypuhelimiin on ladattavissa sovelluskaupoista hakusanalla GPS useita erilaisia
maksuttomia ja maksullisia tasokoordinaatteja lukevia myos suomenkielisia applikaatioita. Ennen tietojen
lahettdmista tarkista, ettd tasokoordinaatit vastaavat tarkoitettua sijaintia!

Rataverkolla toimiva taho kirfjaamo@liikennevirasto.fi

* muutostapahtuma
e tayttdd ilmoituslomakkeen

sviimeistdan 30 pdivaa
ennen muutosta, poistoa
tai lisaysta

tiedot, josta ne ovat

Kuva 1: Tietojen pdivitys

Muutos
Muutos voi olla esimerkiksi pistorasiakeskuksen (esim. 230/400V tai 1500V) saattaminen jannitteettomaksi
(kunnossapidon keskeyttaminen), vaikka pistorasiakeskus jadkin fyysisesti maastoon.

Poisto
Poisto voi olla esimerkiksi kddntépdydan purkaminen kohteesta.

Lisdys
Lisdys voi olla esimerkiksi uuden jarrujen koettelujarjestelman jarrukaivon rakentaminen ratapihalle raitei-
den XXX ja YYY valiin.

5 Huomaa muutosta toteuttaessasi

Liikennevirasto
PL33
00521 HELSINKI

llmoitus varusteen tai laitteen (palvelun) muutoksesta, poistosta tai lisdyksesta saattaa aiheuttaa tarpeen
tehdd myos muita ilmoituksia juna- ja tyoturvallisuuden varmistamiseksi asianomaisille tahoille. llmoitus
varusteen tai laitteen (palvelun) muutoksesta, poistosta tai lisayksesta ei korvaa ndita ilmoituksia. Mainittu
ilmoitus ei poista mydskaan velvoitetta tehda ilmoitus myos ratarekisterin yllpitajalle.

puh. 0295 34 3000 kirjaamo@lilkkennevirasto.fi www liilkennevirasto.fi
etunimi.sukunimi@liikennevirasto.fi

*rekisterinpitdja paivittda

saatavissa pdivitettynd
séhkéisessd muodossa
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VARUSTEILMOITUSLOMAKE

limoittaja:

limoittajan yhteystiedot (sahképostiosoite ja puhelin):
Paivays:

lImoituksen kohde ja kohteen omistaja:

limoituksen syy:

|:| Lisdys, otetaan kayttoon:

[] Muutos, muutos toteutetaan:

I:I Poisto, poistoajankohta:

Kohteen GPS -sijainti (WGS84 tai ETRS-TM35FIN) tai sijaintitiedon sisdltdva linkki:

GPS -sijainnin tarkastus suoritettu:

D kyna

Muu sijaintia tdsmentadva madarittely, esim. raidenumero tai sijainti raiteiden numero XXX — YYY vélissa:

limoitukseen tulee liittdad kohteesta:
e valokuva tai suunnitelmapiirustus
e tarvittaessa ote raiteistokaaviosta
s maanomistajan lupa uuden varusteen tai laitteen (palvelun) sijoittamisesta rautatiealueelle

limoitus tulee ldhettda Liikenneviraston kirjaamoon sahkopostitse kirjaamo@litkennevirasto.fi viimeistdan

30 pdivaa ennen muutosta, poistoa tai lisdysta.

limoitus varusteen tai laitteen (palvelun) muutoksesta, poistosta tai lisdyksestd saattaa aiheuttaa tarpeen
tehdd my6s muita ilmoituksia juna- ja tydturvallisuuden varmistamiseksi asianomaisille tahoille. llmoitus
varusteen tai laitteen (palvelun) muutoksesta, poistosta tai lisdyksestd ei korvaa ndita ilmoituksia. llmoitus

ei poista mydskadn velvoitetta tehdd ilmoitus muutoksesta myds ratarekisterin yllapitdjalle.

puh. 0295 34 3000 kirjaamo@lilkennevirasto.fi www liilkennevirasto.fi
etunimi.sukunimi@liikennevirasto.fi
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Esimerkkejd kohteista, joissa on tapahtunut ilmoitettava muutos

400V pistorasiakeskus, Tampere asema:

Ennen muutosta (7.7.2016):
T

Kohteen tiedot:

e kohde: 400V pistorasiakeskus
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syy: muutos, poistettu kiytdstd — varustettu kyltilla: KAYTOSTA POISTETTU EI SAA KAYTTAA

L]
* sijainti: Tampere asema, raiteiden 004-005 valilaituri
L]

sijainnin GPS -koordinaatit (WGS84) http://maps.google.com/maps?q=61.497479,23.774048

Liikennevirasto
PL33 puh. 0295 34 3000 kirjaamo@lilkkennevirasto.fi
00521 HELSINKI etunimi.sukunimi@liikennevirasto.fi

www.liikennevirasto.fi
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Esimerkki kohteesta, joka on jo vuosia sitten poistettu td ja tarpeettomana purettavissa, tankkauspaikka Parikkala:

Kohteen tiedot:

kohde: tankkauspaikka (P6)

*  syy: poistettu kaytosta, virheellinen tieto raiteistokaaviossa -> tarpeeton, purettavissa
e sijainti: Parikkala, raiteen 902 vieressd lastauslaiturilla raiteen 907 padssa
* sijainnin GPS -koordinaatit (WGS84) http://maps.google.com/maps?q=61.497479,23.774048
¢ | Raiteistokaavio Parikkala, 10.02.2017, 4021-030-379-
km 387
e
AK |
R08 / K30 ﬂ:l— |
K ™ & "PARIKKALA"
N Y
49
E902 5/ 54E1 NG 21lhp770m _ _ ¥e
901/ 60E1 hp808m FoU
1l P
Liikennevirasto
PL33 puh. 0295 34 3000 kirjaamo@lilkennevirasto.fi www_lilkennevirasto.fi

00521 HELSINKI etunimi.sukunimi@liikennevirasto.fi
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Esimerkki uudesta kohteesta, lastauslaituri Hanko asema:

Kohteen tiedot:
* kohde: lastauslaituri
®  Syy:uusi
*  sijainti: raide 117, Hanko asema (Hnk)
* sijainnin GPS -koordinaatit (WGS84) http://maps.google.com/maps?q=59.826744,22.950420

Liikennevirasto
PL33 puh. 0295 34 3000 kirjaamo@lilkkennevirasto.fi www_lilkennevirasto.fi
00521 HELSINKI etunimi.sukunimi@liikennevirasto.fi



