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1 JOHDANTO

Opinnaytetyon aihe liittyy varhaiskasvatukseen, ja siihen alakokonaisuutena siséltyvaan
liikennekasvatukseen. Poliisia koskeva aihekokonaisuus, johon tyo liittyy, on ennalta
estdvd  poliisitoiminta.  Opinnaytety®  kasittelee alle  esikouluikaisten lasten
lilkennekasvatusta paivakodissa. Téalld hetkellda polttavin tarve liikennekasvatukselle on
nimenomaan esikouluikaisia nuorempien lasten kanssa, silla alle 6-vuotiaille kohdennettua
liikennekasvatusta ei téllad hetkelld maéaritella “pakolliseksi”. Tarvetta on myds 3-5-
vuotiaden liikennekasvatuksen teorian tarkastelulle, jotta voidaan arvioida, onko teoria

riittdvaa ja monipuolista.

Koska lasten ikdvuosittain tapahtuva oppiminen ja kognitiivisten taitojen nopea kehitys
muodostaa suuria eroja 1-vuotiaalle ja 5-vuotiaalle suunnattuun materiaaliin, paatin rajata
tyoni késittelemddn 3-5-vuotiaita lapsia. On tunnustettu tosiasia, ettd alle 3-vuotias lapsi
oppii hyvin erilaisin ja pitkélti yksinkertaistetuin keinoin, eiké hanta pystyta osallistamaan
oppimistuokioissa samalla tavalla, kuin lasta, jonka taidot ovat pidemmalle kehittyneet.
Koska tahdoin toteuttaa toiminnallisen tuokion, valitsin tarkastelun kohteeksi sellaisen
ikdryhman, jonka kanssa on osallistumista ajatellen mielekéstd k&yda liikenneaiheista

dialogia. Tdman vuoksi kohderyhmakseni valikoitui 3-5-vuotiaat lapset.

2 AIHEEN VALINTA

Olen aiemmalta koulutukseltani varhaiskasvatuksen sosionomi (AMK). Keskusteltuani
muutaman eri kunnissa tydskentelevan lastentarhanopettajan kanssa, tulin siihen tulokseen,
ettd paivakodissa ei juurikaan opeteta liikennekasvatusta alle 6-vuotialle lapsille.
Esikouluikaisten liikennekasvatusta toteutetaan jonkin verran, ja sen maard esiopetuksen
toteutussuunnitelmassa ja  varsinaisessa toteutuksessa vaihtelee  kunnittain  ja
paivékodeittain. Esikoululaisten liikennekasvatukselle on peruste siind, ettd lapsen tuleva
itsendinen kouluun kulkeminen ja koulutielld kohdattava liikenne edellyttavat lapselta
liikenteessd toimimisen taitoja. Kuitenkin myos tatd nuoremmat lapset liikkuvat
lilkenteessd, ja vaikka se tapahtuu usein yhdessé vanhempien tai muiden aikuisten kanssa,
tulisi  naidenkin lasten saada ik&tasonsa mukaisesti opastusta turvalliseen

lilkennekayttaytymiseen.
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Varhaiskasvatussuunnitelman perusteet 2018 mainitsee lapsen vastuullisen liikenteessa
toimimisen yhdeksi osaksi lapsen laaja-alaista osaamista ja lapselta edellytettavia arjen
taitoja. Suunnitelma nostaa esiin myos lapsen kanssa lahiliikenteessd liikkumisen,
tarkoituksena tukea lapsen turvallisuuteen liittyvien sdéntjen ja tapojen oppimista, antaa

valmiuksia toimimiseen ja kasvattaa lapsen turvallisuuden tunnetta. (Opetushallitus 2018)

Varhaiskasvatussuunnitelma ei kuitenkaan mainitse liikennekasvatuksen jarjestdmista
osana péaivahoidossa toteutettavan varhaiskasvatuksen valtakunnallisia toimintatavoitteita.
Opinnaytetyollani selvitdn liikennekasvatuksen olemassa olevaa teoriapohjaa, luon
varhaiskasvatuksesta Kirjoitetun teorian pohjalta perustaa pedagogiselle
lilkennekasvatustuokiolle, sekd toteutan ndiden pohjalta lyhyen oppaan, jota voidaan
kayttadd litkennekasvatuksen toteutuksen apuna péivakodissa. Oppaaseen siséllytan paljon
kuvia litkennekasvatustuokiossa apuna kéytettavaksi.

Tehtyéni teoriakatsauksen varhaiskasvatuskirjallisuuteen, huomasin, ettd liikennekasvatus
sisallytetddn oman otsikoinnin puuttuessa yleisimmin luonto-/ tai ympéristokasvatukseen,
koska siihen liittyy usein retki&, joiden aikana siirtyminen toteutetaan liikenteessa. Loysin
my0s kytkoksid litkuntakasvatukseen sellaisessa kirjallisuudessa, joka kasittelee
motoriikkaa ja sitd, kuinka lapsi liikkuu ympdristossdan. Kuitenkin maininnat
liikennekasvatuksesta varhaiskasvatusteorian perusteita kasittelevissd teoksissa ovat
lukuma@ériltdan erittdin vahaisié ja siksi liikennekasvatusaihetta kasittelevén teoksen koonti

olisi endottomasti paikallaan.

Kéavin toteuttamassa valmistamani liikennekasvatusoppaan pohjalta toimintatuokion
rovaniemeldisessa péivékodissa ja kerdsin tdman jalkeen henkilokunnalta palautetta
tuokiosta ja mielipiteita liikennekasvatuksen tarpeellisuudesta. Tuokion toteutuksessa pyrin
ikdtason mukaisiin  menetelmiin.  Liikennekasvatustuokion aiheita ovat mm.

suojatiekayttaytyminen, liikennevalot ja heijastimen kaytto.

3 AIHEEN KYTKQOS POLIISIIN

Vanhempien ja koulun ohella myds poliisi ndhdddn kasvattamiseen liittyvana
auktoriteettina.  Poliisin  tyd onkin kansalaisten  kohtaamisen ja aktiivisten
vuorovaikutustilanteiden kautta kasvatuksellista toimintaa. Poliisin  suorittamasta

kasvatustoiminnasta, joka keskittyy liikenteessd toimimiseen, on kéytetty monenlaisia
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termejd, joista yleisimpid ovat laillisuuskasvatus, oikeuskasvatus, liikennevalistus ja

litkennekasvatus.

Vanhempien ja poliisin roolit kasvattajina ovat hyvin erilaiset, mutta molemmille on
muuttuvassa yhteiskunnassa oma tarpeensa. Yhteiskuntarauhan ja jarjestyksen turvaamisen
ohella poliisin tyota on ennalta estda rikoksia. Poliisilain 1 luvun 1 8:n (22.7.2011/872)
mukaisesti, poliisin tulee myods tyoskennelld yhteistydssa muiden viranomaisten, seka

alueella olevien yhteisojen ja alueiden asukkaiden kanssa. (PolL 1:1 8)

Myos Liikenneturva on huomioinut poliisin roolin liikennekasvattajana. Kouluikaiset
liikenteessé-julkaisun  mukaan koulun ja paivakodin lisdksi muita turvallista
liikennekayttaytymista tukevia yhteistydtahoja ovat poliisi, tiedotusvalineet, kunta, seka

erilaiset asukasyhdistykset. (Liikenneturva 1994, 14)

3.1 Laillisuuskasvatus

Poliisin kytkds laillisuuskasvatukseen on néhty ja tunnistettu jo 1930-luvulla. Tuolloin se
oli l&hinné poliisin vapaa-ajalla tapahtuvaa valistustoimintaa lasten ja nuorten parissa, eik&
sen katsottu kuuluvan poliisin varsinaisiin virkatehtaviin. 1970-luvulla sis&asiainministerio
vihdoin antoi luvan irrottaa poliiseja muista tehtdvistd kouluissa tapahtuvaan
laillisuuskasvatukseen (Méenpad 1991, 1-2). Laillisuuskasvatustoimintaan suunnattujen
resurssien maara on vaihdellut budjetoinnin mukaan voimakkaasti vuosien saatossa ja
onkin perinteisesti ollut sellainen poliisitoiminnan osa-alue, jolta karsitaan nopeasti

séastotoimenpiteitd toteutettaessa.

Poliisin rooli on 2010-luvulle tultaessa muuttunut entistd enemman kansalaisia kaskevasta
auktoriteetista neuvottelevaan ja ihmisten kanssa vuorovaikutuksessa olevaan toimijaan,
jonka tehtdvda on palvella kansalaisia. 1990-luvun alussa ennalta estdvd toiminta
madriteltiin virallisesti yhdeksi poliisitoiminnan osa-alueeksi ja sen tarkeys tunnustettiin.
Poliisin ennalta estdvd toiminta n&htiin sidosryhmien ja eri toimintatahojen kanssa

tehtdvand yhteistyond, jonka tarkoitus oli torjua rikollisuutta. (Aro 2009, 10-12)

Ennalta estdvén tyon menetelmid kehitetddn usein tilanteessa, jossa toimijoille on syysté tai
toisesta herannyt erilaisia epdvarmuuden tunteita. Vanhemmat saattavat olla huolissaan
lapsiensa selviytymisesta tai yhteiskunta voi olla huolissaan lapsien puutteellisesta hoivan

saannista. Toisaalta my6s korostunut markkinahenkinen palvelutuotanto edellyttadé
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riskitekijoiden kartoittamista, koska niilla voidaan perustella tukitoimia ja rahoitustarvetta.
(Mé&attad & Kalliomaa-Puha 2006, 181)

3.2 Lapset liikenteessa

Erilaiset litkennetehtavat tyollistavat poliisia. Liikenneonnettomuuksien maardd pyritaén
valtakunnallisesti véhentamaan erilaisilla poliisin sekd muiden toimijoiden, kuten Trafin ja

Liikenneturvan jarjestamilla kampanjoilla.

Riskialttiimpia lapsen jalankulkijana kohtaamia liikennetilanteita ovat ajoradan ylitys,
tielle ryntdd&minen nékoesteen takaa, sekd kéveleminen liikenteen suutaan, varsinkin
pimedlld. Pyordilevan lapsen suurimpia vaaran paikkoja puolestaan ovat lapsen yllattava
tulo ajoradalle, k&antyminen takaa lahestyvan auton eteen, véistdmisvelvollisuuden
laiminlyonti, sekd ajo kohtaavan liikenteen kaistalla tai huolimaton ajo risteyksessa.
(Liikenneturva 1994, 9)

Liikenneturvan mukaan lapsen liikenteessa liikkumisen valmiudet kehittyvat elaméssa
tarvittavien tietojen ja taitojen mukana lapsen kasvaessa. Turvallinen liikkuminen kodin ja
harrastuspaikkojen lahiympadristéssd on térkedd kokonaisvaltaisen kehityksen kannalta.
Turvallisuutta edistavid tekijoitd ovat turvallinen liikenneympdristd, turvavélineiden
kaytto, liikennekasvatus seké lapsista varoittava tiedotus muille tienkayttjille. (Lapset O-
14 liikenteessd, luettu 25.10.2019)

4 LIIKENNEKASVATUS

Liikennekasvatuksen tehtdvd on pyrkia auttamaan lasta selviytyméén, etenkin
kaupunkiliikenteessa turvallisesti. Lapsi toimii liikenteessé ensin vanhempien kanssa ja
lopulta opettelee turvallista liikkumista itsenéisesti. Liikennekasvatuksen tarkoituksena on
my0s auttaa lasta ymmartamaan liikennemerkkien merkitys elaméa helpottavina opasteina.
(Laukkanen ym. 1979, 134)

Lasten kanssa tulee keskustella erilaisista yksilod velvoittavista saanndistd, joista yhtena
kokonaisuutena ovat liikennes&dannot. Yhteisistd sddnnoistd keskusteleminen saa ne
tuntumaan lapsesta hdntd itseddn koskettavilta ja sitd kautta térkeiltd. Myods s&antdjen
olemassaolon tarkoitus on tehtdva lapselle selvaksi, silld saannot ovat sopimus yhteisista
kayttaytymistavoista. (Laukkanen ym. 1979, 138)
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Liikenneturvan mukaan kodin ulkopuolelta tuleva liikennekasvatus tukee vanhempien
kasvatustyota ja tuo siihen jatkuvuutta (Lapset 0-14-liikenteessd, luettu 25.10.2019). Se,
ettd lapsi saa opetusta turvalliseen toimimiseen useista eri paikoista, tukee lapsen

kasvamista turvallisuusmyonteiseksi ja vahentda lapsen tapaturmariskia liikenteessé.

Suomessa pyrkimys tavoitteelliseen kasvatukseen péivéakodissa alkoi paivahoitolain
saatamisen jalkeen vuonna 1973. Paivahoidon kasvatustavoitteita kasitteleva
komiteamietintd ja sen pohjalta tehdyt ehdotukset johtivat siihen, ettd vuonna 1983
paivahoidon valtakunnallisille kasvatustavoitteille liséttiin paivahoitolakiin erillinen
tavoitepykéld, joka méérittelee tavoitteiksi mm. tukea lasta sosiaalisessa ja eettisessa
kehityksessd, seka edistad lapsen kasvua yhteisvastuuseen ja elinympariston vaalimiseen.
(Ojala 1984, 178)

4.1 Liikennekasvatuksen vastuu

Koulujen opetustavoitteita méérittelevd, valtakunnallisessa kéytossd olevan Peruskoulun
opetussuunnitelman perusteiden versio vuodelta 1994 mainitsee julkaisun sivulla 33

lilkennekasvatuksen osana kasvatusta ja méarittelee sen tavoitteista seuraavaa:

Liikennekasvatuksen tavoitteena on, ettd oppilas osaa toimia liikenteessa
jalankulkijana, erilaisten liikennevélineiden matkustajana ja kulkuvélineiden
ohjaajana  ottaen huomioon oman ja muiden turvallisuuden.
Liikennekasvatuksen avulla oppilas omaksuu tietoja, taitoja ja liikenteen
turvalliseksi sujumiseksi tarvittavia asenteita. Liikennekasvatuksessa oppilas
saa valmiuksia arvioida liikennettd sekd sen vaikutuksia ja merkityksia
luonnolle, elinkeinoelamalle ja tyollisyydelle.

Etenkin viimeisena mainitut seikat ovat toki péivékoti-ikdisen lapsen kanssa turhan
korkealle tahtadvia tavoitteita, mutta mielestdni varhaiskasvatussuunnitelma saisi ottaa
lilkennekasvatuksen samaan tapaan huomioon ja muokata sen tavoitteita

toimintaympariston vaatimusten ja paivékoti-ikéisten lasten ikatason mukaiseksi.

Paivitetyssa ja talla hetkelld kouluissa kaytossa olevassa opetussuunnitelman perusteissa
vuodelta 2014 ei kuitenkaan mainita liikennekasvatusta. Liikenteessd toimimisesta
lausutaan, ettd liikuntakasvatukseen liittyen ulkopuolisille liikuntapaikoille siirtyminen
edistdd turvallista liikennekayttaytymistd. Suunnitelmassa my6ds mainitaan, ettd
turvataitojen opettelemisen tavoitteena on edistdd myds liikenneturvallisuutta.

(Perusopetuksen opetussuunnitelman perusteet 2014, 149)
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Liikenneturva on julkaisussaan Kouluikéinen liikenteessd (Liikenneturva 1994, 15)
lanseerannut mallin kunnallisella tasolla vapaaehtoisen liikennekasvatussuunnitelman
laatimista varten. Suunnitelmassa tavoitteiksi madritellddn esimerkiksi, ettd oppilas
sisdistdd myonteisen liikennekayttdytymisen ja séantdjen noudattamisen ja osaa arvioida
lilkennettd ottaen huomioon sen eri tekijat. Liikennekasvatuksen sisalloiksi méaaritelld&n
erilaiset liikenneymparistot ja liikennevalineet, eri tienkayttajaroolit, riskit ja niiden
valttaminen sekd tasa-arvoiset liikkumismahdollisuudet. Mallissa periaatteina ovat
tekemélla oppiminen, ympériston kayttdminen suunnittelun l&htokohtana ja yhteistyo

ymparoivan yhteison kanssa.

Nopealla tarkastelulla voidaan todeta, ettd osa kunnista on valmistanut tdman tai jonkin
muun mallin pohjalta oman liikennekasvatussuunnitelman. My6s Rovaniemelld on
julkisesti tarkasteltavissa oleva, vuonna 2007 toteutettu liikennekasvatussuunnitelma,
jonka on julkaissut Rovaniemen kaupunki. Suunnitelmassa liikennekasvatusta toteuttaviksi
toimijoiksi on lueteltu paivahoidon henkil6kunta, Liikenneturva sekd poliisi (liite 1).

(Rovaniemen kaupungin julkaisu, 2007)

4.2 Tekemalla oppiminen

Lapset tutkivat elinympéristdddn innokkaasti ja reagoivat usein aikuista aktiivisemmin
havaitsemiinsa &aniin ja visuaalisiin &rsykkeisiin. Tastd syystd lasten opetustilanteiden
vieminen ulos on hedelmallistd lasten oppimisen kannalta (Riley 2007,192). Lasten
liikennekasvatuksen osana voidaan kayttad erilaisten siirtymien aikana tapahtuvaa
havainnointia ymparoivésta liikenteestd. Siirtymid voidaan tehdd itse tarkoituksenakin.
Paivakotien retkilld ylitetd&n suojateitd, odotellaan punaisen valon vaihtumista vihreéksi ja
havainnoidaan tieliikenteen seassa nékyvié ajoneuvoja. Nama tilanteet kannattaa sanoittaa
lapselle liikennekasvatuksellisesti kertomalla, mité liikenteessd nakyy ja kuuluu ja miten

lilkenteessé tulee toimia.

Edwardsin ja Knightin (1994, 42) mukaan lapsella on vaikeuksia osoittaa aikuiselle
osaamistaan ymparistoon liittyen, mikali lapsen kanssa ei konkreettisesti menna
ympdristdon, mihin osaaminen liittyy. Voidaan siis ajatella, ettd paras vayld lapsen
liikennetaitojen kartuttamiseen ja taitotason selvittdmiseen on olla yhdessa aikuisen kanssa
sielld, missa liikennettd on. My6s Williams ja Fromberg (1992, 58) osoittavat
merkityksellisend perusteena lapsen oppimiselle olevan lapsen itsenédinen havainnointi

suorassa kosketuksessa opetettaviin asioihin.
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Ahon (1987, 179) mukaan alle kouluikaisen lapsen kasvatustavoitteissa ja -sisélldisséa tulisi
korostaa ympéristod, joka mahdollistaa lapsille erilaisia toimintoja ja auttaa lasta luomaan
kokonaiskuvan héntd ymparoivéastd maailmasta. Tutustuminen ympéristoon alkaa Ahon
mukaan kodin ja paivakodin lahiymparistosté ja siithen kuuluvan liikenteen havainnoinnista

seka liikenteen teknisten laitteiden kayttdmekanismien ymmartdmisesta.

4.3 lkatason mukainen oppiminen

Liikennekasvatuksen aiheiden omaksuminen edellyttada lapselta pitkélti minékeskeisyyden
muutosta, joka tapahtuu kehityspsykologi Jean Piagetin kehitysteorian mukaan 4-5-
vuotiaana. Talloin lapsi alkaa tiedostaa itsensa toimijana ja erottaa itsensa erillisend
ymparistostaan. Lapsi alkaa hahmottaa vaihtoehtoisten nakdkulmien mahdollisuudet ja
ymmartdd ndin toimijoiden valistd vastavuoroisuutta, suhteellisuutta ja erilaisten
toimintamallien toteutumista. Samaan ikavaiheeseen liittyy myds konkreettisten tekojen ja
mielikuvien erottaminen toisistaan, mitd seuraa mielikuvien synnyttdminen jopa ilman
varsinaisia tekoja. Roolileikilld on suuri vaikutus néiden asioiden oppimisessa.
(Hakkarainen 2002, 35)

Lapsen kouluvalmiutta tarkastellaan mitaten lapsen osaamista niilld osa-alueilla, joita
lilkenteessd toimiminenkin lapselta edellyttdd. N&ita ovat mm. avaruudellinen
hahmottaminen, motoriset valmiudet, vuorovaikutustaidot ja verbaaliset kyvyt
(Hakkarainen 2002, 39). Monet kouluikéiset lapset kulkevat lyhyitd koulumatkoja
itsendisesti, mutta 3-5-vuotiaalla ndma taidot ovat vield kehittymdssd, ja kulkeminen

tapahtuu yleensé vield vanhempien kanssa.

Autoilun liséantyessé lapsien matkustaminen kotoa erilaisiin toimintaympdristéihin on
lisddntynyt, mutta samalla leikki oman kotipihan ldheisyydessa ja ulkona on vahentynyt
(Tovey 2007, 4). Tama liséa tarvetta ymmartaa autossa matkustamisen turvallisuusasioita,
kuten turvavyon ja turvaistuimen kéyttoa. Jalan tai pyorédlla kuljettavat matkat ovat
kuitenkin arvokkaita tilaisuuksia opettaa lapselle liikennekayttaytymista ja auttaa lasta
hahmottamaan omaa kotia ympéardivia maastoja. Téllaisia tilaisuuksia tulisi siséllyttaa
lapsen arkeen autolla matkustamisesta huolimatta. Toveyn mukaan lapset, jotka kulkevat
jalan pdivéhoitoon tai kouluun ovat autolla matkustavia lapsia valmiimpia toimimaan
itsendisesti liikenteessd, minka lisdksi he ovat my0s motorisilta taidoiltaan autoilevia
kehittyneempié (Tovey 2007, 3).
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Raija Raittila kirjoittaa teoksessa Varhaiskasvatuksen kasikirja siit4, kuinka
ymparistokasvatuksen ajatellaan usein olevan yhtenevdinen luontokasvatuksen kasitteen
kanssa, mutta nykyinen ymparistokasvatus ké&sittdd entistd laajemmin muutakin, kuin
luontokokemukset ja luonnontieteeseen liittyvét asiat. Ymparistokasvatukseen kuuluvat
Raittilan mukaan myo6s kaupunkikokemukset ja kaupunkiympdristoon liittyvat valmiudet,
tiedot ja taidot (Hujala & Turja 2011, 210). Raittila kirjoittaa Toveyn tapaan takapenkin
sukupolvesta, joka oppii asioita lahinnd auton ikkunalasin l&pi. Lasten tulisi saada
itsendisend toimijana kokemuksia myo6s arkkitehtuurista, toimintaympéristoista ja
lilkenteestd. Varhaislapsuuden aikana tapahtuva oppiminen ymparistosta tuottaa lapselle
malleja, joiden varassa myos lapsen ympéristovastuullisuus kehittyy ja esteettinen suhde

ymparistoon monipuolistuu (Hujala & Turja 2011, 211).

Lasten aktiivisuus ja heiddn asuinympdristonsd maéarittelevat pitkélti sen, millaiseksi
lapsuus muodostuu. Paikan kasitteisiin liittyvdat merkitykset maarittelevat lapsille sit,
millaista heidédn olemisensa ja toimintansa erilaisissa paikoissa voi olla. On esimerkiksi
olemassa paikkoja, jotka on varta vasten tarkoitettu lapsille, sekd paikkoja, joissa lapsia
harvoin on ollenkaan. Namé paikat ja niiden havaitseminen rajaavat lapsen liikkumista, ja
kohtaamisten mahdollisuuksia. Téalla puolestaan on vaikutusta lasten sosiaaliseen

oppimiseen ja kéasitykseen siitd, missa he voivat olla mukana. (Raittila 2008, 35-36)

4.4 Lapsen liikenneturvallisuus

Lapsen liikenneturvallisuutta kehitettdessa on otettava huomioon laajasti erilaisia
osatekijoitd. Yksi niistd on liikennekasvatustyon arvostuksen nostaminen (Liikenneturva
1994, 21). Jos arvostus nousisi, auttaisi se myos liikennekasvatuksen paremmassa
resursoimisessa. Talla hetkelld tuntuu teoriakatsauksen perusteella merkittavana
ongelmana olevan se, ettei liikennekasvatusta mielletd olennaiseksi ja térkedksi osaksi
kasvatusta. Muita vaikuttamisen osatekijoitda ovat mm. liikennemuotojen valintaan
vaikuttaminen, liikenneympériston  parantaminen, sek& nopeuksien saately ja

liikenteenvalvonta, joissa poliisilla on padrooli (Liikenneturva 1994, 21).

Kun lapsi kasvaa ja kehittyy, etenee liikennekasvatus aikuisen suojelusta ja valvonnasta
lapsen omatoimisen liikkumisen tukemiseen. Pienen lapsen turvallisuus on kokonaan
riippuvainen vanhempien toiminnasta ja asianmukaisten turvalaitteiden kaytosta. Lapsen
oppiessa kévelemaan, alkaa liikkumisen tukeminen ja valvonta, joka laajenee kodin sisalta

pihapiiriin ja tdmén kautta asiointimatkoihin yhdessé aikuisen kanssa. Namé& arkipdivan
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tilanteet valmentavat lasta liikenteessd liikkumiseen. Mahdollisimman hedelmallisen
lilkenteessd ohjaamisen avain on lapsen ja vanhemman vélinen vuorovaikutus, niin
tilanteiden sanoittaminen, kuin kysymysten esittdminen lapselle sek& lapsen omiin

kysymyksiin vastaaminen. (Liikenneturva 1994, 10)

Pienen lapsen koko, puutteellinen kyky tehda havaintoja ymparistosta ja kykenemattomyys
ennakoida tapahtumia, tekevét lapsesta liikenteessé aikuisesta riippuvaisen. Koska lapsi on
tienkayttajana pieni, on se myos auton kuljettajalle usein vaikea havaittava. Lapset eivat
lisaksi osaa arvioida autojen nopeuksia tai etéisyyksia tai erottaa adnen suuntaa, mika tekee
lapsien itsendisestd liikkumisesta entista riskialttiimpaa. Lapset ovat kuitenkin hyvin
erilaisia taidoiltaan ja osa lapsista voi varovaisuudellaan korvata puutteita osaamisessa.
Erot saman ikaisten lasten taidoissa selittyvat toisten lasten karttuneella ja toisten
puutteellisella kokemuspohjalla. (Liikenneturva 1994, 11)

5 LIIKENNETURVA MUKANA LITKENNEKASVATUKSESSA

Liikenneturvan internet-sivuilla on kattava osio lapsista liikenteessa. Sivut tarjoavat myos
oppimateriaalia liikennekasvatukseen, mm. turvapupu-hahmon seikkailuja sisaltavan
osion. Navigoidakseen itseddn sivuilla eteenpdin, tulee kuitenkin osata lukea, joten
turvapupu on sopivaa oppimateriaalia lahinnd lukutaitoisen kanssa lapikaytavéksi,
enemman kuin lapsen itsendisesti katseltavaksi. (Liikenneturvan turvapupu, luettu
20.10.2019)

Liikenneturva mainitsee kotisivuillaan myods  If-vahinkovakuutusyhtion teettdman
kyselytutkimuksen, jolla selvitettiin mita lapset pelkéévét eniten liikenteessd. Kyselyn
vastauksista tarkeimpéna esiin nousi, ettd lapset toivoisivat autoilijoiden ajavan hiljempaa
ja pysahtyvan suojatien eteen. Mielestani lasten vastaukset noudattelevat heidan
nakemystaan autoista asuintaajamissa. Koska auto on lapselle teknisesti vieras ja kooltaan
iso, sen pelottaa lasta liikenteessa. (Liikenneturvan liikennevahinkokatsaus, luettu
20.10.2019).

Turvallisuutta tarkastellessa on syytd nostaa esiin myos tilasto lapsille tapahtuneista
liikennevahingoista. Liikenneturvan mukaan alle kouluikdisten lasten (0-6-vuotiaiden)
henkilovahinkojen maara on laskenut lahes 30 prosentilla viimeisen kymmenen vuoden

aikana (Liikenneturvan liikennevahinkokatsaus, luettu 20.10.2019). Tdma on toki suotuisa
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kehityssuunta, mutta jokainen henkilévahinko on ei-toivottu. Liikennekasvatuksella

pyritadn ennen kaikkea ennaltaechkaisemaan naita vahinkoja.

Liikenneturvan tilaston mukaan viimeisen kolmen vuoden aikana liikenteessa kuoli
keskiméaarin kolme ja loukkaantui 60 alle kouluikaistd lasta vuosittain. Vuoden 2017
tietojen mukaan kaksi alle kouluikaistd loukkaantui vakavasti. (Liikenneturvan
liikennevahinkokatsaus, luettu 20.10.2019).

Lapsille sattuvista onnettomuuksista liikenneturvan mukaan noin kolme neljésté tapahtuu
auton matkustajana. Tama on toki asia, johon lapsille suunnattu liikennekasvatus on
voimaton vaikuttamaan, koska autoa ajavat luvallisesti vain aikuiset. Toki turvallinen
turvalaitteiden kaytto ja turvavyon kayton tarkeyden korostaminen lapsille voivat osaltaan
auttaa  tdman  onnettomuuslukeman  laskemiseen  valillisesti.  (Liikenneturvan
liikennevahinkokatsaus, luettu 20.10.2019).

Vuosina 2009-2018 liikenteessd  kuolleista ja loukkaantuneista 0-6-vuotiaista
jalankulkijoina kuoli viidennes ja loukkaantui 17 prosenttia. Suurin osa alle kouluikaisiin
lapsiin jalankulkijoina kohdistuneista vahingosta tapahtui liikenneturvan mukaan tieta
ylitettdessa. Lapsille sattui kuitenkin useammin henkilovahinkoja muualla kuin suojateilla.
Joka neljannessa loukkaantumisessa tapahtumapaikkana oli risteys. (Liikenneturvan
tilastokatsaus 2019)

6 TYO OSANA KEHITTAMISTOIMINTAA

Kari Salosen (2013) mukaan toiminnallinen opinndytetyd on osa laajemmaksi
kokonaisuudeksi muodostuvaa kehittdmistoimintaa. Kehittdmistoiminnan ensimmainen
vaihe on aloitusvaihe, jonka kéynnistdad jokin kehittdmistarve. Tatd seuraavat tyon
suunnitteluvaihe, ensivaihe, tyosto- ja tarkistusvaihe. Lopputuloksena on jokin valmis

tuotos ja viimeisena vaiheena sen esittdminen tai levittaminen. (Salonen 2013, 17-19)

6.1 Tybvaiheet

Aloitusvaihe sisaltaa kehittdmistarpeen lisaksi ajatuksen toimintaymparistostad ja mukana
olevista toimijoista (Salonen 2013, 17). Aloitusvaihe on siis ideataso, jota seuraa tyon
suunnitteluvaihe. Paastyani ajatustydssa eteenpéin etenin aloitusvaiheesta suunnitteluun ja
tyostin opinndytetydsuunnitelman ja tydskentelyaikataulun. Tatd edelsi teoriakatsaus,

minké tarkoituksena oli selvittdd, onko 3-5-vuotiaille olemassa liikennekasvatukseen
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liittyvéd teoriaa ja onko sille varhaiskasvatuksen teoreetikoiden mielestd tarvetta.
Teoriakatsauksella pyrin myds saamaan paremman ymmarryksen tutkittavana olevasta
aiheesta. Ongelmaksi muodostui liikennekasvatusta kasittelevien kirjallisten lahteiden
puute ja huono saatavuus, mutta toisaalta juuri tdma seikka puhui alusta alkaen sen

puolesta, ettd aihetta on perusteltua nostaa esiin.

TyoOstOvaiheessa toteutin ensin ne osat, jotka eivat vaatineet muiden toimijoiden
osallistumista, kuten liikenneopas ja kyselylomake. Seuraavaksi sovin péivéakotivierailusta.
Kun vierailu oli suoritettu ja liikennekasvatustuokio pidetty, ryhdyin arvioimaan tyon

tuotoksien onnistumista omasta ndkokulmastani.

Liikennekasvatustuokion jéalkeen jatkoin arviointivaihetta kerasin tyoni arvioinnin tueksi
palautetta pdivakodin henkilokunnalta kyselylomakkeella. Lomakkeessa olevilla
kysymyksilla tahdoin selvittdd paikalla olleiden varhaiskasvatuksen ammattilaisten
mielipiteitd toteuttamastani tuokiosta. Kykenin vastausten avulla arvioimaan tyotani

laajemmin.

Tyon valmis tuotos oli ohjaamani liikennekasvatustuokio kymmenen lapsen
paivakotiryhmélle. Ryhméa, jossa tuokion toteutin, on rovaniemeldisen Napapiirin
paivakodin viisivuotiaiden ryhmad, jossa vierailin kesalla 2019. Materiaaliksi tata tuokiota
varten tuotin my6s kuvitetun liikenneoppaan nimeltd Popi-koiran liikennekirja (liite 2),

jonka jatin paivékotiin vierailun jalkeen.

6.2 TyOn tavoite ja tarkoitus

Tarkastelen tyossani 3-5-vuotialle lapsille suunnattua liikennekasvatusta. Tavoitteenani on
tuottaa liikennekasvatustuokio ja tatd tukeva kuvitettu opas lapsille. Taustalla on halu olla
poliisina  mukana péivakodin  liikennekasvatuksen  jarjestamisessa  tuottamalla
helppokayttdistda materiaalia pdivakodin liikennekasvatustuokion tueksi. Tukena
toiminnallisessa tydssani minulla on hankittu teoriatieto aiheesta ja aiemmin
lastentarhanopettajien kanssa kdymani keskustelut. Minulle oli myds merkittdvaa hyotyé
siitd, ettd olen aiemmalta koulutukseltani varhaiskasvatuksen sosionomi ja tydskennellyt

itsekin péivakodissa.
Projektini arvioimisen tukena olen kayttanyt seuraavia kysymyksié:

Toteutetaanko paivakodissa liikennekasvatusta 3-5-vuotiaille?
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Onko 3-5-vuotiaalle lapselle perusteltua toteuttaa liikennekasvatusta paivakodissa?

Kerésin aineistoa koostamallani kyselylomakkeella. Lomakkeella halusin kartuttaa
kokemuksia toteuttamastani tuokiosta, seka liikennekasvatuksesta yleisemmin. Lomakkeen
kysymyksiin vastanneet olivat Rovaniemelld Napapiirin péivakodissa tydskentelevia
varhaiskasvatuksen ammattilaisia, jotka olivat paikalla ohjatessani

litkennekasvatustuokiota.

7 LAHDEKIRJALLISUUS

Saadakseni  teoriapohjaa  tyostamalleni  aiheelle, tutkin  kotipaikkani  Lapin
yliopistokirjastosta saatavilla olevaa varhaiskasvatuskirjallisuutta ja liikennekasvatus-
hakusanalla 16ysin tietojarjestelmid kéyttden liikennekasvatusmateriaalia, joka oli
madritelty luokanopettajien kayttdon kouluissa, mutta sitd oli muiden vaikea saada
kayttoon.

Paivakoti-ikaisille suunnattua liikennekasvatusmateriaalia en l0ytdnyt kyseisestd Lapin
yliopiston tietokannoista ollenkaan. Tama seikka puhuu sen puolesta, ettei
Liikennekasvatusta ole kunnolla tunnustettu osaksi varhaiskasvatuksen teoriaa, ja tasta

syysté siitd kertovaa kirjallisuutta on todella vaikea 16ytaa.

Poliisiammattikorkeakoulun kirjastosta 16ysin seka liikennekasvatukseen liittyvan lapsille
suunnatun oppikirjan, etta laillisuuskasvatukseen liittyvaa teoria- ja tutkimuskirjallisuutta,
josta sain ammennettua tietoa poliisin laillisuuskasvatuksen ja ennalta ehk&isevan tyon
historiasta. L&hipoliisitoimintaan johtaneesta nuorisopoliisitoiminnasta on Kirjoitettu
huomattavasti enemman, kuin kouluikdisten tai varsinkaan sitd nuorempien lasten

kasvatuksesta poliisin ndkokulmasta.

Opinnaytetdiden séhkoisesta Theseus-tietokannasta selvisi, ettd liikennekasvatuksesta oli
tehty muutamia opinnéytetoitd. Hain aihetta kasittelevia opinnéytetoitd tietokannasta
hakusanalla “liikennekasvatus”. Hakutuloksina tulleet opinnéytetyot kasittelivat kuitenkin
esikoulu- tai kouluikaisia lapsia ja keskittyivat projekteihin, joita oli toteutettu kouluissa tai

esikouluryhmissa.



14

8 TUOTOKSET

8.1 Liikennekasvatusopas

Toteutin suunnittelemani litkennekasvatustuokion tueksi yksinkertaisen, kuvitetun oppaan,
jonka avulla nostaa aiheita esiin paivékodissa pidettavélld tuokiolla. Toteuttaessani opasta
pohdin seuraavia kysymyksid: Miten 3-5-vuotiaat lapset omaksuvat liikennekasvatusta?
Miten 3-5-vuotiaat lapset ovat liikenteen kanssa tekemisissa? Minkélaisia ovat tdman
ikdisten tyypillisimmat liikennetilanteet? Ovatko lapset yksin tilanteissa? Minké&laisia
asioita 3-5-vuotiaan liikenteessa toimijan tulisi osata? Mika on mallioppimisen merkitys
lilkenteessd? Minkalainen visuaalinen toteutus olisi lapsista kiinnostava? Kuinka paljon

tekstia sivuille olisi lukutaidottomien kanssa kéaytavalla tuokiolla sopiva maara?

Paadyin ottamaan mukaan helposti l&hestyttdvan eldinhahmon, Po6pi-koiran, joka
suloisuudellaan ja porréisyydelldén tuntuu kiinnittdvan paljon lasten huomiota litkkuessaan
liikenteessd. Tama kyseinen koira asuu kanssani, joten sen kuvaaminen opasta varten oli
helppoa. Oppaan nimeksi tuli Popi-koiran liikennekirja. Toteutin oppaan kuvaamalla
koirasta erilaisia kuvia tavallisimmissa jalankulkijan kohtaamissa liikennetilanteissa:
litkennevalojen vaihtumisen odottaminen, kadun ylitys (katsominen molempiin suuntiin),
kadesta pitdminen katua ylitettdessd, pihalta pihatielle ajautuminen leikkien tiimellyksessa
ja heijastimen kayttd. Liitin kuvien yhteyteen hyvin lyhyet ja tikkukirjaimin Kirjatut
tekstipatkat selostamaan kutakin kuvan esiin nostamaa liikennetilannetta. Valmiit sivut
laminoin varmistaakseni niiden kestdvyyden kayt0ssé lasten kanssa, silld olin p&attanyt
jattaa oppaan péaivakodille tuokion jéalkeen. Sidoin sivut yhteen I6ysasti (helppo kaannella
sivuja) ja kestavalla narulla, jotta niiden kaanteleminen olisi mahdollisimman vaivatonta

pienillekin asiaan syventyjille.

Yksinkertaisen, kuviin nojaavan oppaan tarkoitus oli, ettd oppaan jaédessa péivakotiin,
kasvattaja voisi lukea lapselle tekstipatkén ja lapsi voisi syventyd kuviin ja esittdd niista
kysymyksid. Laminoinnin tarkoitus oli mygs tehdd oppaasta erityisesti lapsen omiin kasiin
sopiva ja korostaa, ettd lapset saavat itse katsoa opasta ilmankin aikuisen vieressa oloa.
Eldinhahmon perusteluna oli sympaattisuuden lisaksi se, ettd uskoin sen ja&van lasten
mieleen, jolloin aihekin jaisi. T&mM4& saattaisi herattad lapsissa liikenneaiheisia kysymyksia

mydhemminkin, esimerkiksi vanhempien kanssa liikenteessa kulkiessa.
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8.2 Liikennekasvatustuokio
8.2.1 Tuokion suunnittelu

Ryhmé&a valitessani otin huomioon, ettei ryhmé& saisi olla liian iso, jottei oppiminen
vaikeudu. Paatin ottavani mukaan maksimissaan 20 lasta. Tamén lisaksi pohdin, etta
ryhmaéssa tulisi olla pé&dosin 3-5-vuotiaita lapsia, silla juuri tdméan ikaryhman

liikennekasvattamisesta olen tyoni pohjalta kiinnostunut.

Suunnitellessani  tuokiota oppaan kanssa, otin huomioon ikatason mukaisen
keskittymiskyvyn. Oli selvéd, ettd tuokion tulisi olla hyvinkin lyhyt ja yksinkertaistettu.
Koska olin menossa pitdmadn tuokiota virkavarustuksessa, pohdin, ettd poliisin puku
saattaisi vieda huomiota varsinaiselta aiheelta. Paatin, ettd pidan tuokion jutustelevana ja
annan sen ottaa uusia suuntia, mikali lapset tahtoisivat keskustella jostakin tietysta asiasta,
kuitenkin niin, ettd oppaassa esiin tuodut asiat tulisivat esille. Oppaan ulkopuolelta pééatin
sisallyttdd mukaan sellaisia asioita, jotka nousisivat esiin lapsien tuottaman keskustelun

pohjalta tuokion aikana.
8.2.2 Tuokion toteutus

Toteutin liikennekasvatustuokion rovaniemelédisessd Napapiirin péivékodissa. Kyseinen
paivéakoti valikoitui harjoitteluohjaajani kautta, ja sain hanen avullaan jarjestettya
yleisdkseni ryhman viisivuotiaita lapsia. Alun perin minun oli tarkoitus toteuttaa tuokio
kahdelle pienemmalle lapsiryhmalle, mutta syysflunssan aiheuttamien sairastumisten
vuoksi ryhmistd oli paikalla niin vahan lapsia, ettd péaivékodin henkilokunta kysyi

mielipidettani kahden viisivuotiaiden ryhman yhdistdmiseen, ja toki tahan suostuin.

Tuokiolle osallistui kymmenen lasta ja mielestdni tdma méaard oli erittdin sopiva.
Pohtiessani ryhman kokoa aiemmin, olin ajatellut 20 hengen ryhman olevan liikaa, mutta
olin ajatellut joutuvani taipumaan siihen pdivakodin kiinnostuksen vuoksi. Minulle oli
positiivinen yllatys, ettd sain pitdd ryhmén néin pienend ja ndin myo6s tilanne pysyi
pedagogisena, rauhallisena ja helppona hallita. Kaikki lapset ryhmassé olivat viisivuotiaita.

Tuokiolle oli varattu 45 minuuttia aikaa.

Saavuin paivakodille harjoitteluohjaajani  kanssa virkavaatteissa tunnuksellisella
poliisiautolla ja tdm& herétti lapsissa mielenkiintoa. Saapuessani yleisonéni toimineen
ryhman toimintatiloihin lapset olivat jo valmiiksi odottamassa ja istumassa puolikaaressa

jattden minulle mainion esiintymistilan. P&atin olla helposti l&hestyttava poliisi ja istuin
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lattialle lasten keskelle materiaaleineni. Esittelin itseni ja tyOparini, joka jai hieman
etddmmalle seisomaan ja seuraamaan. Sitten pyysin lapsia vuorostaan esitteleméaan itsensa

ja kertomaan ik&nsa. Tamé sujui hyvin ja huomasin, kuinka lapsista karisi jannitys.

Pohjustin aihetta kertomalla lapsille mitd kaikkea liikenne késittad, ja minka takia siella
toimiminen turvallisesti on ensiarvoisen tarkedd. Kyselin lapsilta heiddn omia
kokemuksiaan liikenteestd ja siella litkkumisesta. Liséksi tiedustelin onko heill4 jo omat
polkupyorat. Lahes kaikilla oli. Otin toteuttamani oppaan esille ja esittelin sen pddhahmon,
Pdpi-koiran. Aloin lapikdymaan liikenneasioita kirjasta lapsille sivu sivulta kuvien avulla.
Olin toteuttanut oppaan tarkoituksella niin, ettd se sisalsi vain vahan tekstid, sill& lukutaito
on viisivuotiaiden keskuudessa vield melko vahdistd. Nain jatin myo6s tilaa vapaalle
kerronnalle. Puhuin lyhyité patkia kerrallaan ja annoin lasten kommentoida valiin aina kun
he ndin halusivat. Lapsilla riittikin juttua aina Rovaniemen merkkituotteesta

moottorikelkasta siihen, mink&lainen kotipiha kullakin on.

Minusta on hienoa, ettd lapset innostuivat keskustelemaan aktiivisesti. Koen, etta vaikka
kaikkosimme valilla kauaskin alkuperdisestd aiheesta, onnistuin kuitenkin iskostamaan

lasten mieliin ajatuksia liikenneasioihin liittyen.

Koen, ettd koirahahmo oli hyva valinta tuokiota varten toteuttamaani kirjaan. Kuten
toivoinkin, lapset tuntuivat kokevan Pdpi-koiran helposti lahestyttdvand ja hauskana, mika

auttoi luomaan heille positiivista mielikuvaa tuokiosta ja liikenneasioiden oppimisesta.

Tuokio kesti 30 minuuttia. Kesto oli mielestani juuri sopiva. Viisivuotiaiden
keskittymiskyky rajoittaa pidemman tuokion jarjestamistd. Nytkin koin, ettd muutamat
ehka kognitiivisilta taidoiltaan hitaammin kehittyneet lapset olivat kapasiteettinsa
aarirajoilla joutuessaan keskittymaan ndin pitkan ajan. Jos aikaa olisi ollut vdhemmén,
kaikkia asioita ei olisi saatu késiteltya, tai olisin joutunut rajoittamaan vapaata keskustelua.
Keskustelun rajoittaminen olisi ollut ikdvaa, silld juuri tdma keskustelu teki tuokiosta

mielestani erityisen mukavan.

Tuokion paéatyttya lapset saivat kysya poliisiin liittyvia kysymyksid. Kysymysten aihepiirit
noudattelivat melko laajaa kirjoa kuten aiemmin kayty keskustelukin. Kysymyksid ja
kommentteja tuli myds muista, kuin poliisiin liittyvisté asioista. Poliisin ty6hon liittyvista

aiheista erityisesti poliisin vyollaan kantamat voimankayttovélineet kiinnostivat lapsia.

Tuokion jalkeen jaoin lapsille poliisiasemalta mukaan ottamaani materiaalia: heijastimet ja

pahviset poliisiautot, sekd ryhmén yhteiskayttéon muutamia poliisiaiheisia varityskirjoja.
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Olin myo6s tulostanut Liikenneturvan sivuilta sieltd saatavissa olevaa lapsille suunnattua
opetusmateriaalia: hienosti kuvitetun liikennepelin ja siihen liittyvan kertomuksen. Nama
materiaalit jaoin pdéivakodin henkilokunnalle kertoen heidan voivan kayda yhdessa
lilkenneasioita 1&pi niiden sek&d jattdmani oppaan pohjalta. Mielestdni ndm& materiaalit
olivat hyva lisd pitamé&ani tuokioon, silld olin itse unohtanut kayda lapi esimerkiksi

turvavyo- ja turvaistuinasioita, vaikka se oli ollut minulla ajatuksena.

Ennen kuin poistuimme ohjaajani kanssa paikalta, otimme koko péivdkodin lapset
pienryhmissa poliisiauton luo tutustumaan autoon ja valineisiin, ja paivékodilla vieréhtikin

nain koko aamupéiva.

Harjoitteluohjaajani antoi minulle suullista palautetta tuokiosta ajaessamme takaisin
poliisiasemalle. Hanen mielestéan olin pitdnyt tuokion ikatason mukaisena ja osallistanut
lapsia hyvin. Lisaksi han oli sitd mieltd, ettd opas oli erinomainen ja hén oli yllattynyt sen
tasosta ja ohjaamistaidostani lasten kanssa. Tasta palautteesta olin tietenkin erityisen

mielisséani.

8.3 Kyselylomake

Tahdoin selvittdd tuokiolla mukana olleiden péivakodin tyontekijoiden, eli
lastentarhanopettajien ja lastenhoitajien nakemyksista siitd, onko liikennekasvatukselle
tarvetta alle esikouluikdisten lasten ryhmissd. Taman liséksi tahdoin tietdd mitd mieltd he
olivat pitdmastani liikennekasvatustuokiosta. Tahdoin selvittdd my6s oliko tuokio
henkilokunnan mielesta pituudeltaan sopiva ja jaiko jokin sellainen asia kasittelemétt,
mika olisi heidan mielestdan ollut hyodyllista kdyda lapi. Nailla tiedoilla toivoin voivani

luoda mallia siihen, minkélainen tuokio olisi paivakodissa mahdollisimman tarveléhtdinen.

Toteuttamani tuokion jélkeen, jaoin paikalla olleille péaivakodin tyontekijoille koostamani
paperiset kyselylomakkeet sek& postimerkilld varustetun palautuskuoren, joka oli osoitettu
nimellani  virkapaikalleni ~ Rovaniemen  pé&dpoliisiasemalle.  Kyselylomakkeiden

palauttaminen tapahtui nimettdmana.

Lomakkeita palauttaneita, tuokiolla mukana olleita paivakodin tyontekijoita oli yhteensa

kolme. Lomakkeessa minulla oli seuraavat kysymykset:
Oliko tuokio mielestasi ikatason mukaisesti jarjestetty?

Oliko tuokion kesto mielestasi sopiva?
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Mita asioita olisi mielestasi voinut kayda viela lapi?

Miten koet esikouluikaisia nuoremmille lapsille suunnatun liikkennekasvatuksen

merkityksen? Onko sille mielestasi tarvetta?

Oletteko kayneet lasten kanssa lapi liikenneasioita? Jos niin mita?

8.4 Kyselylomakkeiden vastaukset

Kaikki kolme vastaajaa olivat sitd mieltd, ettd osallistujien ikataso oli huomioitu
toteutuksessa. Yksi vastaajista mainitsi vastauksessaan lisaksi, ettd oli hyva, ettd lapset

saivat osallistua kertomalla omia asioitaan.

Kaikki vastaajat olivat myds yhtd mieltd siitd, ettd kesto (30min) oli sopiva yleis6én
nahden. Erés vastaajista mainitsi, ettd missdan nimesséa ei voisi ajatella pidempaa tuokiota

tdman ikaisille lapsille pidettavéksi, mutta hieman riippuu ryhmasta ja tilanteesta.

Vastaukset siitd, mita asioita olisi voinut kdyda vield lapi, yllattivat minut. Vastauksissa
esiin nousi asioita, joita en itse ajatellut lainkaan liikenteen aihepiiriin kuuluviksi.
Mielestani ndmakin vastaukset ovat kuitenkin hyodyllisia, silld ne toivat ulkopuolista

nakokulmaa siihen, millaisista asioista poliisi voisi lapsille kertoa.

Erds vastaaja Kirjoitti, ettd tuokiolla olisi voinut kertoa siitd, miten toimia, jos vieras
ihminen houkuttelee lasta jonnekin, tai miten toimia, jos eksyy. Vastaaja kirjoittikin,
etteivat ndmé asiat valttamatta ole varsinaista liikennekasvatusta, mutta ovat tarkeitd, ja

olen itse samaa mielta.

Toinen vastaaja kirjoitti, ettd lapikaytyjen aiheiden lisdksi eksyminen, turvavyon kaytto ja
jalankulku pyo6ra-/ tai autotielld olisivat voineet kuulua tuokioon. Turvavyon kayttoon
liittyvén osuuden unohdin kokonaan siséllyttdd tuokioon. Alun perin oli tarkoitus lisata
aiheesta myos kuva oppaaseen, jolloin se olisi ainakin muistunut mieleen tuokiolla, mutta
kuvan toteuttaminen jai ideatasolle, silld jain pohtimaan mahdollisuuksia toteuttaa
turvavyon kéyttod havainnollistava tilanne koiran kanssa. Turvavyon kéyttd on
ehdottomasti tarked aihe, ja minua jai harmittamaan sen unohtaminen kovasti. Jalankulku
pyo6ra-/autotielld oli vastaajilta myos hyva idea. Se ei kuitenkaan tullut mieleeni, sill& olen
vasta hiljattain pienemmalld paikkakunnalla itsekin tottunut siihen, ettd aina ei ole

mahdollista kulkea jalankulkijoille tarkoitettuja vayli& pitkin.
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Kaksi kolmesta vastaajasta oli ytimekk&asti sitd mieltd, ettd liikennekasvatus on
tarpeellista. Kolmas vastaaja oli sitd mieltd, ettd lapsille on tarpeellista kdydd sadun

pohjalta liikenneasioita 1api, esimerkiksi kyparén kayttod ja suojatien ylitysta.

Kaikki vastaajat kertoivat kdyneensa liikenneasioita lapi lasten kanssa. YKksi vastaajista
mainitsi vastauksessaan, ettd retkilla kerrataan lasten kanssa sitd, miten Kkuljetaan
lilkenteessd. Toisella oli saman tyyppinen nakemys siit4, ettd paivakodin ulkopuolella
liikuttaessa havainnoidaan tilanteita, timan vastaajan mielesta liikenneasioiden l&pikayntia
tapahtuu monissa eri tilanteissa. Kolmas vastaaja nimesi asioiksi, joita on kéayty lasten
kanssa lapi, suojatien merkityksen, sen, ettd osaa katsoa tuleeko autoja ja sen, ettd

ymmartaa missa kdvellaan autotielld ollessa.

9 JOHTOPAATOKSET

Lasten itsendinen toiminta liikenteessa on erityisesti taajama-alueilla huomattavan yleista
ja ndin ollen lasten tarve saada ohjausta liikennekayttaytymiseen on tunnustettava. Mikéli
kasvatuksen uskotaan kokonaisuutena olevan enenevissa maarin muiden toimijoiden, kuin
kodin vastuulla, on kodin ulkopuolelta tulevan liikennekasvatuksenkin tarpeellisuus
perusteltua. Siksi onkin huomion arvoinen puute, ettei varhaiskasvatussuunnitelma
madrittele litkennekasvatusta osaksi kasvatustavoitteita. Nyt sen kasvatuksen jarjestaminen
on henkilékunnan omista intresseistd, aktiivisuudesta ja resursseista, seka osin ehkd myds
puhtaasta sattumasta Kiinni. Lasten paivakodissa saama liikennekasvatus kuitenkin luo

pohjaa myohemmalle liikenteesséd toimimiselle ja turvalliselle toiminnalle.

Késittelin tydssani myos tietoa, jota sain liikennekasvatustuokion jalkeen jakamallani
kyselylomakkeella. Kaikki kolme lomakkeen tayttanyttd olivat sitd mieltd, ettd

lilkennekasvatukselle on tarvetta alle esikouluikaisten lasten keskuudessa.

Liikenneturva on julkaisussaan Kouluik&dinen liikenteessa (Liikenneturva 1994, 14)
piirtdnyt mainioita suuntaviivoja liikennekasvatussuunnitelman laatimista varten.
Liikennekasvatussuunnitelman voisi mielestdni omana kappaleenaan liittdd osaksi
varhaiskasvatussuunnitelmaa ja paivittaa sitd ajanmukaiseksi aina

varhaiskasvatussuunnitelmaa péivitettaessa.

Liikennekasvatus on mielesténi aihe, josta olisi mahdollista tehdd paljon lisatutkimusta.

Hyodyllista olisi suorittaa esimerkiksi katsaus siihen, kuinka moni kunta Suomessa on
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tehnyt oman liikennekasvatussuunnitelman, seka selvittdd kuinka moni pdivakoti on

tietoinen t&st4 suunnitelmasta ja kayttaa sité toiminnan suunnittelun tukena.

Liikennekasvatuksen tueksi tarkoitettua materiaalia on edelleen olemassa véhan. Poliisi
voisikin omalla tahollaan kehittdd tallaista lapsille suunnattua materiaalia, joka olisi
helposti saatavilla, ja jota voisi ottaa mukaan poliisilaitokselta lyhyelldkin varoitusajalla
toteutettavan tuokion tueksi. Téllaista materiaalia voisi olla esimerkiksi liikenneaiheiset
kuvat ja jopa Kirjaset.  Poliisiheijastimien ovat erinomaista  materiaalia

liikennekasvatustuokiolla jaettavaksi.

Olen iloinen  siitd, ettd  kotikaupunkini  Rovaniemi on  tehnyt oman
liikennekasvatussuunnitelman ja mielenkiinto aihetta kohtaan saa minut pohtimaan kuinka
tallaisessa molempia ammatillisia osaamisalueitani hyddyntavassa projektissa paasisi
olemaan mukana. Sekd aiemmin tyossani esiin nostamat lahteet, ettd Rovaniemen
kaupungin liikennesuunnitelma esittdd poliisin yhtend liikennekasvatusta toteuttavana
tahona (liite 1), joten koen, ettd aiheen tarkastelu poliisin ndkdkulmasta on tarkeéda ja

ajankohtaista myos tulevaisuudessa.

10 OMAN TYON ARVIOINTI

Ennen kuin lahdin toteuttamaan tatd opinndytety6td, pohdin liikennekasvatuksen
jarjestdmisvastuuta ja toteutustavoitteita paivékodissa. Minulla oli aiemman koulutukseni
ja tyokokemukseni kautta vahva mielenkiinto aiheeseen. Minulla oli ennakko-olettama
siitd, ettd liikennekasvatus on mainittu varhaiskasvatussuunnitelmassa ja sen toteuttamista
paivakodissa tarkastellaan ja valvotaan. Paatin kuitenkin tarkistaa asian, ja nopealla
tarkastelulla huomasin, ettei varhaiskasvatussuunnitelma kerro liikennekasvatuksesta juuri
mitddn.  Paadyin  keskustelemaan kahden eri  kaupungeissa  tydskentelevan
lastentarhanopettajan kanssa liikennekasvatuksen jarjestamisestd paivakodissa. Heidédn
kokemuksensa oli, ettd liikennekasvatuksen toteuttaminen on pitkélti varhaiskasvattajan
oman mielenkiinnon, muistin ja resurssien varassa. He kuitenkin molemmat mainitsivat,
ettd eroja on kunnittain. T&std sain idean toteuttaa liikennekasvatusta kaésitteleva

opinnaytetyo.

Tiedon kerddmista varten valmistin kyselylomakkeen, jossa olleisiin kysymyksiin vastasi
kolme toteuttamallani toimintatuokiolla mukana ollutta péivakodin varhaiskasvatuksen

ammattilaista. Osa lomakkeen kysymyksistd kasitteli tuokion onnistumista. Saadut
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vastaukset olivat myds o0sa tyoni onnistumisen arviointia. Sain vastanneilta

varhaiskasvattajilta hyvéaa palautetta tuokiosta, ja tasté syysté koen sen onnistuneeksi.

Jos olisin haastatellut suurempaa ryhmaa liikennekasvatuksen tarpeellisuudesta, ja
valmistanut enemmaén kysymyksia sisaltavan lomakkeen, olisin saanut luotettavampaa
tietoa aiheesta. Tiedostan, ettd raportoidessani tuloksia, joissa “’kaikki vastaajat olivat yhta
mieltd”, ei vakuuttavuus ole ldhellekddn samaa luokkaa vastaajamadrén ollessa kolme, kuin
jos vastaajia olisi ollut esimerkiksi kolmekymmentd. Tahdoin kuitenkin pitdd tyoni
paatarkoituksena liikennekasvatustuokion jarjestimisen ja sitd tukevan oppaan
toteuttamisen. Lisaksi tahdoin haastatella juuri niita aikuisia, jotka olivat ndkemassa
toteuttamani tuokion ja pystyisivat ndin antamaan minulle arvokasta palautetta sen
onnistumisesta. Jalkeenpéin ajatellen olisi kuitenkin ollut hyodyllisempad kysya tuokiosta

useampi kysymys.

Myaos oppaan olisin voinut jalkikateen tarkasteltuna toteuttaa huolellisemmin. Laajemmilla
tekstiosuuksilla opas olisi ollut informatiivisempi. Ainakin aikuiselle lukijalle. Minimoin
kuitenkin tekstin mé&&ran oppaassa, koska tahdoin toteuttaa sen ensisijaisesti lapsien omaan
kayttoon. Paivakodin  perustoiminnot ja varhaiskasvatussuunnitelman mukainen
viikkotoiminta jattdvat hyvin vahéan aikaa ylimaaréisille toimintatuokioille. Tasta syysta
tahdoin tehda oppaasta sellaisen, ettd lapsi voisi kayttaa sitd omatoimiseen tutkiskeluun.
Kuitenkin oppaasta jai nyt puuttumaan muutamia asioita, joita yksinkertaisesti joko
unohdin siséllyttaa siihen, tai jotka tulivat mieleeni vasta lilan my6h&an. Turvaistuin- ja
turvavyoasiat olisivat ehdottomasti kuuluneet mukaan. Muutenkin muutama lisasivu

oppaaseen olisi mielesténi tehnyt siitd paremman.

Oppaan visuaalinen ilme jai myds vahan harmittamaan. Kuvat olisivat voineet olla
parempilaatuisia ja tekstipatkdt ulkomuodoltaan huolellisemmin  viimeisteltyjéa.
Askartelumaanikko kun olen, halusin kuitenkin tehdd kaiken ké&sin ja tyon jalki oli
rehellisesti omien taitojeni mukaista. Pitk&janteisemmalld tyoskentelylla olisi kuitenkin

saavutettu tassakin asiassa parempi lopputulos.

Paivakodin tyontekijoiden vastausten pohjalta sekd oppaaseen, ettd tuokioon olisi voinut
tendd hyodyllisid lisdyksid. Kyselyn vastaajat toivoivat lasten mahdollisiin
eksymistilanteisiin ohjeistusta. Niisté olisi voinut hyvin tehda esitettyjen toiveiden pohjalta

oman osion, ainakin tuokioon.
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Tyoni tarkoitus oli toteuttaa liikennekasvatustuokio ja -opas paivékotiin. Tuokioon olen
aarimmaisen tyytyvainen. Mielesténi onnistuin hyvin huomioimaan lapset yksiléina, seka
saamaan lasten huomiota kylliksi vaikuttaakseni. Tilanne oli dialoginen ja uskon lasten
kokeneen  minut  helposti  lahestyttdvand.  Erityisen  iloiseksi ~ minut  teki
harjoitteluohjaajaltani saama palaute pdivan jalkeen. Oppaan koen onnistuneeksi, mutta
monet asiat siind olisin jalkeenpdin ajatellen toteuttanut toisin. Arviointiin kayttdmani
kyselylomake olisi myds voinut olla huolellisemmin toteutettu. Se kuitenkin ajoi asiansa

tiedon kerddmisen valineend, ja sain silla arvokasta palautetta tuokion onnistumisesta.

On mielestani tarpeen pohtia sitd, olisiko ollut viisaampaa vierailla paivékodissa ns.
palvelusvaatetuksessa, ei poliisin haalarissa. Joillekin lapsille poliisin hélytystehtavilla
kayttama haalari voi tuoda mieleen iké&vid mielleyhtymi&d ja muistoja liittyessdan
pelottavina koettuihin tilanteisiin. Jos paivakotivierailun tarkoitus olisi ollut jokin ulkona
tapahtuva aktiviteetti, kuten esimerkiksi poliisikoiran esittely, olisi virkavaatetus ollut
suoraan perusteltu. Kuitenkin téssd tapauksessa, kun tuokio pidettiin siséllg, olisi

palvelusvaatetus ilman voimankéayttovélineita ehka ollut perustellumpi vaihtoehto.

Koen, ettd tyon toteuttamisessa minulle oli hyotyd varhaiskasvatusopinnoistani ja
tyoskentelysta lasten parissa. Lasten kehitysvaiheiden ymmaértaminen auttoi minua
saamaan tuotoksista ikatason mukaisia, ja antoi minulle varmuutta esiintyé lasten edessa.
Olisikin hyvd, etta poliisissa hyddynnettéisiin entista paremmin tyontekijoiden aiempaa
tyokokemusta ja koulutusta, silla néin saataisiin keréttya suurin mahdollinen hy6ty kunkin
tyontekijan yksilollisestd osaamisesta.

Toivon télla tyolla voivani tuottamieni produktien ohella osoittaa poliisin mahdollisuuden
olla mukana paivakodin liikennekasvatuksen jarjestamisessa. Pienillékin resursseilla on
mahdollista olla osatoimijana liikennekasvatuksen toteuttamisessa. Itsellani kului
lilkennekasvatustuokion suunnitteluun ja toteuttamiseen niin véhan aikaa, ettd mielesténi
jokaisen konstaapelin on téiden ohessa mahdollista toteuttaa téllaista toimintaa. Oma-
aloitteisuutta toki vaaditaan siind, ettd uskaltaa kysya esimieheltddn mahdollisuuksia
tallaisen tehtdvan hoitamiseen. Asia on kuitenkin yhteiskunnallisesti tarked, joten

mielestani on syyté olla rohkea.
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Liite 1

PAIVAHOITO JA NEUVOLAT (VASTUUHENKIL(O: RISTO DAVIDILA)

Kohde L. - i - WVastuuhenkild
ryhm3 otmintamati Jortus ¥ hteistyatahot
IEsiopetus +  Turvallinen likkuminen jalankulki- (Osana toimintaa
jana yhdessd esikouluryhmani Pdivihoidon henkild-
kanssa kunta, Liikenneturva,
poliisi
+ Vuodenaikojen vaihtzluiden huo- vuodenajan mu-
migiminen likenteessa kaan
+ turvavilineiden kiyton opetie-
Iu
4_f vuoti- s Liikennemerkkien opettelu leikin Osana toimintaa
e ja retkien vhteydessa
+  Kevyen liikenteen vaylilld likku-
misen opettelu retkien yhteydes-
sd. Keskustellaan likkumisesta.
+ Opetetaan lapselle lzikkipaikan ja
2-4 vuoti- |iiEEI1tEEI‘I \.-'.éirilnen aro : ] Aina hoitovuoden
Jaat alkasssa
* Vanhempien malli cikeasta liik- svk hem-
kumisesta, niin henkilékunnan ¥ Sr;n vanhem
kuin vanhempien osalta. Van- painiita
hempien valistaminen henkila-
kohtaisissa kontakteissa ja van-
hempainilloissa
0-2 vusti- s Lapsen kuljettaminen hoitoon ja
aat hoidosta Syksyn vanhem-
painilta
Lk + Vanhempien valistaminen lapsien
[Faikki kuljettamisessa ja esimerkkind
olemisesta. Paikkoja voivat olla
vanhempainillat ja henkilékohtai-
set tapaamiset
Heni- . )
Koulutust llapit teri-
kidkunta ' E:I?nup?tz;ﬁﬁ:nya?;r:tz;;l:a =7 Materiaali tarkista-
tzan joka syksy,
koulutus kevaisin
joka 5. vuosi
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