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Tassa opinnaytetyossa kartoitettiin Raahen terastehtaan sataman lastinkasitte-
lyssa kaytettavia laadukkaita ja turvallisia tydmenetelmia. Tyon toimeksianta-
jana toimi SSAB Oy.
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Kaikissa tiedotteissa on kaksi havainnollistavaa kuvaa ja ytimekkaita tekstiosioita
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tekijoitd, jotka ovat edellytyksend aiempaa turvallisempaan tydskentelyyn.
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SANASTO

Kenttavastaava,
kenttaturva-ahtaaja

Merkkimies

Henkilo, joka toimii laivan lastauksessa kenttaah-
taajien johtajana. Ohjaa satamanosturinkuljettajaa
kasimerkein lastia lastattaessa, kun nosturinkuljet-

tajan nakyvyys on rajoittunut.

Ohjaa satamanosturinkuljettajaa kasimerkein lastia
purettaessa tai lastatessa aina kun ruumassa on
samaan aikaan koneita ja henkildita seké silloin kun
nosturinkuljettajan nakyvyys on rajoittunut tydsken-

telyalueella.



1 JOHDANTO

Raahen terastehtaan sataman turvallisuustilanne on haastava: vuonna 2017
poissaoloon johtaneiden tapaturmien taajuus oli 24 ja vuotta aikaisemmin 25. Sa-
taman tyoolosuhteet ovat aina olleet vaativat, ja pienenkin tapaturman riski on
jatkuvasti lasné. Riskitekijoita satamatydskentelyssa ovat muun muassa talviolo-
suhteet, liukkaus, erilaiset lastimateriaalit, epamaarainen tyéergonomia ja kom-
munikaation puute. (1.) Tass& opinnadytetytssa suoritettavien tydmenetelmien
havainnoinnin ja kartoittamisen myo6ta pyritaan tuottamaan uutta tietoa ja materi-
aalia, jota voidaan hyodyntaa nykyisten ja uusien ahtaustydntekijéiden opastuk-
sessa ja perehdytyksessa. Havainnoinnin lisdksi olemassa olevaa tietoa kera-
taan haastattelemalla ja keskustelemalla niin ahtaajien kuin muidenkin sata-

massa tyoskentelevien henkildiden kanssa.

Tassa opinnaytetydssa kartoitetaan ja tutkitaan terasyhtio SSAB:n Raahen teras-
tehtaan sataman ahtaustydssa kaytettavia tyomenetelmia. Paaasiallisena tavoit-
teena on perehtya erilaisiin ahtaustyémenetelmiin, 10ytaa ja kehittd& niiden ole-
massa olevia laadukkaita ja turvallisia puolia sek& monistaa niita ty6- ja menette-
lyohjeiksi sataman ahtaustyontekijoille. Tydssa pyritdan tunnistamaan ahtausty6-
hon liittyvia riskitekijoita ja antamaan valmiuksia turvallisuusnakdékohtien mahdol-
lisimman hyvaan huomioimiseen. Opinnaytetydn keskeisimpié teemoja ovat ty6-
tapojen yhtendistaminen ja turvallisuuskulttuurin kehittyminen valittamisen ja yh-

teistydn suuntaan.

Opinnaytetydssa kartoitettavat tydmenetelmat ovat osittain ennalta maarattyja ja
perustuvat muun muassa aikaisemmin sattuneisiin tapaturmiin tai sataman hen-
kilostolta tulleisiin kehitysehdotuksiin. Ehdotuksia kartoitettaviksi tydmenetelmiksi
on tullut sataman paallikolta, satamamestarin sijaiselta, toimihenkildilté ja ahtaa-
jilta. Varsinkin viimeksi mainittujen kautta saatu niin sanottu hiljainen tieto olisi
arvokasta, silla monellakin Raahen terédstehtaan sataman ahtaajalla on takanaan
muutaman vuosikymmenen tyokokemus satamasta ja sen erilaisista tytskente-
lymalleista. Yksi opinnaytetyon tarkoituksista onkin valittaa kokeneiden ahtaajien
tietotaitoa eteenpdin uusille tydntekijdille turvallisten ja johdonmukaisten tydsken-

telytapojen malliksi.



Sataman lastinkasittelyyn liittyvien tydmenetelmien kartoitus ja tutkiminen tapah-
tuu seuraamalla eri tydsuoritteita ja havainnoimalla sita kautta niiden turvallisim-
mat ja laadukkaimmat puolet. Myds tydntekijoiden kanssa on keskusteltu tytme-
netelmisté ja niiden vaiheista. Opinnaytetyon pohjustavassa osiossa sivutaan en-
sin tyoturvallisuutta seka tydsuojeluvastuuta teoreettisen aineiston pohjalta. Tyén
loppuosiossa esitellaan havainnoitavana olleet tydmenetelmat. Kokonaisvaltai-
sesti tydssa pyritaan vastaamaan kysymyksiin, miten tyontekija voi vaikuttaa tyén
sujuvuuteen ja turvallisuuteen seké& kuinka mahdolliset tyGtapaturmat voidaan

valttaa.



2 TYOTURVALLISUUS

2.1 Tyoturvallisuuslaki

Tyo6turvallisuuslain tarkoituksena on parantaa tydymparistoa ja tydolosuhteita
tyontekijoiden tyokyvyn turvaamiseksi. Samalla se ennalta ehkaisee ja torjuu tyo-
tapaturmia, ammattitauteja ja muita tyosta ja tydymparistésta aiheutuvia fyysisen

ja henkisen terveyden haittoja. (2.)

Tyo6turvallisuuslakia sovelletaan yleisesti tydsopimuksen perusteella tehtavaan
tyohon ja virkasuhteessa tai siihen verrattavassa julkisoikeudellisessa palvelu-
suhteessa tehtavaan tyohon. Tyoéturvallisuuslaissa saadetyn liséaksi noudatetaan

sitd, mita tietyssa tydssa on tyoturvallisuudesta erikseen saadetty. (2.)
2.2 Tybsuojelu

Tybsuojelu on yhteistoimintaa ja yhteisvastuuta. Tyoturvallisuus ja tyésuojelu
kuuluvat osaksi jokaisen yrityksen kokonaistoimintaa. Kehittyneella yrityksella on
tyoturvallisuus- ja tydsuojelutoiminto, jotka kehittyvat jatkuvasti. Ennakoivalla ty6-
suojelulla voidaan vahentdd myos yrityksen liiketoiminnallisia riskeja, silla tyota-
paturmat tulevat erittain kalliiksi yhteiskunnalle, yrityksille ja yksilGille. (3, s. 5 - 6,
20.)

Tyo6suojelun tarkoituksena on turvata niin tyontekijéiden tyokyky kuin hairiotén
tuotantokin. Tydsuojelun yleisié periaatteita ovat vaara- ja haittatekijoiden poista-
minen ja syntymisen ehkaiseminen. Taméan ollessa mahdotonta, ne pyritdan kor-
vaamaan vahemman haitallisilla tai vahemman vaarallisilla vaihtoehdoilla. Peri-
aatteisiin lukeutuvat myds yleisesti vaikuttavien tydsuojelutoimenpiteiden toteut-
taminen ennen yksildllisia seka tekniikan ja muiden kaytettavissa olevien keino-

jen ottaminen huomioon. (3, s. 14, 84.)
2.3 Ty6suojelun taloudellinen merkitys

Aikaisemmin tyosuojelu n&htiin ihmisten turvallisuuteen ja terveyteen liittyvana
kysymyksend, johon ei voitu yhdistdé taloudellista ajattelua. 1990-luvulla talou-

dellinen merkitys tydsuojeluun liittyen koki l&apimurron niin Suomessa kuin
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muissakin Euroopan Unionin maissa. Esimerkiksi Suomessa on siita lahtien to-
teutettu useita hankkeita, joiden tavoitteina oli tydymparistoon vaikuttaminen tyo-
tyytyvaisyyden lisaamiseksi. Tyoterveyshuollon ja tydpaikkojen yhteisty6ta koh-

dentamalla pyrittiin pidentamaan tyoéuria. (3, s. 14 - 15.).

Nykypaivana tyosuojelussa painotetaan myds hyvien tydolojen aikaansaamaa
yhteiskunnan maksurasituksen pienenemista, kannattavuutta ja tuottavuutta ko-
rostavaa nakokulmaa seka yrityksen toiminnan ja tuotteiden laatua. Tydsuojelulla
saavutettavan hyddyn taytyy olla jarkevassa suhteessa tyosuojelun kustannusten
kanssa (3, s. 14 - 15, 86.).

2.4 Riskienhallinta ja vaarojen arviointi

Riskienhallinnaksi kutsutaan kaikkia niitd toimenpiteitd, joilla toimintaa uhkaavia
riskeja pyritdan sailyttdmaan siedettavalla tasolla ja estamaan inmisiin, ymparis-
toon ja omaisuuteen kohdistuvia uhkia. Sen tavoitteena on antaa perusteet niille
paatoksille, joilla havaittuja riskeja seké niiden vaikutuksia arvioidaan ja joilla va-
litaan kutakin riskitekijad parhaiten vastaavat hallintakeinot. Yrityksen toiminnan
jatkuvuuden turvaaminen kaikissa olosuhteissa on oltava riskienhallinnan perus-

tavoitteena. (4, s. 11.)

Ensimmainen vaihe riskienhallinnassa on riskien arviointi. Se koostuu vaarojen
tunnistamisesta ja riskin suuruuden valttamisesta. Toinen vaihe sisaltaa toimen-
piteiden suunnittelua, jotta riskit saadaan pienennettya tai poistettua. Kolmanteen
vaiheeseen eli riskien valvontaa siséltyy niin hallinnolliset kuin tekniset toimet ris-

kien minimoimiseksi. (4, s. 11.)

Tyoturvallisuuslain 10 §:ssa edellytetaan tydssa esiintyvien vaarojen selvitta-
mista ja arviointia. Tybnantajan on riittdvan jarjestelmallisesti selvitettava ja tun-
nistettava tyosta, tydajoista, tyttilasta, muusta tydymparistosta ja tydolosuhteista
aiheutuvat haitta- ja vaaratekijat ottaen huomioon tyon ja toiminnan luonne. Jos
haitta- ja vaaratekijoita ei voida poistaa, niiden merkitys tyontekijoiden turvallisuu-

delle ja terveydelle on otettava huomioon. (2.)



2.5 Satama ja ahtaustyo

Ahtaustyoksi katsotaan satamassa tehtava ty6, jonka tarkoituksena on lastata
laiva tai purkaa sen lasti. Ahtausty6hon sovelletaan ahtausasetusta, joka velvoit-
taa satamissa sataman haltijaa ja aluksen paallikk6a tai muuta henkil6a, jonka
huostassa alus on, vaikka nama eivat olisikaan tyonantajia. (5, s. 5.)

Sataman haltijaa ja aluksen paallikkéa velvoittaa satamissa ahtausasetus. Hei-
dan kaikkien on noudatettava tyoturvallisuusméaarayksia. Saadosta sovelletaan

kaikkeen aluksien lastaamiseen tai purkamiseen liittyvaan tyontekoon. (5, s. 5.)



3 SSAB

SSAB on ruotsalainen teraskonserni, joka keskittyy korkealujuisten teraksien val-
mistamiseen. Maailmanmarkkinoilla SSAB on johtava tuottaja AHSS-teraksissa
(Advanced High-Strength Steels) eli pitkélle kehitetyissa lujissa teraksissa, Q&T-
terdksissa (Quenched & Tempered) eli karkaistuissa ja paastetyissa teraksissa,
nauha-, levy- ja putkituotteissa seka rakentamisen ratkaisuissa. (6, linkit SSAB-
konserni -> Tietoja SSAB:sta -> SSAB lyhyesti.)

SSAB:llA on tuotantolaitoksia Ruotsissa, Suomessa ja Yhdysvalloissa, joiden
vuosittainen terastuotantokapasiteetti on noin 8,8 miljoonaa tonnia. Suomen ja
Ruotsin tuotanto on integroitu masuuniprosessiin, kun taas Yhdysvalloissa kier-
ratysmetallipohjaisessa tuotantoprosessissa kaytetdadn valokaariuuneja. Yritys
pystyy myos kasittelemaan ja viimeistelemaan erilaisia terastuotteita Brasiliassa,
Kiinassa ja monissa muissa maissa. (6, linkit SSAB-konserni -> Tietoja SSAB:sta
-> SSAB lyhyesti.)

3.1 Historia

SSAB (alun perin Svenskt Stal AB) on perustettu vuonna 1978. Vuotta aikaisem-
min Ruotsin hallitus paatti yhdistaa kolme paikallista terasyhtiota: borlangelaisen
Domnarvets Jernverkin, luulajalaisen Norrbottens Jarnverkin ja oxelésundilaisen
Oxel6sunds Jarnverkin. Uuden yhtion padomistajaksi tuli Ruotsin valtio (6, linkit
SSAB-konserni -> Tietoja SSAB:sté -> SSAB lyhyesti-> Historia.; 6.)

Yhdistamisen taustalla oli 1970-luvun energiakriisi, jonka myota teraksenvalmis-
tajat karsivat vanhanaikaisista tuotantovélineista ja -menetelmista. Nama puoles-
taan johtivat korkeaan energian kulutukseen ja tyévoimakustannuksiin, minka
vuoksi terasyhtitt ajautuivat tappiokierteeseen. Osaksi Svenskt Stal AB:hen liit-
tyneista terasyhtidista vanhin oli Domnarvets Jernverk, joka aloitti toimintansa
vuonna 1878. Oxeldsunds Jarnverk AB perustettiin yksityisten osakkaiden myoéta
vuonna 1913 ja Norrbottens Jarnverkin tehdas rakennettiin 1940-luvun alkupuo-
lella. (6, linkit SSAB-konserni -> Tietoja SSAB:sté -> SSAB lyhyesti-> Historia; 6.)



3.2 Liiketoiminta

SSAB:n liikevaihto vuonna 2017 oli 66 miljardia Ruotsin kruunua ja silla on yli 15
000 tyodntekijaa yli 50 maassa (kuva 1). SSAB-konserni muodostuu kolmesta te-
rakseen keskittyvasta divisioonasta seka kahdesta tytaryhtiosta. Terasdivisioo-
naan kuuluvat maailmanlaajuinen kulutus-, rakenne-, suojaus- ja tydkaluteraksen
johtava kehittgja ja valmistaja SSAB Special Steels, pohjoismainen korkealaa-
tuisten kvartto-, nauha- ja putkituotteiden valmistaja SSAB Europe seka Pohjois-
Amerikan suurin teraslevyjen tuottaja ja toimittaja SSAB Americas (6, linkit SSAB-
konserni -> Tietoja SSAB:sta -> Liiketoiminta.)

@ SSABmain production sites
@ SSABproduction sites

Sales coverage

KUVA 1. SSAB:n tuotantolaitokset (6, linkit SSAB-konserni -> Tietoja SSAB:sta -

> Liiketoiminta)

Tytaryhtioita ovat Pohjoismaissa johtava terdksen ja metallien jakelija seké esi-
kasittelyjen tarjoaja Tibnor ja kestdvan kehityksen mukaisia rakentamisen tuot-
teita ja palveluita Euroopassa tarjoava Ruukki Construction. (6, linkit SSAB-kon-

serni -> Tietoja SSAB:sta -> Liiketoiminta.)
3.3 Raahen tehdas

Raahen terastehdas aloitti toimintansa vuonna 1964, jolloin ensimmainen ma-

suuni valmistui. Sulatto ja valssaamo valmistuivat puolestaan 1965. Terastehdas

perustettiin valtio-omisteisen terdsyhtion, Rautaruukin toimesta. Rautaruukki pe-

rustettiin 1960 ja sen tarkoituksena oli alun perin hyédyntad Suomen malmivaroja
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seka turvata telakka- ja muun metalliteollisuuden raaka-ainehuolto. Suomen val-
tion lisdksi, Rautaruukin perustajina olivat muun muassa Watrtsila, Valmet, Outo-

kumpu, Rauma-Repola ja Fiskars. (8, linkit Tietoa yhtiosta -> Historia.)

Raahen terastehtaan (kuva 2) paatuotteita ovat kuumavalssatut levyt ja kelatuot-
teet. Tehdaskokonaisuuteen kuuluvat koksaamo, kaksi masuunia, terassulatto,
voimalaitos seka kuumavalssaamo. Vakituisia tyontekijoita on noin 2500. Mitta-
vaan tuotantolaitokseen kuuluu noin 500 hehtaaria pinta-alaa, noin 40 km teita,
yli 30 km rautateitd seka oma satama, jossa kay vuosittain noin 600 alusta. (6,
linkit Tietoja SSAB:sta -> Tuotantopaikkakunnat Suomessa -> Raahe.)

KUVA 2. limakuva Raahen terastehtaasta (9.)

3.4 Satama

Satama-alue jakautuu kahteen osaan: SSAB Raahen terastehtaan satamaan
seka Lapaluodon satamaan, jossa satamaoperaattorina toimii Hooli Stevedoring
Oy. Vuositasolla Raahen satamassa kay noin 600 kappaletta: vuonna 2017 lai-
vakaynteja SSAB Raahen satamassa oli 484 ja Lapaluodossa 107. (10.)
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SSAB Raahen teréstehtaan sataman tuontim&éra oli 3 913 000 tonnia ja vienti-
maara puolestaan 731 000 tonnia. Sataman kalustoon kuuluu 40- ja 60-tonninen
portaalinosturi, yksi 100-tonninen mobiilinosturi, kaksi vetomestaria seka nelja
trukkia eri kayttotarkoituksiin. Satama-alueella on 12 000 nelibmetrin edesta va-
rastohalleja tuotteiden sailytysta varten. (10.)

KUVA 3. limakuva Raahen satamasta (6, linkit Tietoja SSAB:sté -> Tuotantopaik-

kakunnat Suomessa -> Raahe)
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4 KARTOITETTAVAT TYOMENETELMAT

Opinnaytety0dssa kartoitettavien tydmenetelmien lukumaaraksi sovittiin toimeksi-
antajan edustajan kanssa vahintaan nelja, joka oli lopulta my6s niiden todellinen
lukumaara. Kartoitus suoritettiin vuoden 2018 syyskuun alusta saman vuoden
joulukuun loppuun kestaneen havainnointijakson aikana. Tietoa erilaisista sata-
man tydmenetelmista hankittiin keskustelemalla asiasta ahtaajien kanssa, haas-

tattelemalla heita erikseen ja seuraamalla heidan tydskentelyaan.

Kartoitettavien sataman tydmenetelmien rajaaminen pyrittiin suorittamaan siten,
ettei niissa mentaisi liikaa yksityiskohtiin eika liian laajaan aihesisaltoon. Tyéme-
netelman monipuolisuus korostui viimeistaan tydsuojelutiedotteen laadintavai-
heessa. Tiedotteessa esitettdva asia on sovitettu A4-kokoiselle paperiarkille, jo-
hon sisallytettiin tybmenetelméasta kaksi havainnollistavaa kuvaa sek& mahdolli-
simman ytimekkaita tekstiosioita. Valmiit tiedotteet kaydaan turvavarttisissa lapi
ahtaajien kanssa. Tarkoituksena on tuoda kartoitettavien tydmenetelmien laaduk-

kaat ja turvalliset puolet tyontekijoille nékyvasti esille.

Tassé luvussa jokainen tutkittu tydmenetelma kaydaan lapi. Tydmenetelmia ku-
vaillaan siina maarin kuin ne on kartoitusta varten rajattu. Jokaisessa alaluvussa
esitellaan havainnoinnin tuloksia seka keskeisia poimintoja ahtaajien kanssa kay-
dyistéa keskusteluista ja haastatteluista. Havaintoja suoritettiin eri tydévuorojen ai-
kana, jolloin vuorojen ja tydntekijoiden valiset eroavaisuudet mahdollisesti koros-

tuivat.

4.1 Nosturin koukun ajattaminen henkilonostokorin kiinnittdmista varten

satamassa

Henkildnostokoria kaytetaan henkildiden sekd ahtaamiseen tarvittavien valinei-
den kuljettamiseen laiturin ja laivan ruumatilan valilla. Henkilénostokorin kiinnit-
taminen nosturin koukkuun on kenttdahtaajien tehtava. Koukku ohjastetaan hen-
kilonostokoria kohti kenttaturva-ahtaajan nayttaessa nosturinkuljettajalle ohjei-
den (liite 1) mukaisia suuntamerkkeja. Kun koukku on kiinnitettavalla etaisyydella,

kenttdahtaajat kiinnittavat henkilénostokorin kiinnitysketjuista siihen. Kiinnityksen
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jalkeen nosturinkuljettaja nostaa koukkua nosturin avulla ylospain, jotta henki-

l6nostokorin kiinnitysketjut eivét ole tiella korin sisalle mentaessa.
4.1.1 Tausta

Henkildnostokorin kayttoon liittyvan tydmenetelméan kartoittamisen taustalla ol
satamapaallikdn ehdotus, joka liittyi omalta osaltaan elokuussa 2018 sattunee-
seen tapaturmaan. Tapaturmassa nostopuomin koukut osuivat kenttaturva-ah-
taajaa paahan aiheuttaen kipua (lite 2). Kartoitettava tydmenetelma itsesséén on
yksinkertainen, mutta kuitenkin osana kenttaturva-ahtaajan toimenkuvaa (liite 3).
Tallaisen yksinkertaisen tydmenetelman myota kartoittaminen oli helppo aloittaa

ja samalla opinnaytetydn tekeminen saatiin aloitettua.
4.1.2 Havainnointi

Nosturin koukun ajattaminen henkilénostokorin kiinnittamista varten on hyvin
pieni tybvaihe, minka vuoksi siita ei ole olemassa erillista tydohjetta. Tamén takia
tydmenetelman suoritus vaihtelee paljon. Oletuksena on, etté kenttaturva-ahtaaja
nayttaisi nosturinkuljettajalle selkeaa, rauhallista merkkia nakyvalta paikalta ja sit-
ten muut kenttdahtaajat suorittaisivat korin kiinnityksen nosturin koukkuun. To-
dellisuudessa kuitenkin joku kenttdahtaajista saattaa nayttaa nosturinkuljettajalle
merkkia puutteellisesti tai joissain tapauksissa merkkia ei nayteta lainkaan, silla

nosturinkuljettajan ajotaitoihin luotetaan.

5. syyskuuta 2018 aamuvuoron aikana toissa olivat ryhmat 3 ja 4. Kyseisessa
vuorossa kenttaturva-ahtaajina toimivat kaksi ahtaajaa, jotka vuorottelivat noin
kahden tunnin valein. Ensimmaisena vuorossa ollut kenttaturva-ahtaaja oli lasna,
kun nosturin koukkua ajatettiin henkilénostokorille. Han ei kuitenkaan nayttanyt
mitaan muuta kuin nosturin liikkeiden pysayttamiseksi tarkoitettua merkkia. Kent-
taturva-ahtaaja luotti siihen, etta nosturinkuljettaja saa itse ajettua koukun korin
sisélle kiinnitysta varten. Kenttaturva- ja kenttdahtaajien vaihtaessa vuoroaan
yksi kenttdahtaajista naytti merkkia nosturinkuljettajalle. Tahan vaikutti se, etta
tauolta saapunut kenttaturva-ahtaaja valmistautui tyotehtavaansa tarkkailemalla
paikalla olevia tuotealustoja ja lastattavien tuotteiden ajolistoja. Talloin jonkun
muun, tassa tapauksessa kenttdahtaajan, kykeneminen nayttdd merkkid nostu-

rinkuljettajalle edistdd vain tyon sujuvuutta, vaikka se ei taysin
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tarkoituksenmukaisesti toteutuisikaan. Toisen kenttaturva-ahtaajana tyoskennel-
leen ahtaajan tyoskentelytavat eivét kollegansa tavoista eronneet: tehtavaan val-
mistautumisen vuoksi henkilon taytyi tarkastaa tuoteajolistat ja olla perilla seu-
raavista ruumaan menevista nostoista. TAméan vuoksi lahimpéana ollut kenttdah-
taaja naytti merkkia nosturinkuljettajalle, jonka jalkeen han kiinnitti yndessé toisen
kenttdahtaajan kanssa henkilénostokorin nosturin koukkuun. Paasaantoisesti

merkin nayttdminen jai muiden kentélla tydskentelevien ahtaajien tehtavaksi.

5. syyskuuta 2018 iltavuorossa tytskentelivat ryhmét 1 ja 2. Tydvuoron aikana
kenttaturva-ahtaajina tyoskentelivat kaksi ahtaajaa kahden tunnin vuorotuksella.
[ltavuoron aikana havaittiin samoja piirteitd kuin aamuvuorossakin. Molemmat sa-
man vuoron aikana tydskennelleet kenttaturva-ahtaajat nayttivat nosturinkuljetta-
jalle merkkia lahinna liikkeenpysayttamiseksi ja luottivat hanen ajotaitoihinsa. En-
simmainen iltavuoron aikana tyoskennelleista kenttaturva-ahtaajista oli ollut ky-
seisessa roolissa verrattain vahan aikaa, joten keskittyminen tydroolin muihin
tehtaviin vei suurimman osan hanen huomiostaan. Toisen iltavuorossa tydsken-
nelleen kenttaturva-ahtaajan vuorotuksen aikana henkildnostokorin ajattaminen
koukulle nékyi tyovaiheena edelleen minimalistisena. Ennen ruuma-ahtaajien
vuoronvaihdetta eras heista toimi merkin nayttajana. Tassakin tapauksessa mer-
kin nayttdminen nosturinkuljettajalle koitui siis sille henkil6lle, joka sattui olemaan

paikalla henkildnostokorin kiinnittamista varten.

8. syyskuuta 2018 aamuvuorossa tyoskenteli ainoastaan ryhma 4. Taman vuoksi
ainoastaan yksi ahtaajista tyoskenteli kenttaturva-ahtaajana. Edelliseen havain-
nointikertaan verrattuna muutoksia oli havaittavissa. Koukkua ajettaessa henki-
lonostokorille kenttaturva-ahtaaja naytti tarkoituksenmukaisesti merkkia nosturin-
kuljettajalle. Tassa tapauksessa henkil6 oli ainoa lasna oleva ahtaaja, joten han
oli itse my6s kiinnittamassé korin kiinnityskettinkeja nosturin koukkuun. Kentta-
turva-ahtaaja oli myds sijoittunut siten, etta nosturinkuljettaja n&ki merkin annot
selvasti. TAma on erittain tarkea seikka kenttaturva-ahtaajan ja muidenkin nostu-

rille merkkia nayttavien ahtaajien kohdalla.

Tydmenetelmaan liittyvan havainnoinnin yleisid huomioita olivat tyévaiheen oikai-
seminen, luottamus nosturinkuljettajan kykyyn ohjata nosturin koukku henki-

lonostokorin sisélle ja keskittyminen ensisijaisesti kenttaturva-ahtaajan muihin
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tyotehtaviin. Havainnoinnin aikana tydskennelleiden kenttaturva-ahtaajien mer-
kin anto oli satunnaisuudestaan huolimatta selkedd. Menettelytavat eri henkil6i-
den valilla olivat poikkeavia. Taustalla piilee se, ettd tydmenetelma itsessaan on

kovin pieni eik& asiasta varsinaisesti ole omaa menettelytapaa olemassa.
4.1.3 Keskustelut

Tyomenetelmasta kaytiin keskustelua muutaman ahtaajan kanssa. Samalla tie-
dusteltiin heidan mielipidettaan tyosuoritteesta ja nakemystaan siitd, kuinka se
tulisi suorittaa. 10. syyskuuta 2018 kaydyssa keskustelussa oli osallisena kolme
ahtaajaa, jotka ovat kaikki perehdytettyja kenttaturva-ahtaajan rooliin.

Paaosallisena keskustelussa oli niin nosturin kuljettamiseen kuin kenttaturva-ah-
taajan rooliinkin perehdytetty ahtaaja, jolle oli 14. elokuuta 2018 sattunut paahan
kohdistunut isku nostoapuvalineen kahdesta koukusta (lite 2). Kenttaturva-ah-
taajan roolissa toimineen henkilon paa kipeytyi tasté iskusta. Tapaus tutkittiin nol-
latapaturmana. Tapaturman aiheutti se, etta nosturikuljettaja laski nosturin kouk-
kua ja siihen kiinnitettyja nostoapuvalineita alaspéain, vaikka kenttaturva-ahtaaja
ei edes nayttanyt merkkid. Kenttaturva-ahtaaja tyoskenteli muiden kenttaahtaa-
jien tavoin asettamalla nostettavan tuotenipun alle nostoliinoja. Samaan aikaan
ylhaaltapain tulleet nostopuomin koukut jaivat taysin huomiotta ja osuivat ahtaa-
jaa pdahan. Tapaus on esimerkkina siitd, kuinka sovituista tydohjeista poikkea-

minen ja vaaranlainen ennakointi voi aiheuttaa vaaraa kenttaahtaajille.

Nollatapaturmassa olleen ahtaajan mielesta kenttaturva-ahtaajan tulisi monipuo-
lisesta tydnkuvastaan huolimatta olla se henkild, joka kentéltd nayttda nosturin-
kuljettajalle merkkid. Tama tekisi nosturinkuljettajien tydskentelystd varmempaa
eikd heidan tarvitsisi arvailla, mihin seuraavaksi nosturia tarvitsisi liikuttaa. Sa-
malla kenttaturva-ahtaajalla olisi entistd parempi mahdollisuus valvoa muiden
kenttdahtaajien toimintaa ja varoittaa heita vaaratilanteen uhatessa. Kenttaturva-
ahtaajan tulisi seurata nosturin liikettd loppuun asti. Noston aikana ylimaaraisia
toimenpiteité ei tulisi suorittaa. Nosturinkuljettajan nakyma ylhaalta alas kentalle
ei ole tarkka, joten merkin nayttaminen auttaa huomattavasti. Ehdotuksena oli
my0s, etta asia otettaisiin esille nosturinkuljettajina ja kenttaturva-ahtaajina toimi-

vien ahtaajien kanssa. Monet heista ovat havainneet puutteita asiassa, mutta sita
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ei olla kuitenkaan kayty lapi. My6s olemassa olevien tydohjeiden noudattaminen

saisi olla entista tarkempaa.

15. syyskuuta 2018 kaydyssa keskustelussa kenttaturva-ahtaajan ja nosturinkul-
jettajan tyohon perehdytetty ahtaaja oli samaa mielta ty6ohjeiden noudattami-
sesta. Erityisesti merkin anto eri ahtaajilla vaihtelee, joten yhdenmukaisuudessa
olisi parannettavaa. Kenttaturva-ahtaaja ei saisi poistua tyoroolistaan kesken kai-
ken esimerkiksi hakemaan lastaamiseen tarvittavia valineitd, vaan hénen tehta-
vansa on vastata nostoista ja nostoapuvalineiden asettamisesta. Sijoittuminen
nosturinkuljettajaan ndhden on tarkeaa. Ehdotuksena oli mygs, ettéa kenttaturva-
ahtaaja kayttaisi huomiokasineita, kuten vastaavasti merkkimies ruumassa. Téal-
|6in merkin anto nahtaisiin paremmin nosturinkuljettajan nakdkulmasta ja sita olisi

helpompi tulkita.
4.1.4 Tybsuojelutiedote

Tyo6suojelutiedotteen laatiminen kartoittamisen jalkeen oli melko selkedad. Ha-
vainnoinnin ja keskustelujen aikana tietyt seikat nousivat esiin, joten ne oli helppo
sisallyttdd osaksi tydsuojelutiedotetta. Yksisivuisen A4-arkin kokoiseen tiedottee-
seen liitettiin tydsuoritteesta viisi tekstiosiota ja kaksi havainnollistavaa kuvaa.

Molempien kuvien alle on liitetty my6s niiden teemaan liittyvat kuvatekstit (liite 4).

Tekstiosioissa korostetaan niita seikkoja, jotka nousivat esille haastatteluissa ja
havainnoissa. Nosturinkuljettajalle merkkia naytettdessa, kenttdahtaajien nakyva
sijoittuminen on ratkaisevaa ja turvallista. Koska kenttaturva-ahtaajan toimii kent-
tdahtaajien johtajana, hanelld on heista suurin vastuu nostoista ja nosturinkuljet-
tajalle annettavasta merkistad. Kun nosturin koukkua ajatetaan henkilénostokorille
kiinnitettavaksi, tulee kenttdahtaajan tai muidenkin henkil6iden odottaa sen ulko-
puolella, kunnes koukku on tarpeeksi lahella eikd se enaa liiku. Talléin minimoi-
daan se riski, etta henkild saattaisi jAdda korin seindmaén ja koukun valiin. Kent-
taturva-ahtaajan merkin anto nosturinkuljettajalle tulee olla selk&a ja rauhallista,
jotta nosturinkuljettaja saa siitd mahdollisimman hyvin selvda. Tiedotteessa ko-
rostetaan merkin nayttdmisen suurikokoisuutta. Merkin annon on oltava yhden-
mukaista. Ahtaajia onkin kehotettu tiedotteessa perehtymé&an uudelleen sata-

massa nosturinkuljettajille naytettaviin merkkeihin liittyvaan tydohjeeseen (liite 1).
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Tiedotteen kaksi havainnollistavaa kuvaa on otettu kahdesta eri nakokulmasta.
Tiedotteen ylemmassa kuvassa (kuva 4) henkilénostokori naytetaan lahietaisyy-
delta, ja sen vieressa ovat yksi kenttdahtaajista ja kenttaturva-ahtaaja naytta-
massa merkkia nosturinkuljettajalle. Kuvassa naytetaan ideaalitilanne siitd, miten
nosturin koukun ajattaminen turvallisesti henkilonostokorin sisélle tulisi suorittaa.

Kuvatekstissa painotetaan kentélla tydskentelevien ahtaajien oikeaoppista sijoit-

tumista.

KUVA 4. Huomioliivinen kenttaturva-ahtaaja nayttamassa merkkia nosturinkuljet-

tajalle ja kenttdahtaaja odottamassa henkilénostokorin vieressa

Tiedotteen alemmassa kuvassa (kuva 5) on tilanne havainnollistettu nosturinkul-
jettajan nakokulmasta. Kuvassa naytetadan, kuinka kenttdahtaajan ja kenttéaturva-
ahtaajan oikeaoppinen sijoittuminen vaikuttaa nosturinkuljettajan tydskentelyn
turvallisuuteen ja mielekkyyteen. Kuvateksti kehottaakin ottamaan asian huomi-
oon hanen nakdkulmastaan.
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KUVA 5. Nosturin koukun ajattaminen henkilonostokorille nosturinkuljettajan

nakokulmasta
4.2 Alustojen sijoittelu lastauslaiturilla lastauksen aikana

Raahen terastehtaan satamassa lastauksen apuna kaytetdaan vetomestarilla siir-
rettavia alustoja. Alustoja on olemassa kolmenlaisia: lastausalusta, apualusta ja
tuotealusta. Lastausalusta on naista suurin ja sen paalle on sijoitettu kenttdah-
taajien kayttoon tarkoitettu lammittelykoppi sekda muutama pino erilaisia ahtauk-
sessa kaytettavia valipuita. Apualustoja kaytetdan nimensa mukaisesti apuna
lastauksessa. Tuotealustoja on olemassa neljanlaisia sen mukaan, minkalaisia

tuotteita niiden paalla sailytetaan.

Alustojen sijoittelu lastauslaiturilla toteutetaan paasaantdisesti siten, etta lastaus-

alusta on kenttdahtaajien lastaustoiminnan keskusta. Sen molemmille puolille

voidaan asettaa yksi tuotealusta. Lastaustoiminnan helpottamiseksi tuotealusto-

jen viereen ajetaan viela apualusta, jotta tuotealustan molemmille puolille voi-

daan mennda turvallisesti asettamaan tarvittavat nostoapuvélineet seuraavaa
19



nostoa varten. Kuvassa 6 on havainnollistettu esimerkki tyypillisestéa lastaustilan-

teesta, jossa kaikki kolme eri alustatyyppia ovat kaytossa.

KUVA 6. Lastausalusta, kaksi tuotealustaa ja kaksi apualustaa lastauslaiturilla
4.2.1 Tausta

Alustojen sijoittelu lastauslaiturilla on opinnaytetydn ensimmainen tydmenetelma,
jossa tutkittava aihe on tavallista laajempi. Alustojen sijoittelu vaikuttaa kenttdah-
taajien, kenttaturva-ahtaajan, vetomestarin kuljettajan ja nosturinkuljettajan tyds-
kentelyyn. Tasta syysta aihetta ehdotettiin seuraavaksi tarkasteltavaksi tyomene-
telmaksi. Alustojen paalla likkuessa on aina olemassa putoamisen tai liukastu-
misen riski. Myos kaatumisen ja puristuksiin jaamisen vaara kasvaa, jos veto-
mestari on siirtamassa alustaa, jonka paalla on ahtaajia tai muita henkil6ita.

4.2.2 Havainnointi

Alustojen sijoittelua varten ei ole olemassa erikseen maaréattya tyoohjetta. Sijoit-
telu tapahtuu kaytanndssa vetomestarin kuljettajan toimesta, mutta my6s nostu-

rinkuljettaja voi vaikuttaa asiaan. Mikali nosturia joudutaan lastaamisen aikana
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siirtAmé&an, joudutaan alustojenkin sijoittelua muuttamaan. Nosturin siirtamisen
edellytyksend on sen tehokkain nostokyky ja se, etté kuljettajan nakyvyys niin

lastauslaiturille kuin laivan ruumatilaankin olisi mahdollisimman hyva.

10. lokakuuta 2018 iltavuoron aikana tydskentelivat ryhmat 3 ja 4. Kyseisen tyo-
vuoron aikana kenttaturva-ahtaajina ja vetomestarin kuljettajina tydskennelleet
ahtaajat vuorottelivat kahden tunnin vélein. Havainnoinnin aikana kenttaturva-ah-
taagjilta tiedusteltiin alustojen sijoittelusta ja vetomestarin kuljettajien toimintaan

kiinnitettiin huomiota.

Ensimmaisena vuorossa ollut kenttaturva-ahtaaja totesi eri tyévuoroissa olevan
huomattavasti eroja. Joillakin vetomestarin kuljettajilla saattaa alustan alle ajaes-
saan olla liikaa vauhtia. Talldin alustan toytaisyn ja siitd mahdollisesti aiheutuvan
kaatumisen tai putoamisen mahdollisuus kasvaa. Samalla painotettiin kommuni-
koinnin tarkeytta kenttaturva-ahtaajan ja vetomestarin kuljettajan valilla. Kun ve-
tomestarin kuljettaja on siirtamassa alustaa, hanen pitaisi radiopuhelimen valityk-
sella tiedottaa asiasta alustan paalla oleville henkildille. Henkildiden siirtyessa
pois liikkutettavalta alustalta putoamisen ja kaatumisen riski pienenevéat merkitta-

vasti.

Toinen kenttaturva-ahtaajana tyéskennellyt ahtaaja painotti samojen tekijoiden
tarkeytta. Vetomestarilla tulisi olla rauhallinen ajonopeus erityisesti alustojen alle
ajaessa ja yhteydenpito radiopuhelimella kuljettajan ja kenttaturva-ahtaajan va-
lilla on tarkedd. Havainnoinnin aikana tiedon valittaminen radiopuhelimilla koros-

tui positiivisesti tyon tekemisen lomassa.
4.2.3 Keskustelut

7. lokakuuta satamamestarin sijaisen ja muutaman ahtaajan kanssa kaytyjen
keskustelujen my6té nostettiin esille muutamia alustojen siirtelyyn ja sijoitteluun
liittyvia tekijoita. Ensimmaisend otettiin huomioon vetomestarin kuljettajan avus-
taminen, kun h&n ajaa tuotealustaa lastaus- ja apualustan valiin. Mikali tuotealus-
talla olevat tuotteet peittavéat kokonsa vuoksi alustan aarirajojen nakyvyyden, ve-
tomestari saattaa toytaista lastaus- tai apualustan kulmaa ja mahdollisesti aiheut-
taa alustan paalla oleville henkil6ille vaaran kaatua tai pudota. Tastéa syysta ve-

tomestarin kuljettajan tulisi mieluusti ilmoittaa asiasta kenttaturva-ahtaajalle
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radiopuhelimen valityksella ja pyytdd nayttamaan merkkia, jotta tuotealusta saa-

daan ajettua lastaus- ja apualustan valiin ilman toytaisya.

Vetomestarin tulisi ajaa alustan alle vasta silloin, kun sen paalla ei ole ketaan.
Lastausalustaa siirrettdessa tilanne on kuitenkin eri, koska kenttdahtaajat tyos-
kentelevat [&hinna kyseisen alustan paalla. Vetomestarin kuljettajalla on kuitenkin
ollut tapana ilmoittaa asiasta radiopuhelimen kautta kenttaturva-ahtaajalle, joka
puolestaan informoi muita alustan paalla olevia olemaan varuillaan alustan liik-

kumisen ajan.

Alustojen sijoittelu tulee toteuttaa nosturinkuljettajan tyoskentelyn kannalta edul-
lisesti. Nosturin liikeradat ovat rajalliset ja nostokyky pienenee, mitd kauempaa
nosturilla yritettaisiin nostaa. Toinen ratkaiseva tekija nosturinkuljettajan kannalta
on nakyvyys. Mita parempi nakyvyys kuljettajalla on, sitd johdonmukaisemmin
han pystyy tyoskentelemaan ja vaikuttamaan muidenkin tyGturvallisuuteen. Eras
keskusteluun osallistunut ahtaaja kertoi menettelytavasta, jossa nosturia lahem-
pana oleva tuote- ja apualusta ajetaan muita alustoja edemmas. Talléin nosturin-
kuljettaja kykenee nakemaan tilanteen lastauslaiturilla kokonaisvaltaisemmin ja

nosturin kasiteltavyys on turvallisempaa.
4.2.4 Tybsuojelutiedote

Alustojen sijoitteluun liittyvan kartoittamisen ja keskustelujen myéta saatiin sel-
ville ratkaisevat padkohdat tydsuojelutiedotteen laatimista varten. Yksisivuisen
A4-arkin kokoiseen tiedotteeseen liitettiin viisi tekstiosiota ja kaksi havainnollista-

vaa kuvaa kuvateksteineen (liite 5).

Tekstiosioissa korostetaan ytimekkaasti alustojen sijoittelua. Ne tulisi sijoittaa
aina kiinni toisiinsa. Alustojen valiin voidaan kompastua, mik& voi pahimmillaan
aiheuttaa alustalta putoamisen. Tdméa puolestaan voi aiheuttaa huomattavan tyo-
tapaturman vetomestari- ja trukkiliikenteen takia. Nakyvyys koneiden sisalta ei
ole kovin hyva, joten esimerkiksi putoaminen alustalta koneiden kulkureitille on

hengenvaarallista.

MyGs nosturinkuljettajan ndkyvyys nosturista on melko rajoittunut. Vetomestaria

voidaan pyytdaa ajamaan nosturia lahempana olevia tuote- ja apualustaa
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edemmas muihin alustoihin ndhden. Talla tavalla nosturinkuljettajan tyoskentelya
voidaan helpottaa. Kun alustat ovat muita edempané, nosturinkuljettaja kykenee
nakemaan tilanteen lastauslaiturilla aiempaa kokonaisvaltaisemmin ja hallitse-

maan nosturin toimintaa.

Vetomestarin kuljettajaa kehotetaan ajamaan vetomestaria rauhallisesti ja sopi-
valla ajonopeudella. Ajonopeus korostuu viimeistaan silloin, kun uutta tuotealus-
taa ollaan ajamassa lastaus- ja apualustan valiin. Alustan paalla oleva henkil6 voi
pahimmillaan kaatua tai jopa pudota alas, jos vetomestari tormaisi alustaan. Tuo-
tealustaa ajaessa vetomestarin kuljettajan nakyvyys voi olla tilanteesta riippuen
hyvinkin rajoittunut. Tassa tapauksessa kuljettajan tulisi pyytaa radiopuhelimen
valityksella kenttaturva-ahtaajaa nayttamaan merkkia, jotta tuotealusta saadaan

ajettua alustojen valiin ilman toytaisya.

Tuotealustojen vaihtelevuuden vuoksi on tarkeda tiedostaa niiden erilainen le-
veysmitta. Tavanomaisessa lastaustilanteessa kasitellaan kuitenkin yleensa tie-
tynlaista tuotealustatyyppia kerrallaan. Taman vuoksi lastaus- ja apualustan valia
ei tarvitse useasti muuttaa, mutta poikkeuksiakin 10ytyy. Keskeisend osana tyo-
suojelutiedotetta korostuu myds kommunikoinnin tarkeys. Lastauslaiturilla oleva
koneliikenne seka suurikokoisten alustojen ja telineiden liikuttelu ei toimisi, jos
koneen kuljettajan ja kenttdahtaajien valilla ei olisi tiedonkulkua. Radiopuhelimien
valitykselld saatetaan myo6s varoittaa muita, jos ei huomaa tai tajua olevansa ris-

kialttiissa tyotilanteessa.

Tyo6suojelutiedotteeseen valittiin kaksi kuvaa havainnollistamaan alustojen sijoit-
telua ja siihen liittyvia toimenpiteita. Tiedotteen kuvat on otettu kahdesta eri na-
kokulmasta. Kuvassa 7 on esitetty tilanne, jossa vetomestarin kuljettaja on rajoit-
tuneen nakyvyyden takia pyytanyt kenttaturva-ahtaajalta apua. Kenttaturva-ah-
taaja nayttaa ajattamismerkkeja, jotta uusi tuotealusta saadaan vetomestarilla
ajettua lastaus- ja apualustan valiin. Talléin tuotealusta saadaan kerralla sijoitet-
tua oikealle paikalleen ja lastausalustan paalla olevien henkildiden kaatumisen
riski minimoidaan. Kuvaan liitetyssa kuvatekstissé korostetaankin kenttdahtaa-

jien ja vetomestarin kuljettajan valista yhteistyota.
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KUVA 7. Kenttaturva-ahtaaja nayttamassa ajattamismerkkia vetomestarin kuljet-

tajalle

Tiedotteen toinen kuva on otettu nosturinkuljettajan nakokulmasta (kuva 8). Siina
naytetaan, kuinka nosturia lahempana olevien tuote- ja apualustan ajaminen
muita alustoja edemmas vaikuttaa nosturinkuljettajan nakyvyyteen. Tassa tilan-
teessa kuljettajalla on parempi mahdollisuus valvoa nostoapuvalineiden kiinnitta-
mista ja omalta osaltaan varmistaa tyon turvallisuus. Kuvatekstissa painotetaan

tydmenetelman merkitysta lastaustyon sujuvuuteen ja turvallisuuteen.
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KUVA 8. Nosturia lahempané olevat tuote- ja apualustat sijoitettuna muita alus-

toja edemmas
4.3 Merkkimiehen tydskentely nostojen yhteydessa

Merkkimiehen tydnkuva on yksi sataman monipuolisimmista. Han toimii ahtaus-
tydssa ruuma-ahtaajien johtajana ja ensisijaisena merkin nayttajana nosturinkul-
jettajalle. Merkkimies ennakoi tulevia nostoja ja ilmoittaa niista lastauslaiturille
seka muille ruuma-ahtaajille. Merkkimies voi myo6s osallistua ahtaustydhon tilan-

teen salliessa (liite 6).

Merkkimiehen tydskentelyyn liittyy olennaisena osana ty6turvallisuuden arviointi.
H&anen tulee puuttua niin ruuma-ahtaajien kuin laivan henkilokunnankin turvatto-
maan tydskentelyyn. Tarkoituksenmukainen merkin anto nosturinkuljettajalle ja
nostojen ennakointi vaikuttavat olennaisesti tyoturvallisuuteen seka ahtaustyon
sujuvuuteen. Varsinkin taakan noston aikana merkkimiehen tyéskentelyn ja sijoit-
tumisen merkitys korostuu (liite 6).
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4.3.1 Tausta

Merkkimiehen tytskentely nostojen aikana on opinnaytetydon kolmas tarkastel-
tava aihe. Aiheen valitsemiseen vaikuttivat ensisijaisesti nosturia ajavat ahtaajat,
jotka ehdottivat tydmenetelmaa tarkemmin kartoitettavaksi. Kaikilla merkkimie-
hen perehdytyksen saaneilla ahtaajilla ei ole nosturinkuljettajan patevyytta. Taméa
saattaa nakya heidan tytskentelyssaan merkkimiehena joko puutteellisena mer-
kin antona tai vaaranlaisena sijoittumisena laivan ruumassa. Merkin anto kuiten-
kin perustuu siihen, etté nosturinkuljettaja pystyy ndkemaan sen ja liikuttamaan

nosturia sen mukaan.

Ennen havainnoinnin aloittamista tydmenetelman tutkimista ehdottaneet ahtaajat
mainitsivat myos merkkimiehen ennakoivasta tyoskentelysta. Tilanteessa, jossa
taakka on saatu laskettua ruumaan ja taakasta irrotettuja nostoapuvalineita ol-
laan nostamassa takaisin lastauslaiturille, merkkimies voi ennakkoon viitata nos-
turinkuljettajalle sijainnin, johon seuraava nosto haluttaisiin sijoittaa. Talléin nos-
turinkuljettaja on tietoinen asiasta ja pystyy valmiiksi suuntaamaan taakan nos-
tettavaksi sinne. Tama vaikuttaa positiivisesti tydn sujuvuuteen ja turvallisuuteen.
Talléin nosturinkuljettajan ei tarvitse radiopuhelimen valityksella kysya merkki-
miehelta seuraavan taakan sijoittamisesta ja voi keskittya entista paremmin nos-

turin ajamiseen.
4.3.2 Havainnointi

Merkkimiehen tydskentelya varten ahtaajalle tulee jarjestaa asianmukainen pe-
rehdytys. Perehdytys toteutetaan kokeneen, merkkimiehena tydskentelevan ah-
taajan toimesta ja siihen sisaltyy harjoittelua 32 tunnin edesta (lite 6). Merkkimies
voi osallistua ruuma-ahtaajien kanssa ahtaustyohén, mutta on mygs vastuussa
merkin annosta nosturinkuljettajalle ja yhteydessa kenttaturva-ahtaajaan radio-
puhelimen valitykselld. Han vastaa myos siita, ettd tuotteet saadaan lastattua ah-

taussuunnitelman mukaisesti.

30. lokakuuta 2018 aamuvuorossa tydskentelivat ryhmat 3 ja 4. Tydvuoron ai-
kana merkkimiehena tydskenteli ahtaaja, joka on perehdytetty nosturin kuljetta-
miseen. Havainnointitilanteen aikana ruumaan lastattiin teraskeloja. Kelatuottei-

den muodon ja kasiteltavyyden vuoksi ruuma-ahtaajien tydskentely poikkeaa
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hieman levytuotteiden lastaamisesta. Merkkimiehen tydskentelyssa perusperi-
aate on edelleen sama. Merkin antamisen vuoksi nakyvyys nosturiin on edelleen
ratkaisevaa. Paasaantoisesti merkkimiehen tydskentely oli tarkoituksenmukaista.
Merkin anto oli selke&& ja nosturinkuljettaja saattoi keskitty& nosturin turvalliseen
ajamiseen. Nosturin liikkeet nakyvat sen ohjaamosta katsottuna hyvin piening,

mutta alhaalla ruuma-ahtaajien nakékulmasta suurina.

Merkkimies osasi kommunikoida radiopuhelimen valityksella tilanteessa, jossa
noston lopullinen sijoituspaikka paatettiin vaihtaa. Tama oli merkkimiehelta hyvaa
ennakointia. Noston sijoituspaikan maarittdminen on turvallisempaa tehda etuka-
teen, kun taakka ei ole viela ruuman sisadpuolella. Nosturinkuljettaja voi keskittya
ajamaan taakan suoraan maarattyyn kohteeseen, jolloin valtytaan sen ylimaarai-
seltd siirtelemiseltéa ruumassa. Tallaisessa tapauksessa ruuma-ahtaajilla on hie-
man suurempi riski loukkaantua. Nostoapuvalineiden varassa roikkuva taakka voi
toytaista ahtaajaa. On myds mahdollista, etta taakan kulkua seuraava ahtaaja ei
huomioi kulkureittiaén ja saattaa kompastua tai pudota tuotepinojen paalta. Tama
puoli korostuu viimeistaan siin& vaiheessa, kun ruumassa olevien tuotepinojen

korkeus ja niiden valiset korkeuserot kasvavat.

Havainnoinnin aikana merkkimiehen huomattiin sijoittuvan valilla hieman kyseen-
alaisesti. Han saattoi olla noston sijoituspaikalla siind vaiheessa, kun taakkaa
alettiin nostamaan lastauslaiturilta. Merkkimies lopulta kyll& siirtyi pois kohteesta
huomattuaan taakan tulevan kohti ruumaa. Varsinaista vaaraa ei tassa tilan-
teessa ollut, mutta merkkimiehen olisi sopivaa olla sijoittuneena sellaisessa koh-
dassa, josta nosturinkuljettaja nékisi hanet noston aikana. Sama patee muihinkin

ruumassa oleviin henkiloihin.
4.3.3 Keskustelut

30. lokakuuta 2018 havainnoinnin yhteydessa kaydyssé keskustelussa ilmeni
muutamia paakohtia liittyen merkkimiehen tydskentelyyn nostojen aikana. Kes-
kustelu suoritettiin ahtaajan kanssa, jolla on merkkimiehen ja nosturinkuljettajan
patevyys. Ensimmaisena han huomautti merkkimiehen ja ruuma-ahtaajien sijoit-
tumisesta ruumassa. Nosturinkuljettajalla on rajoittunut nakyvyys ruumaan, joten

siella olevat henkil6t katoavat helposti hanen ndkdkentastansa. Ahtaaja korosti,
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ettd merkkimiehen ollessa nakyvissad noston ajan nosturinkuljettajan ei tarvitse
kurotella ndhdékseen hanta. Talldin han voi keskittya ajamaan nosturia ja laske-
maan taakan turvallisesti alas ruumaan. Kun nosto miltei saatu laskettua paikal-
lensa, ruuma-ahtaajat ja merkkimies voivat siirtyd lahemmaksi ottamaan taakkaa
vastaan. Merkkimies joutuu viela todennakoisesti nayttdmaan merkkia nosturille,
jotta taakka saadaan tarkasti sijoitettua haluttuun paikkaan. Nosturinkuljettajan
on johdonmukaisempaa ajaa nosturia, kun seké taakka etta merkkimies ovat sa-

massa nakokentassa.

Toisena huomiona nousi esiin merkkimiehen ennakointi. Tulevan noston sijoitus-
paikan ennakointi rijppuu taysin siita, kuinka merkkimies on suunnitellut nostojen
sijoittamisen tuotteiden ja ruuman mittojen mukaan. Yleensa merkkimies on tie-
toinen tulevan noston sijoituspaikasta. Sijoituspaikan ennakointi voidaan toteut-
taa siten, etta merkkimies ilmoittaa asiasta radiopuhelimella nosturinkuljettajalle
tai viittaa kadella seuraavan noston paikalle. Merkkimiehen on tarkeaa tehda nos-
turinkuljettajalle selvaksi, onko taakka sijoitettava lastauslaiturilta katsottuna ruu-
man sisemmalle vai ulommalle seinustalle. Merkkimiehen ennakointi edistaa tyén
sujuvuutta eik& nosturinkuljettajan tarvitse erikseen kysya taakan sijoituspai-
kasta. Mikali taakkaa oltaisiin sijoittamassa ruuman sisemmalle seinustalle eli
sille puolelle, jonne nosturinkuljettajalla ei ole nakoyhteytta, on merkkimiehen sel-
keinta kayttaa kasiviittausmenetelmaa. Merkkimiehen tulisi sijoittua ruumassa sa-
maan linjaan tulevan nostopaikan kanssa ja viitata kadella suoraan sinne. Taméa

menettelytapa on nosturinkuljettajille ihanteellisin.

22. ja 24. lokakuuta 2018 kaydyissa keskusteluissa ilmeni samoja yhtalaisyyksia
kuin 30. lokakuuta kaydyssa keskustelussa. Merkkimiehen ja ruuma-ahtaajien si-
joittuminen nostettiin tarkeaksi tekijaksi. Varsinkin ensiksi mainitun sijoittuminen
on merkittdvaa tyén sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta. Merkkimiehen enna-
koinnille annettiin myds painoarvoa. Viittaaminen k&della tulevan noston sijoitus-
paikkaan todettiin hyvaksi havaituksi tydomenetelméksi. Varsinkin ruuman huo-
nosti ndkyvalle, sisemmalle puolelle nostettaessa tdma tydtapa on todella sel-
keyttava. Keskusteluissa toivottiin mytés merkkimiesten merkin annon olevan yh-
tendista ja sita, ettd he eivat olisi noston sijoituspaikan kohdalla, kun taakkaa ol-

laan laskemassa ruumaan.
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4.3.4 Tybsuojelutiedote

Havainnoinnin ja eri ahtaajien kanssa kaytyjen keskustelujen jalkeen saatiin paa-
paino kolmelle asialle: merkin annolle, sijoittumiselle ja ennakoinnille. Taltd poh-
jalta tydsuojelutiedotteen laatiminen oli hyva aloittaa. A4-arkin kokoinen tiedote
siséltda nelja tekstiosiota ja kaksi tilannekuvaa kuvateksteineen (liite 7).

Tekstiosiossa painotetaan merkkimiehen ja nosturinkuljettajan valista nakoyh-
teyttd. Talléin merkin anto nakyy nosturiin asti ja kuljettaja voi rauhassa keskittya
ajamaan taakkaa turvallisesti kohti ruumaa. Nakoyhteys on suoraan riippuvainen
merkkimiehen sijoittumisesta ruumassa. Samalla painotetaan sitd, ettei noston
kulkureitile menna vaan pysytaan etaalla ja silti nakyvissa. Paaasiassa merkki-
miehen nakyvyys on ratkaisevaa, mutta myds ruuma-ahtaajien sijoittuminen on

tarkeaa tyoturvallisuuden kannalta (liite 7).

Viittaus kadelld tulevan noston sijoituspaikalle tai kuittaus radiopuhelimella nos-
turinkuljettajalle auttaa tatd seuraavan noston suuntaamisessa, kun sijoitus-
paikka on valmiiksi maaritetty. Kun taakan sijoituspaikka on tiedossa ja nosto
saadaan siirrettyd suoraan sinne, nosturin kuljettajan ja ruuma-ahtaajien ei tar-
vitse tehd& ruumassa erillisia siirtelyité. Ylim&arainen taakan siirtely voisi aiheut-
taa ruumassa kaytettavien seina- ja valipuiden asentojen korjaamista. Ylimaa-
raista tyota syntyy ja pahimmassa tapauksessa tyotapaturman riski kasvaa. En-
nakoinnin ja sijoittumisen ohella tiedotteessa korostetaan yhteistydon merkitysta.
Merkkimiehen tulisi valittaa tietoa muille ruuma-ahtaajille, jotka osaisivat siten va-
rautua paremmin tuleviin nostoihin ja tehda valmisteluita ruumassa niiden mu-

kaan. Talloin tydskentelyn sujuvuus ja turvallisuus kasvaa (liite 7).

Tiedotetta varten valituissa kuvissa korostetaan taakan nostotilannetta seka ruu-
massa nahtyna kokonaistilanteena ettd nosturinkuljettajan nékokulmasta. Vii-
meksi mainitun tapauksessa on valittu esimerkkikuva (kuva 9) siité, kun merkki-
mies ennakoi tulevan noston sijoituspaikan ja viittaa kadella suoraan sinne. Ku-
vassa korostuu myds merkkimiehen oikeaoppinen sijoittuminen. Tallaisella enna-
kointimenetelmalla nosturinkuljettajalle ei jaa epaselvaksi, minne seuraava nosto

halutaan sijoittaa.
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KUVA 9. Merkkimies viittaa kadella suoraan kohti tulevan noston sijoituspaikkaa

Tiedotteen toisessa kuvassa (kuva 10) naytetadn taakan laskeutumisvaihe ruu-
man reunalta katsottuna kokonaistilanteena. Kuvassa on havainnollistettu ti-
lanne, jossa nosturi on laskemassa nauhalevytaakkaa ruumaan. Merkkimies on
sijoituspaikkaa etaammalla nayttamassa merkkia ja seuraamassa noston kulkua.
Samalla ruuma-ahtaajat ovat sijoittuneet turvallisesti pois taakan kulkureitilté.
Nosturinkuljettajan tyoskentelyn ja tyon sujuvuuden kannalta merkittavimpana

huomiona on nostojen ennakointi merkkimiehen toimesta.
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KUVA 10. Huomioliivinen merkkimies ja ruuma-ahtaajat seuraavat turvalliselta

etaisyydelta taakan laskeutumista sijoituspaikalleen laivan ruumaan
4.4 Kenttaturva-ahtaajan turvallinen ty6skentely

Kenttaturva-ahtaajan tydnkuva on merkkimiehen tyénkuvan ohella yksi monipuo-
lisimmista satamassa. Kaytannossa kenttaturva-ahtaaja on samassa asemassa
lastauslaiturilla kuin merkkimies ruumassa. Han toimii kenttdahtaajien johtajana
ja vastaa merkin nayttamisesta nosturinkuljettajalle. Kenttaturva-ahtaaja valmis-
telee ruumaan nostettavat nostot muiden kenttdahtaajien kanssa. Nostettava
taakka riippuu siitd, mita merkkimies on radiopuhelimen valityksella pyytanyt
kenttaturva-ahtaajaa valmistelemaan. Olennaisena osana kenttaturva-ahtaajan
tehtavaa on tyonjohdosta saatujen ajolistojen seuraaminen. Niistd ndhdaan, mita
tuotteita on tarkoitus lastata laivaan. Ajolistoista ndhddan myds toisiin laivoihin
menevat tai hylatyt tuotteet. Nostoapuvalineiden valinta kuuluu myés kenttaturva-

ahtaajan tehtaviin (liite 3).
4.4.1 Tausta

Opinnaytetyon viimeisimpana kartoitettava tydmenetelma keskittyy kenttéaturva-

ahtaajan tydskentelyyn. Tydmenetelma on osaltaan identtinen merkkimiehen

31



tyoskentelymallin kanssa: kenttaturva-ahtaaja on kenttaahtaajien edustaja ja vas-

taa merkin nayttamisesta nosturinkuljettajalle.

Ajatus kenttaturva-ahtaajan tyoskentelyn kartoittamisesta ei ollut ennalta tie-
dossa. Kun merkkimiehen tydskentelyyn liittyva kartoitus oli saatu valmiiksi, niin
ahtaajilta kuin sataman toimihenkiloiltakin tiedusteltiin viimeisen tutkittavan tyo-
menetelman aihetta. Lopulta neljanneksi ja opinnaytetydn viimeiseksi kartoitetta-
vaksi tyomenetelmaksi valittiin kenttaturva-ahtaajan turvallinen tydskentely.
Kenttaturva-ahtaajan turvalliseen tydskentelyyn liittyva tutkiminen muistutti osit-
tain merkkimiehen tydmenetelmiin liittyvaa tutkimusty6td. Taman ansiosta kar-
toittamiselle ja sitd myo6ten lopulliselle tydsuojelutiedotteelle oli erdanlainen poh-

justus valmiina.
4.4.2 Havainnointi

Kenttaturva-ahtaajan tyéskentelya varten ahtaajalle tulee jarjestdd asianmukai-
nen perehdytys. Perehdytys toteutetaan kaytdnnéssa kokeneen, kenttaturva-ah-
taajana tyoskentelevan ahtaajan toimesta. Perehdytysjaksoon on varattu aikaa
yhteensa 32 tuntia (liite 3). Kenttaturva-ahtaaja tytskentelee kenttdahtaajien
kanssa, paaasiallisena merkin nayttajana ja yhteyshenkiléna radiopuhelimen va-
lityksella ruumaan merkkimiehelle. Han on myds yhteydessa radiopuhelimen va-
lityksella konekuskeille ja/tai vetomestarin kuljettajalle, nosturinkuljettajalle ja
tyonjohtoon. Kenttaturva-ahtaaja vastaa oikeanlaisten nostoapuvalineiden kay-
tosta ja niiden kiinnityksestéa ennen kuin taakkaa aletaan nostamaan lastauslai-

turilta ruumaa kohti.

21. marraskuuta 2018 aamuvuorossa tyoskentelivat ryhmat 1 ja 2. Havainnointi-
tilanteessa tydvuoron aikana kenttaturva-ahtaajana tydskenteli henkild, jolla ei
ole kyseisen tyonkuvan lisdksi muuta kuin trukin kuljettajan perehdytys sata-
massa. Kenttaturva-ahtaajan tyoskentely oli yleisen ohjeistuksen mukaan melko
puutteellista. Merkin nayttaminen nosturille oli vajavaista. Tassé tapauksessa la-
hinnd muut kenttaahtaajat saattoivat olla merkin nayttajia kentalld, vaikka heidan
tulisi keskittya avustaviin tyotehtaviin. Sijoittuminenkaan ei ollut tarkoituksenmu-

kaista: monessa tilanteessa kenttaturva-ahtaaja oli sijoittunut siten, ettei nosturiin
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ollut suoraa nakyvyytta ja talléin merkin antaminenkin olisi osoittautunut turhaksi

toimenpiteeksi.

16. joulukuuta 2018 aamuvuorossa tyoskenteli ryhma 4. Kenttaturva-ahtaajan
tyoskentely oli parempaa kuin aikaisemmalla havainnointikerralla. Merkkien nayt-
taminen nosturille oli paasaantoista, joskin toisinaan kenttaturva-ahtaaja saattoi
hieman poiketa yleisesta ohjeistuksesta. Muilta osin tydskentely tapahtui kaytan-
ndssa varsin esimerkillisesti. Ennen taakan nostoa kenttaturva-ahtaaja varmisti
muilta kenttdahtaajilta nostoapuvélineiden kiinnityksen. Vetomestarin ajaessa
uutta tuotealustaa lastaus- ja apualustan valiin kenttaturva-ahtaaja huomioi tilan-
teen ja naytti ajattamismerkkeja vetomestarin kuljettajalle, koska talla oli huono
nakyvyys alustan tarkkaa ajamista varten. Hyva esimerkki ryhmatyoskentelysta,

joka on muissakin sataman tydtehtavissa erityisen ratkaisevaa.

18. joulukuuta 2018 aamuvuorossa tyoskentelivat ryhméat 1 ja 2. Tydvuoron ai-
kana kenttaturva-ahtaajina tytskenteli kaksi ahtajaa vuorotellen kahden tunnin
valein. Molemmat ahtaajat on perehdytetty myés merkkimiehen toimenkuvaan.
Ensimmaisella kenttaturva-ahtaajalla toiminta ei ollut kovinkaan esimerkin mu-
kaista. Merkin nayttaminen nosturille oli hyvin satunnaista ja han selkeasti luotti
siihen, ettad nosturinkuljettaja seuraa tilannetta ja osasi ajaa nosturia sen perus-
teella. Kenttaturva-ahtaaja ei mydskaan aina varmistanut nostoapuvalineiden oi-
keasta kiinnittamisestd kenttdahtaajilta. Kenties tadssa tilanteessa luottamus
kanssatydskentelijoihin oli tarpeeksi vahva. Erityisena huomiona kenttéaturva-ah-
taajan tydskentelyyn oli radiopuhelimen oikeaoppinen kayttd. Tarpeen vaatiessa
silla kommunikoitiin sujuvasti ja eraan erikoisemman tilanteen sattuessa kaikki
ylimaaraiset liikkeet niin nosturissa kuin kenttakoneissakin saatiin pysaytettya,

jotta erityista tarkkuutta vaatinut tilanne saatiin ratkaistuksi.

Saman aamuvuoron toisena kenttaturva-ahtaajana tyéskennellyt ahtaaja oli hie-
man aktiivisempi kuin kollegansa. Merkin nayttdmista nosturinkuljettajalle oli
enemman, joskin se saattoi valilla poiketa satamassa kaytettavasta menettelyoh-
jeesta (lite 1). Radiopuhelimen valityksella tapahtunut kommunikointi oli erityisen
sujuvaa. Tiedonkulku sujui hyvin, mika puolestaan teki muidenkin ahtaajien ty6s-

kentelysta mielekkdampéaa.
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4.4.3 Keskustelut

Kenttaturva-ahtaajan turvalliseen tyoskentelyyn liittyen kaytiin keskusteluja eri
ahtaajien kanssa. Niiden myo6ta nousi esiin konkreettisia seikkoja, joita voidaan
yleisesti pitda tyoturvallisuutta edistavina tekijoind. 21. marraskuuta 2018 kaytiin
keskustelu ahtaajan kanssa, joka on perehdytetty niin merkkimiehen kuin kentta-
turva-ahtaajankin toimenkuvaan. Samalta ahtaajalta |6ytyi myés muitakin pereh-
dytyksia, jotka tukivat hdnen ndkdkulmansa perustelua. Ensimmaisena keskus-
telussa nousi esille kenttaturva-ahtaajan vastuu. Kenttaturva-ahtaajan tulisi val-
voa lastauslaiturilta lahtevad nostoa niin kauan, kunnes taakka on ruuman puo-
lella ja merkkimies on valmiina ohjastamaan sita suunnittelemaansa sijoituspaik-
kaan. Kenttaturva-ahtaajan vastuulla on myds merkin nayttdminen nosturinkul-
jettajalle ja tarvittaessa muillekin koneenkayttgjille. Nostoapuvalineiden asettami-
nen oikein ja kiinnityksen varmistaminen muilta kenttaahtaajilta kuuluu myds
kenttaturva-ahtaajan vastuupiiriin, mikd voidaan ty6turvallisuusnakdkulmasta

katsottuna olevan olennaisimmasta paasta.

28. joulukuuta 2018 tutkittavasta aiheesta keskusteltiin kahden ahtaajan kanssa.
Molemmat on perehdytetty niin merkkimiehen kuin kenttaturva-ahtaajankin tyon-
kuvaan. Esille nousi samankaltaisia huomioita kuin 21. marraskuuta 2018 kay-
dyssé keskustelussa. Molemmat ahtaajat korostivat nostoapuvalineiden kiinnitta-
mista ja ennen kaikkea asian varmistamista kenttdahtaajilta. Yhteisty® kenttdah-
taajien kanssa on ratkaisevassa osassa. Toinen keskusteluun osallistuneista ah-
taajista lisasi vield, etta tilanne tulisi varmistaa ennen taakan nostoa. Talla tarkoi-
tetaan sita, ettd nostoapuvélineiden oikeaoppisen asettamisen ja kiinnittamisen
lisdksi muutkin asiat otetaan huomioon. Huomioitavana asiana olisi esimerkiksi

ahtaajien turvallinen sijoittuminen ennen noston liikkumista.
4.4.4 Tybsuojelutiedote

Kenttaturva-ahtaajan turvalliseen tyoskentelyyn liittyvien keskustelujen ja havain-
nointien myota tyosuojelutiedotetta varten saatiin selvitettyd olennaisimmat paa-
kohdat: kenttaturva-ahtaajan vastuu merkin nayttdmisesta nosturinkuljettajalle,

nostoapuvdlineiden oikeaoppisesta kaytostd sekad tiedon valittamisesta
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kenttdahtaajille. Tydsuojelutiedote on A4-kokoinen, johon on siséllytetty nelja

tekstiosiota seka kaksi aiheeseen liittyvaa kuvaa kuvateksteineen (liite 8).

Tyo6suojelutiedotteen ensimmaisessa tekstiosiossa kuvataan ensimmaisena
kenttaturva-ahtaajan vastuualuetta painottaen oikeanlaisten nostoapuvalineiden
kayttoa ja niiden asettamista nostettavaan taakkaan. Samassa tekstiosiossa on
my06s mainittu, etta kenttaturva-ahtaajan tulisi varmistaa kiinnitys muilta kenttéah-
tagjilta ennen kuin taakkaa aletaan nostamaan ilmaan. Seuraavassa tekstiosi-
ossa korostetaan tiedon jakamista kenttaahtaajille. Kun tiedon kulku on sujuvaa,
tydskentely on turvallisempaa ja johdonmukaisempaa. Tama auttaa kenttdahtaa-

jia ennakoimaan esimerkiksi mahdollisten akkitilanteiden varalta.

Kolmannessa tekstiosiossa mainitaan kenttaturva-ahtaajan vastuusta nayttaa
merkki& nosturinkuljettajalle ja tarvittaessa vetomestarin kuljettajalle tai muille ko-
nekuskeille. Eritoten nosturinkuljettajalle merkin anto on ratkaisevaa, jos taakkaa
halutaan siirtda vaikkapa tuotealustalla lyhyen matkaa johonkin suuntaan. Nel-
jannessa tekstiosiossa kannustetaan yleiseen huolellisuuteen. Kompastuminen,
putoaminen ja talvella erityisesti liukastuminen ovat mahdollisia, kun tydskennel-

l&a&n alustojen paalla lastauslaiturilla.

Kenttaturva-ahtaajan turvallista tyoskentelysta kertovaan tydsuojelutiedottee-
seen sisdllytettiin kaksi havainnollistavaa kuvaa. Ensimmaisessa kuvassa (kuva
11) on kuvattu lahempaa tilanne, jossa nostoapuvalineet on asetettu oikein. Kent-
taturva-ahtaajan varmistuttua asiasta han nayttdd nosturinkuljettajalle merkkia,
jotta taakkaa voi alkaa nostamaan ylds. Nosturin puomi nousee ylds, jolloin nos-
toapuvalineiden koukut asettuvat paremmin nostettavan taakan reunoille. Sa-
malla kenttdturva-ahtaaja voi viela huomioida mahdolliset poikkeamat, kuten
vaikkapa koukkujen vaaranlainen asettelu tai niiden ketjujen meneminen kier-
teille. Tallaisessa tapauksessa nosturin puomia lasketaan alas, jolloin nostoapu-
valineet |oysaavat ja niiden asettelua voidaan korjata lastausalustalla. Kuvassa
11 naytetdan, kuinka kaksi kenttdahtaajaa ovat sijoittuneet turvalliselle etéisyy-
delle taakasta. Kenttdahtaajienkin on syyta seurata taakan nousemista, jos se
sattuisi jostain syystd nousemaan epasuorasti tuotealustaltaan ja osumaan vaik-
kapa alustoilla oleviin objekteihin tai tyontekijoihin. Taakan nousemista seuraa-

malla on helpompi reagoida tallaisiin tilanteisiin ja varoittaa muita asiasta.
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KUVA 11. Huomioliivinen kenttaturva-ahtaaja nayttdd merkkia nosturinkuljetta-

jalle ja kaksi kenttdahtaajaa sijoittuneena turvalliselle paikalle etdédmmas nos-

fosta

Tyo6suojelutiedotteen toisessa kuvassa (kuva 12) on esitetty tilanne, joka ei pal-
joakaan poikkea tiedotteen ensimmaisesta tilannekuvasta. Tasséa tapauksessa
asiaa havainnoidaan nosturinkuljettajan nakokulmasta. Tuotealustalta ollaan
nostamassa nauhalevynippua. Kyseisten tuotteiden nostoa varten tarkoitetut ket-
juliinat on laitettu kiinni ja asian varmistettuaan kenttaturva-ahtaaja nayttaa nos-
turinkuljettajalle merkkia taakan nostamiseksi. Samaan aikaan kaksi kenttdah-
taajaa ovat sijoittuneet etaammaksi seuraten kuitenkin taakan nousua tuotealus-

talta.

36



KUVA 12. Nauhalevynipun nostotilanne lastauslaiturilla, nosturinkuljettajan naké-

kulmasta
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5 YHTEENVETO

Opinnaytetyon tavoitteena oli kartoittaa ja havainnollistaa SSAB:n Raahen teras-
tehtaan satamassa kaytettavia tydmenetelmia. Tyomenetelmien havainnointi ja
kartoittaminen tapahtuivat seuraamalla tyontekoa kaytdnnossa ja keskustele-
malla ahtaajien kanssa siitda, kuinka kukin tydmenetelma tulisi vahintaankin teori-

assa oikeaoppisesti suorittaa.

Tybmenetelmien kartoittamisessa ja niihin liittyvissa keskusteluissa pyrittiin nos-
tamaan sellaisia ty6turvallisuutta edistavia seikkoja, joita ahtaajien ja ennen kaik-
kea uusien sellaisten olisi helppo omaksua. Raahen terastehtaan satamassa ela-
koityy lahivuosina lukuisia ahtaajia. Kartoittamisen ja keskustelujen myoéta heilta
saatu hiljainen tieto on ahtaustydn sujuvuuden ja sitd kautta paremman tyoturval-

lisuuden kannalta merkittavaa.

Tyomenetelmien kartoittaminen ja siihen liittyvat keskustelut etenivat hyvin joh-
donmukaisesti. Ahtaajilta ymmarsivat turvallisuustyon tarkoituksen, ja heilta tuli-
kin kiitettavasti erilaisia nakokulmia ja ideoita siitd, miten mik&kin tutkittava tyo-
menetelma olisi jarkevinta suorittaa. Loppujen lopuksi, kaytanndon kokemus on
heilta peraisin ja ilman yhteisty6ta ahtaustyd olisi mahdotonta. Tutkimus- ja kar-
toitustyon aikana pyrittiin paneutumaan myos tydsuoritteen vaikuttamista laajem-

paan kokonaisuuteen.

Ahtaajien kanssa kaytyjen keskustelujen ja havaintojen pohjalta laadittiin neljlle
eri tydmenetelmalle tydsuojeluohjeet, jotka monistetaan kaytettaviksi sataman
ahtaajien turvallista tydskentelya varten. Tydsuojelutiedotteissa noudatettiin kai-
kissa samaa kaavaa: kaksi havainnollistavaa kuvaa seka ytimekkaita tekstiosioita
tyomenetelmiin liittyen. Tiedotteet monistetaan yleiseen kayttoon A4-paperiarkin

muodossa tai sahkoisena versiona nayttopaatteelle.
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MENETTELYOHJE — SATAMASSA KAYTETTAVAT LITE 1/1
MERKIT NOSTURIN KULJETTAJALLE
(SSAB eWorx. Yrityksen intranet. SSAB. Linkit Tuotannon ohjeisto (Raahe)

-> Satama -> Lastaus.)

\ 9/5/2018 Document
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Merkin antaminen nosturille tehdaan radiopuhelimella niissa tilanteissa, joissa ei ole nakoyhteytta ruumaan eika merkin
nayttaminen karvelilta ole mahdollista.

Siirrytaan toiselle radiopuhelinkanavalle (satama-2), jotta ei tule ristiriitaisia merkkeja.
Kaytettavat merkit sovitaan osapuolten kesken ennen lastauksen aloitusta, esim.

- puomilla eteen, puomilla taakse

- koukulla ylds, koukulla alas

- keulaan pain, ahteriin pain

http://raahs03.rrsteel.nette_laa1f.nsf 21



MENETTELYOHJE — SATAMASSA KAYTETTAVAT LITE 1/2
MERKIT NOSTURIN KULJETTAJALLE
(SSAB eWorx. Yrityksen intranet. SSAB. Linkit Tuotannon ohjeisto (Raahe)

-> Satama -> Lastaus.)

Liike paattyy merkkiin "seis", jonka jélkeen ei tehda liikkeitd ilman uutta merkkia.
L]
Merkit annetaan, kun muuta yhtaaikaista meluavaa tyota ei ole kdynnissa tai muu tyd keskeytetdan, kunnesmerkit on annettu ja

likkeet jalleen seis.

\ 9/5/2018 Document

Tyonjohtaja huolehtii, ettéd suunnitelma tehdaan kirajllisena.
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Seuraava katselmointi: 05.06.2020

Tulosta @ Takaisin
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TAPATURMAILMOITUS 14.8.2018 LITE 2
(SSAB eWorx. Yrityksen intranet. SSAB. Linkit Safety Tool -> Tehdyt ilmoitukset
-> Tapaturmat -> 14.8.2018.)

Pakollinen tieto *

Tapaturmaselostus:
®

Myétiavaikutus:
Miten
mydtavalkutti:
Tyotehtava (A): *
Tyosuworitus (B): *

Poikkeama (C): *
Vahingoittumistapa
(D): *

Aineellinen tekijd
(E)- *

IIT Vamman
tyyppr: *

IV Ruumimnosat: *
Vahingoittunut
kehon puoli: *
Miti tyota
vahingoittunut teki

tapaturmahetkella-
®

Calamarin kentilla 4-paikalla, palikkapuomin koukut lGivat
kyparaan. Calamarin kentalla 4-paikalla, palikkapuomin koukut
IGivat kyparaan. Henkilé oli kenttdvastaavana ja tyénsi
kuituvdita palikkanipun alle, samalla nosturikuski laski alaspéin.
Hetken paastd molemmat koukut kolahti voimalla keskelle
kenttdvastaavan kyparaa. Paa kipeytyi iskun voimasta.

E1 tietoa

Varastointi, lastaaminen, kuorman purkaminen|12

Esineiden kasitteleminen (ottaa kiinni, avata, sulkea, vhdistai, heittas,
asettaa. kaataa yms. )[40

Muut luettelemattomat poikkeamat|/99

Lukkuvan atheuttajan osuma tai siihen térméaminen { myds
paineenalaiset nesteen ja kaasut)|40

Muut liskkuwvat tai siirrettivit koneet ja laitteet/2699

Tardhdykset ja sisdiset vammat|050

Paa. aivot ja selkaydinhermo ja -verisuonet|11
Oikea

Toimi kenttdvastaavana laivan lastauksessa. Lastattiin
palikkatavaraa (1,5 x 3m).



KENTTATURVA-AHTAAJAN OPASTUS JA HARJOITTELU SATAMASSA
(Microsoft 7 Enterprise. Yrityksen tietokanta. SSAB. Linkit W: -> Satama ->

Yleiset -> Ty6suojelu -> Opastukset.)

55AB

KENTTATURVA-AHTAAJAN OPASTUS JA HARJOITTELU SATAMASSA

LIITE 3

PEREHDYTTAMISJAKSO SATAMASSA YHT. 32 TUNTIA

Opastettavan nimi Pvm.

ei kokemusta
hallitsee

Kappaletavaran lastaus (kenttd)
Yleista
Toimenpiteet ennen tyon alkua ja tyon aikana

Huomioitavaa

- Turvallisuuden jatkuva arviointi, tydymparisto (hyva jarjestys), likenne

- Oikeat suojavalineet ja -varusteet itsella ja tydryhmalla

- Ajolistan seuraaminen, - tarkistaminen ja hylattyjen poiminta

- Kommunikointi radiopuhelimella, ilmoitukset (ruuma, tyonjohto, vm)

- Nostoapuvalineen valinta, kunnon arviointi

- Sijoittuminen puomiin ja nosturiin nahden

- Merkinnayttd nosturille, oikeaoppiset merkit, nostoluvan antaminen

- Taakan kasittely, ylikuorman ja vaurion estaminen (kulmasuojat)

- Koukkujen ja nostovoiden oikea maara ja oikeat nostokohdat

- Koneen nosto laivaan ja -laivasta

- Nostoapuvalineet oikeille paikoilleen kaytén paatteeksi

- Laivamiesten huomiointi

Opastaja seuraa sivusta

Allekirjoittaneet toteavat perehdyttamismuistiossa esilletulevat asiat lapikdydyiksi:

Pvm / Opastettava

Pvm / Opastaja

Pvm / Esimies



TYOSUOJELUTIEDOTE — NOSTURIN KOUKUN AJATTAMINEN LIITE 4
HENKILONOSTOKORIN KIINNITTAMISTA VARTEN SATAMASSA

TS-TIEDOTE

Nosturin koukun ajattaminen henkilonostokorin
kiinnittamista varten satamassa

Kenttdahtaajien nakyva ja turvallinen sijoittuminen

Kenttdvastaava paavastuussa nostoista ja nosturin kuljettajalle naytettavista
merkinannoista

Korin ulkopuolella tulee odottaa,
kunnes nosturin koukku on ajatettu
tarpeeksi ldhelle korin kiinnittdmista
varten.

Oikeaoppinen sijoittuminen!

Rauhallinen ja selkedsti ndakyva merkin
nayttaminen -> suurikokoiset liikkeet, jotka
erottuvat helposti

Yhdenmukaiset merkinannot ->
Perehtyminen menettelyohjeeseen
""Satamassa kdytettévdt merkit nosturin
kuljettajalie’”

Paperiversion sss hiwitths 2 1
vilkon kuluttus pesdmalirasty. M

20.2.2018




TYOSUOJELUTIEDOTE — ALUSTOJEN SIJOITTELU LASTAUSLAITURILLE LASTAUKSEN AIKANA

1S5-TIEDOTE

Alustojen sijoittelu lastauslaiturille lastauksen aikana

Alustat sijoitetaan vetomestarilla siten, ettd alustat ovat kiinni ReUSEIET SR CIUEIIERE LU
toisissaan -> putoamisen ja kompastumisen riski alas! sujuvuuteen ja turvallisuuteen!

Nosturista katsottuna lahimpana oleva tuote- ja apualusta
ajetaan hieman muita alustoja edemmas -> nosturin kuljettaja
nakee noston kokonaisuudessaan ja pystyy suorittamaan tyon
turvallisemmin

Vetomestarin sopiva ja rauhallinen ajonopeus -> erityisesti
alustojen valiin ajaessa!

s

Kommunikointi tarkeda! -> vetomestarin ja kenttaturva-
ahtaajan valinen yhteys radiopuhelimien valityksella vaikuttaa
merkittdvasti tyén sujuvuuteen ja turvallisuuteen

Lastaus- ja apualustan riittdva vali tuotealustoille varmistettava
-> tarvittaessa ajatetaan vetomestaria merkinannoin ->
tyotapaturmien ehkdiseminen

Kenttaahtaajien ja vetomestarin valinen yhteistyo!

2 Paperiversion saa hawtnis 2 vikon kuluttus
2022019 presiiriey 1 SSAB

LIITE 5



MERKKIMIEHEN OPASTUS JA HARJOITTELU SATAMASSA LIITE 6
(Microsoft 7 Enterprise. Yrityksen tietokanta. SSAB. Linkit W: -> Satama ->

Yleiset -> Ty6suojelu -> Opastukset.)

SSAB

MERKKIMIEHEN OPASTUS JA HARJOITTELU SATAMASSA

PEREHDYTTAMISJAKSO SATAMASSA YHT. 32 TUNTIA

Opastettavan nimi Pvm.

“Merkkimies varmistaa tydympariston turvallisuuden ennen tyon aloittamista ja puuttuu

valittomasti tyossa ilmeneviin vaaroihin tai puutteisiin ja ilmoittaa niista ahtausryhmalle ja ﬁ

tyonjohdolle. Tarvittaessa merkkimies keskeyttaa tyon mikali tilanne sita vaatii. Ahtaustyon E =

aikana merkkimies toimii ensisijaisesti merkinndyttajana nosturille ja ennakoi tulevia 29

nostoja, seka ilmoittaa ne kentalle ja ruumajengille. Tilanteen salliessa merkkimies voi e =

osallistua ahtaustyohon” s 2 Huomioitavaa

Vientipuoli / Tuontipuoli
Yleista
Toimenpiteet ennen tyon alkua
- Turvallisuuden jatkuva arviointi, (mm. esteeton tyoskentely ja korkeus)
- Puuttuminen turvattomaan tyoskentelyyn (ahtausryhma, laivamiehet)
- Oikeat suojavalineet ja -varusteet, itselld ja tyoryhmalla
- Merkinnaytt6 nosturille, oikeaoppiset merkit, nostoluvan antaminen
- Sijoittuminen puomiin ja nosturiin néhden (vierailu nosturissa)
- Nostojen ennakoiminen ja sijoittelu (yhdessa ahtausryhman kanssa)
- Ajolistan seuraaminen ja paivittaminen
- Kommunikointi radiopuhelimella, (kentta, tydnjohto, nosturi, kone)
- Ahtauksen hyva jalki (mm. meriturvallisuus ja purettavuus)
- Koneen nosto laivaan/laivasta
- Ulkopuolisten huomioiminen ruumassa (mm. laivamiehet, tarkastajat)
- Kulkureitit laivalle/laivalla/laivalta
- Merkinnaytto tuontipuolella
- Merkinnaytto vientipuolella

Opastaja seuraa sivusta

Allekirjoittaneet toteavat perehdyttamismuistiossa esilletulevat asiat lapikaydyiksi:

Pvm / Opastettava

Pvm / Opastaja

Pvm / Esimies



TYOSUOJELUTIEDOTE — MERKKIMIEHEN TYOSKENTLY NOSTOJEN YHTEYDESSA

LIITE 7

1S-TIEDOTE

Merkkimiehen tyoskentely nostojen yhteydessa

Merkkimiehen ndkéyhteys nosturiin -> nosturin
kuljettaja ndkee merkinannot ja voi keskittya taakan
turvalliseen nostamiseen

Turvallinen ja nakyva sijoittuminen niin
merkkimiehelld kuin ruuma-ahtaajilla—- ei noston
kulkureitille!

Nakyva sijoittuminen ja selkeit, yhtendiset

ahtaustydssa
Nostojen ennakointi— merkkimies viittaa

vahvistus radiopuhelimitse nosturin

tai seind- ja valipuiden korjaamisia

> ennakolvaa ja turvallista tyéskentelya! -> sujuvaa ja ennakoivaa tydskentelyi

Paperiversion s3a havittii 2 vikon kuluttus 1
PIVENISESTE, M

2022019

merkinannot auttavat osaltaan nosturin kulettajaa

kddelld seuraavan noston sijoituspaikkaan tai

kuljettajalle -> el ylimaardisid nostojen siirtelyita

Merkkimiehen ja nosturin kuliettajan valinen nikéyhteys Yhteistyd muiden ruuma-ahtaajien kanssa -
SELCRUETER LR T EVE I LR BUUE LR tiedon vilittdminen muille seuraavista nostoista




TYOSUOJELUTIEDOTE — KENTTATURVA-AHTAAJAN TURVALLINEN TYOSKENTELY LIITE 8

TS-TIEDOTE

Kenttaturva-ahtaajan turvallinen tyoskentely

Kenttdturva-ahtaaja vastaa oikeanlaisten Sijoittuminen kentalla ja lastausalustoilla otettava

nostoapuvilineiden kdytostd sekd laivaan nostettavan  UCIIEL IR L G 0L ER E TSN
On vaara joutua puristuksiin taakan likkuessa

taakan kiinnityksestd — varmistetaan myds muilta
kenttdahtaajilta ennen taakan nostamista

Tiedon jakaminen muille kenttdahtaajille -> auttaa
ennakoimaan tyoskentelyd kentalld

Merkin ndyttdminen nosturin kuljettajalle
kenttaturva-ahtaajan vastuulla => auttaa taakan
turvallisessa nostamisessa ja kasittelyssa

. : : b ’ \ - -

) & : | >

_‘=: Eg —‘ | :

- § o L B
Kenttaturva-ahtaaja varmistaa nostoapuvilineiden

kiinnityksen ja sen, ettd taakka saadaan nostettua
turvallisesti alustalta ruumaan

Yleinen huolellisuus kentdlld tydskennellessa! -
kompastumisen, liukastuminen ja putoamisen
vaara jatkuvastilasna

Paperiversion saa havitii 2 vikon kuluttus 1 M

2022019 DIVRSSESTH,




