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Kuusi havaintoa kestavampiin
kulkutapoihin siirtymisen tueksi:

1 Suomalaiset perustelevat tekemiaan
kulkutapamuutoksia oman hyvinvoinnin parantumisella.

Kaupunkikeskustan nopeusrajoituksen alentaminen
2 tekee vaihtoehtoisista kulkutavoista houkuttelevia, silla
se tasoittaa eri kulkumuotojen valisia eroja.

Kokeiluihin satsaaminen kannattaa, mutta uuden
3 kulkutavan kaytannéllisyys on sen houkuttelevuuden
kannalta kaikkein keskeisinta.

Kestaviin kulkutapoihin siirtyminen on yha harvemmin
4 luopumiskokemus, silla uuden kulkutavan mukanaan
tuomat hyodyt ovat yha paremmin tiedossa.

5 Eri kulkumuotojen entista sujuvampi yhdistaminen on
keskeista kestavampaan yhteiskuntaan siirryttaessa.

6 Eri kulkutavat tdydentavat toisiaan - hyvinvoinnista on
tulossa yha merkittavampi kulkutavan valintaperuste.
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Hyvinvoinnin parantumiseen
vetoaminen toimii.

Suomalaiset perustelevat tekemiaan kulkutapamuutoksia hyvinvointihyodyil-
la. Téman vuoksi kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen lisdamisessa auttaa
huomion kiinnittdminen hyvinvointihydtyihin. Ymparistohyotyihin viittaavat
perustelut toimivat, mutta huomattavasti heikommin kuin valittdmiin oma-

kohtaisiin hyvinvointihydtyihin vetoaminen.

Yhteiskunnallisten hyotyjen ja haittojen yhteistarkastelu kyseenalaistaa hen-
kildautokeskeista lilkkkumiskulttuuria. Euroopan unionin alueella jokainen ka-
velty kilometri tuottaa keskimaarin 37 senttia hyotya yhteiskunnalle, pyorail-
ty kilometri 18 senttia hyotya, mutta jokaisesta autolla kuljetusta kilometrista

aiheutuu haittoja yhteiskunnalle 11 senttia.
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Nopeusrajoitusten laskeminen tasaa
kulkumuotojen eroja.

Pyoraily ja jalankulkeminen tulee entista houkuttelevammaksi, silla monissa
kaupungeissa nahty nopeusrajoitusten laskeminen tasoittaa kulkumuotojen
valisia aikaeroja paikasta toiseen siirryttaessa. Esimerkiksi Helsingissa pyora
on keskimaarin se nopein kulkuvaline usean kilometrin sateella kaupungin

keskustasta.

Uuden kulkutavan kaytannollisyys
on ratkalsevaa.

Luottamus itseajavaan kulkuneuvoon lisaantyy jo lyhyen matkustuskoke-
muksen seurauksena. Taman vuoksi kokeiluilla on kulkutapamuutoksiin tah-

dattaessa keskeinen rooli.

Matkustajakokemus itseajavasta kulkuneuvosta vertautuu rautapyoraliiken-

teeseen. Kulkuneuvo liikkuu ratikkamaisen ennustettavasti, mika on omiaan
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vahvistamaan turvallisuuden tunnetta ja luottamusta. Jopa Muoniossa lumi-
sissa talviolosuhteissa testaamamme pienen itseajavan auton kyydissa olleet

ihmiset vakuuttivat luottavansa uuteen tapaan liikkua.

Yhteiskayttoisten kaupunkipydrien suorastaan rajahdysmainen lisaantymi-
nen ja itseajavissa kulkuneuvoissa matkustaneiden mydnteiset kokemukset
osoittavat uudenlaisten ratkaisujen valtavirtaistumisen mahdollisuuksia. Jos
uusi lilkkkumistapa on luonteva, kohtuuhintainen ja vastaa todelliseen liikku-
mistarpeeseen - ei sen kayttédnotolle nayta olevan sen suurempia esteita.

Suomalaiset ovat kulkutapojen suhteen kovin kaytannaéllisia.

Suomalaiset ovat yha valmiimpia siirtymaan kulkuneuvojen omistamisesta
liikkumispalvelujen kayttamiseen. Etenkin kaupunkikeskustoissa auton omis-
taminen alkaa olla enemman kahle kuin vapautta lisaava tekija. Oikeanlainen
auto, oikeaan kayttotarkoitukseen, silloin kun sita tarvitaan, on parempi kuin

keskiverto auto parkkipaikalla.

Kestavyyspyrkimyksissa - kuten ilmastoneutraaliin yhteiskuntaan siirtymi-
sessa - ei ole kyse luopumisesta vaan kansalaisten kokeman tyytyvaisyyden
parantumisesta. Tutkimustemme mukaan tyytyvaiset suomalaiset ovat nii-
ta, jotka joko a) kavelevat entista useammin paikasta toiseen sen sijaan etta
kulkisivat autolla tai julkisilla; b) minimoivat oman auton kayttda; c) kayttavat
joukkoliikennetta, vaikka heilla olisi mahdollisuus kayttaa omaa autoa mat-

koihin tai d) pyorailevat aina kun saa sallii.
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Kulkumuotojen yhdistaminen on
saatava jouhevaksi.

Eri liikkumismuotoja sujuvasti yhdistavalla liikkumispalvelulla on mahdollis-
ta turvata nykyiset liikkumismahdollisuudet nykyista edullisemmin ja vahai-
semmilld paastdilla. Avoin data on ratkaisevassa roolissa eri kulkumuotojen
sujuvassa yhdistamisessa. Tekoalyn sovelluskohteita ovat paitsi itseajavat
kulkuneuvot, myos eri kulkumuotojen saumaton kytkeytyminen seka kyytien

jakaminen ja kulkuneuvojen yhteiskaytto.

Tulevaisuudessakin suurten massojen liikkumisen turvaavat runkolinjat pe-
rustuvat raideliikenteeseen, mutta pitkalla tahtaimella tyhjioputkiteknologiat
ovat lupaavia niiden erittain hyvan energiatehokkuuden, nopeuden ja kapa-
siteetin vuoksi. Tulevaisuuden bussilikenne tdydentaa jaykkaa raideliiken-
nettd mukautumalla joustavasti todelliseen tarpeeseen. Itseajavat, yhteis-
kaytdssa olevat autot taydentavat niita aukkoja, joita runkolinjojen jaykkyys

liikkumispalveluun jattaa.

Er1 kulkutavat taydentavat toisiaan
— hyvinvoinnista on tulossa yha
keskeisempi valintaperuste.

Turvallinen, kohtuuhintainen, ruuhkaton ja vahahiilinen liikkuminen edellyt-
taa kokonaisvaltaista Iahestymista ja eri sektoreiden valista yhteistyota. Likai-
set kayttovoimaratkaisut ovat epataloudellisia paitsi kansalaisten terveyden

rapautumisen vuoksi, myds ilmastonmuutosta kiihdyttavien vaikutustensa
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takia. Autotalleihin ja parkkipaikoille pysakoidyt autot vievat tilaa, jota kau-
pungeissa on yha niukemmin saatavilla. Autojen melusta ei pidetd, ja ruuhkat

ovat hyvinvointihaitta.

Liikkumispaatdsten hierarkia hahmottuu jokapaivaisissa liikkumispaatoksis-

sa seuraavasti - alueesta ja omista mahdollisuuksista riippuen:

1. Kavelen
2. Pyorailen, jos kavely ei ole mahdollista

3. Kaytan raideliikennettd, jos kavely ja pyoraily eivat
ole mahdollisia liikkkumistapoja

4. Kaytan busseja, jos edelliset vaihtoehdot eivat ole
mahdollisia

5. Liikun henkildautolla, otan kyytiin muita, lainaan
autoani, kaytan taksia
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