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1 JOHDANTO

Opinnaytetyon tilaaja on Kuopion kaupunki. Aihe opinndytetybhon on saatu kesalla
2010 Kuopion kaupungin kunnallistekniseltd osastolta. Ohjaajana tilaajan puolesta
toimii  suunnitteluinsindori  Jukka Eskelinen. Koulun puolesta tydtd ohjaa Juha
Pakarinen.

TyOn tavoitteena on laatia dokumentti Rypysuolle rakennettavan uuden rivitaloalueen
reittivaihtoehtojen vertailusta Kuopion kaupungin kaavaosastolle mydhempaa
kaavatyota varten. Kaavatyon yhteydessa tutkitaan myos Puolukkatien, Mustikkatien
ja Mesitien pysakdintialueiden uudelleenjdsentelyn mahdollisuudet. Toteutuneesta
reiitivaintoehdosta laaditaan tarvittavat katu- ja vesihuollon suunnitelmat Kuopion

kaupungin kunnallistekniselle osastolle.

Katusuunnitelmassa esitetddn uuden Pursutien jatkeen asema, tasaus ja
poikkileikkaukset. Aiheen rajaamisen vuoksi vahemmalle tarkastelulle tassa
vaiheessa jaavat vesihuollon ja muun kunnallistekniikan suunnittelu, seka muu
katuun kuuluva tekniikka. Vesihuollon suunnitelma laaditaan Pursutien loppupaassa

olevalle noin 90 metria pitkalle haaralle.

Reittivaihtojen vertailusta laaditaan dokumentti, jota kaavoitusosasto kayttaa
myO6hemmaéssa  kaavatydssaan. Katusuunnitelmat laaditaan Fiksu -
katusuunnitteluohjelmistolla Kuopion kaupungin tiloissa. Apuna suunnittelussa
kaytetaan Kuopion kaupungin laatimia ohjeita, seka vanhoja katusuunnitelmia.
Tarvittavat aikaisemmat katusuunnitelmat ja kaavadokumentit saadaan Kuopion

kaupungilta.



2 ASEMAKAAVAN TAVOITTEET

Seuraavassa kasitellddn Kuopion kaupungin kaavoitusosaston laatimassa

asemakaavan muutoksen selostuksessa esitettyja asioita:

Lansi-Puijon alueen asemakaavan muutos koskee Kuopion kaupungin 19.
kaupunginosan (Rypysuo) kortteleita 2, 16...23, ja 41 seka korttelin 1 tontteja 14 ja
15 seka katu-, muuntaja-, puisto- ja urheilualueita.

Asemakaavan tavoitteena on tutkia mahdollisuutta lisata rivi- ja omakotitalo asuntoja
Rypysuon alueen keskiosaan. Kaavatydn yhteydessa tutkitaan myts Rypysuon
pohjoisosan pysakointialueiden jasentelyd, sekd selvennetddn puistoalueiden

rajauksia. Kortteleiden 1 ja 2 asemakaavamaarayksia paivitetaan.

Uudessa asemakaavassa  esitetddn  koulutontin  uudet rajat ja  uusi
taydennysrakentamisalue. Uusi taydennysrakentamisalue tulee vanhan urheilukentan

kohdalle. Urheilukentta siirrettiin uuden Lansi-Puijon koulun rakentamisen yhteydessa

koulun etelapuolelle.

Xk
N\
— T KAAVA-ALUE
T O, B
\\\ \}\ Ok \

"I /i
////" ,/‘\\
\ /‘/1}//./_\\\'
Kuva 1. Kaava-alueen raja. Kuva Kuopion kaupungin kaavoistusosasto.
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Seuraavassa otteita Kuopion kaupungin kaavaosaston laatimasta asemakaavan

muutoksen selostuksesta:

Keskeisen kaupunkialueen yleiskaavassa (kv.11.12.2000) kaava-alue
on merkitty pientalovaltaiseksi asuntoalueeksi (AP). Kaupunginhallitus
on 17.5.2005 kasitellyt Lansi-Puijon taydennysrakentamista ja koulun
siirtoa yleiskaavatoimiston laatiman kaupunkirakennesuunnitelmaan
liittyvan selvityksen pohjalta. Selvityksessa on tarkasteltu kaupungin
pohjoisosien mahdollisista tdydennysrakentamiskohteita ja — alueita.
(Asemakaavan muutoksen selostus, valmisteluvaihe, Kuopion

kaupungin kaavoitusosasto)

Kaupunginhallitus  paatti, ettd Lansi- Puijon koulun tontin
siirtomahdollisuus selvitetddn 25.1.2006. Kaupunginhallitus merkitsi
tiedoksi saadut lausunnot ja kommentit sekd hyvaksyi laaditun
selvityksen ja paatti, ettda asemakaavatydta ja koulun suunnittelua
jatketaan vaihtoehdon VE2 pohjalta siten, ettda asemakaavassa tutkitaan
ja osoitetaan koulutontin uudet rajat seka siihen liittyvan alueen
tdydennysrakentaminen. VE 2:ssa koulu sijoittuu purettavan L&nsi-
Puijon  koulun tontille. (Asemakaavan muutoksen selostus,

valmisteluvaihe, Kuopion kaupungin kaavoitusosasto)
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3 REITTIVAIHTOEHTOJEN VERTAILU

3.1 Rypysuon liikenneverkko

Rypysuon alueen lilkkenneverkko koostuu “lenkistd”, joka kiertdd alueen ympari.
Rypysuontie on kokoojakatu, johon alueen tonttikadut liittyvat. Rypysuontie liittyy
Suurmdéentiehen kahdessa kohtaa. Suurméaentie on paakatu, joka johtaa keskustasta

pohjoiseen Julkulan ja Paivarannan suuntaan.

Ensimmainen liittym& Rypysuontien ja Suurmaentien valilla sijaitsee Suurmaentieta
pohjoiseen ajettaessa hieman Ahkiotien liittyman jalkeen. Liittym& on notkelmassa,
jossa nakemat ja kevyen liikenteen turvallisuus on koettu ongelmaksi. Rypysuon
suuntaan kaantyville on littymassa kaantymiskaista. Rypysuontiella kyseisessa
littymassa on 40 km/h aluenopeusrajoitus- ja pysakointi kielletty —liikennemerkit.

Rypysuontiella on 40 km/h nopeusrajoitus koko matkalla ja pysakdinti kielletty

molemmilla puolilla katua.

Kuva 2. Rypysuontien ja Suurmdentien eteldinen littyma. Kuva Kuopion
paikkatietopalvelu.

Toinen liittym& Suurmé&entieltd Rypysuontielle sijaitsee noin 650 metria Rypysuontien
liittymasta pohjoiseen. Kyseinen liittym& on melko levea ja siind on keskisaarreke.
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Liittymassa on samat aluenopeusrajoitus- ja pysakointikielto —liikennemerkit kuin

eteladisemmassa liittymassa.

Kuva 3. Rypysuontien ja Suurmaentien pohjoinen liittymd . Kuva Kuopion

paikkatietopalvelu.

Rypysuontien varrella on 8 linja-autopysakkid. Pysékit sijaitsevat Pursutien liittymé&n
lAheisyydessd Rypysuon kaakkoisosassa, Vadelmatien molemmilla puolilla
Rypysuon koillisosassa, Mesitien liittyman pohjoispuolella Rypysuon pohjoisossa ja
Juolukkapolun liittyman lansipuolella Rypysuon lansiosassa.

Rypysuon alueen keskella on lahivirkistysalue, jossa kulkee useita kevyen liikenteen
vaylia, ulkoilureitteja ja hiihtouria. Nykyisin Pursutien pohjoisreunassa kulkeva kevyen
likenteen vayla jatkuu Lansi-Puijon koulun eteldpuolelle saakka ja jatkuu siitd koulun
lansipuolelta pohjoiseen. Kyseinen vayla ristedd Joulukkapolun liittymasta itédéan
kulkevan kevyen liikenteen vaylan kanssa. Juolukkapolun liittymasta lahteva vayla
kulkee Rypysuon lahivirkistysalueen poikki Kanervatien paahan saakka. Puolukkatien
lansipuolelta lahteva kevyen liikenteen vayla kulkee nykyisen voimalinjan suuntaisesti
eteldan. Vaylaan liittyy myods Puolukkatien eteldosasta alkava, lyhyt kevyen liikenteen
vayla. Puolukkatien paasta alkaa kevyen liikenteen vayld, joka kulkee Mustikkatien
paan kautta itaan Mesitien padhan saakka.



Kuva 4. Ulkoilureitit alueella. Kuva Kuopion paikkatietopalvelu.

Kevyen liikenteen vaylia taydentavat ulkoilureitit, joita on Rypysuon alueen
keskiosassa useita. Paaosin ne sijoittuvat Lansi-Puijon koulun alueelle alueen
eteldosaan ja alueen itdosaan. Osa vaylista on talvisaikaan myds hiihtokaytossa.

Rypysuon liikenneverkosta laadittiin havainnekuva (liite 3).

3.2 Pursutien jatke

Pursutie on noin 270 metria pitka tonttikatu Rypysuon alueen eteldosassa. Pursutiella
on nykyiselldadn 40 km/h nopeusrajoitus. Ajorata on 5,5 metria leveda ja kadun
koillisreunalla on 4 metrid leved kevyen liikkenteen vayla. Pursutien itdpaassa siihen
littyy kaksi tonttikatua, Lumpeenkuja ja Kanervatie. Pursutien varrella on 3
omakotitaloa.

Pursutien ndkema Lumpeenkujan kohdalla on huono vaikean pituuskaltevuuden
vuoksi ja siksi Pursutien tasausta olisi hieman laskettava tien jatkamisen yhteydessa.
Pursutien tasausta voitaisiin laskea noin 0,5 m Lumpeenkujan littymasta koilliseen

noin 50 metrin matkalla.

Tasauksen laskemista rajoittavat Pursutien eteldreunalla olevat omakotitalojen
tonttiliittymat. Samalla Pursutien ajorataa olisi perusteltua leventaa ja siirtda kevyen
likenteen vayla kadun lounaispuolelle, jotta vayla liittyisi paremmin muuhun kevyen
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likenteen verkkoon ja nain parantaisi likenneturvallisuutta etenkin Lumpeenkujan

liittyman kohdalla.

Pursutien paassa sijaitsee Lansi-Puijon koulu. Koululla on lukuvuonna 2009-2010
oppilaita 204. Pursutien jatke alkaisi hieman ennen kyseista koulua.

Kuva 5. Pursutien ja Lumpeenkujan liittyma. Kuva Juha-Matti Pohjolainen.

Kuva 6. Tulevan Pursutien jatkeen suunta. Kuva Kuopion
paikkatietopalvelu.



15
3.3 Reitti 2 + 5 Juolukkapolun kautta

Juolukkapolku sijaitsee Rypysuon alueen lansipuolella. Juolukkapolun liittym& on
leved, silla liittymé&n yhteydessd on myds liittymét kadun etelapuolella sijaitsevalle
kerrostaloalueelle sek& pohjoispuolella sijaitsevalle palvelukeskukselle, jossa on mm.
kauppa. Kyseinen liittyma on nykyiselladan sekava, joten liittymé&n rakennetta olisi
muutettava rakentamisen yhteydessa.

Liittyman jalkeen Juolukkapolku jatkuu kevyen liikenteen vaylana itaan.
Pohjoispuolella olevan kaupan ja etelapuolella olevan kerrostalon vuoksi tilaa kadulla
on erittdin vahan ja tilaa kevyen liikenteen vayldlle kadun eteldareunaan ei jaisi.
Vaylan pituuskaltevuus olisi myos haasteellinen. Ensimmaiset 200 metria vaylasta

olisi noin 8 - 9 % kaltevuudessa.

Kuva 7. Juolukkapolun liittyma. Kuva Kuopion paikkatietopalvelu.
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Kuva 8. Kiinteistorajat ja rasitealue Juolukkapolulla. Kuva Kuopion paikka-
tietopalvelu.

3.4 Puolukkatien lansipuolelta alkava vayla

Kolmantena reittivaintoehtona on Rypysuon pohjoispuolelta  Puolukkatien
lansipuolelta lahteva vayla, joka kulkisi nykyisen voimalinjan itdpuolella. Voimalinjan
ja nykyisten rivitalotonttien valiin jaa noin 20 metrin alue johon katu olisi
mahdutettava. Voimalinjan suojaetéisyys on 25 metria. Télle alueelle ei saa rakentaa
pysyvia rakenteita.

Voimalinjan lansipuolella kulkevaa puistovaylaa kayttdd mm. Rypysuon koululle
kulkevat oppilaat. Vaylan laheisyyteen rakennettava littyma heikentéisi
likenneturvallisuutta kyseisella kohtaa. Nakema uudelta kadulta Rypysuontielle olisi
erityisesti eteldan pain kaannyttdessa huono. Kuvassa ympyroidyssad kohdassa on
nykyisin hidastetdyssy ja suojatie.

Téssa vaihtoehdossa on kaksi eri variaatiota, joista toinen kulkisi voimalinjan vieresséa
Puolukkatien etelapaahén saakka ja siita itddn uudelle asutusalueelle. Toinen
vaihtoehto kulkisi voimalinjan vieressa L&ansi-Puijon koulun pohjoispuolelle ja siita
ithan asutusalueelle.
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Kuva 9. Voimalinja Puolukkatien lansipuolella.
Kuva Kuopion paikkatietopalvelu.

/

Kuva 10. Kevyen liikenteen vaylan risteamiskohta. Kuva Kuoion
paikkatietopalvelu.
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3.5 Rakennuskustannukset

Kustannuksia on arvioitu pinta-alojen ja alustavien nelidhintojen perusteella.
Arvioinnissa kaytetty poikkileikkausta, jossa ajoradan leveys on 5,5 m ja kevyen
likenteen vayla 3 m. Kustannusarvio siséaltaa ainoastaan kadun rakennekerrosten ja

paallysteen rakentamiskustannukset. Nelibhintana kustannusarviossa on kaytetty 80
€/m?

RYPYSUD
Kuva 11. Kustannusarviossa kaytetyt reittivaihtoehdot

numeroituna. Kuva Kuopion paikkatietopalvelu.
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TAULUKKO 1. Reittivaihtoehtojen kustannusarvio

Pinta-ala  Pituus (m) | Hinta€/m2 Yhteensa Maksimi
Pituuskaltevuus

Reitti 1, uusi osuus + 300 80 220 000€ ~9%

Pursutien kautta pituuskaltevuuden

parantaminen

2700m?2
Reitti 2, vihred 1500 m2 160 80 120 000 € ~ 7%
Reitti 3, sininen 2400m2 260 80 192 000 € ~ 9%
Reitti 4, keltainen 1900m2 210 80 152 000 € ~ 2%
Reitti 5, violetti 1800m2 200 80 140 000 € ~ 8%
Eri variaatiot
Reitti 2+3 3900 m2 420 80 310 000 €
Reitti 2+5 3300 m2 360 80 260 000 €
Juolukkapolun
jatke
Reitti 4+5 3700 m2 410 80 300 000 €

Pohjoispaasta
lahteva vayla
Reitti 4+3 4300 m2 470 80 340 000 €

Pohjoispaasta

lahteva vayla,

toinen reitti

Kustannukset ovat suuntaa antavia. Lopulliset kustannukset selviavat kun suunnittelu
mahdollisesti etenee. Hintaan vaikuttavat mm. maaperdolosuhteet, kuivatus- ja

materiaaliratkaisut.
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3.6 Reittivaihtoehtojen hyvien ja huonojen puolien vertailu

Alla olevassa taulukossa (taulukko 2.) on arvoitu eri reittivaihtoehtojen ominaisuuksia
numeroin 1-5. Taulukossa vertaillaan reittien liikennditavyyttda, vaikutuksia olevaan
ymparistdon, katuympéariston viihtyisyytta, rakennuskustannuksia ja kevyen liikenteen

turvallisuutta.

TAULUKKO 2. Reittivaihtoehtojen vertailu

1 = Huono, 5 = Erinomainen

Nykyinen 25 110 140 30 75
asukkaiden maara

reitin varrella

LIIKENNOITAVYYS
Vaylageometria 3 3 3 2 1
Reitin pituus
Liittyminen nykyiseen 4 3 3 3 3
katuverkkoon

VAIKUTUKSET OLE-
VAAN YMPARISTOON

Melu- ja paastohaitat 4 2 2 3 3

nykyisille kiinteistoille

Muutokset nykyisiin puis- 3 1 1 1 1

toalueisiin (maisema)

Muutokset nykyisiin puis- 5 2 2 3 2
toalueisiin (virkistyskaytto)

KATUYMPARISTON VII- 4 4 4 3 3
HTYISYYS
RAKENNUS- 4 3 3 2 3

KUSTANNUKSET
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KEVYT LIIKENNE
Liittyminen nykyiseen verk- 4 4 4 4 4
koon
Kevyen liikenteen sujuvuus 3 3 3 3 3
Liikenneturvallisuus 4 3 4 3 2
Yhteensa 42 31 33 29 27

3.6.1 Reittivaihtoehtojen arvostelukriteerit

Vaylageometria: Reitille annettuun numeroon vaikuttavat vaihtoehdon jyrkkyys,
makisyys ja soveltuvuus nykyiseen maastoon.

Vaylan pituus: Vaylan pituus vaikuttaa muun muassa kadun viihtyisyyteen ja

ajettavuuteen. Numerot eri reiteille on annettu reitin pituuden perusteella.

Liittyminen nykyiseen katuverkkoon: Reitille on annettu numero sen perusteella,
kuinka hyvin uusi reitti liittyisi nykyiseen liikenneverkkoon. (liittymiskulma, vaaka- ja

pystygeometria)

Melu- ja paastdhaitat nykyisille kiinteistéille: Nykyisille Kiinteistdille aiheutuvia haittoja

on arvioitu reitin varrella olevan asukasmaaran perusteella.

Muutokset nykyisiin puistoalueisiin  (maisema): Nykyisille puistovaylille aiheutuvia
haittoja on arvioitu maisemoinnin kannalta. Osa reittivaihtoehdoista poistaisi nykyisia

puistovaylid, mika vaikuttaisi Rypysuon puistoalueen maisemaan.

Muutokset nykyisiin  puistoalueisiin  (virkistyskayttd):  Nykyisille puistovaylille
aiheutuvia haittoja on arvioitu virkistyskayton kannalta. Osa reittivaihtoehdoista
poistaisi nykyisid puistovaylida, mika vaikuttaa Rypysuon puistoalueen puistovaylien

virkistyskayttéon (lenkkeily, hiihto, asiointi Rypysuon alueella)

Katuympariston  viihtyisyys:  Katuympariston viihtyvyyteen vaikuttavat reitin

mutkaisuus, jyrkkyys ja yleinen ajomukavuus.

Rakennuskustannukset: Reittivaintoehdolle annettuun numeroon vaikuttavat reitille

arvioidut rakennuskustannukset (kohta 3.5).
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Kevyen liikenteen liittyminen nykyiseen liikenneverkkoon: Kevyen liikenteen
littymiseen nykyiseen liikkenneverkkoon vaikuttavat uuden reitin ja nykyisten kevyen
likenteen liittymiskohdat ja niiden toteuttaminen (suojatiet, kevyen liikenteen vaylat).

Kevyen liikenteen sujuvuus: Kevyen liikenteen sujuvuutta on arvioitu eri vaihtoehtojen

kevyen liikenteen vaylien jyrkkyyden ja mutkaisuuden perusteella.

Kevyen liikenteen liikenneturvallisuus: Liikenneturvallisuuden kannalta tarkeita kohtia
vertailussa ovat liittymat nykyisen liikenneverkon ja uusien vaylien valilla, seka

puistovaylien ja uusien reittivaihtoehtojen risteamiskohdat.

3.6.2 Reittivaihtoehtojen vertailua

Kaikkien reittivaintoehtojen vaylageometria on melko hyva Ilukuun ottamatta
vaihtoehtoja 4+3, jossa vayla kulkisi voimalinjan vieressa Lansi-Puijon koulun
pohjoispuolelle asti ja siité itdan tulevalle asutusalueelle. Vaylélle tulisi kaksi jyrkkaa
mutkaa  koulun  molemmille  puolille, jotka olisivat huonoja  vaylan
likenneturvallisuuden ja ajomukavuuden kannalta. Kyseinen vayla on myds kaikista

vaihtoehdoista makisin ja jyrkin.

Lyhin reitti Rypysuontieltd uudelle alueelle tulisi Pursutien kautta. Pursutien
vaihtoehdossa uudisrakentamista on myos vahiten. Nykyinen Pursutie on noin 270
metri& pitkd. Uusi katuosuus alkaisi kaarteen kohdalta hieman ennen L&nsi-Puijon
koulua, kadun eteldreunassa olevan pysakoéintipaikan kohdalta. Talléin uutta katua
olisi rakennettava noin 150 metria. Kun pituuteen lisdtdén pituuskaltevuuden
alentamisesta johtuva osuus, tulee yhteensa rakennettavan osuuden pituudeksi noin
300 metria. Pisin reitti alueelle olisi vaihtoehdon 4+3 kautta, joka olisi noin 470 metria

pitka, mika tekee siitd myods kalleimman vaihtoehdon.

Toiseksi lyhin vaihtoehto on Juolukkapolun kautta kulkeva vayla 2+5, joka olisi noin
360 metria pitkd. Reitit 4+5 ja 2+3 ovat molemmat hieman yli 400 metria pitkia.
Suurta eroa reittien pituuksissa ei ole. Pursutien reitti on yli 100 metria lyhyempi kuin
esimerkiksi vaihtoehdot 4+3, 445 ja 2+3, mikd on kuitenkin huomattavan paljon.
Lyhyempi ajomatka alueelle lisda reitin toimivuutta ja on myds ympariston, paastojen

ja melun kannalta parempi vaihtoehto.

Kaikki vaihtoehdot liittyvat suhteellisen hyvin nykyiseen katuverkkoon. Juolukkapolun

ja Puolukkatien viereinen liittyma ovat Rypysuon pohjois- ja itdosassa, Pursutien
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littyma kaakkoisosassa. Pursutien liittyma on siis lahimpana Suurmaentietd ja

kaupungin keskustaa.

Juolukkapolun liittyman kohdalla ongelmana on nykyinen kerrostalon tonttilittyma ja
pysékdintialue, joita jouduttaisiin vaylan rakentamisen yhteydessd muokkaamaan.
Puolukkatien itdpuolista vaylaa tarkasteltaessa on otettava huomioon nykyinen
kevyen liikenteen vayla, joka kulkee voimalinjan itdpuolella etelaan. Tata vaylaa
kayttavat paljon mm. Lansi-Puijon koulun oppilaat. Kyseisen liittyman suunnittelussa
olisi siis kiinnitettava erityista huomiota kevyen liikenteen turvallisuuteen, silla

nakemat erityisesti etelasta autolla tultaessa ovat huonot.

Pursutien liittyma olisi myds kevyen liikkenteen kannalta lahimpéana kaupungin
keskustaa. Matka jalan tai pyoréillen uudelta asutusalueelta Lansi-Puijon koululle on
Ilyhin Pursutien kautta. Nykyinen Rypysuontien ja Pursutien liittyma on kevyen
likenteen kannalta melko sekava. Rakentamisen yhteydessa kevyen liikkenteen
vaylaa levennettaisiin ja siirrettaisiin Pursutien lounaispuolelle, jolloin se liittyisi
paremmin kaakosta tulevaan kevyeen liikenteeseen ja parantaisi nain

liikenneturvallisuutta.

Melu- ja paastohaittoja nykyiselle asutukselle aiheuttaisi eniten Rypysuon
pohjoispdasta Puolukkatien vieresta lahteva katu, joka olisi rakennettava lahelle sen
vieressa olevia tontteja lansipuolella olevan voimalinjan vuoksi. Haittaa aiheutuisi
erityisesti vaihtoehdossa 4+5, jolloin vayla kulkisi oheisessa kuvassa nékyvien
tonttien 20, 21, 22 ja 23 etelapuolelta. Vahiten paastd- ja meluhaittoja olevassa

olevalle asutukselle aiheuttaisi Pursutien kautta kulkeva liikenne.

Mai3]190 293 O}
L SFRIP0E] 2 4
N [ 2 (R
¥if8 || 219 |

7
P B 2
A |

y

N
\ I
~

i




24
Kuva 12. Reitin 4 + 5 varrella olevia kiinteistéja. Kuva Kuopion paikkatietopalvelu.
Juolukkapolun vaihtoehdossa uusi katu tulisi nykyisen kevyen liikkenteen vaylan

paalle. Myos puolukkatien lansipuolelta lahtevad katu véahentéisi nykyisia kevyen

likenteen vaylia. Pursutien jatkaminen ei vaikuttaisi nykyisiin vayliin, vaan parantaisi

kevyen liikenteen verkkoa etelasta tultaessa.

Kuva 13. Kevyen liikenteen vaylat tulevan asuntoalueen
ympaérilla. Kuva Kuopion paikkatietopalvelu.

Pursutien vaihtoehtoa tarkasteltaessa kysyttin Lansi-Puijon koulusta johtuvat
likennemaarat Pursutielld. Koululla kdy noin 75 ajoneuvoa paivassd, mika ei
merkittavasti vaikuta kadun lahialueen pdaasté- ja melumdaariin uuden rivi- ja

omakotitaloalueen rakennuttua.

TAULUKKO 3. Liikennemaaréat Lansi-Puijon koululle

HUOLTOLIIKENNE kertaa/pv kertaa/vk kertaa/kk

Saattoliikenne 50

Koulun oppilaskul- | 2

jetukset

Kiinteisténhoitajat 12

Ruoka/posti 5

Kirjastoauto 1
Puistoty6 5

Keittion jakelu- | 1

lilkenne
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Jatekuljetukset 2 1

3.7 Johtopaatokset reittivaihtoehdoista

Kaikilla vaihtoehdoilla on haasteelliset pituuskaltevuudet lukuun ottamatta
Puolukkatien alapuolista vaylad (reitti 4+5) ja Pursutien vaihtoehtoa. Liittyméa
Rypysuontielle Juolukkapolun kohdalta on ahdas. Juolukkapolun liittymassa on
kaupan seka laheisen kerrostalon tonttiliittyma. Todenn&koisesti kerrostalon liittymaa
jouduttaisiin siirtama&an ja tama johtaisi siihen, ettd kerrostalon pihaa jouduttaisiin
jarjestelemdan uudelleen. Lisdksi Juolukkapolun katualueen leveys on vain n. 6
metrid. Ajorata ja kevyen liikenteen vayla eivat mahdu nykyiselle katualueelle ja nain
ollen taméa vaatisi kaavamuutoksen. Kerrostalotontin laidassa kulkee myds n. 6

metria leved johtorasitealue.

Reiteilla 2+3, 2+5, 4+3 ja 4+5 nykyisia lahivirkistysaluereitteja haviaisi. Lisaksi
puustoa ja kasvillisuutta jouduttaisiin karsimaan alueella kadun rakentamisen vuoksi.
Nain ollen myés "hiilinielut” vahenisivat alueelta. Lisaksi ajomatka alueelle olisi
pidempi kuin Pursutien kautta. Reitit 2 - 5 ovat nain ollen ilmaston kannalta

huonompia.

Etenkin reittien 2+5 ja 4+5 vaikutusalueella on paljon kiinteistdja, joiden olot vaylien
rakentamisen myota huononisivat. Vaylat aiheuttaisivat kyseisille kiinteistdille melu- ja

paastohaittoja.

Pursutietd parantamalla siitda saadaan parhaiten liikennditdva katu. Vaikutusalueella
on vahemman Kiinteistdja kuin aiemmin kuvatuissa vaihtoehdoissa. Jatkettava katu
tukeutuu nykyiseen liikenneverkkoon ja ajomatka alueelle on lyhyempi. TAman vuoksi
ilmastopoliittiset vaikutukset eivat ole niin suuret kuin aiemmissa vaihtoehdoissa.
Kunnallistekninen osasto pitdd parhaimpana vaihtoehtona Pursutien kautta
tapahtuvaa liikkennointia alueelle. Vaihtoehtoisten reittien investointikustannukset ovat
n. 265 000 — 340 000 €. Pursutien jatkaminen maksaa n. 220 000 €. Pursutien

vaihtoehto on siis myds kustannusten kannalta edullisin.
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3.8 Asukaskokous

Lansi-Puijon koululla jarjestettiin 24.11.2010 asukaskokous. Kokoukseen osallistui 29
henkil6d. Edellisessa asukastilaisuudessa Rypysuon asukkaat esittivat tutkittavaksi
muita reittivaihtoehtoja Rypysuon keskiosaan tulevalle uudelle rivi- ja
omakotitaloalueelle. Kokouksen tarkoituksena oli esitella naitd vaihtoehtoja ja antaa
asukkaille mahdollisuus kysya kysymyksia koskien reitteja ja kaavoituksen nykytilaa

alueella.

Tilaisuuden alussa asemakaavapaalikké Martti Latti kertoi kaavoituksen nykytilasta
alueella. Taydennysrakennuskaava valmistuu ensi vuoden alussa. Taman jalkeen
suunnitteluinsindori  Jukka  Eskelinen  kertoi katusaneerauksen nykytilasta.
Tonttikatujen Mesitie, Puolukkatie ja Mustikkatie saneeraus on tulossa l&hivuosina.
Rypysuontie on saneerattu vuosina 2003 - 2005. Tamén jalkeen esiteltin uudet
reittivaihntoehdot PowerPoint - esityksend ja asukkailla oli mahdollisuus esittaa
kysymyksia reittien vertailusta ja kaavoituksesta.

Kokouksessa esiin tulleet kysymykset nakyvat kokouksen muistiosta (liite 1).

Kuva 14. Asukaskokous Lansi-Puijon koululla. Kuva Juha-Matti Pohjolainen.
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3.9 LPA - alueiden jasentely

Asemakaavatytssd on tullut esille tarve parantaa Puolukkatien, Mesitien ja
Mustikkatien péaiden toiminnallisuutta ja lisata pysakdintipaikkojen maaraa. Kuopiossa
tonttikatuja saneerattaessa noudatetaan seuraavia periaatteita:

Pyséakainti tonttikaduilla:
- On péaaosin kielletty
- Kaupunki rakentaa yleiseen kayttoon 1 ap/1000 k-m2

- Lisapaikat rakennetaan kiinteistdjen kustannuksella ja ne jaavat yleiseen kayttéon

3.9.1 Nykytilanne

Puolukkatie, Mesitie ja Mustikkatie ovat noin 170 metrid pitkid tonttikatuja Rypysuon
pohjoisosassa. Katujen varrella on omakotitaloja. Kaduilla on 30 km/h nopeusrajoitus
ja pysakainti on sallittu kesaisin molemmilla puolilla katua. Talvisin 1.11 — 30.4
pysakointi on Kielletty katujen lansireunalla. Katujen varrella ei ole

pysakaointilevennyksia, vaan pysékdinti tapahtuu kadunvarteen.
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Kuva 15. Puolukkatie, Mustikkatie ja Mesitie. Kuva Kuopion paik-

katietopalvelu.
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Katujen pdaiden jasentely on nykyisellddn sekavaa. Paat ovat laajoja, mutta
varsinaista kdantdpaikkaa ei ole rakennettu. Puolukkatien pdassa on autotalli, jonka
kohdalla kadun itéareunalla on pysékdintilevennys noin viidelle autolle. Mustikkatien
paassa pysakointipaikkoja kadun varrella ei ole. Mesitien péédssd on kadun
lansireunassa vinopysakointipaikkoja.

Katujen etelapuolella on rivitaloalue, joiden pysakdinti tapahtuu katujen vélisille LPA -
alueille. Mustikkatien paassa on kaksi pysakdintialuetta kadun lansi- ja itdpuolella.
Kadun lansipuoliselle pysékointialueelle mahtuu nykyisin noin 14 autoa. Kadun

itdpuolinen pysakointipaikka on lansipuolen alueesta poiketen pohjois — etela

suuntainen ja siihen mahtuu noin 12 autoa.

Kuva 16. Mustikkatien pddssa oleva pysékdintialue. Kuva Kuopion paikka-
tietopalvelu.

Mesitien paassa kadun itapuolella on pysakointialue, jossa on kaksi autotallia.

Talleihin mahtuu yhteensé 14 autoa.
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Kuva 17. Mesitien pdassa oleva pyséakointialue. Kuva Kuopion paikkatieto-

palvelu.
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3.9.2 Pysékdintialueiden saneeraus

Puolukkatien, Mustikkatien ja Mesitien paiden eteldpuolella olevilla taloyhtigilla on
tarvetta lisdpysakdintipaikoille. Pysékdintipaikat kustantaa taloyhtio ja rakennettavien
pyséakaointipaikkojen maara riippuu taloyhtididen tarpeesta. Suunnitelmissa esitetyt
pysakointipaikat ovat mitoitettu alueille mahtuvan ja toteutettavissa olevan

maksimimaaran mukaan.

Mustikkatien paassa kadun lansipuolella oleva pysakdintialue laajennetaan lanteen.

Kuvassa punaisella viivalla piirretty alue esittdad pysakointialueen laajennusta.
Puolukkatien ja Mustikkatien valinen puistoalue viettdd jyrkasti Puolukkatien
suuntaan. Taman vuoksi ei ole jarkevaa laajentaa pysakointialuetta liian pitkalle
lanteen. Kuvassa ympyroidyt korot ovat ehdotettuja likimaaraisia korkoja uudelle

pysakdintialueelle.

Pysékdintialue rakennetaan 1.5 % kaltevuudessa lanteen. Hulevedet johdetaan
kevyen liikenteen vaylalle ja sita pitkin Puolukkatien paassd olevaan
Hulevesikaivoon. Ohjeellisena maksimikaltevuutena pyséakdintialueilla yleisesti
kaytetaan 2 %.
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Kuva 18. Mustikkatien lansipuolella olevan pysakointialueen uudelleenjasentely.

Kuva Juha-Matti Pohjolainen.
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Mustikkatien itdpuolinen pysakdintialue sailytetdan nykyisessa korossaan. Nykyiset
pysakointialueen reunat muotoillaan uudelleen suoriksi ja ajoliittyma alueelle

rakennetaan uudelleen. Pysakaintirivien suunta ja méara alueella sailyy nykyisena.

Kuva 19. Mustikkatien itapuolella olevan pysakaintialueen uudel-
leenjasentely. Kuva Juha-Matti Pohjolainen.

Mesitien lansipuolella on nykyisin puistoalue, johon saneerauksen yhteydessa
rakennetaan  uusi  pysékdintialue.  Liittym& alueelle tehdd&n  nykyisen
muuntajarakennuksen eteldpuolelta. Suunnitelmissa esitetty pysékointialueen koko
on alueelle mahtuva maksimikoko. Pysékdintialue rakennetaan penkereen paalle ja
hulevedet johdetaan alueen eteldpuolella olevaa vaylaa pitkin Mustikkatien paassa

olevaan hulevesikaivoon.

Penkereen korkeudeksi enimmillddn tulee noin 1,3 m. Nykyisen maaston korko
alueen lansireunassa on 133,70 ja uusi arvioitu korko on 135,00. Korkoihin on
paadytty mitoittamalla pysakointialue 1,5 % kaltevuuteen Mesitien suuntaan. Korot

tarkennetaan jatkosuunnittelun yhteydessa.
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Kuva 20. Mesitien lansipuolinen pysakoéintialue. Kuva Juha-Matti Pohjolainen.

Mesitien itapuolella olevan pysakointialueen autotallirakennukset uusitaan ja
sijoitetaan uudelleen. Mesitien paassa oleva katualue liitetaan LPA - alueeseen ja

nain pysakoinnille saadaan lisaa tilaa.

136,40

Kuva 21. Mesitien itapuolella olevan pysékdintialueen

uudelleenjasentely. Kuva Juha-Matti Pohjolainen.
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PURSUTIEN JATKOSUUNNITTELU

4.1 Lainsaadanto

Seuraavassa kadun rakentamiseen ja maankayttoon liittyvid otteita maankaytto- ja

rakennuslaista ja Kuopion rakennusjarjestyksesta.

Maankéaytto- ja rakennuslaki (MRL 132/99) ja — asetus (MRA 895/99)

Maankaytt6- ja rakennuslaissa sdadetdédn mm. katualueesta,
kadunpidosta, suunnittelusta ja rakentamisesta sekd hallinnolliseen
kasittelyyn kuuluvasta vuoropuhelusta. Katualue kasittaa
asemakaavassa osoitetun katualueen maanalaisine ja maanpaallisine
sekd vylapuolisine johtoineen, laitteineen ja rakenteineen, jollei
asemakaavassa ole toisin osoitettu. (MRL 83 §)

’Kadunpito kasittdéd kadun suunnittelemisen, rakentamisen ja sen
kunnossa - ja puhtaanapidon seka muut toimenpiteet, jotka ovat
tarpeen katualueen ja sen ylapuolisten ja alapuolisten johtojen,
laitteiden ja rakenteiden yhteen sovittamiseksi. Kadunpidon
jarjestdminen kuuluu kunnalle.” (MRL 84 §)

” atu rakennetaan kunnan hyvaksyman suunnitelman mukaisesti. Katu
on suunniteltava ja rakennettava siten. ettd se sopeutuu asemakaavan
mukaiseen ympadristbbnsa ja tayttaa toimivuuden, turvallisuuden ja
viihtyisyyden vaatimukset.” (MRL 85 §)

Suunnitelmaa laatiessa tulee suunnittelun lahtokohdista, tavoitteista ja
mahdollisista vaihtoehdoista suunnitelmaa valmisteltaessa tiedottaa
niin, ettd alueen maanomistajilla ja niilld, joiden asumiseen, tydntekoon
tai muihin oloihin suunnitelma saattaa huomattavasti vaikuttaa, seka
viranomaisilla ja yhteisdilla, joiden toimialaa suunnittelussa kasitellaan
(osallinen), on mahdollisuus osallistua suunnitelman valmisteluun,
arvioida suunnitelman vaikutuksia ja lausua Kkirjallisesti tai suullisesti
mielipiteensa asiasta. (MRL 62 § ja 85 §)

Katusuunnitelmasta tulee kayda ilmi kadun liikennejarjestelyperiaatteet,
kuivatus ja sadevesien johtaminen, kadun korkeusasema ja
paallystemateriaali seka tarvittaessa istutukset ja pysyvaisluonteiset
rakennelmat ja laitteet. (MRA 41 §)

Katusuunnitelmaehdotus on pidettdva kunnassa julkisesti nahtavana
vahintddn 14 paivan ajan. Osallisilla on oikeus tehdd muistutus
ehdotuksesta. (MRA 41 §)
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Kuopion rakennusjarjestys

Kuopion kaupungin rakennusjarjestyksen kohdassa XI Julkinen
kaupunkitila, kasitelladn julkisen kaupunkitilan suunnittelua ja
rakentamista. Julkisella kaupunkitilalla tarkoitetaan tilaa, jota
asemakaavassa on maaritelty liikenne, katu-, tori-, puisto- tai
virkistysalueeksi tai joka on asemakaava alueen ulkopuolella em.
kaytossa. Kaupunkikuvaan merkittavasti  vaikuttavista  julkisen
kaupunkitilan suunnitelmista on pyydettava kaupunkikuvatydryhman
lausunto. (Kuopion rakennusjarjestys 428)

Katujen, torien ja muiden vastaavien likennealueiden
paallystemateriaalit ja muut rakenteet on suunniteltava ja rakennettava
kaupunkikuvaan sopiviksi ja tarkoituksen mukaisiksi. Samalla
kiinnitetddn huomiota kokonaisuuteen kuuluvien, eri aikakausilta
perédisin olevien alkuperéisten p&allysteiden ja pinnoitusmateriaalien
sdilymiseen katukuvassa. (Kuopion rakennusjarjestys 438)

Julkiseen kaupunkitilaan rakennettavine rakennusten, rakennelmien ja
muiden rakenteiden ulkoasu on suunniteltava kunkin alueen
kaupunkikuvaan sopivaksi. Siltojen, meluesteiden ja muiden
merkittavasti kaupunkikuvaan vaikuttavien rakennelmien ja laitteiden
rakennussuunnitelmista on pyydettava
kaupunkikuvatyéryhménlausunto. (Kuopion rakennusjarjestys 448)

4.2 Pursutien katusuunnittelun lahtokohdat

Nykyinen Pursutie on noin 300 metria pitka tonttikatu. Pursutien varrella on
omakotitaloja ja sen padadssa Lansi - Puijon koulu. Pursutiella on 40km/h
nopeusrajoitus. Nykyinen Pursutien katusuunnitelma on valmistunut 11.12.1997 ja

on kasitelty teknisen lautakunnan paatoksessa § 545 17.12.1997.

4.3 Vaakageometria

4.3.1 Vaakageometrian yleisid suunnitteluohjeita

Kadun vaakageometria muodostuu normaalisti suorista ja niitd yhdistavista
ympyrankaarista. Ympyrankaarien mitoitus perustuu ajoneuvojen  ajouriin.
Ympyrankaarille on erilaisissa ohjeissa annettu minimiarvoja. Alle 40km/h nopeuksille
mitoitus kuitenkin perustuu siihen, kuinka raskas ajoneuvo pystyy ajamaan kadun
l&pi. (Suomen Kuntatekniikan yhdistys. Katu 2002. Katusuunnittelun ja -rakentamisen
ohjeet. 2003, 64.)

Vaakageometriaa  suunniteltaessa on  tarkedd ottaa huomioon  myo6s
pysahtymisnakemét. Auto on tietylldA nopeusrajoitusalueella ja kohdalla saatava
pysaytettyd niin, ettei tdrmaysta toisen auton kanssa tapahdu. Pysahtymisndkemiin

on annettu minimiarvoja erilaisissa ohjeissa ja julkaisuissa. Esimerkiksi nopeudella
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40km/h pysahtymisndkem& on 30m ja nopeudella 30km/h 25m. (Suomen
Kuntatekniikan yhdistys. Katu 2002. Katusuunnittelun ja -rakentamisen ohjeet. 2003,
64.)

Hyvin suunnitellulla kadun vaakageometrialla voidaan vaikuttaa suuresti kadun
ajonopeuksiin. Erityisesti tonttikaduilla on tarkedd muotoilla katu niin, ettd se ei
houkuttele ajamaan suurilla nopeuksilla. Tamé voidaan tehda esimerkiksi erilaisilla
ajoradan kavennuksilla, keskikorokkeilla ja kaventamalla kadun poikkileikkausta.
(Suomen Kuntatekniikan yhdistys. Katu 2002. Katusuunnittelun ja -rakentamisen
ohjeet. 2003, 64.)

4.3.2 Pursutien nykyinen vaakageometria

Pursutien nykyinen vaakageometria muodostuu karkeasti kahdesta kaaresta ja
kahdesta suorasta. Pursutie on nykyisin 300 metria pitkd. Rypysuontien ja Pursutien
littyméassa sisd- ja ulkokaarteen sateena on kaytetty 12m. Lumpeenkujan liittyméan
kohdalla olevan kaarteen sade on 25 metria ja siitd Pursutie jatkuu suorana Lansi-
Puijon koulun pysékdintipaikan kohdalle saakka. Ennen pysakointipaikkoja olevan
kaarteen sade on noin 30 metrid. Pysakointipaikan jalkeen Pursutiella on

moottorikayttdiselld ajoneuvolla ajo kielletty, sallien kuitenkin tontille ajon.

Vaakageometria kannalta ongelmallisena kohtana Pursutiellda voidaan pitda
Lumpeenkujan liittyman kohtaa Pursutien alussa, nédkemét ovat huonoja ja kevyen
likenteen vaylan sijainti pakottaa jalankulkijat ja pyorailijat ylittAmaan Pursutien.
Muita toiminnallisia ongelmia Pursutien nykyisessd vaakageometriassa ei ole

havaittu.
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Kuva 22. Pursutie ja uusi rivitaloalue tummennettuna. Kuva Kuopion

paikkatietopalvelu.
4.3.3 Pursutien vaakageometrian suunnittelu

Pursutien vaakageometria nykyisen Pursutien osalta sailytetddn suurelta osin
nykyisena. Saneerauksen yhteydessd Rypysuontien ja Lumpeenkujan liittym&a
muotoillaan hieman niin, ettd kevyen liikenteen turvallisuus paranee ja ajaminen on
jouheampaa. Kevyen liikenteen turvallisuutta parannetaan siirtamalla nykyinen
Pursutien pohjoisreunassa oleva kevyen liikenteen vayla kadun etelareunalle.
Jalankulkijoiden ja pyoréilijdiden ei nain tarvitse ylittda Pursutietd Lumpeenkujan

liittymassa, jossa nakyvyys on nykyiselldédn huono.

Pursutien tuleva jatke alkaa hieman ennen Lé&nsi-Puijon koulua olevan
pysakointialueen kohdalta. Nykyistd vaakageometriaa jatketaan samassa linjassa
luoteeseen kohti uutta rivi- ja omakotitaloaluetta. Lansi-Puijon koululle rakennetaan
uusi liittymé tulevan Pursutien jatkeen paalun 190 kohdalle. Liittym& on mitoitettu
moduulirekka Kam:lle.



Kuva 23. Asemakuva paaluvalilla 0-200. Kuva Juha-Matti Pohjolainen.

Lansi-Puijon koulun liittymén kohdalta Pursutie jatkuu luoteeseen paalulle 210
saakka. Paalulle 210 rakennetaan S — mutka, jonka tarkoituksena on hiljentaa
ajonopeuksia Pursutiella ja toimia maisemallisena alueiden jakajana uuden omakoti-
ja rivitaloalueen ja nykyisen alueen valilla. Kaarre on suunniteltu 23 m ja 12 m
kaarresateillda. Mutkan jalkeen tuleva Pursutie jatkuu suorana paalulla 430 olevalle

kaantopaikalle saakka.

Kuva 24. Asemakuva paaluvalilla 200-430.
Kuva Juha-Matti Pohjolainen.
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Pursutien paalun 380 kohdalle tulee liittyma uudelle tonttikadulle. Asutusalueen
itdiselle osalle rakennetaan noin 90 metrid pitkA oma tonttikatu, joka k&antyy
Pursutiehen verrattuna hieman koilliseen. Kadun p&ahan rakennetaan kaantdpaikka
ja kdantdpaikan yhteyteen 3 vieraspysakointipaikkaa.

Kuva 25. Pursutien haaran asemakuva. Kuva Juha-Matti Pohjolainen.

4.4 Pystygeometria

4.4.1 Pystygeometrian yleisia suunnitteluohjeita

Kadun pituuskaltevuutta suunniteltaessa tulee ottaa huomioon ajettavuus kesalla ja
talvella, hulevesien johtaminen, ndkemat ja kadun sovittaminen ympargiviin
tontteihin.  Kadun  pituuskaltevuudelle ei  aseteta  ohjearvoja  alhaisilla
nopeusrajoituksilla (korkeintaan 40 km/h). Linja-autolla lapiajettavuuden kannalta
pyoristyssateen arvo tulisi olla yli 60 metria. Nopeudella 50 km/h kuperan
pyoristyssateen tulee olla vahintddn 460 m ja koveran vahintdan 200 m. (Suomen
Kuntatekniikan yhdistys. Katu 2002. Katusuunnittelun ja -rakentamisen ohjeet. 2003,
64.)

Hulevesien kulun kannalta kadun pituuskaltevuuden tulisi olla vahintdan 0.5%.
Maksimiarvona kokooja- ja péadkaduilla kaytetddn 8 % ja tonttikaduilla 12 %.

Sivukaltevuutena kaduilla kaytetaan kaksipuolista 2,5 — 3 % kallistusta.
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4.4.2 Pursutien nykyinen pystygeometria

Pursutien nykyinen pystygeometria koostuu 400 m ja 450 m ympyrankaarista ja
kahdesta suorasta. Paaluvalilla 0-20 Pursutien kaltevuus on 6.1 %, jonka jalkeen katu
jatkuu 9.9% kaltevuudessa paalulle 80 saakka. Paalulta 80 paalulle 140 tasaus jatkuu
450m ympyrankaarena. Paaluvalilla 140 — 270 pituuskaltevuus on 3 %. Pursutien
korkein kohta on paalulla 120, jossa korko on 144,26.

Kuva 26. Pursutien nykyinen pituusleikkaus. Kuva Kuopion kaupunki,

Kunnallistekninen osasto.

4.4.3 Pursutien pystygeometrian suunnittelu

Pursutien alkuosuuden pituusleikkausta suunniteltaessa taytyi eniten Kkiinnittaa
huomiota  kadun  sovittamiseen  nykyisiin  tonttiliittymiin.  Tonttiliittyman
pituuskaltevuuden tulisi olla enintdan 9 — 10 %. Uudella Pursutien tasauksella
paalulla 100 olevan tonttilittyman kaltevuudeksi tuli 7,5 % ja paalulla 140 olevan
tonttilittym&n kaltevuudeksi 9,5 %. Molemmat tonttiliittymat ovat Pursutien
eteldreunassa. Paalulla 140 olevalle tontille rakennetaan uusi autotalli, jonka tarkka
sijainti ei ole viela selvilla. Suunnitelmakuvissa on esitetty autotallin arvioitu sijainti ja
koko.
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Kuva 27. Nykyisen tonttilittyman sijainti paalulla 100. Kuva Kuopion

paikkatietopalvelu.

Uuden tasauksen keskiviivan korko paalulla 100 on 143,02. Nykyinen keskilinjan
korko kyseisella kohtaa on 143,32. Tasaus paalulla 100 laskee siis noin 30 cm.
Paalulla 100 sijaitsevan tonttiliittyméan pihaluiska on nykyiselladn noin 11 metria pitka.
Uuden tasauksen myota luiska tulee pitenemé&én noin 1 — 1,5 m ajoradan ja kevyen
likenteen vaylan kapenemisen myo6ta. Kuvassa nakyva pensasaita sailyy nykyisella
paikallaan.

Uuden ajoluiskan pituus on noin 3,4 metrid ja kaltevuus 7.5 %. Pihan toimivuuden
kannalta ajoluiska pyrittiin suunnittelemaan mahdollisimman lyhyeksi, jotta piha sailyy
tasaisena ja siihen ei tarvitse tehdd merkittdvia muutoksia. Kuvassa Pursutien
pohjoisreunalla nékyva katuvalopylvas joudutaan luiskan rakentamisen yhteydessa
siirtdmaan noin 1 — 1,5 metrid pohjoiseen penkereen paalle.
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Kuva 28. Uuden tonttilittyman sijainti paalulla 140.Kuva Kuopion paikkatietopalvelu.

Keskilinjan korko paalulla 140 sijaitsevan tonttilittyman kohdalla on nykyisellaan
144,25. Uuden tasauksen korko kyseisessé kohdassa on 143,48. Tasaus kyseisessa

kohdassa laskee siis noin 77 cm.

Nykyisin kyseisessa kohtaa ei ole minkaanlaista ajoyhteytté tontille. Uuden ajoluiskan
pituudeksi tulee noin 8 metrid, jonka jalkeen tasaista osuutta noin metri autotallin
reunaan saakka. Ajoluiska joudutaan rakentamaan suhteellisen jyrkéksi, 9.5%
kaltevuuteen. Tarvittaessa kaltevuutta voidaan loiventaa pidentamalla luiskaa hieman

autotalliin pain riippuen autotallin sijoituksesta ja muodosta.

Tonttilittymien kohdalla paaluilla 40 - 140 Pursutien pohjoisreunassa on jyrkahko
reunapenger. Kyseiselld penkereella kasvaa kuusiaita, joka erottaa kadun sen
pohjoispuolella olevasta tontista ja toimii nain myds nadkemaesteend. Kyseiseen
kohtaan olisi vaikea rakentaa tarvittavia luiskia, jos tasausta alennettaisiin yhtaan
enempad, kuin suunnitelmissa on esitetty. Jo nykyisella uudella tasauksella on
perusteltua harkita reunamuurin rakentamista tarvittavalla matkalle Pursutien
pohjoisreunalle.
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Kuva 29. Uusi tasaus paaluvalilla 0-220.

Kuva Juha-Matti Pohjolainen.

Uuden Pursutien tasauksen korkein kohta sijaitsee noin paalulla 110. Tama kohta

toimii hulevesien jakajana eri suuntiin. Paaluvalilla 50 - 110 satanut hulevesi

johdetaan nykyisin noin paalulla 50 olevaan hulevesikaivoon. Paalulta 110 eteenpdin

hulevedet johdetaan pohjoiseen uusiin hulevesikaivoihin. Paaluvalilla 50 - 110 uuden

tasauksen pituuskaltevuus on noin 10 %. Paalulta 110 paalulle 190 uuden tasauksen

kaltevuus on noin 0,7 %, mika on lahella pituuskaltevuuden minimiarvoa hulevesien

kulun kannalta. Paalulta 190 paalulla 430 pituuskaltevuus jatkuu tasaisena noin 3,5
% kaltevuudessa. Paalulla 190 on S - mutka, mikd on sopiva kohta myos

pituuskaltevuuden muutokselle.
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Kuva 30. Tasaus paaluvalilla 220-430. Kuva Juha-Matti Pohjolainen.

Geometrisesti Pursutien uusi tasaus muodostuu kolmesta ympyrankaaresta ja
neljastd suorasta. Paaluvalilla 10 - 40 oleva ympyrankaari sailytetddn nykyisessa
muodossaan. Paalulta 40 paalulla 80 tasaus jatkuu suorana, jonka jalkeen

pituuskaltevuutta alennetaan hieman nykyista jyrkemmalla ympyrankaarella.

Kaaren sade paaluvalilla 80 — 125 on 450 m. Sateen suuruuteen tassa kohtaa vaikutti
eniten tonttiliittymien korot, joihin uusi tasaus taytyy sovittaa. Paaluvalilla 125 — 177
tasaus jatkuu suorana, jonka jalkeen S — mutkan kohdalla alkaa ympyrankaari, jonka
sdde on 1000. Mutkan vuoksi sade pyrittiin pitam&an loivana ja jouhevana.
Paaluvalilla 205 - 430 tasaus jatkuu suoralla Pursutien paassa olevalle

kadantopaikalle saakka.

Pursutien uuden osuuden pituuskaltevuus pyrittin - suunnittelemaan niin, etta
leikkausta ja tayttéa tulisi sopivat maarat niin, ettd leikkausmassoja voitaisiin
mahdollisimman tehokkaasti kayttad tayttomaana. Kallionleikkausta Pursutiella tulee
paaluvalilla 250 — 370. Leikkaus tehdaan 1 metrin irtilouhintana. Kallionpinnan ja
rakennekerroksien risteyskohtiin rakennetaan siirtymakiilat, jotka tasoittavat painumia
kallion ja maa-aineksen vaihtumiskohdassa. Siirymékiilasyvyytend Kuopiossa on
kaytetty 1,9 metria.
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4.4.4 Pursutien haaran pystygeometria

Pursutien paalun 380 kohdalle tuleva uusi lyhyt tonttikatu kallistetaan 0,8 %
kaltevuudessa Pursutien suuntaan. Tasaus muodostuu yhdesta suorasta. Katu liittyy
Pursutiehen korossa 135,87.
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Kuva 31, Pursutien haaran pituusleikkaus. Kuva Juha-Matti Pohjolainen.
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4.5 Poikkileikkaus

4.5.1 Poikkileikkauksen yleisia suunnitteluohjeita

Kadun poikkileikkausta suunniteltaessa on téarkedd ottaa huomioon kadun
l[&hiymparistd, alueen luonne, muu liikenneverkko ja sek& jalankulkijoiden, ett&
autoilijoiden turvallisuus. Katu on muotoiltava niin, ettd se ohjaa autoilijaa ajamaan
turvallisella ajonopeudella. (Suomen Kuntatekniikan yhdistys. Katu 2002.

Katusuunnittelun ja -rakentamisen ohjeet. 2003, 45.)

Lahtdkohtana poikkileikkauksen suunnitteluun toimivat toiminnalliset katuluokat, joita
ovat tonttikadut, kokoojakadut ja paakadut. Katuluokka maarda kadun
tavoitenopeuden ja kaytdn erilaisilla alueilla. Kadun poikkileikkaukseen kuuluu eri
elementtejd, naitd ovat mm. reuna-alue, jalkakaytava ja pyoratie , erotuskaista,
ajorata ja keskikaista. Naiden poikkileikkauksen osien leveys ja muoto maaraytyy
katuluokan, alueen luonteen ja kayttétarkoituksen mukaan. (Suomen Kuntatekniikan

yhdistys. Katu 2002. Katusuunnittelun ja -rakentamisen ohjeet. 2003, 45.)

4.5.2 Pursutien nykyinen poikkileikkaus

Nykyinen Pursutien poikkileikkaus on 10 metria leved 6 metrin ajoradalla ja 4 metria

levedlla kevyen liikenteen vaylalla.

3.5.3 Pursutien poikkileikkauksen suunnittelu
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Kuva 32. Poikkileikkaus paalulla 100. Kuva Juha-Matti Pohjolainen.
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Pursutietd saneerattaessa on perusteltua kaventaa kadun poikkileikkausta niin, etta
se soveltuu paremmin tonttikadulle. Pursutien ajorata kavennetaan 5,5 metriin ja
kevyen liikenteen vayla 3 metriin. N&in ajonopeuksia saadaan alennettua ja kevyen
likenteen turvallisuus paranee. Samalla katualueen ja tonttien valinen viherkaista

levenee, mik& parantaa tonttien viihtyvyytta ja lisda lumitilaa talvella.

Kevyen liikkenteen turvallisuutta parannetaan myos siirtamalla nykyinen Pursutien
pohjoisreunassa oleva kevyen liikenteen vayla kadun etelareunalle. Jalankulkijoiden
ja pyorailijdiden ei nain tarvitse ylittad Pursutietd Lumpeenkujan liittymassé, jossa

nakyvyys on nykyisellaan huono.
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Kuva 33. Poikkileikkaus paalulla 140. Kuva Juha-Matti Pohjolainen.

Pursutiella kaytetaédn 2,5 % kaksipuolista sivukaltevuutta. Kevyen liikenteen vayla on
kallistettu 2,5 % kaltevuudessa ajoradan suuntaan. Maalaatikon luiskissa on kaytetty
kaltevuutta 1:1.
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Kuva 34. Poikkileikkaus paalulla 330. Kuva Juha-Matti Pohjolainen.
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Paaluvalilla 250 - 380 kallio on lahella maanpintaa. Kallio louhitaan metrin syvyydelta
tasausviivan korosta ja katu rakennetaan louhepenkereen p&aélle. Louhepenkereen
padlle rakennetaan 150 mm kantava kerros, jotta paallysteen muotoilu ja alustan
tivistaminen ja tasaaminen on mahdollista. Louheen maksimiraekokona alle 3m
korkeassa penkereessa kaytetyaan #600mm. (Kuopion kaupungin
katusuunnitteluohje).

4.5.3 Pursutien haaran poikkileikkaus

Pursutien haaran ajorata tehdaan saman levyisena kuin Pursutien ajorata. Ajoradan
leveydeksi tulee 5.5 m. Kevyen liikenteen vaylaa kadulle ei rakenneta.
Sivusuunnassa katu kallistaan 2,5 % kaksipuoliseen kaltevuuteen.

Rakennekerroksina kaytetddn samoja kerroksia kuin Pursutien suunnitelmassa.
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Kuva 35. Pursutien haaran poikkileikkaus paalulla 20.

Kuva Juha-Matti Pohjolainen
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4.6 Rakennekerrokset

Kadun péaallysrakenteeseen luetaan Kkaikki alusrakenteen ylapuolella olevat
rakennekerrokset. Alusrakenteella tarkoitetaan joko pohjamaata tai pengertaytetta.
Paallysrakenne voidaan jakaa kolmeen osaa, tukikerros, kantava kerros ja paallyste.

KULUTUSKERROS
SIDEKERROS
SIDEKERROS

PAALLYSTE

KANTAVA KERROS

JAKAVA KERROS

PAALLYSRAKENNE

TUKIKERRCS

SUCDATINKERROS

Kasattu tai tivistetty
pohjamaa

ALUSRAKENNE

Kuva 36. Kadun rakennekerrokset.

Kuva Juha-Matti Pohjolainen

46.1 Tukikerros

Tukikerrokseen luetaan suodatinkerros, seké suodatinkerroksen paalla oleva jakava
kerros. Tukikerroksen tehtdvanad on jakaa kuormitus tasaisesti paallysrakenteista
pohjamaalle. Tukikerros estdd kapillaarisen vedennousun pdaallysrakenteisiin ja

vahentaa rakenteessa tapahtuvia routanousuja.

Suodatinkerros tehdaan hiekasta, jonka maksimiraekoko on 50mm ja kapillaarisuus
alle 0.7 m. Suodatinkerroksen materiaalissa ei saa olla savea, eikad haitallisia
epapuhtauksia. Alle 500 mm paksuisen suodatinkerroksen maks # on 31.5 mm. Jos
kerroksen paksuus ylittdéa 500 mm, 31.5 - 200 mm rakeita sallitaan 5 paino-%.

(Kuopion kaupungin katusuunnitteluohje 2008, 19.)
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4.6.2 Kantava kerros

Kadun ajoradoilla kantava kerros tehdaan normaalisti murskeesta, jonka
maksimiraekoko on 64 mm. Kantavan kerroksen yldosan muotoilun ja tiivistamisen
helpottamiseksi yldosassa voidaan kayttda pienirakeisempaa 0/25 tai 0/32 mm
mursketta. Kantava kerros voidaan osittain stabiloida asfalttibetonilla kantavuuden
lisaamiseksi. (Kuopion kaupungin katusuunnitteluohje 2008, 19.)

4.6.3 Paallyste

Paallyste jaetaan kulutuskerrokseen ja mahdolliseen sidekerrokseen, jolla voidaan
lisatd kantavuutta. Sidekerros tehddan yleensa asfalttibetonista ABS 16 — ABS 22.
Asfalttibetonista rakennettua sidekerrosta voidaan nayttaa valiaikaisena paallysteena
ennen varsinaisen kulutuskerroksen levittdmista. Kulutuskerroksen materiaalina on
yleensa kaytetty asfalttibetonia AB 6 — AB 22. (Kuopion kaupungin
katusuunnitteluohje 2008, 19.)

4.6.4 Paallysrakenteen mitoittaminen

Paallysrakenteen mitoittamisen l&htbkohtana kaytetdan kahta eri mitoitustapaa,
routamitoitus ja kantavuusmitoitus. Ensiksi on jarkevaa mitoittaa paallysrakenne

kantavuuden perusteella ja sitten tutkia asiaa routamitoituksen kannalta.
4.6.4.1 Kantavuusmitoitus
Kadut luokitellaan erilaisiin katuluokkiin perustuen vuorokautisiin liikennemaariin.

Katuluokkia on 6 ja ne numeroidaan valilla 1 - 6. Katuluokka vaikuttaa kadulta

vaadittavaan minimikantavuuteen.
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Katuluokka Kuvaus Liikennemaara
Erittsi Kaasti liik Sitv naskat
1 rittdin ras 'aas! ii 'enn0| y padkatu 530000
(ajokaistoja 2+2)
Rask ti litk Oit ttori- tai
5 as a_e-l_s_| i en'n0|-ym-oo ori- tai 10000-30000
padkatu (ajokaistoja 2+2)
3 Paakatu, kokooja- tai V|Ik'asl||.ken'temen 5500-10000
kerrostaloalueen katu (ajokaistoja 1+1)
4 Asuntokatu tai !0|entaloalueen £00-2500
kokoojakatu
5 Pientaloalueen asuntokatu 10-500
6 Jalkakaytavat, pyoratiet, puistotiet ym.

Kuva 37. Katuluokat likennemaéarittéin. (Suomen Kuntatekniikan yhdistys. Katu 2002.
Katusuunnittelun ja -rakentamisen ohjeet. 2003, 96). Kuva Juha-Matti Pohjolainen.

Pursutie on asuntokatu, joten se kuuluu katuluokkaan 5. Katuluokan perusteella
katurakenteelta vaadittavat kantavuudet on seuraavanlaiset:

Katuluokka 1, 500 MN/m?
Katuluokka 2, 420 MN/m?
Katuluokka 3, 350 MN/m?
Katuluokka 4, 200 MN/m?
Katuluokka 5, 175 MN/m?

Pursutien kantavuusvaatimus on siis 200 MN/m? Paallysrakenteen paksuus
mitoitetaan yleensa kayttden Odemarkin yhtalda. Yhtalon kayttdé edellyttaa tietoa
nykyisen pohjamaan kantavuudesta ja rakenteessa kéaytettdvien materiaalien

kimmomoduuliarvoista.
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E
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Kaavassa E = kantavuusarvo (MPa)
E. = alemman rakennekerroksen kimmomoduuli (MPa)
E, = ylemman rakennekerroksen materiaalin kimmomoduuli (MPa)

h = ylemman rakennekerroksen paksuus (cm)

Kuva 38. Odemarkin yhtalo. Kuva Juha-Matti Pohjolainen.

Pursutien pohjamaan kantavuus arvioitin maaperamittausten perusteella. Eri
pohjamaat on jaettu kantavuusluokkiin valilla A - G. Maaperatutkimuksien perusteella
Pursutie on koko matkalla hiekkamoreenia tai hiekkasoraa. Pohjamaan
kantavuusluokkana Pursutiell&a kaytettiin E/F. Kantavuus on siis valilla 10-20 MN/m?.
Kantavuuslaskelmissa kaytettiin arvoa 15 MN/m?2.

TAULUKKO 4. Pohjamaan kantavuudet maaperaluokittain

Kantavuusluokka Lyhennys kantavuus
A Ka, Lo, M 300
B Sr 200
C rton SrMr, rton 100

kaHk

D rton Hk,rton HKkMr 50
E rv Hk, rv HkMr 20
F Si, SiMr, Sa 10
G Sa, Lj, TV 5

Odemarkin yhtal6a varten tarvitaan myos rakenteessa kaytettavien materiaalien E-
moduuliarvoja. Eri kiviaineksille on annettu ohjeellisia E-moduuliarvoja. Arvoon
vaikuttaa mm. murskauksen ja kiviaineksen laatu, joten kaytettdvaa arvoa on syyta

pohtia tapauskohtaisesti.



52

TAULUKKO 5. Kiviainesten e-moduuliarvoja. . (Suomen Kuntatekniikan yhdistys.

Katu 2002. Katusuunnittelun ja -rakentamisen ohjeet. 2003, 97). Kuva Juha-Matti

Pohjolainen.

Materiaali E-moduuli MN/m?
Asfalttibetoni (AB/ABS) 2500
Kevytasfalttibetoni 1500

Kantavan kerroksen murske 300...350
Stabiloitu kantava murske 2000...2500
Jakava sora 150...280
Suodatinhiekka 30...100

Pursutien rakennekerroksia mitoittaessa valittiin arvot seuraavasti:

Paallyste: E= 2500 MN/m?
Kantava kerros E= 200 MN/m?
Jakava kerros E= 200 MN/m?
Suodatinkerros E= 70 MN/m?

TAULUKKO 6. Rakenteen kantavuus Pursutiella

Rakennekerros Paksuus Kantavuus
(mm) rakenteen péaalta
(MN/m2)
Paallyste, AB 16/120 50 205
Kantava kerros 250 166
Jakava kerros 400 132
Suodatinkerros 600 53

Kyseisilla rakennekerroksilla rakenteen kantavuudeksi saatiin 205 MN/m?. Vaadittava

200 MN/m? ylittyy 5 MN/m? ja rakenteen kokonaispaksuudeksi tulee 1,3 m.
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4.6.4.2 Routamitoitus

Paallysrakenteen kantavuusmitoituksen tehddan routamitoitus. Lahtdkohtana
routamitoitukseen on mitoituspakkasmaaran valinta. Mitoituspakkasméaéaran arvot
vaihtelevat eri puolilla Suomea. Mitoituspakkasmaarana voidaan kayttaa joko kerran
viidessa vuodessa toistuvaa pakkasmaaraa F5 tai kerran kahdessa kymmenessa
vuodessa toistuvaa pakkasmaardd F20. (Kuopion kaupungin katusuunnitteluohje
2008, 19).

Routamitoitus voidaan tehdd joko laskemalla rakenteen sallittu routanousu tai
laskemalla roudan tunkeutuminen pohjamaahan. Mitoituksessa kaytetddn normaalisti
erilaisia mitoituskayrastoja tai laskentaohjelmia. Maaperan routivuus riippuu maalajin
ominaisuuksista, seka ympardivista olosuhteista, kuten pakkasmaarista, pohjaveden
korkeudesta ja routimattomien rakennekerrosten paksuudesta.

Maalajien routivuus voidaan maarittdd routivuuskokeella tai erilaisilla kayrastoilla,
jotka perustuvat muun muassa maalajin vesipitoisuuteen, kapillaariseen
vedennousuun ja juoksurajaan. Maalajin routivuutta voidaan arvioida myds sen
rakeisuuden perusteella. Tassakin arvio perustuu erilaisiin ohjekayréastdihin, jossa
maalajit lajitellaan routimattomiksi, lievasti routiviksi, keskinkertaisesti routiviksi ja

erittain routiviksi.

Laskennallinen routanousu (RNlask) saadaan kaavalla:

RNlask =(S-al-R1-a2 - R2jne.) - t/100

,jossa

S on mitoitusroudansyvyys

Ri on routimattoman kerroksen paksuus, i on kerroksen nro
ai on materiaalin vastaavuus eristavyyden kannalta

t on routapaisumiskerroin

Katujen sallitut routanousut Kuopiossa ovat 100 — 175 mm pakkasmaaran F20

mukaan.
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4.6.4.3 Pursutien routamitoitus

Kuopion alueella mitoitusroudansyvyytena S on kaytetty 1,9 metrida. Arvot materiaalin
vastaavuudelle eristavyyden kannalta saadaan mitoitusta varten tehdyista
taulukoista. Laskennassa on kaytetty julkaisussa Tiehallinto, Tietoa tiesuunnitteluun
nro 73 (2004, 15) esitettyja arvoja.

Laskennallinen routanousu Pursutiella saadaan kaavalla:

RNlask =(S-al-R1—-a2 - R2jne.)-t/100
RNlask = [(1.9 m - (0,9 m *0.25) — (0.9*0.4) — (0.9*0.6)] * 12/100
=0.13m =130 mm

Laskennalliseksi routanousuksi saadaan 130 mm. Tama mahtuu raja-arvon 100 -
170mm sisaan, joten kantavuusmitoituksen kautta saadut rakennepaksuudet ovat
riittavat.



55

4.6.4.4 Varusteet, laitteet, kalusteet ja valaistus

Uusien katujen rakentamisen ja vanhojen saneerauksien yhteydessa tehdaan usein
putkijohto- ja kaapelitoita putkituksineen. Katualueille sijoitetaan mm. vesijohtoja,
sadevesi- ja jatevesiviemareita, kaukolampoputkia seka erilaisia kaapeleita, kuten
valaistus, liikennevalo- ja puhelinkaapeleita. Lisaksi katualueille tulee usein myo6s
muita varusteita ja laitteita, kuten kaapelikaivoja, jakokaappeja, valaisinpylvaita,
likenteenohjauslaitteita, penkkeja ja kaiteita. Pursutiella kaytettavat muut laitteet ja

varusteet paatetadn vesi- ja muun jatkosuunnittelun yhteydessa.

VALAISINPYLVAS VALAISINPYLVAS T

|\

i KAUKOLAMPO § SAHKO /égrons Tis. kouRy

MIKALI _SUUREHKO
=z | LUISKA VIETTAA

SADEVESIKAIVO LKADWUE

SADEVESI
VESI
JATEVESI

Kuva 39. Kadun varusteet. Kuva Kuopion kaupungin katusuunnitteluohje.
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5. PURSUTIEN HAARAN VESIHUOLTO

5.1 Lahtokohdat

Olennaisena osana katusuunnittelun kuuluu vesihuollon suunnittelu. Rypysuon

alueen vesihuollon yleissuunnitelman on laatinut Kuopion vesi.

5.1 Nykyinen vesihuoltoverkosto

Alue kuuluu Kuopion Veden toiminta - alueeseen. Suunnittelualueen lansiosassa
kulkee vuonna 1972 rakennettu 200 mm SGB vesijohto. Samassa kaivannossa ovat
myds Kanervatien jate- ja hulevesiviemarit. Lansipuijon koululle kulkee
Juolukkapolun vieressa 100 mm SG vesijohto, sekd 160 mm jatevesi- ja 300 mm

hulevesiviemarrit.

5.2 Pursutien haaran vesihuollon suunnittelu

Kuopion vesi on maarittanyt uudella Pursutien jatkeella ja sen paalla olevalla haaralla
kaytettavat putkikoot. Vesijohtona kaytetddn 63 mm PEH-putkea, jatevesiviemaring
160mm muoviputkea ja hulevesiviemarina runkolinjalla 300 mm betoniputkea.
Vesihuollon tonttiliittymissa kaytetdédan 32 mm vesijohtoa ja 110 mm jate- ja

hulevesiviemareita.

Suunnittelun [&htokohtana toimii peitesyvyys, johon vesijohto on upotettava.
Kuopiossa minimipeitesyvyytend on kaytetty 2,1 m. Rakentamisen helpottamiseksi
putket olisi syytd rakentaa yhtend “pakettina”, jolloin putkien asennustyd oikeaan

korkoon ja syvyyteen on huomattavasti helpompaa.

Sade- ja hulevesiviemarit kallistetaan kadun pituuskaltevuuteen 0,8 %. Alimmaiseksi
kaivantoon asennetaan jatevesiviemari, joka tulee noin 2,4 metrin syvyyteen. Noin
200 mm jatevesiviemarin yldpuolelle samaan kaltevuuteen asennetaan vesijohto ja

sen ylapuolelle edelleen hulkevesiviemari.
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A
Kuva 40. Pursutien haaran vesihuollon asemakuva. Kuva Juha-Matti Pohjolainen

Tonttilittymi& on yhteensa 7. Jokaista kahta tonttia varten tarvitaan yksi tonttiliittyma.
Tonttilittymien tarkastuskaivojen ja venttiilien etdisyys on vahintddn 1 metri kadun
reunakivan linjasta tontin suuntaan. Kuopiossa on tapana liittaa tonttiliittyméan
jatevesiviemari suoraan runkolinjan putkeen. Putki litetddn 5 cm korkeuteen putken

pohjasta.

Hulevesiviemarit liitetd&n runkolinjan kaivoon. Runkolinjalla kaytetdan 1000mm
umpikantisia betonikaivoja. Hulevesikaivoina kaytetddn 800 mm ritilakansikaivoja.
Paalulla 20 kaarteeseen asennetaan ritildkantiset hulevesikaivot, joista hulevedet

johdetaan Pursutien runkolinjaan.
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Kuva 41. Pursutien haaran vesihuollon pituusleikkaus. Kuva Juha-Matti Pohjolainen



59

5 PURSUTIEN SANEERAUKSEN JA JATKEEN RAKENTAMISEN ALUSTAVA
KUSTANNUSARVIO

Tassa vaiheessa Pursutien saneeraus ja rakentamiskustannuksia arvioidaan
nelidhintojen  avulla.  Alla  olevassa kuvassa (Kuva 43.) esitetdén

rakentamiskustannusten maaraytyminen tonttikaduilla Kuopiossa.

KAUPUNGIN RAKENNUSKUSTANNUSTEN JAKAUTUMINEN

50; 5 %
55; 5%

@ VESIHUOLTO ( sis. Tonttijohdot )

91; 8 %

B KATU RAKENNEKERROKSET
RAKENNETTUNA

O KADUN PINTARAKENTEET ( asf.,
reunakivet )

O KATUVIHERRAKENTEET (

228,21 % -
650; 61 % nurmikot,pensaat, puut yms.)

B VALAISTUS

Kuva 42. Rakennuskustannusten jakautuminen tonttikaduilla.

Kuva Kuopion kaupunki, kunnallistekninen osasto.

TAULUKKO 7. Rakennuskustannukset nelibhinnoittain  (Kuopion kaupunki,
kunnallistekninen osasto)
%

RAKENNUSKUSTANNUKSET NELIOHINNOITTAIN €/ASFm2 m2 €/m KOKO
VESIHUOLTO ( sis. Tonttijohdot ) 650 52,9
KATU RAKENNEKERROKSET RAKENNETTUNA 65 85 5525 18,5
KADUN PINTARAKENTEET ( asf., reunakivet ) 16,6 5.5 91,3 4,7
KATUVIHERRAKENTEET ( nurmikot,pensaat, puut yms.) 10 5,5 55 4,5
VALAISTUS 50 4,1
KAAPELIT ( SAHKO+KPY) 74 6,0
KAUKOLAMPO 115 9,4

YHT 1230 €/m
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TAULUKKO 8. Pursutien ja Pursutien haaran rakentamiskustannukset nelidhintojen

perusteella

PURSUTIEN JA HAARAN RAKENTAMISKUSTANNUKSET

Neliohinta Metrihinta Maara Hinta
€/ASFm2 €/m €
Vesihuolto (sis. 650 260m + 80m 240000
Tonttijohdot)
Kadun 65 3145m2 + 240175
rakennekerrokset 550m2
rakennettuna
Kadun pintarakenteet 16,6 3145m2 + 61337
(asf., reunakivet) 550m2
Katuviherrakenteet 10 1480m2 + 18400
(nurmikot, pensaat, 360m2
puut)
Valaistus 50 240m + 80m 16000
Kaapelit (sahkoé ja 74 240m + 80m 23680
tele)
Kaukolampd 115 240m + 80m 36800
Yhteensa 636392€

Pursutien rakennuskustannuksiksi nelio- ja metrihintoja tarkasteltaessa tulee noin
640 000€. Tarkempi kustannusarvio ja massalaskenta laaditaan mydhemmin. Suurin

kustannusera syntyy vesihuollon- ja rakennekerroksien rakentamisesta.
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6 YHTEENVETO

Insindorityon tarkoituksena oli laatia dokumentti reittivaihtoehtojen vertailusta
Kuopion kaupungin kaavaosastolle my6hempaa kaavaty6téa varten, Puolukkatien,
Mustikkatien ja Mesitien pysékointialueiden uudelleenjasentely ja suunnittelu, seké
laatia tarvittavat katusuunnitelmat toteutuneesta reittivaintoehdosta.

Kaavoitusosastolle tehdyssa raportissa tarkasteltin eri reittien toimivuutta,
rakentamiskustannuksia, vaikutusta reittien lahiymparistoon, seka melu- ja
paastthaittoja. Tarkastelussa selkeasti parhaaksi vaihtoehdoksi valittiin Pursutie, joka
littyy parhaiten nykyiseen liikenneverkkoon, on halvin ja toiminnallisesti paras

ratkaisu.

Pysékdintialueiden  jasentelya  tutkittin  asemakaavatasolla ja tarvittavat
jatkosuunnitelmat ja rakentamissuunnitelmat laaditaan mydhemmin, kun tarkka

alueella tarvittavien pysakdintipaikkojen maara selviaa.

Reittivaihtoehdoista tarkastelun perusteella parhaaksi valitulle Pursutielle laadittiin
katusuunnitelma kayttden Fiksu — katusuunnitteluohjelmistoa. Katusuunnitelmissa
esitetddn uuden Pursutien asema, tasaus ja poikkileikkaukset. Kadun rakentamisesta

laadittiin myds alustava kustannusarvio.

Tyoblle asetetut tavoitteet tayttyivat hyvin. Insindority6é tukeutui vahvasti opinnoihin ja
tyon edetessa opittin paljon uusia asioita ja yksityiskohtia, joihin tulee kiinnittda
huomiota. Erityisesti katusuunnitelman laatimisen aikana opittiin paljon asioita, jotka
tulevat olevaan tarkeitéd jatkossa ja ty0elamasséa. Tyo oli erittdin mielenkiintoinen ja

aihe oli laaja. Aihe onnistuttiin kuitenkin rajaamaan ja ty® onnistui hyvin.
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ESIMERKKI LITTEESTA

MUISTIO 25.11.2010
LANSI-PUIJON TAYDENNYSRAKENTAMISHANKE
ASUKASKOKOUS LANSI-PUIJON KOULULLA,

REITTIVAIHTOEHTOJEN ESITTELYTILAISUUS

Aika 24.11.2010 18.00-20.00
Paikka Kuopio, Lansi-Puijon koulu, Rypysuontie 3
Lasna Jukka Eskelinen, suunnitteluinsindori

Martti Latti, asemakaava-arkkitehti

Jussi Partanen, toimistorakennusmestari
Jarkko Meriladinen, tontti-insindori
Juha-Matti Pohjolainen, insinddriopiskelija
Rypysuon alueen asukkaita, 28 hlo

KOKOUKSEN TAUSTAA

Edellisessd asukastilaisuudessa Rypysuon asukkaat esittivat tutkittavaksi muita reittivaihtoehtoja
Rypysuon keskiosaan tulevalle uudelle rivi- ja omakotitaloalueelle. Kokouksen tarkoituksena ol
esitella naitd vaihtoehtoja ja antaa asukkaiden kysya kysymyksia koskien reitteja ja kaavoituksen

nykytilaa alueella.

TILAISUUDEN ETENEMINEN

Tilaisuuden alussa Martti Latti kertoi kaavoituksen nykytilasta alueella. Taydennysrakennuskaava
valmistuu ensi vuoden alussa. Taman jalkeen Jukka Eskelinen kertoi katusaneerauksen
nykytilasta. Tonttikatujen Mesitie, Puolukkatie ja Mustikkatie saneeraus on tulossa lahivuosina.
Rypysuontie on saneerattu vuosina 2003 - 2005. Juha-Matti Pohjolainen esitteli reittivaihtoehdot ja
niiden vertailut PowerPoint - esityksellda. Tamén jalkeen asukkailla oli mahdollisuus esittda

kysymyksia.

ESILLE TULLEITA ASIOITA

- Liilkennemaaria verratessa otettava huomioon koulun huoltoliikenne, oppilaitaan hakevat
vanhemmat ym. Esityksessa asukasmaarat liian alhaisia. (Rypysuon asukas)

o Vastattiin lukumaéarien olevan kadun varrella asuvien asukkaiden lukumaaria. Lukumaarat on

keratty paasto- ja meluarvioita varten.

Kanervatie pitaisi liittdd Joulukkapolkuun ja sallia néin lapiajo Rypysuon poikki. Helpottaisi
mm. kaupassa kayntia. (Rypysuon asukas Pursutieltd)
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o Kerrottiin olevan kaavallisesti huono ratkaisu, silla nykyisia viheralueita haviaisi merkittavasti.
Uudelle asutusalueelle tuleva asukasmaara ei myoskadn puolla kahteen eri suuntaan jaettua
likennettéd. L&piajo on huono ratkaisu my6s alueen rauhallisuuden kannalta. Rypysuon asukas
totesi Kanervatien katualueen olevan nykyisin lilan kapea, eik& sita kautta voitaisi ohjata likennetta
uudelle asutusalueelle. Kanervatien ja Juolukkapolun yhdistaminen poistaisi myds Puolukkatien,
Mustikkatien ja Mesitien paiden ja niiden etelapuolella olevan kevyen liikenteen vaylan valisen

viheralueen

Juolukkapolun pituuskaltevuus on nykyiselldan liian jyrkkéa. Vaikea liikenndinnin kannalta
erityisesti talvella. (Mesitien asukas)

0 Juolukkapolun ratkaisun kerrottiin olevan huono tasta syysta myds Rypysuon poikki kulkevien
kevyen liikenteen vaylien vuoksi. Jyrkka pituuskaltevuus Rypysuontieltd tultaessa huonontaa
nakemia erityisesti pohjoisesta voimalinjaa pitkin tulevan kevyen liikenteen kohdalla.
Ongelmallinen erityisesti reittivaihntoehdossa 2+3, jossa sille kohdalle tulisi etelaan kaartuva mutka.

- Uuden alueen liikenne tulisi jakaa kahteen eri kulkusuuntaan, lanteen Juolukkapolun
suuntaan ja etelaan Pursutieta pitkin. Jakamalla liikenne kahteen suuntaan lilkennemaarat
ja nain myo6s paasto- ja meluhaitat Pursutiella vahenisivat. (Rypysuon asukas)

o Kerrottiin olevan kaavallisesti huono ratkaisu. Uudelle alueelle tulevien asukkaiden méaara ei ole
tarpeeksi suuri, jotta kahteen suuntaan jaettua liikennetta olisi jarkevaa harkita. Kyseinen ratkaisu

havittaisi merkittavasti lahivirkistysreitteja Rypysuon alueella. Taméa huonontaisi myds jaljelle

jaavien puistovaylien liikenneturvallisuutta.

- Nykyiset Pursutien liikennemaarat eivat ole liian suuria, mutta uuden alueen liikenne olisi
ohjattava kahta eri reittid Juolukkapolun ja Pursutien kautta, koska Suurmaentien ja
Rypysuontien liittyma on nykyiselldadn huono. Jarjestely ohjaisi asukkaita kdyttamaan myos
Rypysuon lounaisosassa olevaa toista liittymaa Rypysuontielle. (Kanervatien asukas)

0 Todettiin, ettd Suurmaentien ja Rypysuontien liittyman parannus ja tasoittaminen on jo

suunniteltu, mutta rahoitusta ei viela ole saatu.

- Oppilasyhdistyksen mielesté lasten liikenneturvallisuus otettava huomioon. Kahteen
suuntaan jaettu liikenne vaarantaisi huomattavasti lasten liikkkumista Lansi-Puijon koulun
alueella ja lahivirkistysreiteilla. Pursutien kautta ohjattu liikenne paras vaihtoehto, silla
nykyiset kevyen liikenteen vaylat sdilyisivat koskemattomina. (Rypysuon
oppilasyhdistyksen edustaja)

- Lansi-Puijon koulun liikennemaarista Pursutielld: Vanhempien ei tarvitsisi kyydita lapsiaan
autolla koululle. Oppilaat taytyisi ohjata tulemaan koululle jalan tai py6ralla. (Rypysuon
asukas)

- Kadun rakennuskustannukset toisarvoisia, olisi ajateltava asiaa tulevaisuuden kannalta.
Lapiajo Kanervatieltd Juolukkapolulle ei huonontaisi lasten liikenneturvallisuutta.
(Pursutien asukas)

o Kerrottiin nykyisten kevyen liikenteen vaylien ja ulkoilureittien sailyttdmisen olevan tarkeaa.



- Lansi-Puijon koulun laheisyydesta lahtevéalla kevyen liikenteen vaylalla ei ole valaistusta.
Valaisinpylvaat ovat havinneet koulun rakentamisen ai-kana.(Rypysuon oppilasyhdistyksen
edustaja).

o Luvattiin ottaa selvaa asiasta.

Muistion laati Juha-Matti Pohjolainen



Liite 2
TOINEN ESIMERKKI LITTEESTA

LANSI-PUIJON KOULU
LV. 2010-2011

KOULUN TOIMINTAAN LITTYVA LIKENNOINTI

Oppilaskuljetukset:
-koulun oppilaskuljetukset paivittain (kouluun tulo, koulusta kotiin) 1-2 autoa
-huoltajat kuljettavat lapsiaan kouluun, erityisesti aamuisin. Piha-alueella kymmenkunta autoa

kerrallaan. Paivittain viitisenkymmenta autoa.

HUOLTOLIIKENNE kertaa/pv kertaa/vk kertaa/kk

Saattoliikenne 50

Koulun oppilaskul- | 2

jetukset

Kiinteisténhoitajat 12

Ruoka/posti 5

Kirjastoauto 1
Puistoty6 5

Keittion jakelu- | 1

lilkenne

Jatekuljetukset 2 1
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POLIISI HYV.

KUOPION VESI TARK.

PL 1097 (SUOKATU 42) 70111 KUOPIO
Puhelin (017) 185 111, Faksi (017) 185 309, www.kuopio.fi

% KUNNALLISTEKNINEN SUUNNITTELU

KAAV.0S. TARK.
MAAPERATUTK.INS.TARK. A
KASITTELY PAIVAYS NIMI MUUTOS/TAYDENNYS PAIVAYS NIMI
KOHDE PIIRUSTUKSEN SISALTO MITTAKAAVA
RYPYSUO 18 ASEMA 71:500
PIIRUSTUSLAJI
KATU
PAIVAYS SUUNN. ALUE
KUOPION KAUPUNGIN 6.5.2011 176
KAUPUNKIYMPARISTON PALVELUALUE HYV. AS.NRO
TARK.

SUUNN-y_m Pohjolainen

PIIR. NRO

PIRT. J—M Pohjolainen
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POLIISI HYV.

KUOPION VESI TARK.
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MAAPERATUTK.INS.TARK. A
KASITTELY PAIVAYS NIMI MUUTOS /TAYDENNYS PAIVAYS NIMI
KOHDE PIIRUSTUKSEN  SISALTO MITTAKAAVA
RYPYSUO 18 ASEMA 1:500
PURSUTIE
PIIRUSTUSLAJI
KATU
KUOPION KAUPUNGIN PAIVAYS 6.5.2011 SUUNN. ALUE 116
KAUPUNKIYMPARISTON PALVELUALUE HYV. AS.NRO
KUNNALLISTEKNINEN SUUNNITTELU TARK.
PIIR. NRO

PL 1097 (SUOKATU 42) 70111 KUOPIO
Puhelin (017) 185 111, Faksi (017) 185 309, www.kuopio.fi

SUUNN. 4y Pohjolainen

PIRT.  J—M Pohjolainen
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MITTAKAAVA
500

NIMI

PAIVAYS

PITUUSLEIKKKAUS

KATU

PANAYS  6.5.2071

HYV.

MUUTOS /TAYDENNYS
PIIRUSTUKSEN  SISALTO
PIIRUSTUSLAJI

716

SUUNN. ALUE
AS.NRO

J—M Pohjolainen| PR NRO
J—M Pohjolainen

TARK.
SUUNN.
PIIRT.

T~
NIMI

PAIVAYS

20

PURSUTIE

RYPYSUO 18

LITTYY SUUNNITTELUPAALLIKON PAATOKSEEN

KUOPION VESI TARK.
MAAPERATUTK.INS.TARK.

POLIISI HYV.
KAAV.0S. TARK.
KASITTELY
KOHDE

Puhelin (017) 185 111, Faksi (017) 185 309, www.kuopio.fi

PL 1097 (SUOKATU 42) 70111 KUOPIO

KAUPUNKIYMPARISTON PALVELUALUE
KUNNALLISTEKNINEN SUUNNITTELU

KUOPION KAUPUNGIN
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nyky inen
sdhko/valaisin

C3§§§§§

PL 330, 00

Poh jamaan kantavuus luokko E/F,
kantavuus 10MN/m2

Nykyinen ajorata

Nykyinen KLV

nyky inen ~ Loi
talo o py lvas
¢ PL 100, 00
c| 14.00
I
= g nyky inen
nyky inen 250 02 3.00 L 272 L 2.7 0@; kuusiaita
pensasaitag A 1 1 7 Y4
5.00 } \% KLV Ajorata §
%// \ 4%,9'« TS\/ 143-08 //
O ”OQ &% |
- - 0.025 0.025 - <
UC_'I kaltevuus 7% S - R T 0 "
<
0w
3
2
§ .10 4 .00
9.05 3.38 Nyky inen o jorota Nykyinen KLV
Pdd llyste AB 16/120 30mm
Kantava kerros murske 0/32 250mm
Jakova kerros murske 0/64 400mm
Suodatinkerros hiekka 600 mm
Pohjamaon kantavuus luokka E/F,
kantavuus 10MN/me
nyky inen
C:L=§§*=§ sdhko/valaisin
PL 140. 00
14.00
tatecan 250 0@5 3.0 L 275 L, 275 o0@5 S0 1
autotallin paikka A A1 A AA é
i/
17
¥ 8.00 TSV 143.48 ,7
I
SJeluiskan Ka Trevaus , 0.025 0.025 }%\
S P A T KRN
RAKENNEKERROKSET E PR
1. Pddllyste AB 16/120 30mm
2. Kantava kerros murske 0/32 250mm 510 4.00
3. Jakava kerros murske 0/64 400mm : :
4, Suodatinkerros hiekka 600 mm

14.00
1 ne.50 035 3.00 L 2.75 L 2.75 0> 250
TSV 138.21
3 0.025 | , 0,025 0,025 | e
T CE— IO G e s AL rare N
. <I<1 a, 2 :\ oo, — . . )
L . 2\ < < \ 1 4 fﬂ}
RAKENNEKERROKSET Irti louhinto tsv
1. Podllyste AB 16/120 S0mMm -1, Om
2. Kantava kerros KoM 0/32 150mm
3. Louhepenger 800mm

LITTYY SUUNNITTELUPAALLIKON PAATOKSEEN

/ 20 8

POLIISI HYV.

KUOPION VESI TARK.

KAAV.0S. TARK.

MAAPERATUTK.INS.TARK. A
KASITTELY PAIVAYS NIMI MUUTOS /TAYDENNYS PAIVAYS NIMI
KOHDE PIIRUSTUKSEN SISALTO MITTAKAAVA
RYPYSUO 18 POIKKILEIKKAUS 71:100
PIIRUSTUSLAJI
KATU
PAIVAYS SUUNN. ALUE
KUOPION KAUPUNGIN 6.5.2011 716
KAUPUNKIYMPARISTON PALVELUALUE HYV. AS.NRO
TARK.

KUNNALLISTEKNINEN SUUNNITTELU

PL 1097 (SUOKATU 42) 70111 KUOPIO
Puhelin (017) 185 111, Faksi (017) 185 309, www.kuopio.fi

SUUNN. /s Pohjolainen

PIIR. NRO

PIRT. J—M Pohjolainen
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