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Taman insindorityon aiheena ovat kevyen liikenteen tilapéiset liikennejarjestelyt Helsingis-
sa. Insinddrityon tilaajana on Helsingin kaupungin rakennusviraston katu- ja puisto-osasto.
Tyon tavoitteena on esitella kevytta lilkkennetté koskevat ohjeet ajoneuvoliikenteen ohjaus-
tapoihin keskittyvan laajan lahdeaineiston perusteella. Tyon pohjalta tehdddn mydhemmin
varsinainen ohjeistus. Lyhyt ohjeistus on tarkoitettu kaikkien osapuolten kayttoon tilapais-
ten liikennejérjestelyiden suunnittelussa ja toteuttamisessa.

Tyon alkuosassa kerrotaan kevyen liikenteen liikkujaryhmista, kevyen liikenteen vaylista ja
vaylien poikkileikkauksesta. Tyossa esitelldan myos tilapéisid liikennejarjestelyitd ohjaavaa
lainsdadantoa. Jaljempand insindoritydssa kerrotaan kevyen liikkenteen ohjauksesta katu-
tybmailla. TAma osuus sisaltdd katutyomaiden ohitustavat ja esittelyd niihin liittyvista jar-
jestelyista. Loppuosassa kasitelladn maastokaynteja, joilla tutustuttiin liikkennejéarjestelyihin
kaytannossa ja liikennejarjestelyista vastaaville tehtyja haastatteluja.

Selvitystydsséa tuli esiin tarve pdivittdd ohjeita paremmin kaytanttja vastaaviksi. Liséksi
maastokaynneilla kavi ilmi, etté4 tydmaiden kevyen liikenteen liikennejarjestelyissa on usein
pienia virheitd. Urakoitsijat tulisikin saada kiinnittdmaan enemman huomiota kevyen liiken-
teen jarjestelyihin.

Tyodsséa on kaytetty |Ahdeaineistoa kevyesta liikenteesta ja tilapaisista liikennejarjestelyista.
Kirjallisia lahteitéd on tdydennetty haastatteluilla ja maastokaynneilla. Maastokaynneilla on
tutustuttu kdytannossa kevyen liikenteen tilapaisiin liikennejarjestelyihin.

Avainsanat tilapéiset liikennejarjestelyt, kevyt lilkkenne, tyémaan suojaus,
katutyémaa, kulkemisen ohjaus ja sulkulaitteet
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in Helsinki. The study was commissioned by the Street and Park Division of the Helsinki
City Public Works Department. The main purpose of this study was to analyze instructions
about directing bicycle and pedestrian traffic while the extensive source material focuses
mainly on temporary traffic arrangements for car traffic. This study is based on compre-
hensive source material on temporary traffic arrangements and bicycle and pedestrian
traffic, which has been complemented with excursions and interviews.

The study examines the various groups of bicycle and pedestrian traffic, the walkways and
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ducted excursions and interviews.

The instructions and established practices are not coherent. The instructions must also be
updated. There were many slight mistakes in the arrangements of the construction sites
on a street. Contractors should pay more attention to temporary traffic arrangements for
bicycle and pedestrian traffic.

A short manual will be written as a result of this study. The manual will describe ways to
direct bicycle and pedestrian traffic in temporary traffic arrangements.
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Kasitteet

kasijohde

lilkkumisvara

lityntakulkumuoto

lisgjohde

matkaluku

matkasuorite

suojareunus

Kasijohde on yhtendinen kadensija, joka hel-
pottaa kulkua luiskassa, portaissa tai kaytavas-
sd ja jota pitkin kulkija voi helposti liu'uttaa

kattaan.

Liikkumisvara on kahden vaylalla liikkujan valil-

le jaava etaisyys.

Liityntdkulkumuoto on kulkutapa, jota kayte-

taan paaasiallisen kulkutavan liséksi.

Lisgjohde (alajohde) on 10 cm:n korkuinen
maanpinnassa kiinni oleva pystypinta, joka
toimii opastimena esimerkiksi nakdvammaisen
valkoiselle kepille. Sitd kaytetddn esimerkiksi

sulkupuomin alareunassa.

Matkaluvulla tarkoitetaan henkildn maarattyna
ajanjaksona tekemien matkojen yhteenlasket-
tua lukumaarad. Tassa tydssd matkaluvun yk-
sikkd on matka/henkilo/vrk.

Matkasuoritteella tarkoitetaan henkilon maa-
rattynd ajanjaksona tekemien matkojen yh-
teenlaskettua pituutta. Tassa tydssd matkasuo-

ritteen yksikké on km/henkild/vrk.

Suojareunus on luiskan reunassa oleva vahin-
taédn 5 cm korkea pystypinta, joka estaa esi-
merkiksi pyo6ratuolin renkaan lipsahtamisen

pois luiskalta.



1 Johdanto

Taman insindorityon tavoitteena on esitella kevyen liikenteen tilapaisia liikennejarjeste-
lyita. Tilapaisia liikkennejarjestelyitd koskeva rakennusviraston ohjeistus on varsin laaja.
Ohjeissa keskitytddn paaasiassa ajoneuvoliikenteen ohjaustapoihin. Kevyen liikenteen
ohjaus on jaanyt ohjeistuksessa vahemmalle huomiolle. Ty6td on tarkoitus kayttaa
pohjana erilliseen tiivimpaan ohjeistukseen, jonka perusteella kevyttd liikennetté kos-

kevat tilapaiset liikkennejarjestelyt voidaan toteuttaa.

Tydn pohjana on kaytetty laajaa lahdeaineistoa kevyesté liikenteesta ja tilapaisista lii-
kennejarjestelyista. Kirjallisia lahteitd on tdydennetty haastatteluilla ja tydmaan maas-
tokdynneillg, joissa on tutustuttu kaytdnndssa kevyen liikenteen tilapdisiin liikennejar-

jestelyihin.

1.1 Helsingin rakennusviraston katu- ja puisto-osasto

TyOtd on tehty yhteistydssa Helsingin kaupungin rakennusviraston katu- ja puisto-
osaston alueidenkayttoyksikon kanssa. Helsingin kaupungin rakennusviraston katu- ja
puisto-osastolla tydskentelee 252 henkil6a. Osaston paatehtéavia ovat yleisten alueiden
eli katu- ja viheralueiden strateginen suunnittelu, hankkeiden toimeenpano ja ohjaus
sekd yllapidon laadusta ja siséllostd huolehtiminen. Katu- ja puisto-osasto huolehtii
myo6s katu- ja viheralueiden ulkovalaistuksesta ja kaytostd, pysakoinninvalvonnasta

seka osastonsa asiakaspalvelusta. [1, s. 4, 10; 2.]

Alueidenkaytdn tulosyksikkd huolehtii yleisten alueiden rakentamis- ja muita tapahtu-
mia koskevista maankayttoluvista ja vuokrasopimuksista. Se valvoo lupien ja sopimus-
ten noudattamista ja yleisten alueiden luvatonta maankayttoa. Tallaisia lupia ja sopi-
muksia ovat muun muassa sijoitus- ja kaivuluvat, tydmaiden kaytt66n luovutettavien
alueiden tilapaisvuokraus, luvat tilapaisiin likennejarjestelyihin seka tonttikorkeusilmoi-
tukset. [1, s. 19.]



1.2 Lupamenettely

Kaikilla likennealueilla ja muilla yleisilla alueilla tehtaviin tilapaisiin liikennejarjestelyihin
tarvitaan aina kaupungin myontama lupa. Rakennusvirasto myontaa kaikki luvat. Tila-
péisia liikennejarjestelyja vaativat muun muassa kaivutyot, nostotyot, siirtolavat, erilai-
set katutapahtumat, talonrakennus- ja saneeraustytt sekd kattolumien pudottaminen
katu- tai muulle yleiselle alueelle. Lupahakemuksen liitteené tulee olla tilapaisen liiken-
nejarjestelyn suunnitelmapiirustus. Useampivaiheisessa tyssa jokaisesta vaiheesta on
toimitettava oma suunnitelmansa. Suunnitelmassa tulee nédkya muutokset liikennemer-
kein, kayttoon jaavat yhteydet, mahdolliset kiertotiet sekd mahdolliset aitarakenteet ja

niiden tyypit. [3, s. 3; 4, s. 29; 5, s. 14; 6, ilmoitusmenettely s. 8, 13.]

1.3 Valvonta

Tydmaan valvonta siséltdd paasaantoisesti kolme vaihetta: alkukatselmuksen, tydsuori-
tuksen valvonnan ja loppukatselmuksen. Alkukatselmuksen tilaaminen on luvansaajan
vastuulla. Alkukatselmuksen tekeminen on luvansaajan oman edun mukaista. Siind
todetaan tyOalueen kunto ennen toiden alkua. Jos alkukatselmusta ei pidetd, alueen
katsotaan olevan moitteettomassa kunnossa, ja alue on siis myos palautettava ennal-
leen tyon loputtua. Alkukatselmuksen yhteydessd voidaan sopia tytmaan kaytadnnon-
jarjestelyistd, kuten tilapdisten liikennejarjestelyiden yksityiskohdista. [6, kaivut6iden
ohjeet s. 14-16.]

TyOnaikaisessa valvonnassa seurataan, ettd tyo tehdéan ohjeiden mukaan. Tahan sisal-
tyy muun muassa liikennejarjestelyiden toimivuuden ja turvallisuuden tarkastaminen.
Loppukatselmus on alkukatselmuksesta poiketen pakollinen toimenpide. Loppukatsel-
muksen tilaaminen on luvansaajan vastuulla. Loppukatselmus tehd&aéan, kun luvansaaja
on tehnyt rakennusvirastoon ilmoituksen tytn paéattymisestad. Loppukatselmuksessa
tarkastetaan, ettd tydmaa on vahintdan vastaavassa kunnossa kuin se on ollut ennen
tyon aloittamista. Jos ty0maassa on puutteita, tarkastaja tekee niistd huomautuksen
tybmaan vastuuhenkiltlle. Jos puutteita ei useista huomautuksista huolimatta korjata,
puutteet voidaan korjauttaa luvansaajan kustannuksella. [6, kaivutbdiden ohjeet s. 14,
17, 22; 2.]



2 Kevyt liikenne

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen 2004—2005 mukaan yksi henkilé teki Hel-
singissa vuorokaudessa keskimaarin 2,9 matkaa, josta reilu kolmannes tehtiin kavellen
tai pyoralla. Jalankulun osuus tasté on reilut 30 % ja py6railyn osuus noin 5 %. Helsin-
gin matkaluku henkil6& kohti vuorokaudessa kulkutavoittain jaoteltuna nékyy taulukos-
sa 1. Siind ovat myo6s kulkutapaosuudet matkaluvusta. Kevyen liikenteen kulkutavat
ovat erityisen yleisia liikkumismuotoja autottomille tai ajokortittomille vaesténryhmille.
Téllaisia vaestéryhmid ovat vanhukset, nuoret, lapset ja liikkumisedellytyksiltdédn hei-

kot. [7; 8; s. 10.]

Taulukko 1.  Helsingin matkaluku kulkutavoittain ja kulkutapaosuus matkaluvusta [7].

Matkaluku (matkaa/henkilo/vrk)

osuus
jalankulku 0,92 32,0%
polkupydra 0,14 4,8 %
HA kuljettaja 0,77 26,7 %
HA matkustaja 0,28 9,9 %
linja-auto 0,32 11,0 %
metro, raitiovaunu 0,32 11,0 %
juna 0,09 3,1%
muu 0,04 1,4%
kaikki 2,88 100 %

Kun tarkastelee kevyen liikenteen matkasuoritteiden kausivaihtelua valtakunnallisesti,
huomaa, ettéd jalankulun maara vaihtelee suhteellisen vahan vuodenajan mukaan. Ja-
lankulun matkasuorite on suurimmillaan helmikuussa ja pienimmilladn kesakuussa.
Pyordilyssé matkasuorite sen sijaan vaihtelee huomattavasti enemman. Heindkuun
matkasuorite on 7,5 kertaa niin suuri kuin helmikuussa. Viikonpaivat puolestaan eivéat
vaikuta merkittavasti jalankulun tai pyoréilyn matkasuoritteiden suuruuteen. [9, s. 61—

62.]



Jalankulkumatkan keskipituus on Helsingissa 1,5 km, ja siihen kaytetty aika on keski-
maarin 21 minuuttia. Pyoréilyn vastaavat luvut ovat 5,1 km ja 27,8 minuuttia (kuvat 1
ja 2). Jalankulun ja py6railyn matkojen keskipituudet ovat muihin kulkutapoihin verrat-
tuna varsin lyhyitd. Kavely on usein osa jollain muulla kulkumuodolla tehtya matkaa.

K&vely onkin suosittu joukkoliikenteen liityntakulkumuoto. [7; 8, s. 10.]

Matkan keskipituus (km/matka)

55,9

B9 114

I[

10,0 7,2

Kuva 1. Matkan keskipituus [7].
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Kuva 2. Keskimaardinen matka-aika [7].

2.1 Liikkujaryhmat

2.1.1 Yleista

Kevyt liilkenne jaetaan kolmeen ryhmaan: jalankulkuun, pydrailyyn ja muuhun kevyeen
liikenteeseen. Tieliikennelaissa jalankulkija maéaritellddn jalan, suksilla, rullasuksilla,
luistimilla tai vastaavilla vélineilla liikkuvaksi ihmiseksi. My6s potkukelkan, lastenvaunu-
jen, leikkiajoneuvon, pydratuolin tai vastaavan laitteen kuljettajaa sekd polkupy6ran tai
mopon taluttajaa kutsutaan jalankulkijaksi. Pyoraily kasittdd nojapyordilijat, potkulau-
tailijat ja polkupydrailijat. Muu kevyt liikenne kattaa mopolla, skootterilla, veneelld, ka-
nootilla tai hevosella liikkujat. Tassa tydssa kasitelladn vain jalankulku- ja pyorailylii-

kennettd, ja niistékin keskitytaan kaduilla liikkuviin ryhmiin. [10, 1:28; 9, s. 13.]

2.1.2 Kavelijat ja juoksijat

Kavelijat ja juoksijat ovat hyvin monimuotoinen ryhma. Ryhmaan kuuluvat muun
muassa lapset, vanhukset, koiran ulkoiluttajat ja sauvakavelijat. Kavelijoiden matkan
tarkoitus vaihtelee huomattavasti. Matkan tarkoituksena voi olla tyd-, opiskelu- tai asi-

ointimatka. Myds ulkoilu, oleskelu tai likunta voi olla paaasiallisena tarkoituksena. Tyo-,



opiskelu- tai asiointimatkaa tekevat valitsevat usein lyhyimman mahdollisen reitin, kun
taas ulkoilijoille ja oleskelijoille reitin viihtyisyys merkitsee enemman. [11, s. 3; 12; 13,
s. 15-16.]

2.1.3 Pyorailijat

Pyorailijat ovat monipuolinen ryhma niin ikdjakaumansa, taitojensa ja matkan tarkoi-
tuksen suhteen. Tarkeimpia reitinvalintaperusteita pyo6railijoilla ovat reitin nopeus, suo-
ruus ja vahaiset korkeuserot. Pyordilija pyrkii valttAmaan paljon pysadhdyksia sisaltavia
reitteja. Pyorailijoihin luetaan polkupydérailijdiden liséksi nojapydrailijat, potkupyorailijat
seka potkulautailijat. Pyorailijdiden nopeus vaihtelee valilla 10-35 km/h. Pyoréilijan
nopeus voi siis olla varsin kova, ja yllattavat kuopat, tydmaat seka irtohiekka voivat
aiheuttaa pyoralla kulkijalle vaaratilanteita. Esimerkiksi tydmaiden epéatasaiset pinnat
ovat varsin epamiellyttavia pyorailijdiden kannalta. Korkeat reunakivet ovat myds epa-
mukavia, ja nojapyordilijéille ne ovat mahdottomia ylittéda. [11, s. 4; 12; 13, s. 20-23;
14, s. 38.]

2.1.4 Rullaluistelijat ja -hiihtajat

Rullaluistelijat ja -hiihtajat ovat lain mukaan jalankulkijoita, mutta he kayttéavat usein
pyoOrékaistoja, niiden linjaus ja pintamateriaali on usein jalkakaytéavia tasaisempi. Rul-
laluistelijoiden ja hiihtdjien nopeus on kohtalaisen suuri, ja jarrutusmatkat ovat muihin
tiellaliikkujiin verrattuna varsin pitkat, joten he pyrkivat usein valttimaan pysahdyksia
ja epatasaisia reitteja. Paras paallyste heille onkin mahdollisimman tasainen asfaltti.
Vapaan tyylin rullasuksihiintjan tilantarve on 2-2,5 m ja rullaluistelijan 1,3-1,5 m,
mika on varsin paljon verrattuna tavallisen kavelijan vaatimaan 0,6 metriin. [11, s. 5,
7; 12; 15, s. 21-23.]

2.1.5 Lapset

Lapset kayttaytyvat liikenteessa usein arvaamattomasti. Lapset eivat vield kasita lii-
kenteen kaikkia vaaroja, eivitkd he osaa aina liikkua liikennesdantdjen mukaan. Lasten
nakemaalue on aikuisia kapeampi, ja heidan ndkemaéakorkeutensa on varsin matala, jo-

ten liikenteen huomioiminen on heille vaikeampaa. Muiden tiellaliikkujien voi myds olla



vaikea huomata lapsia heidan pienen kokonsa vuoksi. Katujen ylitykset ovat erityisen
vaarallisia lapsille. [11, s. 9; 12; 15, s. 25; 13, s. 15.]

2.1.6 Opiskelijat ja koululaiset

Suuret oppilaitokset aiheuttavat ymparillaéan oleville kevyen liikenteen vaylille paljon
kavely- ja pyoraliikennetta. Tarkeimmat opiskelijoiden ja koululaisten kayttamat kevyen
liikenteen vaylat tuleekin mitoittaa tarpeeksi leveiksi suuriin kdyttajamaariin nahden,
jottei muille vaylien kayttajille aiheutuisi kohtuutonta haittaa.

[11, s. 10; 12; 15, s. 26.]

2.1.7 Liikkumis- ja toimintaesteiset

Liikkumis- ja toimintaesteinen tarkoittaa henkil6d, jonka kyky liikkua, toimia tai kom-
munikoida on joko pysyvasti tai tilapaisesti rajoittunut vamman, ian tai sairauden takia.
Tilapaisen liikkumis- ja toimimisesteisyyteen voi olla syynd myds raskaus, pienten las-
ten tai kantamuksien kanssa liikkuminen. Pysyvasti liikkumis- ja toimimisesteisid on
Suomen véestostda noin 10 %. Ryhmaan kuuluvat mm. liikkumisvammaiset, ndkévam-
maiset, kuulovammaiset, kehitysvammaiset seka sairauden takia liikkumis- ja toimimi-
sesteiset henkilot. Tilapaisesti liikkumis- ja toimimisesteisid on puolestaan noin 5 %
vakiluvusta. [16, s. 1-2.]

Liikkumisrajoitteiset

Liikuntarajoitteiset kayttavat usein apunaan erilaisia valineitéd, kuten kavelykeppia, rol-
laattoria, pyoratuolia, kyynar- tai kainalosauvoja. Pyoratuolin tilantarve leveyden osalta
on 1,1 m ja pituuden osalta 1,25 m ja saattajan kanssa vahintdan 2,0 m (kuva 4). Liik-
kumisrajoitteisille soveltuvien reittien tulisi siséltdéd mahdollisimman vahan tasoeroja ja

kulkuvaylien tulisi olla tasaisia ja luistamattomia. [11, s. 11; 13, s. 19; 16, s. 3.]



Nakdvammaiset

Nakovammaiset voidaan luokitella kahteen ryhméaéan: heikkonakoisiin ja sokeisiin. N&-
kdvammaisia on noin 80 000, ja heistd noin 10 000 on sokeita. Valkoisen kepin kanssa
likkuvat nakovammaiset havaitsevat hyvin lahella maantasoa olevat esteet, mutta vyo6-
taronkorkeutta ylempana sijaitsevia esteita he eivat havaitse. Valkoisen kepin kanssa
likkuvan tilantarve on 1,2 m (kuva 4). Sokeat voivat kayttad apunaan myos opaskoiraa
tai henkilokohtaista opasta. Opaskoiran kanssa liikkuvan tilantarve on 1,1 metrid ja
avustajan kanssa liikkuvan 1,2 metrid. Nakbvammaista varten ympariston tulisi olla
selked ja johdonmukainen, erilaiset putoamis- ja tdrmaysvaaran aiheuttavat kohteet
tulisi merkita selkeésti vari-, kontrasti- ja materiaalieroin. Liséksi opastuksen ja viitoi-

tuksen tulisi olla selked ja johdonmukainen. [16, s. 5; 13, s. 19; 17,s.1; 12.]

2.2 Kevyen liikenteen vaylat

2.2.1 Liikennemuotojen erottelu

Eri liikennemuotojen erottelu on tarpeellista, kun kayttajaryhmien koko- tai nopeuserot
ovat merkittavia. Jalankulkijat tai pyorailijat kokevat olonsa helposti epamiellyttavaksi
ja turvattomaksi, jos he joutuvat liian [&helle moottoriajoneuvoja. Sekaliikenne aiheut-
taa turvattomuuden tunnetta erityisesti nako-, kuulo- ja liikkkumisrajoitteisilla keskuu-
dessa seké vanhusten tai lasten kanssa liikkuvilla. Erottelun tarvetta voidaan vahentaa
moottoriajoneuvoliikenteen nopeutta alentamalla.

[13, s. 39.]

Jalankulun erottaminen moottoriajoneuvoliikenteesta

Jalankulku tulee ldhes aina erotella moottoriajoneuvoliikenteesta. Jalankulkuliikenteen
erottelu tehdaan yleensa rakentamalla jalkakaytavia, jalankulku- ja pyorateita tai kes-
kusta-alueilla kavelykatuja. Poikkeuksena on pihakatu, jolla jalankulkua ei erotella
moottoriajoneuvoliikenteestd. Jalankulku tulee aina erotella moottoriajoneuvoliiken-
teestéd kerrostaloalueilla ja taajamien keskusteilla. Pientaloalueiden kokoojakaduilla ja
pitkilla tonttikaduilla erottelu tulee tehda, silloin kun kadun keskivuorokausiliikenne on

vahintdan 250 ajoneuvoa vuorokaudessa tai kadun viereinen rakennusoikeus on yli



5000 k-m°. Lukuarvot eivat ole ehdottomia raja-arvoja vaan suuntaa-antavia. Jalan-
kulku on myos eroteltava, jos tien nopeusrajoitus on vahintaan 40 km/h tai joissain
tapauksissa jo, kun se on 30 km/h. [14, s. 39; 13, s. 40.]

Pyorailyn erottaminen moottoriajoneuvoliikenteesta

Pyoraliikenteen erottelu moottoriajoneuvoliikenteesta tehdaén joko pyorékaistalle tai
pyoratielle. Pyoraliikenne erotellaan paa- ja kokoojakaduilla seké kokoojavaylina toimi-
villa yhdysteilla, kun suunnitellaan uusia taajama-alueita. Tonttikadulle voidaan tehda
pyorétie, jos se on osa tarkeda pyoratieyhteyttd. Kuvassa 3 nakyy pyoréliikenteen erot-
telu moottoriajoneuvoliikenteestd jo rakennetuilla alueilla. Erottelua tehtessa ta-
voitellaan kuvan 3 mukaista tasoa "hyva”. Nopeusrajoituksen ollessa 70 km/h pyoralii-
kenne erotellaan aina. [14, s. 39; 13, s. 42-43.]

MOOTTORI- LAATU- | MOOTTORIAJONEUVOT | KESKIVUDROKAUSILIKENME
AJONEUWOT LU QI [AJONEUVOA JVUORDKAUS! ) *
NOPEUSRAIQITUS 1000 2000 3000 4000 5000 5000 7000 2000
(. 1 4+ £ ¢ &+ -+ 11111
HYVA El EROTTELUA™ PYORAKAISTA TAI PYORATIE
30 kmvh TDYTTAVA El EROTTELLUA PYORAKAISTA TAI PYORATIE
VALTTAVA EI EROTTELUA
WA |PYORAK TAI PYORAT. PYORATIE
40 kmvh TroyTTAVE | EI EROTTELLA PYORAKAISTA TAIPYORATIE PYORATIE
VALTTAVA El EROTTELUA PYORAKAISTA TAI PYORATIE ;;}L
HYVA PYORATIE
50 kmih TYYDYTTAVA |EIEROTTELUA PYORAKAISTA TAI PYORATIE PYORATIE
VALTTAVA EI EROTTELLIA PYORAK. TAI PYORAT. PYORATIE
HYVA PYORATIE
60 kmih TYYDNTTAVA PYORATIE
VALTTAVA |EI EROTTELUA PYORATIE

* Pienilld likennemdanlld harkitaan pydratien tarve tapauskohtaisesti pyérailjamaarén ja
osuuden verkollisen aseman mukaan

** Jatkuvuuden tai pydratien selkeyden vuoksi voidaa paaverkolla kayttaa pydratieta tai
pyorakaistaa

Kuva 3. Pyoréliikenteen erottelu moottoriajoneuvoliikenteesta jo rakennetuilla alueilla tiehal-
linnon ohjeistuksen mukaan [13, s. 43].



10

Jalankulun ja pyorailyn erottaminen

Jalankulku ja pyorailyn erottaminen toisistaan tehddan yleensd keskusta-alueilla tai
vilkkailla kaupungin raiteilla. Erottelua pidetaan tarpeellisena, jos reitilla kulkee yli 1500
jalankulkijaa ja pyorailijad vuorokaudessa. Erottelun tarvetta lisdd myos se, jos reittia
kayttavat monet erilaiset tienkayttajaryhmat, kuten vanhukset, lapset, koiran ulkoilut-
tajat ja pitkinmatkanpydrailijat.

[14, s. 39; 13, s. 45.]

2.3 Kevyen liikenteen vaylan poikkileikkaus

2.3.1 Jalkakaytavan, pyoratien seka niiden yhdistelmén mitoitus

Vaylan poikkileikkauksen leveyden maarittamiseen kaytetaan liikkkujien perusmittoja ja
liikkumisvaroja. Liikkumisvara on kahden vaylalla liikkkujan valille jaava etéisyys. Taulu-
kossa 2 on jalankulkijan ja pyoréilijan liikkkumavaroja suhteessa toisiin jalankulkijoihin
ja pyorailijoihin seka autoihin. Taulukon vasemmanpuoleinen luku on tiehallinnon suo-
situs ja oikeanpuoleinen luku on minimiarvo. Tavallisen jalankulkijan ja pyoréilijan pe-

rusmitta on 0,6 m. Erilaisten jalankulkijoiden mittoja on esitetty kuvassa 4. [13, s. 54.]

Taulukko 2. Perusliikkumisvaroja. Vasemmanpuoleinen luku on suositus ja oikeanpuoleinen

on minimiarvo. [13, s. 54.]

Jalankulkija Pyorailija
Jalankulkija 0,4/0,2m 0,6/7/0,3m
Pyorailijd (sama suunta) 0,6/0,3m 0,6/0,3m
Pyorailija (vastakkainen suunta) 0,6/0,3m 0,9/05m
Auto (nopeus 40 km/h) 0,7/0,5m
Auto (nopeus 50 km/h) 1,0/0,7m
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Kuva 4. Erilaisten liikkujien mittoja [13, s. 19].

Jalkakaytavan suositeltava mitoitus nakyy kuvassa 5, pyoratien kuvassa 6 ja yhdistetyn
jalankulku- ja pyoréatien kuvassa 7. Kuvissa on esitetty erilaisten vaylaleveyksien so-
veltuvuutta eri liikkennetilanteisiin ja erilaiselle liikennemaarille. Kuvissa esiintyvalla mi-
toitusliikenteella tarkoitetaan ennustettua normaalia vuorokausilikennemaaraé. Mitoi-
tukseen vaikuttavat padasiassa vaylan likkennemaarat ja sijainti. Erityistilanteissa vaylan

minimileveydesta voidaan tilapéisesti poiketa. [13, s. 55, 57, 59, 61.]
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Liikennetilan leveys

Kayttoalue ja erityispiirteitd

1,6m
1,75 m

TYYDYTTAVA

Mitoitusliikenne: < 500 jalankulkijaa/vrk
Kayttoalue: ahdas ymparisto ja erikoistapaukset

Liikennetilanteet: 2 jalankulkijaa
ei mahdollista kahden pyo6réatuolin kohtaamista

HYVA TYYDYTTAVA

Mitoitustilanne: 500-1500 jalankulkijaa/vrk

Kayttbalue: ahdas ymparisto ja puistokdytavan
minimileveys

Liikennetilanteet: 2 jalankulkijaa,
2 kasseja kantavaa jalankulkijaa

Mitoitustilanne: 1500-2500 jalankulkijaa/vrk
Kayttbalue: normaali jalkakaytdvan minimileveys

Liikennetilanteet:2 kasseja kantavaa jalankulkijaa
3 jalankulkijaa

Mitoitustilanne: > 2500 jalankulkijaa/vrk

Kayttoalue:
normaali jalkakdytéavan suositusleveys

Liikennetilanteet: 3 jalankulkijaa

Mitoitustilanne: suuri

Kayttoalue: liikekeskukset, kdvelyalueet,
paikalliskeskukset, kauppakatujaksot,
vilkkaat puistokaytavat

Liikennetilanteet: 3 jalankulkijaa

Kuva 5. Jalkakaytavan poikkileikkauksen mitoitus [13, s. 57].
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Liikennetilan leveys

Kayttoalue ja erityispiirteitd

(a) 1,50 m
(b) 1,75 m

TYYDYTTAVA

Mitoitusliikenne:
<500pyorailijaa/vrk kaksisuuntaisena
<1000 pyorailijaéd/vrk yksisuuntaisena

Kayttoalue:

Yksisuuntaisena: vanhat kaupunkialueet ja lii-
kekeskusta-alueet

Kaksisuuntaisena: poikkeuksellisesti  lyhyilla
matkoilla

Liikennetilanteet: 2 pyorailijagd samaan suun-
taan

2,0m

TYYDYTTAVA

Mitoitustilanne: < 1000 pydrailijad/vrk

Kayttbalue: rakennettu kaupunkialue, taajama-
keskusta, kdvelykadut ja torit

Liikennetilanteet: 2 pyorailijaa

Mitoitustilanne: 1000-1500 pyorailijaa/vrk

Kayttbalue: rakennettu kaupunkialue, taajama-
keskusta

Liikennetilanteet: 2 pyorailijaa

2,5m

Mitoitustilanne: 1500-2500 pyorailijaa/vrk

Kayttoalue: rakennettu kaupunkialue,
taajamakeskusta
Liikennetilanteet: 2 pyorailijaa

Mitoitustilanne: > 2500 pydrailijad/vrk
Kayttoalue: rakennettu kaupunkialue, viheralue

Liikennetilanteet: 2 pyorailijaa
3 pyorailijaa

Kuva 6. Pyoratien poikkileikkauksen mitoitus [13, s. 59].
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Liikennetilan leveys

Kayttoalue ja erityispiirteitd

3,0 m

HYVA TYYDYTTAVA

Mitoitusliikenne: < 1000 kevyen liikenteen
liikkujaa/vrk

Liikennetilanteet: 2 jalankulkijaa + pydrailija
jalankulkija + 2 pyorailijaa
jalankulun ja pyorailyn erottelu
my6hemmin vaikeaa

Mitoitustilanne: 500-2000 kevyen liikenteen
liikkujaa/vrk

Liikennetilanteet: jalankulkija + 2 pyorailijaa

l ot !
;@ @ ﬁ! ﬁ% % ﬁ 2 jalankulkijaa + 2 pyorailijad
| ! !
i W) L,
4,0m Mitoitustilanne: 2000—4000 kevyen liikenteen
liikkujaa/vrk
HYVA TYYDYTTAVA
Liikennetilanteet:
i . | kasseja kantava jalankulkija + 2 pyorailijaa,
i i jalankulkija + kasseja kantava jalankulkija
@ I ? + 2 pyorailijaa
| ] »
24,5m Mitoitustilanne: > 4000 kevyen liikenteen
liikkujaa/vrk
HYVA

Kayttoalue: kavelykadut, 1ahididen raittikadut

Liikennetilanteet: 2 jalankulkijaa + 2 pydrailijaa

Kuva 7.

Yhdistetyn jalankulku- ja pyoratien poikkileikkauksen mitoitus [13, s. 61].
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2.3.2 Pyorakaistan mitoitus

Pyorakaista on ajoradan osa, joka on tiemerkinndilla erotettu pyorailijoille. Pydréakaista
on aina yksisuuntainen, joten se tehdaan yleensa ajoradan kummallekin puolelle. Pyd-
rakaistoja on tarkoituksenmukaista sijoittaa vain kaduille, joiden nopeusrajoitus on 30—
50 km/h. Sen leveys voi vaihdella 1,25 metrin ja 2 metrin valilla; yli 2 m:n pyoréakaisto-
ja kaytetaan vain, kun pyorailijoita on runsaasti eli yli 150 pyoréilijad/huipputunti. 1,50
m on minimileveys pyotrékaistalle ja 1,25 m:n pyorékaistaa tuleekin kayttéda vain poik-
keustilanteissa ja lyhyilla matkoilla. 1,75 m on normaali poikkileikkauksen leveys ja 2

metrissa tilaa on jo runsaasti. [13, s. 62—63.]
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Tilapaisia liikkennejarjestelyita koskeva lainsdadanté on varsin hajanainen ja suppea.

Laissa ei ole kovin yksityiskohtaisia maarayksia asiasta, vaan asiat on jatetty paljolti

kunnan omaan péaattsvaltaan. Kuvassa 8 esitetaan kadulla tehtdvia toitd ohjaava lain-

sdadantd ja eri lakien vaikutus tdiden osa-alueisiin. Maankayttd- ja rakennuslaissa

madritetddn kunnan maardédma viranomainen valvomaan, etta liikennevaylat, kadut,

torit ja katuaukiot seka puistot ja oleskeluun tarkoitetut ulkotilat tayttavat hyvan kau-

punkikuvan ja viihtyisyyden vaatimukset. Kevyen liikenteen vaylat tulee lain mukaan

sailyttdd liikkumiselle esteetttmind ja turvallisina. Laissa maaratddn myds, ettd tyo-

maalla tulee olla vastaava tyonjohtaja, joka johtaa rakennustyttd sekd huolehtii ra-

kentamista koskevien sdannésten ja maardysten sekd myodnnetyn luvan ja hyvan ra-

kennustavan mukaisesta tyon suorittamisesta. [4, s. 13; 18, 22:1678§, 17:1228.]

Maankayttd ja rakennuslaki

Wiestintamarkkinalaki

Esteettdmyys

Terveellinen, turvallinen ja
vilhtyisd elinymparistd

Yhteiskuntaa tai kiinteistoa
palvelevien johiojen
sijoittaminen

Laki kadun kunnossa- ja
puhtaanapidosta

Oikeus telekaapelin
sijoittamiseen

Telekaapelin
vuokrausvelvollisuus

Siisteys ja puhtaus

Sahkoturvallisuuslaki

YValvonta

Tielikennelaki

Johtojen ja laitteiden siitdminen

Kunnallisiaki
—»  jarjestyssaannét

Lilkentesn ohjaus

Ymparistonsuojelulaki

Tilapaiset likennejarjestelyt

¥

Melun- ja tarinantorjunta,
meluilmoitus

Kuva 8. Kadulla tehtavia toita ohjaava lainsdadanto [4, s. 13].
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Laissa kadun ja erdiden yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta maarataan:
"Tyosta vastaavan on tehtava tyosta kadulla ja yleisella alueella ilmoitus kunnalle. Tyo
voidaan aloittaa heti, kun kunta on antanut suostumuksen tyon aloittamiseen.” limoi-
tuksen sisallosta maarataan laissa seuraavaa: “llmoitukseen on liitettava selvitys, jossa
osoitetaan tarvittavassa laajuudessa alueen tyOnaikainen kayttd, tyon kesto, tydssa
kaytettavien laitteiden ja rakenteiden sijoitus, tilapainen liikennejarjestely kaikki liiken-
nemuodot huomioon ottaen sek& tydsta vastaava henkild ja h&nen ammattipatevyy-
tensd. Taman liséksi kunta voi vaatia muitakin ilmoituksen kéasittelemiseksi tarpeellisia
selvityksia.” [19, 4:14a8.]

Tieliikenneasetuksessa puolestaan maaratadn, etta tie tai tienosa, jolla tehdaan liiken-
teen mahdollisesti vaarantavia toita, on kaytettava sdannodsten ja maardysten mukaisia
likennemerkkeja, sulkulaitteita ja merkkivaloja. Kunnilla on tarkennettuja méaarayksia
toiden valvonnasta kunnan jarjestyssdannoissa ja rakennusjarjestyksessa. [20, 8:508;
4,s.13]
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4 Kevyen liikenteen ohjaus katutyomailla

4.1 Ohitustavat

Jos tybmaa vaikuttaa kevyen liikkenteen vaylaan, tulee tydmaasta vastaavan tehda tar-
vittavia toimenpiteitd kulkuyhteyden sailyttdmiseksi. Kevyen liikenteen vaylan poikki
kulkeva kaivanto voidaan ylittaa tilapaiselld sillalla. Jos kevyen liikenteen vayla on sul-
jettava kokonaan, voidaan kevyt liikenne ohjata tytmaan ohi ajoradasta erotettua sul-
kulaittein yhtendaisesti merkittya reittia tai opastaa suojateiden kohdalta kadun toisen
puolen kevyen liikenteen vaylalle. Suurilla tydmaa-alueilla voidaan joutua kayttamaan
myo6s pitkda kiertotietd. Naistd neljastd tydmaan ohitustavasta kerrotaan tarkemmin

seuraavaksi. [3, s. 8-9.]

4.1.1 Jalankulkusilta

Jalankulkusillan leveyden tulee kayttdjamaaralleen soveltuva. Vahimmaisleveys on
1,5 m ja poikkeustapauksessa leveys voi olla 1,2 m. Sillan edessé on oltava 1,2 m x 1,2
m vapaa tila ja sillan kaiteen korkeuden tulee olla vahintddn 1,1 m. Sillan tulisi olla
mielellddn jalkakaytavan tasossa; ellei tima ole mahdollista, saa sillan péisséa olevien
viisteiden kaltevuus olla enintddn 1:10. Jalankulkusillat eivat saa olla liukkaita, ja ne on
tarvittaessa karhennettava. Kuvassa 9 on esimerkki jalankulkusillan kaytosta ja sen

vaatimista rakenteista ja liikkennemerkeista. [3, s. 53; 21; 6, kaivutdiden ohjeet s. 6.]
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Kuva 9. Esimerkkikuva jalankulusillan vaatimista jarjestelyista [21].

4.1.2 Ohjaus ajoradasta erotettua reittia

Kevyt lilkenne voidaan ohjata tydmaan ohitse erottamalla ajoradasta jalankulkijoille
tarkoitettu tila. Jalankulkutilan tulee olla vahintdan 1,5 m ja poikkeustapauksissa 1,2 m.
Tama leveys riittdd hyvin kaikille yksittaisille likkujille, mutta esimerkiksi kahden py6-
ratuolin kohtaamiseen tarvittava tila on 1,8 m. Jalankulku erotetaan kaivannosta ja
ajoneuvoliikenteestéa kevyellda suojauksella, kuten kuvassa 10 nakyy. Pitkaaikaisella
tydmaalla tulee jalkakdytavan ja ajoradan korkeusero mielelladn tasoittaa nostamalla
ajoradasta erotettu jalkakaytdva samalle tasolle kevyen liikenteen vaylan kanssa. Lyhy-
empiaikaisilla tyémailla voidaan kayttda kuvan 10 mukaisesti luiskia, jotka on tehty
esimerkiksi asfalttimassasta. Ajoradasta erotettua reittia tulisi suosia sen selkeyden
vuoksi. Vilkasliikenteisilla tai kapeilla kaduilla tdma ei usein kuitenkaan ole mahdollista.

[3,s. 8, 38; 2]
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Kuva 10. Esimerkkikuva ajoradasta erotetusta reitista [21; 2].

Katettu jalankulkuvayla

Katettua jalankulkuvaylaa eli tunnelia kdytetddn useimmiten yli vuoden kestavilla talon-
rakennustydmailla. Tunnelin korkeuden tulee olla vahintdan 2,2 metria ja leveyden 1,5
metrid. Pitkien tunnelien, joiden alkup&&std ei nde loppupéata, olisi suositeltavaa olla
vahintdan 1,8 m leveitd, jotta kaksi pyoratuolilla likkujaa mahtuu ohittamaan toisensa.
Yli 15 m pitkissa tunneleissa pitda olla 1,8 m leved kohtaamispaikka. Pitkat tunnelit
ovat helposti hAmaria, joten niihin olisi hyva toteuttaa jonkinasteinen valaistus. Tunne-
leissa kaytetddn usein vanerilevya suojaamaan tunnelin kayttdjia haittaa aiheuttavilta
aineksilta, joita voi lentda tydmaalta. Tunnelin ja tien valilla kdytetdan riittdvan korkeaa
levyd, joka suojaa kulkijoita esimerkiksi ajoneuvojen aiheuttamilta roiskeilta. [2; 3, s.
49; 22, s. 2-3.]
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4.1.3 Ohjaus kadun toiselle puolelle

Kevyt liikenne voidaan tarvittaessa opastaa kadun toisen puolen kevyen liikenteen vay-
lalle. Kevyt liikenne opastetaan l&himpien suojateiden kautta kadun toiselle puolelle.
Jos lahelld ei ole sopivaa suojatietd ja tydmaa on pitkdaikainen, tulee sopivaan paik-
kaan perustaa uusi tilapdinen suojatie, joka maalataan ja merkitaéan. Tilapaisten suo-
jateiden yhteydessa kaytetdan usein suojatien ennakkovaroitusmerkkid. Kuvassa 11
nakyy tyyppikuva téllaiseen jarjestelyyn. Sulkuaita/sulkupuomi tulee sijoittaa juuri suo-

jatien kohdalle, jotta nakbvammaiset ohjautuvat hyvin oikealle reitille. [3, s. 40; 2.]

D
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Jalkakaytava
; TILAPAISET SUOJATIET
MAALATAAN
E————  KEVYT SUDJAUS X1V AROITUSVILKKU
— [ ASKAS SUOJAUS EE—— YERKKO-= TAl LEVYAITA

Kuva 11. Esimerkkikuva kevyen liikenteen ohjaamisesta kadun toiselle puolelle [21].

4.1.4 Pitka kiertotie

Laajoilla tyémailla voidaan joutua kayttdmaan pitkda kiertotietd, kun mikaan aikaisem-
min mainittu kevyen liikenteen ohjaustapa ei ole mahdollinen. Pitkaa kiertotietd jou-
dutaan kayttdmaan esimerkiksi, kun kadun toisella puolella ei ole kevyen liikenteen

vaylaa, jolle kevyen liikenteen voisi ohjata, tai kun tyémaa kattaa laajan alueen. Pitka
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kiertotie tulee toteuttaa lyhinta mahdollista reittia. Suljetulle kevyen liikenteen vaylalle
paasy tulee estdd esimerkiksi aidalla, ja aidassa tulee olla kuvan 14 mukainen opastus
kiertotielle. Jokaisessa risteyksessa kiertotiella tulee olla kuvan 14 mukainen liikenne-
merkki, joka osoittaa kiertotien suunnan. Kuvissa 12 ja 13 on esitetty kaksi erilaista
esimerkkid kevyen liikenteen pitkasta kiertotiestd. Kuvan 13 tilanteessa on ty0maa-
alueen laajuuden vuoksi jouduttu toteuttamaan varsin pitkia kevyen liikenteen kierto-
teitd. Kiertotiet ndkyvat kuvassa 13 tummanharmaana. Tarvittavia likennemerkkeja ja

sulkulaitteita ei ole piirretty kuvaan. [2; 23; 24.]

Kuva 12. Kevyen liikenteen pitka kiertotie Lautatarhankadun tydmaalla. Suljettu kevyen liiken-
teen vayla merkitty harmaalla. [23.]



|Kevytliikenne kiertofielld koko "-_,F:a‘“'"
korjauksen ajan 4

Rakentamisvaihe 1.
Sillan kerjzus reunaulokkeiden Ja
uloimpien ajokaistojen kohdalta
Raitioliikenteen ajolangat kannatetasn
\ | va-pylvdists,

\| Tytivatheen aikana Liikenne ohjataan
sisimmille ajokalstollle sekd

raitictiel le.
| LiikennGitdvissd 7 ajokaistaa
suuntaansa.

Kuva 13. Kevyen liikenteen pitka kiertotie Hameentien sillan tyémaalla. Kiertotiet kuvassa tum-
manharmaalla. [24.]

4.2 Tybmaan suojaus

Suojaukset on jaettu kolmeen ryhmadan kadun nopeusrajoituksen, tyén kestoajan ja
kaivannon syvyyden mukaan. Tyon kesto ja kaivannon syvyys on méaritelty seuraavien
raja-arvojen mukaan. Lyhytaikainen tyonkestoaika on 1 vuorokausi tai vahemman ja
pitkaaikainen vastaavasti yli vuorokauden. Matala kaivanto on korkeintaan 0,7 m syva,
ja syva kaivanto on syvempi kuin 0,7 m. Seuraavaksi esitellddn suojauslajien ominai-
suuksia ja kayttokohteita ohjeiden mukaan ja kaytannossa. Suojausten ohjeet ja kay-

tanto eroavat varsin paljon toisistaan. [3, s. 32.]
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4.2.1 Ohjeet

Raskas suojaus

Raskasta suojausta kaytetdan, kun kadun nopeusrajoitus on 60 km/h tai yli ja tyd on
pitkaaikainen. Syva kaivanto, pitk&aikainen tydmaa ja 50 km/h nopeusrajoitus yhdessa
vaativat myos raskaan suojauksen. Vain ajoradalla kdytetaéan raskasta suojausta. Ras-
kaassa suojauksessa kaytetddn rauta- tai betonipalkkeja, joihin sulkulaitteet kiinnite-

taan. Palkit kiinnitetdan maahan ja tarvittaessa toisiinsa. [3, s. 33; 2.]

Kevyt suojaus

Kevytta suojausta kaytetdan, kun kadun nopeusrajoitus on 60 km/h tai yli ja ty6 on
lyhytaikainen. Kevyttd suojausta kaytetddan myds, kun nopeusrajoitus on enintéan
50 km/h, ty0 on pitk&aikainen ja tydmaalla ei ole syvaa kaivantoa. Syva kaivanto, pit-
kaaikainen tydmaa ja 40 km/h nopeusrajoitus yhdessa vaativat myos kevyen suojauk-
sen. Kevyessa suojauksessa sulkulaite kiinnitetddn puupalkkiin betoni- tai rautapalkin
sijaan. Kevytta suojausta kdytetdan yleensa kevyen liikenteen ja tytmaan valisena suo-

jauksena. [3, s. 35.]

Suojaus sulkulaittein

Pelkkid sulkulaitteita kdytetdan, kun tydomaa on lyhytaikainen ja tydémaalla ei ole syvaa
kaivantoa. Pitkdaikaisella tydmaalla voidaan kayttdd pelkkid suojalaitteita, kun kadun

nopeusrajoitus on enintadn 40 km/h ja tyémaalla ei ole kaivantoa. [3, s. 35.]

4.2.2 Suojaus kaytannodssa

Todellisuudessa nopeudet maaraytyvat kaivannon suojaustyyppien mukaan. Ajoradalla
kaytetddn aina raskasta suojausta, kun kaivannon syvyys on yli 0,7 m. Téalléin nopeus
lasketaan tydmaan kohdalla 40 km/h ja mieluummin 30 km/h. Ajoradalla, jossa on alle
0,7 m syva kaivanto, kaytetaan kevytta suojausta. Tassa tilanteessa alle 50 km/h rajoi-

tusta ei lasketa, mutta sitd suuremmat nopeudet lasketaan. Kevyen liikenteen vaylilla
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kaytetaan kevyttd suojausta, esimerkiksi terasverkkoaitaa, nojaamisen kestavaa um-

piaitaa tai vastaavaa. [2.]

4.3 Kevyen liikenteen opastusmerkit

Tilapaisissa liikennejéarjestelyissa kaytettavissd opastusmerkeissa on keltaisella pohjalla
musta teksti tai kuvasymboli. Esimerkiksi verkkoaitaan sijoitettava opastusmerkki sijoi-
tetaan silmien korkeudelle (1,4-1,6 m) niin ettei se aiheuta nakemadestetta tai tor-
maysvaaraa, mutta on kuitenkin mahdollisimman hyvin nékyvilla. Erillisen merkin ala-
reunan tulee olla 2,2-3,2 m:n korkeudella jalkakaytavan tai pydratien pinnasta. Tilapai-
sissd liikkennejarjestelyissa kéaytetddn padasiassa normaalikokoisia liikennemerkkeja.
Kevyen liikenteen tilapéisen reitin osoittamiseen kdytetddn padasiassa kuvassa 14 na-
kyvia merkkeja. Merkkien alla on aina tilapéisen reitin suunnan osoittava suuntanuoli.
[3,s.12-13, 23; 22, 5. 3; 2.]

— ] (=

Kuva 14. Merkit jalankulkijoiden ja pyorailijoiden reitin osoittamiseen [23].
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4.4 Kasijohteet ja kaiteet

Kasijohde on 0,9 metrin korkeudessa luiskan molemmilla puolilla. Johdetta tulee olla
helppo seurata, joten sen pitda olla yhtendinen ja alhaalta péin kiinnitetty. Johteen ja
seinan valiin on jaatava vahintdan 45 mm:n rako. Kasijohde on lapimitaltaan

30-40 mm ja sen tulee jatkua 0,3 m luiskan molempien paiden yli. [22, s. 3.]

Kaidetta tarvitaan aina, kun tasoero on yli 0,5 m, mutta myds sellaisten tasoerojen
yhteydessa, joihin ndkévammainen voi kompastua tai pudota. Kaiteen korkeus on 0,9-
1,1 m, ja kaiteessa tulee olla alapiena korkeintaan 0,1 m:n korkeudella. Tasoeron ol-
lessa yli 0,7 m avokaiteessa tulee olla vaakasuuntainen vélijohde, joka estaa kaiteen

lapi putoamisen. [22, s. 3.]

45 Luiskat

Luiskan vahimmaisleveys on 1,2 m, ja pituuskaltevuus saa olla enintéddn 8 % eli 1:12,5.
Sivukaltevuus saa olla enintddn 2 %, ja luiskan yhtdjaksoinen pituus ei saa ylittda 6
metria. Luiskan tulisi kestdd painava sahkdpyoratuoli, joten sen tulee kantaa 250 kg.
Luiskassa tulee olla vahintddn 5 cm korkea suojareunus, joka estéad pyodratuolin pyoran
luiskahtamisen pois luiskalta. Suojareunus toimii myds nédkévammaisen valkoisen kepin

opasteena. [22, s. 2; 16, s. 3.]

4.6 Sulkulaitteet

Sulkulaitteita kaytetddn usein tilapaisten liikkennejarjestelyiden yhteydesséa. Sulkulaittei-
den tulee olla hyvin havaittavia, ja niiden rakenteessa tulee ottaa huomioon liikkenne- ja
tyoturvallisuusnakokohdat. Tieliikenneasetuksessa sulkulaitteista maarataan seuraavaa:
"Tielle asetettavien sulkulaitteiden varit ovat punainen ja keltainen. Tienkayttgjien va-
roittamiseksi voidaan sulkulaitteissa kayttaa vilkkuvaa keltaista valoa tai, jos tie on ko-
konaan suljettu, kiintedd punaista valoa.” Erilaisia sulkulaitteita on esitelty alla tarkem-
min. [3, s. 27; 20, 6:468.]
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Sulkuaita

Sulkuaidalla suljetaan katu tai ajorata joko kokonaan tai osittain. Pimedssa tai hama-
rassd sulkuaidassa tulee olla varoitusvilkku tai -lyhty. Sulkuaidassa on usein kaksi le-
vy4, joista toinen on aitarakenteen ylareunassa ja toinen alareunassa. Sen korkeuden
on oltava vahintédn 2 m, ja alereuna saa olla enintddn 1 m:n korkeudella. Kuvassa 15

on kaksi erilaista sulkuaitaa. [3, s. 27.]
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Kuva 15. Sulkuaita [25, s. 10].

Sulkupuomi, sulkupukki ja sulkuverkko

Sulkupuomilla suljetaan katu tai ajorata joko kokonaan tai osittain. Sulkupuomia kay-
tetdan, kun sulkemiskohta on ajonopeuksien ansiosta hyvin havaittavissa tai sulkuaita
voisi haitata ndkemaa merkittéavasti. Varoitusvalaisimia on kaytettdva pimean tai ha-
maran aikoina. Sulkupuomin tulee olla 0,6-1,2 metrin korkuinen. Sulkupuomin ala-
osassa tulee olla 10 cm:n korkuinen maanpinnassa kiinni oleva lisgjohde, kun puomi on
sijoitettu jalankulkijoiden reitille. Lisdjohde helpottaa esimerkiksi ndkévammaisten liik-

kumista. Kuvassa 16 nékyy sulkupuomi. [3, s. 27-28; 2.]



28

Kuva 16. Sulkupuomi [25, s. 10].

Sulkupukki on kuin sulkupuomi, mutta sen toinen p&a on tuettu suoraan maahan. Sul-
kuverkkoa kaytetaan esimerkiksi, kun taajamassa erotetaan tyokohde kevyesta liikken-

teestd. Ohessa on kuva sulkupukista ja sulkuverkosta (Kuva 17). [3, s. 28.]

Kuva 17. Sulkupukki ja sulkuverkko [25, s. 11].

Sulkupylvas ja sulkukartio

Sulkupylvéilla rajataan tydmaa liikenteelle varatusta tilasta. Niitd kaytetaankin usein
ajokaistojen optiseen ohjaukseen. Sulkupylvédan jalustoineen tulee olla vahintddn 1 m:n
korkuinen. Sulkuaita voidaan korvata sulkupylvailla joissain tilanteissa. Sulkukartiolla
voidaan varoittaa esimerkiksi uudesta suojatiesta. Sulkukartioita ei kdyteta ajolinjojen
merkintddn niiden huonon heijastavuuden ja keveyden vuoksi. Ohessa on kuva sulku-

pylvaasta ja sulkukartiosta (kuva 18). [3, s. 28; 6, liikennejarjestelyt s. 58.]
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Kuva 18. Sulkupylvas ja sulkukartio [25, s. 11-12].

Sulkukdysi

Sulkukdysi on kdysi, jossa on vuorottain punaisia ja keltaisia heijastavia lipukkeita (ku-
va 19). Sulkukdysi on 0,6—1 m:n korkeudessa, ja silla voidaan tehostaa sulkupylvas-
jonon optista ohjausta. Sulkukoytté ei kuitenkaan enéd suositella kdytettavaksi muuten
kuin terasverkkoaidan nakyvoittamiseen. Sulkukoyttd ei saa kayttdd missaan tilan-

teessa erottamaan kaivantoa tien kayttajista. [3, s. 28; 2.]
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Kuva 19. Sulkukdysi [25, s. 12].

4.7 Vastuu liikennejarjestelyista

Vastuu tilapdisten liikennejarjestelyiden toteuttamisesta kuuluu kaupungilta lupaa ha-
keneelle taholle. Luvan hakijan tulee nimet& vastuuhenkil®, joka valvoo rakennustyon
liikennejarjestelyja ja huolehtii jarjestelyiden ajantasaisuudesta ja siitd, ettd ne palau-
tetaan tyon paattyessd ennalleen. Han vastaa myos ohjauslaitteiden ja liikennemerk-
kien kunnosta tytajan ulkopuolella. Jos liikennejérjestely estda normaalin koneellisen
talvikunnossa- ja puhtaanapidon, on luvan saajan huolehdittava liikennejarjestelyalu-

een naisté toimista. [3, s. 4; 5, s. 14.]
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4.8 Tyypillisia virheita kevyen liikenteen liikennejérjestelyissa

Kevyen lilkkenteen ohjauksen puutteellisuus tai puuttuminen on tyypillinen ongelma
tilapéisissa lilkkennejarjestelyissa. Tilapaisen suojatien tiemerkintd tai tietydmerkki ke-
vyen liikenteen reitiltd puuttuvat usein. Vakavampia puutteita ovat kevyen liikenteen
ohjaaminen ajoradalle ilman mink&an ohjaustavan kayttamista. Talloin liikkujat ylittavat
kadun autoilijalle yllattavastd kohtaa tai kiertéavat tydmaan ajoradan kautta. Yleinen
ongelma on myds, etta kevyen liikenteen kulkuvayld on erotettu ajoneuvoista pelkalla
sulkukdydelld terasverkko- tai levyaidan sijaan. Suurimmat puutteet ovat usein luvat-
tomilla tydémailla, jotka kestavat vain muutamia tunteja. [6, liikennejarjestelyt s. 37-39;
2.]
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5 TyOmaiden maastokaynnit

Tyon yhteydessa tutustuttiin kdytadnndssa kevyen liikenteen tilapaisiin liikennejarjeste-
lyihin kdymalla kolmella eri tydmaalla. Kaynneilla keskityttiin p&dasiassa jarjestelyiden
toimivuuteen tavallisen jalankulkijan ndkdkulmasta, mutta tutkittiin mydés erityisryhmien
kulun helppoutta kohteissa. Mukana maastokaynneilla Eteldesplanadin ja Kasarmikadun
tyomailla oli myds vahemman tilapdisista liikennejarjestelyista tietdva henkil®, joka toi

esille tavallisen jalankulkijan ndkékulman jarjestelyiden toimivuudesta.

Eteldesplanadin tydmaa

Eteldesplanadilla jalankulun ohjaus on toteutettu katetun jalankulkuvaylan avulla (kuva
20). Vaylan tarvitsema tila on erotettu ajoradasta. Tunnelin leveys on vain 1,33 m vaa-
dittavan 1,5 metrin sijaan. Tavallista jalankulkijaa tdma ei haittaa, mutta esimerkiksi
pyoratuolilla liikkujasta vayla voi tuntua ahtaalta jonkun tullessa vastaan. Tunnelin va-
paa korkeus kattaa hyvin vaadittavan 2,2 metrid. Ajoradan ja tunnelin valille ei ole
asennettu vanerilevyd, joka suojaisi tunnelissa liikkujia autojen kuraroiskeilta. Tunnelin
lansipddssd tydmaan ja yleisen alueen valiltd puuttuu sulkulaite. Kaksi ihmista olikin

kavella tydmaalle maastokdynnin aikana.

Tunnelin molempien péaiden ohjaus on heikko. Lansipddssa lumikasa ja sulkupylvaat
erottavat ajoradan ja kevyen liikenteen vaylan, mutta itapadssa likennemuotojen valilla
ei ole mitddn. Molemmissa paissa olisi hyva olla luiskan sivuseindke, joka ohjaisi kulki-
jan selkeasti pois ajoradalta. Lansipaan luiska tayttaa tehtavansa, mutta itapadssa luis-
ka on aivan lilan jyrkka (kuva 21). Luiskan jyrkkyys on noin 20 %, kun se saisi olla
enintddn 8 %. Kummankaan paan luiskassa ei ole suojareunusta, joka estéisi esimer-

kiksi pyoréatuolin luiskahtamisen pois luiskalta.



Kuva 21.

Tunnelin itapaa.
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Kasarmikadun ja Leikosaarentien tydmaat

Kasarmikadulla ja Leikosaarentiella kevyen liikenteen ohjaustapana on kaytetty ohjaa-
mista kadun toiselle puolelle. Kummallakaan tydtmaalla ei ole ollut tarpeen perustaa
uutta tilapdistéd suojatietd, vaan olemassa olevat suojatiet ovat olleet sopivissa koh-

dissa.

Kasarmikadun tydmaan pohjoispaédssa ei ole kaytetty kevyen liikenteen opastusmerk-
kia, jolla osoitetaan kiertotien suuntaa (kuva 22). Jarjestely on varsin selkeé ilman sita-
kin. Sulkuverkko ja sulkuaidat ohjaavat jalankulkijan varsin selkeédsti kadun toiselle
puolelle. Lapindkyvien sulkulaitteiden kayttdminen lisda jarjestelyn turvallisuutta, hel-

pottamalla autojen ja jalankulkijoiden toistensa havaitsemista.

Kuva 22. Kasarmikadun tydmaan pohjoispaa.
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Tydmaan eteldpadssa on kaytetty ohjeiden mukaista kevyen liikenteen kiertotien opas-
tusmerkkid (kuva 23). Vaneriseind opastaa jalankulkijat hyvin kadun toiselle puolelle.
Lapindkyméatdn vaneri heikentdd nakyvyyttd, mutta kulman pydristdminen parantaa
tilannetta. Kadun toisella puolella ei ole kaytetty kiertotien suuntaa osoittavia opastus-

merkkejd, mutta tybmaa on sen verran pieni, etta kiertotie on selked ilman niitakin.

Kuva 23. Kasarmikadun tyémaan etelapaa.

Kuvassa 24 on esitetty Leikosaarentien liikennejarjestelyt. Liikennejarjestelykuvassa
nakyvat hyvin kaikki tarvittavat likennemerkit ja sulkulaitteet. Kevyen liikenteen paasy
suljetulle vaylalle on estetty sulkuverkolla, johon on kiinnitetty tarpeelliset opastusmer-
kit (kuva 25). Leikosaarentien tyomaalla on kaytetty ohjeiden mukaisesti kiertotien

suuntaa ohjaavaa opastusmerkkia kadun toisella puolella (kuva 26).
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Kuva 25. Leikosaarentien tydmaan itdpaan opastusmerkit.



Kuva 26. Kiertotien opastusmerkit kadun toisella puolella.
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6 Haastattelu tydmaiden tilapaisista liikennejéarjestelyista vastaa-

ville

Tyon yhteydessa tehtiin myds haastattelu tilapaisista liikennejarjestelyistd vastaaville.
Haastattelu suoritettiin sdhkopostin vélityksella [ahetetylla kysymyslomakkeella. Haas-
tattelun kysymykset ovat liitteend 1. Kysymykset lahetettiin kuudelle ihmiselle, joista
kaksi vastasi kyselyyn. Pienen vastausmaaran ja selvasti pikaisesti laadittujen vastaus-
ten takia haastattelun perusteella ei voi tehdd mitdan pitkalle menevia paatelmia. Vas-

tauksista saa kuitenkin jonkinlaisen yleiskuvan urakoitsijan nékokulmasta.

Vastaajien yleisimmin kayttamat kevyen liikenteen ohitustavat ovat ohjaaminen kadun
toiselle puolelle ja jarjestely, jossa kevyen liikenteen vayldd on jouduttu vain kaventa-
maan ja liikkujat paasevat tydmaan ohitse alkuperdista vaylaa. Vastausten mukaan
ajoneuvoliikenne huomioidaan ennen kevytta liikennettd, ja maaraysten selkeydessa tai
raskaudessa ei ole mitdédn huomautettavaa. Vastaajat kokivat maaraysten olevan riitta-
via turvaamaan kevyen liikenteen turvallisen ja esteettoméan kulun. Yleisimmin tarkas-
tajat huomauttavat puutteellisista tai kaadetuista suojauksista. Toinen vastaaja pitéad

sulkuaitoja joissain tilanteissa turhan paljon tilaa vievana ratkaisuna.
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7 Yhteenveto

Kevyen liikenteen tilapaisia liikennejarjestelyja koskevat ohjeet ovat hajanaisia ja pai-
koin puutteellisia. Esimerkiksi kevyen liikenteen pitkasta kiertotiesté ei mainita kirjoite-
tuissa lahteissd mitaén. Kaikissa ohjeistuksissa on keskitytty ajoneuvoliikenteen ohja-
ukseen ja kevyt liikkenne mainitaan vain paikoin. Ohjeistuksissa onkin siis selva tarve

kevyeen liikenteeseen keskittyvéalle ohjeelle.

Insindoritydn pohjalta on tarkoitus tehda lyhyt kevyen liikenteen tilapéisia liikkennejar-
jestelyitéd kuvaava opas. Oppaassa esitetdan tiiviisti kevyen liikenteen ohjaustavat. Lii-
kennejéarjestelyita tekevat urakoitsijat voivat kayttdd opasta apunaan jarjestelyiden
suunnittelussa ja toteuttamisessa. Tama opas lisdisikin urakoitsijoiden tietamysta ke-
vyen liikenteen liikennejarjestelyistd ja saisi heidat todenndkoisesti kiinnittdmaan

enemman huomiota niihin.

Tilapaisten liikennejérjestelyiden ohjeiden vaatimukset ja kaytdnndssa vaadittavat sei-
kat eroavat paikoin toisistaan. Esimerkiksi tyémaan suojausluokkien kaytéssa on eroa
kirjallisissa ohjeissa ja rakennusviraston kaytannon vaatimuksissa. Joissain tilanteissa,
kun ohjeissa vaaditaan vain kevyttad suojausta, Helsingin rakennusvirasto vaatii todelli-
suudessa raskasta suojausta. TAma todennadkoisesti hammentéda monia tilapaisista lii-
kennejéarjestelyista huolehtivia. Ohjeita tulisikin paivittad paremmin kaytantdja vastaa-

Viksi.

Maastokaynneillda huomasi, ettei huolellisuus kevyen liikenteen jarjestelyissa ole ura-
koitsijoilla paallimmaisend mielessa. Tilapaisten liikennejérjestelyiden suunnitelmapii-
rustus hyvaksytetdén aina rakennusvirastossa, mutta suunnitelmaa ei aina noudateta
tarkasti kaytannossa. Kaikissa maastokayntikohteissa oli joitain pientd huomautettavaa.
Nama pikkuvirheet eivat vaikeuttaneet tavallisen jalankulkijan matkaa, mutta esimer-
kiksi lilan jyrkka luiska saattaa estda pyoratuolilla liikkujan matkan kokonaan. Pienet
puutteet voivat kuitenkin aiheuttaa yllattavan suuria onnettomuuksia. Esimerkiksi pyo-
ratuolilla liikkkuja voi kaiteen puuttumisen seurauksena luiskahtaa alas luiskalta ja kaa-

tua ajotielle.
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Haastattelun kysymykset

1. Mika on yleisin kayttamanne kevyen liikenteen ohitustapa?

2. Miten huomio tilapaisissa lilkennejarjestelyissa jakautuu ajoneuvoliikenteen ja kevy-

en liikkenteen kesken?

3. Ovatko rakennusviraston kevyen liikenteen jarjestelyitd koskevat maaraykset mieles-

tanne selkeita?

4. Ovatko jotkin maaraykset turhan raskaita toteuttaa? Mitka? Miksi?

5. Koetteko, etta maardysten vaatimat jarjestelyt ovat riittdvia turvaamaan kevyen lii-

kenteen turvallisen ja esteettoméan kulun?

6. Mitka ovat yleisimmat ongelmat, joista rakennusviraston tarkastajat huomauttavat?

7. Minka haluaisitte olevan toisin? Parannusehdotuksia?



