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Sammanfattning

Detta examensarbete ar ett bestallningsarbete av Ab Ska-Plan Oy, som ar ett
planerings- och byggforetag med verksamhet huvudsakligen i Vastaboland.

Arbetet behandlar vilka konstruktionsmassiga aspekter man bor beakta nar man
planerar en hiss till en existerande byggnad. Arbetet behandlar aven olika
placeringsalternativ.

| Finland har vi 43 000 trapphus utan hiss i byggnader med tre vaningar eller flere. Pa
senare tid har man allt mer borjat installera hissar i existerande byggnader.

Malet med arbetet var att planera en hiss till en existerande affars- och
kontorsbyggnad i Pargas centrum.

| arbetet beskrivs olika hisstyper, maskintyper samt olika hisskomponenter. De
allmanna kraven for hissar samt hur de skall fungera i olika situationer berors ocksa
liksom hissars utrymmeskrav och krav for ramper.

| slutet av arbetet ges ett konkret forslag pa hur det aktuella huset bast kunde forses
med en hiss och vilka ytterligare berakningar som boér utféras innan ett slutgiltigt
byggbeslut fattas.
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The thesis describes what construction matters should be considered when planning
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Tiivistelma

Tama opinnaytetyd on Ab Ska-Plan Oy:n tilaama. Ab Ska-Plan Oy on suunnittelu- ja
rakennusalan yritys joka toimii paasaantdisesti Lansi- Turunmaalla.

Opinnaytetydssa kasitellaan keskeiset rakennetekniset seikat, jotka on huomioitava
suunniteltaessa hissin sijoittamista olemassa olevaan rakennukseen. Tyo kasittelee
my0s erilaisia sijoitusvaihtoehtoja.

Suomessa on 43 000 vahintdan kolmekerroksista hissitonta porraskaytavaa. Viime
aikoina hissin asentaminen olemassa oleviin rakennuksiin on yleistynyt.

Opinnaytetyon tavoitteena oli suunnitella hissi olemassa olevaan liike- ja
toimistorakennukseen Paraisilla.

Ty6ssa kuvaillaan erilaisia hissityyppeja, konetyyppeja seka erilaisia
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voitaisi varustaa hissilla seka mitd muita laskelmia pitaa tehda ennen lopullista
rakentamispaatosta.
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Forord

Jag vill framféra ett tack till min handledare fr&kolan, lektor i byggnadslara, arkitekt
SAFA, AA Dipl. Kirsti Horn, samt min handledare fr&b Ska-Plan Oy, byggmastare Kaj
Karlsson. Min kontaktperson fran Kone Oy, planeiakko Vaha-Touru, vill jag speciellt
tacka for att ha svarat pa alla mina fragor och darig hjalp. Arbetet skulle ha varit

mycket svart att utfora utan deras insatser.



1 Inledning

Enligt del G1 Bostadsplanering av Finlands byggbestammelsesamling skall nya
flervaningshus med tre vaningar eller flere, forse=d hiss. Hissen skall vara lamplig for
rullstolsbundna personer. Tidigare har det intét & och i Finland har vi 43 000 trapphus
utan hiss i byggnader med tre vaningar eller fl@rssiin.fi) P4 senare tid har man dock
borjat installera hissar i en del av dessa. Av Rsexrings- och utvecklingscentralen for

boende (ARA), kan man stka hissunderstod for flingsbostadshus.

Detta examensarbete ar ett bestallningsarbete aSkakPlan Oy. | arbetet beskrivs olika
hisskomponenter samt olika placeringsalternatioefet behandlar konstruktionsméassiga

aspekter som bor beaktas nar man planerar enilhess éxisterande byggnad.

| den senare delen av arbetet gors en tillampnahgdet beskrivs var en hiss kan placeras i
en existerande affars- och kontorsbyggnad i Pasgas ges foreslag pa hissmodell och

konstruktionslésningar.

Den aktuella byggnaden som ligger i Vastabolandrg®s, bestar av tva vaningar, en kall
vind och en kallarvaning. | den forsta vaningerkaeren frissorsalong och en blombutik.
Pa den andra vaningen finns det tva kontorsutrymmbrSka-Plan Oy fungerar i det ena.
Fastighetens bostadsbolag har nu planer pa attigavkontorsutrymmen ocksa till

vindsvaningen. For tillfallet ar vinden kall ochwvé@mds som forvaringsutrymme. Det ar
aven tankt att hissen skulle ga till kallarvaningEftersom byggnaden ar en affars- och

kontorsbyggnad betyder det att understtd inte kkassav ARA.

Figur 1. Fotografi av byggnadens fasad guwFi2. Fotografi av byggnadens fasad
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Ab Ska-Plan Oy ar ett planerings- och byggféretagh shuvudsakligen verkar i den
abolandska skargarden. Inom planeringen erbjudeetdget bl.a. bygglovsritningar,
konstruktionsritningar, byggherrekonsultering, arga arbetsledare m.m.
Byggentreprenader ar ofta fritidsbostader samt-@retbostader. Ska-Plan Oy erbjuder

aven uthyrning av batar.

2 Bestammelser

Hissar och hissutrymmen i Finland skall planeras logggas enligt foreskrifter, direktiv,
standarder samt instruktioner som grundar sig pssditiektivet (RT 88-11013 s 2).
Europeiska unionen publicerade ar 1995 hissdirektB5/16/EY, som bekraftades av
Handels- och industriministeriet beslut 1997. Hissddivet skall tillampas i alla nya hissar
som installeras efter 1999. Direktivet definier@ntala halso- och sdkerhetskrav samt
tillvagagangssatt for att forsakra kraven. Hisddivet galler bade personhissar och
godstransporthissar. Pa basen av hissdirektivetdearharmoniserats flera standarder.
Standarderna &ar utgivha av Suomen StandardisoimoisBFS. De viktigaste av dessa ar
standarderna som behandlar planering och bygganddétissar, SFS EN 81-1 eldrivha
hissar och SFS EN 81-2 hydrauliska hissar samt B¥S81-70 som behandlar hinderfri

miljo.
(Taloyhtio.net)
Bestammelser:
» Hissdirektivet 95/16/EY
« Lagspanningsdirektivet 2006/95/EY
» EMC-direktivet 2004/108/EY
» Lagen om energicertifikatet 487/2007
« Elsékerhetslagen 410/1996

e Handels- och industriministeriets beslut om hissdiserhet (564/1997) samt dess
andring 401/2008

* Miljdministeriets forordning om energicertifikatrfdyggnader



Standarder:

ISO 4190-1 Lift installation - Part 1. Lifts of dses |, Il and lll. (I denna standard

framkommer standardiserade hisskorgs- och schaktdiioner.)

SFS-EN 81-1 +A3 Hissien suunnittelua ja rakentaarksiskevat turvallisuusohjeet.
Osa 1. Sahkokayttoiset hissit

SFS-EN 81-2 +A3 Hissien suunnittelua ja rakentaarksiskevat turvallisuusohjeet.
Osa 2: Hydraulihissit

SFS-EN 81-3 + Al:en Henkil6-, tavara- ja pikkuhessi suunnittelua ja
rakentamista koskevat turvallisuusohjeet. Osa Hhk&& ja hydraulikayttoiset

pikkuhissit

SFS-EN 81-21 Hissien suunnittelua ja rakentamistské&vat turvallisuusohjeet.
Henkildiden ja tavaroiden kuljetukseen tarkoitdtigsit. Osa 21: Uudet henkil6- ja

tavarahenkilohissit kaytdssa olevissa rakennuksissa

SFS-EN 81-28 Hissien suunnittelua ja rakentamistské&vat turvallisuusohjeet.
Henkildiden ja tavaroiden kuljetukseen tarkoitetussit. Osa 28: Henkilo- ja

tavarahenkilohissien kaukohéalytys

SFS-EN 81-31 Safety rules for the constructioniasthllation of lifts. Lifts for the
transport of goods only. Part 31: Accessible gamdy lifts

SFS-EN 81-58 Hissien suunnittelua ja rakentamistské&vat turvallisuusohjeet.

Osa 58: Hissin ovet. Palonkestavyyskokeet

SFS-EN 81-70 Hissien suunnittelua ja rakentamistské&vat turvallisuusohjeet.
Henkilo- ja tavarahenkilohisseja koskevat eritysuaukset. Osa 70: Hissien
esteettomyys henkil6ille mukaan lukien vammaiseikiiét.

SFS-EN 81-71 + Al Hissien suunnittelua ja rakenstani koskevat
turvallisuusohjeet. Erityissovellukset henkilohiiega tavarahenkilohisseille. Osa

71: Suojaustoimenpiteet hissien ilkivaltaista vgittamista vastaan
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* SFS-EN 81-72 Hissien suunnittelua ja rakentamistské&vat turvallisuusohjeet.
Henkilo- ja tavarahenkilohisseja koskevat eritymuaukset. Osa 72:

Palomieshissit

* SFS-EN 81-73 Hissien suunnittelua ja rakentamistské&vat turvallisuusohjeet.
Erityissovellutukset henkil6hisseille ja tavarahditkisseille. Osa73: Hissien

toiminta palotilanteessa

 SFS-EN 81-80 Hissien suunnittelua ja rakentamistské&vat turvallisuusohjeet.
Kaytossd olevat hissit. Osa 80: S&annot kaytossévieml henkilo- ja

tavarahenkil6hissien turvallisuuden parantamiseksi

* SFS-EN ISO 13857 Koneturvallisuus. Turvaetadisyyglétaajojen ja alaraajojen
ulottumisen estamiseksi vaaravyohykkeille (koskeeuiluk verkko- ja
reikapeltiseinien aukkojenmitoitus. Perustuu Kongdiiviin 2006/42/EY).

(RT 88-11013 9 s 2)

3  Olika typer av hissar

Hissar kan delas upp i olika kategorier beroendelgras andamal och maskintyp. Med
andamal menar man om hissen ar avsedd for tranapguersoner eller for transport av
gods. Huvudgrupperna maskintekniskt ar mekaniskkarele hissar och hydrauliska
hissar.

3.1 Hissar for persontransport

Personhiss

Personhissars syfte ar huvudsakligen att transport@nniskor. For att forhindra att
hisskorgen blir 6verbelastad maste man begransgksrgolvareal. Hisskorgens golvareal

och dimensioneringslast far man ur tabell 1.1 i 8E4..

(RT 88-11013 s 2)



Tabell 1. Tabell 6ver laster och golvareal for pergissar.

Mimelliskuorma Suurin kaytettavissa oleva Nimelliskuorma Suurin kayiettavissa cleva
kg lattiapinta-ala kg lattiapinta-ala
m? m?
1007 0,37 200 2.20
1802 0,58 975 2.5
225 0.70 1 000 2,40
300 0,90 1 050 2.50
a7e 1,10 1125 2,65
400 1,17 1200 2.80
450 1,30 1250 2.90
525 1,45 1275 2.495
800 1,680 1 350 2,10
630 1,68 125 3.25
675 1,75 1 500 3.40
750 1,90 1 600 3,56
800 2,00 2 000 4.20
fetel 2,08 2 5003 5,00
Tl pienin kuorma 1 henkilon hissille
2 pienin kuorma 2 henkiltn hissille
2l ¥l 2 500 kg kuormalia lisataan korin lattiapinta-alaa 0,16 m? jokaista 100 kg kohden.
Valiarvokuormilla lattiapinta-ala saadaan lineaarisella interpolaatiolla.

Person- och varuhissargvarahenkilohisgi

For person- och varuhissar géller samma krav sanpéssonhissar. Man maste aven
berakna med laster fran gods som kommer att tratesps i hissen. Elektriska hissars
golvareal samt laster far man fran samma tabell f§orpersonhissar, tabell 1. Hydrauliska
hissars golvareal samt laster kan &ven dimensisrembgt SFS 81-2 + A3 tabell 1.1 A,
som tillater storre laster. | tabell 2 nedan kamrsa vardena. Man far inte dverskrida
vardena. Nar man t. ex har en nominell last p& l@p®r golvytan vara 2,20 frfér en
elektrisk hiss medan en hydraulisk hiss far hagalv 3,28 M.

(RT 88-11013 s 2)

Tabell 2. Tabell dver hydrauliska person- och véwasars laster och golvyta.

Nimelliskuorma Suurin kaytettavissa oleva Nimelliskuorma Suurin kaytettivissa oleva
lattlapinta-ala (ks. kohta 8.2.1) lattiapinta-ala (ks. kohta 8.2.1)
kg m2 kg m?
400 1,68 a75 3,52
450 1,84 1 000 3,60
525 2,08 1 050 3,72
600 2,32 1125 3,90
630 242 1200 4,08
675 2,56 1250 4,20
750 2,80 1275 4,28
800 2.96 1 350 4,44
825 3,04 1425 4,62
800 3,28 1 500 4,80
1 600 5,04
¥li 1 600 kg kuormalla lisataan korin lattiapinta-alaa 0.4 m? jokaista 100 kg kohden.
Valiarvokuormilla lattiapinta-ala saadaan lineaarisella interpolaatiolia.
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Figur 3. Person- och varuhiss

Sjukhushissar

Sjukhushissars huvudsakliga syfte ar att transponpatientsangar med patienter i. Det
skall &ven rymmas ledsagare i hissen. | sjukhudikobnde byggnader kan man anvanda
sig av hisstyper som ar beskrivna SFS 3870. (SF8 8% och RT 88-10887 s 1)

Tabell 3. Sjukhushissars matt samt nominell last

Nimelliskuarma (kg) 1275 | 1600 2000 | 2500
Kiori
Leveys A {mm) |1200 1400 1500 | 1800
Syvyys B imm) | 2200 2400 2700
Korkeus (mm) 2300
SmalhisgKaitahissi)

Smalhiss &r en personhiss som &ar lamplig att iestal i existerande byggnader. Korgen &ar
dimensionerad sa att man kan transportera persoedrbar samt barare, rullstolsbundna
personer och mdobler. Smalhissar placeras oftapplmas. Man brukar placera hissen
mellan trapploppen eller intill trappuppgangarnassdns schakt, korg och dorrar hor ofta
till tillverkarens leverans. (RT 88-10559 s 3)

Minihiss

Aven minihissen ar lamplig att installera i existesle byggnader. Korgen dimensioneras
sa att man ryms in med barnvagn och med de flaisaialsmodeller. Schaktets vaggar hor

ofta till tillverkarens leverans men korgen kan raveastalleras i ett fardigt upplagt schakt.

(RT 88-10559 s 3)



Latthiss(Kevythissi)

En latthiss ar en personlyftsanordning men kan @eks/andas for att transportera gods.
Delen som transporterar lasten kan vara en flatseftil med ett racke eller sa kan det vara
en hisskorg, omgiven av vaggar. Latthissar insdlefta mellan tva vaningar i bostader
och i offentliga byggnader. Latthissar &ar framstsexida for att transportera
rorelsehandikappade personer. Latthissar skall yllppkraven som stalls for dem i
maskindirektivet 2006//42/EY. (RT 88-11013 s 2)

Figur 4. Latthiss

3.2 Hissar for godstransport

VarushisqTavaralavahissi)

Varuhissar ar avsedda endast for godstransportréltpanelen ar placerad sa att man inte
skall kunna na den fran insidan av hisskorgen.dPersskall kunna ga in i korgen nar man
lastar och avlastar korgen. Den nominella lasteil skara minst 200 kg/fenligt SFS
5743. Den nominella lasten for en varuhiss far hégsa 3000 kg och korgens yta far
hogst vara 6 fm Varuhissar skall uppfylla kraven som stalls i kiadirektivet
2006//42/EY .

(RT 88-10887 s 2)



Figur 5. Varuhiss

Mathiss(Pikkuhissi)

En mathiss &r ocksa avsedd endast for transpogbds. Korgens golvyta far vara hogst
1,0 nf, djupet hégst 1,0 m och innerhdjden hogst 1,2 ramMella lasten far inte
overskrida 300 kg. Beroende pa andamalet kan ehissastanna vid golvniva eller vid
bordsniva. Hissar av denna typ anvéands till atidpartera gods i sma mangder. De kan
anvandas t.ex. for att transportera mat i rest@aadar koket och matsalen ar pa skilda
vaningar. Aven denna modell skall uppfylla kravenaskindirektivet 2006/42/EY.

(RT 88-11013 s 2)

3.3 Maskintyper

Det finns tva olika huvudgrupper angdende maskantypydrauliska maskiner och
mekaniskt verkande maskiner. Hydrauliska hissar lkamaskinrummet placerat pa ett
langre avstand fran sjalva hissen, medan mekaniskande hissar bor ha maskinrummet
intill hisschaktet. Hydrauliska hissars maskinruam lplaceras 10-15 m fran sjélva hissen.
Det rekommenderas dock att man placerar maskinrarnmik schaktet. (RT 88-11013 s
4) Hydrauliska hissar kan ytterligare indelas e#ltr och indirekt lyftande hissar. En direkt
lyftande hiss har cylindern eller kolven direktttdt i korgen eller dess ram. En indirekt
lyftande hiss har cylindern eller kolven férenaddnme@rgen genom vajrar eller kedjor.
(Hissilinja.fi) Hydrauliska hissar passar bra killa. platser dar det ar 1ag lyfthojd, dar det
lyfts stora laster och déar hissen inte behdver gaabb. (RT 88-11013 s 4) T.ex. Amslift
Oy: s hydrauliska hissmodeller begransas till 22,66jd och 0,6 m/s hastighet.

(RT 37848 s 1)



Mekaniskt verkande hissar kan delas upp i:
DraghjulshisgVetopyo6rahissi)

Band-, skruv-, tandstangs- och kedjelfibsla-, ruuvi-, hammastanko- ja ketjuhissi)

L 1o,
J
o
_k A L —| — 1
kéysihissit hydraulihissit
alasivukone- ylakonehissi sucraan- epdsuoraan- keljuhissi ruuvihissi
hissi nostava nostava

Figur 6. Hisstypers lyfttekniska principer

Hissar kan aven delas i kategorier angaende vakinmasimet ar placerat. | figurerna 7-
10 kan man se olika maskintyper samt var maskinremér placerade. Det finns aven
maskinrumsfria hissar. Fran byggteknisk synvinkellé oftast den billigaste och enklaste
l6sningen. De har motorn placerad inne i schakititet gor att de kraver litet utrymme

och skilt maskinrum behdver inte byggas.

(RT 88-11013 s 4)

vetopyora- 1 : :
koneisto | i
1 o ovi kone-
! i huoneeseen
I H
| [ | i
n -I HE koneisto l
| portaat
| kori kari
:L_?E?J Iny -

11
i n | e—
1

[ T

korin ja vastapainon
puskurit

Figur 7. Maskinrumsfri hiss Figur 8. Hiss mmaskinrummet ovanfér hissen
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4 Brandsakerhet

Hissens maskinrums- och schaktvaggar, golv oclskak byggas enligt de krav som stélls
I Byggbestammelsesamlingens del Byiggnaders brandsakerhdédr utrymme for teknisk
service. Brandhallfastheten for dorrar och luckdersi enlighet med byggnadens
sektionerings krav. Maskinrummets byggnadsdelaoftast av obrannbart material. Om
maskinrummet ar belaget pa vinden gor man oftdilllen egen brandcell. Maskinrummet
och schaktet kan tillsammans utgora en brandcelh Maste ordna ventilering av rok i ett
schakt som utgor en brandcell.

| byggnader som har mer an 16 vaningar maste nrastathissen med sadana anordningar
att hissen kan anvandas i raddnings- och slackaibgte. En saddan hiss skall byggas som
brandmanshiss enligt SFS 81-72.

(RT 88-11013 s 14)

5 Funktion vid brand

5.1 Allméant

Nar det uppstar brand skall hissen tas ur nornmak.tbet gérs med hjalp av inkommande

signaler fran det automatiska brandalarmet ell@n fn manuell aterkallningsanordning.
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En manuell aterkallningsanordning kan vara t.exkmspp bakom glas, vilket man maste
sOndra for att na. Nar knappen trycks in, skickaglektrisk signal till hissen. Hissen skall

aterga till en utsatt destinationsvaning eftehattagit emot signalen.
(SFS 81-73 s 12)

En hiss som har stannat av nagot fel eller aviskél inte fa starta av signalen av

brandlarmanlaggningen.

Figur 11. Hiss vid brand far ej anvandas. Bildeaggras i

narhet av hissen pa varje vaning och bor vara 50stort.

Man bor i planeringsskedet vélja vilket system mdinha i byggnaden d.v.s. automatiskt

brandlarmsystem eller manuellt terkallningssystem.

(SFS 81-73 s 14)

5.2 Information foér anvandning

Till byggnadens agare maste det i hissens bruksaimgsmanual finnas en beskrivning
over hur hissen fungerar i brandsituationer. D&t &ven att brandlarmanlaggningen skall
hallas funktionsduglig samt att systemet bor tetgslbundet (SFS 81-73 s 20).

6 Hisschaktet

I en del hissar anvands motvikter eller utjamniniggev. Vikterna anvands for att elmotorn
inte skall behova lyfta en s stor last. Detta didill att man sparar energi. Hissens

motvikt bor finnas i samma utrymme som hisskorgen.

(SFS 81-1 s 32)
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Hissens rorelsebana skall vara skyddad fran omuggyni med vaggar, golv och tak eller
med tillrackligt utrymme (SFS 81-1 s 32). | byggeadar schaktet skall hindra brand fran
att spridas, skall schaktet vara skyddat med komapa#iggar, golv och tak. D& far det
endast finnas foljande genomforingar

» schaktets dorrar

» raddnings- och underhallsdérrar samt underhallsiuck
* genomfdringar for ventilering av rok och rékgaser

» ventileringsluckor

e luckor nédvandiga for hissens funktion

* genomfdringar i schaktets mellanvagg

(SFS 81-1 s 32)

| platser dar schaktet inte behover hindra braad &tt spridas, behover schaktet inte vara
helt skyddat. Det kan vara fragan om utsiktshiggainnergardar eller tornhissar. Detta
forutsatter dock foljande:

» skyddets hojd kring hisskorgen skall vara tillraghior att kunna hindra personer
fran att

- komma i fara for hissens rorliga delar
- kunna na apparater i hissens schakt som skutletyna hissens séakerhet
Skyddet anses vara tillrackligt om dess hojd am3)ad schaktets dorrar och dvrigt 2,5 m.
» det skall inte forekomma hal i skyddet
» skyddet ar belaget hogst 0,15 m i sidled, franerivas golv, trappor och kanter

» speciella skyddsatgarder vidtar man nar det ghlesar i uteluft, t.ex. hissar som

ror sig pa byggnaders yttervaggar.

(SFS 81-1 s 34)
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Med speciella skyddsatgarder menas att man vadjerimstallerar komponenterna sa, att

miljdpafrestningar inte forsamrar hissens saker8#S 81-1 s 18)

PP

Figur 12. Delvis skyddat schakt. H &r héjden, D ar

avstandet till hisskorgen C.

6.1 Underhalls- och raddningsddrrar samt underhallsluclor

Dorrar for underhall och raddningsverksamhet fandis till schaktet om de &r nodvandiga.
Underhallsdorrarna bor vara minst 1,4 m héga oéhnd,breda. Underhallsluckorna far
vara hogst 0,5 m héga och 0,5 m breda. Raddningsdidr vara minst 1,8 m hdga och
0,35 m breda.(SFS 81-1 s 38) Man rekommenderar divdkedden skall vara minst 0,6 m
for att underlatta raddningsarbetet. (RT 88-11028.90m det ar 6ver 11 m mellan tva
nivaer efter varandra dar hissen stannar, mastefaraae schaktet med raddningsdorrar.
Man skall pa ett sakert satt kunna na dessa diérautsidan. (RT 88-11013 s 9) Dorrarna
och luckorna far ej 6ppnas inat. Dorrarna och luckdférses med las som inte behéver
nyckel. Man bor aven kunna 6ppna dorrarna och luekéran insidan av schaktet. Hissens
funktion skall vara saddan att den gar att anvanu#ast nar luckorna och dorrarna ar
stangda och lasta. (SFS 81-1 s 38) Dorrarna astaffarda av stal. De bor aven uppfylla
de krav som stélls pa dem i Finlands byggbestanasafsling del E1Byggnaders

brandsékerhet Huvudsakligen skall dérrarna hélla minst halftav vaggarnas
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brandmotstandstid. ( RT 88-11013 s 9) Ddérrarnarjevaaning kan aven fungera som

raddningsdorr.

6.2 Ventilation av schaktet

Schaktet bor ventileras pa andamalsenligt vis. Nagiun i schaktet behovs for att sakra
tillracklig andningsluft vid langre funktionsavbtanellan vaningar, hygienorsaker och for
att konstruktionerna skall hallas i skick. Man &udast anvanda schaktet till att ventilera
till hissen hoérande utrymmen. Om byggnaden har maBkventilation skall aven

schaktets ventilation vara maskinell. For schakd mjélvdragsventilation rekommenderas
det att man gor en genomforing i schaktets Ovresdeh ar minst 1 % av arean for

schaktets innermatt.
(SFS 81-1 s 40)

Tabell 4 visar ventilationsvarden enligt Finlandgggbestammelsesamling del D2
Byggnaders inomhusklimat och ventilati®eroende av vilkken maskintyp man anvander
och var den ar placerad, finns det olika rekommeoder i RT-kartotekets kolRT 56-
11014 Hissitilojen ilmanvaihtoSchaktets franluft far ledas ut genom maskinrumme

Intagningsluften (till-luften) far tas fran ventisde utrymmen intill. ( RT 56-11014 s 2)

Tabell 4. Sammanfattning av Byggbestammelsesamlirge
del D2 Byggnaders inomhusklimat och ventilation

D2 kohta 2.2.1.1, Lammityskauden huoneldmpotilan tilakoh-
taulukko 1 tainen ohjearveo (suunnitteluarva)

"G
Hissikuilu 17

Viereisten tilojen viihtyisyys ei saa heiketd.

D2 Jiite 1, toufukko 17 Ulkoilmavirta  Poistoilmavirta
(dm?/s)/hld {dm?/s)/m?*

Hissikuilu 4 8

Hissikonehuone 17

Tarkistetaan lampakuor-
man perusteella. Kone-
huoneen enimmaislam-
pétila 35 °C.

Sovellus

konehuoneeton hissi 4 8

Tarkistetaan lamp&kuor-
man perusteella.
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6.3 Vé&ggar, golv och tak

Schaktets vaggar, golv och tak bor uppfylla natiankestammelser. De skall dessutom
tala den péafrestning som orsakas av bl.a.

* maskineriet
« styrskenorna n&angapparaten fungerar
» excentrisk belastning som uppstar nar korgen niieten
» béarlinornas viktutjiamningsapparat
» lastande och avlastande av korgen
(SFS 81-1 s 40)

Vaggarna skall vara av sadan mekanisk hallfastheteapd bagge sidorna, i ratvinkel mot
vaggytan klarar av en 300 N kraft, utbrett p& emb s& att

« det inte uppstar permanenta formandringar
« vaggarna far ej béjas mer an 15 mm
(SFS 81-1 s 40)

Inre ytorna av schaktets vaggar bor vara slataach. Man bor undvika utskjutningar och

det rekommenderas att man malar vaggarna medijgs f
(RT 88-11013 s 8)

Vissa schaktvaggar kan aven vara gjorda av stéhigickeller av perforerade skivor. Det ar
dock vanligare att man anvander kompakta vaggar.8§R11013 s 5)

Golvet skall dimensioneras att halla en last sofyrarganger en fullt belastad hiss.
(SFS 81-1 s 40)

Man rekommenderar att hisschaktet inte placerasfowatt utrymme dit ménniskor har
tilltrade. Om detta &nd& gors skall golvet dimensias att halla minst 5000 Nfroch man
bor &aven placera en stark pelare, stodd till fasarken under motviktens eller

utjamningsviktens rorelsebana. Alternativt kan rfiase motvikten eller utjamningsvikten
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med fAngapparaBchaktets nedre del skall goras vattentat. Ardetaih om en hydraulisk

hiss, skall bottnen vara oljetat.
(RT 88-11013 s 8)

| schaktets tak bor det finnas en 6gla eller 6gdordyftanordningar som kan anvandas vid
underhallsarbeten eller reparationer. Det bor finea skylt i narheten av varje 6gla, som

berattar hur stor kraft 6glan far utsattas for.

(RT 88-11013 s 8)

6.4 Utrymme i botten av schaktet

Hisschaktets botten bor vara rak och slat. Om detgi &n 900 mm mellan schaktbottnen
och den forsta vaningen, bor man installera enesteém schaktets nedersta dorréppning,
se figur 13. Man rekommenderas anvanda 350 mm segh@d. Stegens handréacken bor
stracka sig minst 1,2 m ovanfor den nedersta va&nisgiiva, se figur 13. Ifall schaktets
botten &r 6ver 2,5 m under den nedersta vaningmssiall man forse schaktet med en
skild dorr for underhall. Dérren bér vara minst @ébred och 1,8 m hog. Ifall flera hissar
ar placerade bredvid varandra bor det finnas etamglgg mellan schakten som &r minst
2,5 m hog. (RT 88-11013 s 8) Utrymmet bor avesdérmed stop-apparat, en ljusbrytare
och ett eluttag. Nar hisskorgen ar fullbelastad o&hbuffertarna ar inopklamda till max,
skall det finnas tillrackligt med utrymme i schakt@edre del, for att kunna placera en 0,5
m x 0,6 m x 1,0 m kantig kropgtdende pa en kant (SFS 81-1 s 46).

6.5 Belysning i schaktet

Belysningsstyrkan skall vara 50 Ix i schaktet. Iskiarumsfria hissar skall belysningens
styrka vara 200 Ix vid maskineriet. | schaktetstdrotskall det placeras en belysnings-
anordning 500 mm fran schaktbottnen och en 500 man fschakttaket. Det

rekommenderas att installationen av belysningeéaringissentreprenaden.

(RT 88-11013 s 8)
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Figur 13. Bild av schaktets nedre del. 1 ar ljushre,

2 ar belysningsarmatur

6.6 Temperatur i schaktet

Temperaturen for ett schakt som ar belaget inonffiusvara samma som byggnadens
rumstemperatur. F6r schakt som ar utomhus rekomenasddet att temperaturen skall
vara minst + 15 °C. Schaktets temperatur far ejskrla + 35 °C. (RT 88-11013 s 8)

7 Hisskorgen

7.1 Allmant

Personhissars korgars fria innerh6jd skall varastr@®@00 mm. For att inte en hiss, avsedd
for persontransport, skall bli 6verbelastad masigéns golvareal vara begransad. Darfor
skall den nominella lasten och korgens golvaredlantpas enligt tabell 1.
(RT 88-11013 s 10)

7.2 Vaggar, golv och tak

Korgen bor omges av vaggar, golv och tak. Genomdan som far finnas ar endast

korgens normala gangoppningar, nodutvinningsludkbr— dorrar samt genomféringar for
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ventilationen. Vaggar, golv och tak bor vara titk@&de av material som inte ar

lattantéandligt och inte heller av material som kesatk och gaser vid brand.
(RT 88-11013 s 10)

Korgens vaggar, golv och tak skall ha en tillragktiekanisk hallfasthet, for att ta emot de
krafter som uppstar vid normal anvandning av hissén bromsen sétts i bruk samt nar
korgen traffar bufferten. Vaggarna skall vara adasémekanisk héllfasthet att de pa bagge

sidorna, i ratvinkel mot vaggytan klarar av en B0Rraft per 5 cri s att
« det inte uppstar permanenta formandringar i vaggen
« det inte uppstar permanenta bucklor som ar djuarks mm
(SFS 81-1 s 84)

FOor anvandning av glas som vaggmaterial bor manaradey laminerat glas. Om

glasskivans nedre kant & mindre an 1100 mm fr&regbor vaggen forses med ett racke,
som inte far fastas i glasskivan. Racket placefs1900 mm fran golvet. Glasskivorna
far inte heller vara narmare &an 100 mm fran golRétglasskivorna bor det finnas utmarkt

féljande
* leverantbrens namn samt produktnamn
* typavglas
» glasets tjocklek

(SFS 81-1 s 84)

Korgens tak skall halla tva personers vikt, 1000pBifson, pa ett 0,2 m x 0,2 m omrade.
(SFS 81-1 s 94) Om avstandet mellan korgen ochksethar storre @n 0,3 m bor taket
forses med ett racke. Racket skall vara 0,75 m. l@igt avstandet ar storre an 0,85 m bor
rackets hojd vara 1,1 m. Racket skall placeras thog$ m fran korgens kant. Racket
bestar av en 0,1 m hdg fotlist, en tvarsgdendeamsthng och en ledstang. Racket skall pa
dorréppningssidan mojliggora ett sakert och enkatt att ta sig upp till korgtaket. Det

horisontala avstandet mellan korgracket och dedahaktet skall vara minst 0,1 m.

(SFS 81-1 s 94)
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Pa korgtaket skall det finnas foljande anordningar:

 FoOr att forenkla inspektion och underhdllskorningskall det finnas en
underhallskérningsanordning. Anordningen skall karséttas i funktion med en
brytare som uppfyller kraven for elektriska saké&haordningar. Brytaren skall
vara skyddad fran anvandning av obehotriga. (SF$ 81166)

» En stoppanordning som stannar hissen och hallgekoororlig. (SFS 81-1 s 170)
» Ett eluttag som skall vara kopplat enligt sakerfideeskrifter (SFS 81-1 s 142)

(SFS 81-1 s 94)

7.3 Hisskorgens ventilation

| korgar med kompakta dorrar skall det placeradilaionsoppningar i korgens dvre och
nedre delar. Bade Ovre och nedre 6ppningarnalsaah yta som ar minst 1 % av korgens
golvyta. Genomfdringarna gors och placeras sanatt inte fran insidan av korgen skall

kunna sticka ut en stang som ar storre an 10 miemiater. (SFS 81-1 s 96)

7.4 Hisskorgens belysning

| korgen bor det finnas installerat en fast belggaarmatur som vid korgens golvniva och
vid styranordningen ar 50 Ix. Korgen skall vara tkauwerligt belyst nér hissen ar i bruk.
Om hissen ar forsedd med automatiskt stangandardken belysningen vara slackt nar

hissen ar stannad vid en vaning med dérrarna séngd

Det skall aven finnas reservbelysning som skathsédgang automatiskt nar den egentliga
belysningen bryts. Detta kan handa t.ex. nar dpstdp stromavbrott. Reservbelysningens
stromkalla boér vara sjalvstandigt laddbar, vilketyaer att den inte &r beroende av den
egentliga eltillférseln. (SFS 81-1 s 96)
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8 Barlinor

Korgen, motvikt eller utiamningsvikten skall banasp av stalvajrar, eller av en stalkedja
eller av rullkedjor. Vajrarna maste uppfylla félgakrav:

* vajrarnas minimitjocklek skall vara 8 mm
« tradarnasiraghallfasthet skall vara:

o 1570 N/mnd eller 1770 N/mrhfér en vajer, dar man anvéander bara en sorts
tradar nar det galler draghallfasthet.

o 1370 N/mnj for yttre tr&dar och 1770 N/nfnior inre tr&dar, for en vajer

dar man anvander tradar av tva olika typer nagéter draghallfasthet.
» Ovriga egenskaper skall atminstone fylla kravearbpeiska standarder.
(SFS 81-1 s 98)

Det maste finnas atminstone tva vajrar eller kedfwmn &r oberoende av varandra. (SFS
81-1 s 98) | indirekt lyftande hydrauliska hisskals det finnas tva vajrar per lyftcylinder.
(SFS 81-2 9.1.3 s 94) Vajrarna skall fastsattaggén, motvikten, utjigmningsvikten eller i

upphangningspunkterna pa nagot av foljande satt:
* en metallfylld holk
» sjalvpressande kil-lasanknytning
e« omvand ogla
e for hand bunden/ knuten 6gla

e pressholk

annat lika sakert satt
(SFS 81-1 5 98)

Sakerhetsfaktorn for vajrar beréknas enligt SFS1 8dilaga N. S&kerhetsfaktorn for

barande kedjor maste vara minst 10.
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9 Fangapparat

| korgen maste det finnas en fangapparat (tarraifinska) som fungerar nar korgen ror
sig nerat. Fangapparaten skall klara av att stoppakorg med nominellast med
hastighetbegransarens funktionshastighet. Fangatepaiskall i forsta hand placeras i
korgens nedre del. Om det finns mojlighet att ng/mimet under schaktet, t.ex. en
kallarvaning, bor aven motvikten eller utjamninggen forses med en fangapparat.
Fangapparaten skall fungera endast nar motviktensig nerat. (SFS 81-1 s 104)
Fangapparaten ar en mekanisk apparat som ar thsisgkorgen eller vid motvikten. Om
hastigheten blir for stor eller om barlinorna eisskall fangapparaten stanna korgen eller

motvikten med hjalp av klammor som lases runt &gmsrna. (Kones ordlista)

Fangapparaten ar en sakerhetskomponent och slkalblgrs enligt SFS 81-1 F3 krav.
Korgens och motviktens eller utjamningsviktens fpgarat skall utlésas av en egen
hastighetsbegransargéangapparatens funktion skall utlésas av en anogdsom inte ar

elektrisk, hydraulisk eller pneumatisk. Den eledita sékerhetsanordning som finns i

korgen skall stanna maskinen, senast nar fangappasatts i funktion. (SFS 81-1 s 104)

10Maskinrum

Den fria hojden i ett maskinrum skall vara mingn2pa de platser dar arbete utférs. Den
fria hojden skall vara 1,8 m vid gangvagBe ovriga matten fér maskinrum hittar man i
SFS 81-2 6.3.3 och SFS 81-1 6.3.3. Dérren som kdbisraskinrummet boér vara minst 0,6
m bred och 1,8 m hog. Dorren skall 6ppnas utat. r@an har luckor till maskinrummet
skall dessa vara minst 0,8 m x 0,8 m och de fa&r @mpnas nerat. Dérrarna och luckorna
skall forses med las som kan 6ppnas med nyckelskadt &ven ga att Gppna laset inifran.
Vagen till maskinrummet skall vara minst 0,6 m boeth den skall vara séker att anvanda
under alla omstandigheter. Vagen far inte ga igepdwata utrymmen och den skall vara
ordentligt belyst. Man skall i forsta hand anvasdpav trappor for att na maskinrummet,
men om detta inte &r mojligt kan man anvanda sigtage. Maskinrummets vaggar skall
vara ljusa till fargen och ytorna av material saitt bar att rengéra och som inte avger
damm. Malfargen eller ytbekladnaden pa golvet siéd olja. Golvet i maskinrummet for
en hydraulisk hiss skall vara oljetatt. Detta gifradjan inte kan spridas till omgivningen
om det uppstar lackagd. maskinrummet skall det finnas en permanent ilestad

belysning som ar 200 Ix pa golvnivan. (RT 88-1161131)
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10.1 Maskinrummets ventilation

N&ar man planerar ventilationen fér maskinrummet; iman &ven beakta om schaktets
ventilation sker via maskinrummet. Fran byggnadéwsga utrymmen far det inte ledas
franluft till maskinrummet. Motorer, anlaggningaanst elkablar bor vara skyddade fran
damm, farliga gaser och fran fukt. (SFS 81-1 s 54)

10.2 Maskinrumsfria hissar

Om maskineriet ar belaget inne i schaktet skalfdrehgen vara 200 Ix och den fria h6jden
minst 2 m pa arbetsomraden. Ovriga matt hittar mBRS 81-1 6.4. (SFS 81-1 s 54) Om
maskineriskapet ar belaget utanfor schaktet, skaibet ha kompakta vaggar, golv och tak.
Hissens maskineri skall vara belaget i ett skap sowhast anvands for hissens bruk. |
skapet far det finnas endast kablar, anlaggninghrror som hor till hissen. (SFS 81-1 s
62)

11Alarmsystem/ alarmanordning

| korgen skall det finnas en lattidentifierbar aming varifran passageraren kan kalla pa
utomstaende hjalp. Denna anordning skall mojliggéra kontinuerlig dubbelriktad
telefonkontakt med raddningstjansten. Efter komdaktndet till raddningstjansten, kan
man inte krava att den fangslade personen skalbuzelgéra nagonting for att t.ex. fa
hissen att fungera. (SFS 81-1 s 172)

11.1Lastévervakning

Hissen skall férses med en anordning som hindrarnemmal start ifall hissen ar
Overbelastad. Som Overbelastning anses 10 % analemella lasten men minst 75 kg. |

Overbelastningsfall:
* anvandarna skall varnas for 6verbelastningen melsifynal eller med ljussignal
« automatiska dorrar skall styras sa att de hallgupp
« manuella dorrar far inte ga i las

(SFS 81-1 s 172)
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12 Informationsanvisningar for bruk av hissar

Alla skyltar, anteckningar och guider skall vararpanent fastsatta, lattférstaeliga (i behov
med bild). De skall vara tillverkade av taliga mrakeoch placerade sa att de ar enkla att

se. De skall vara skrivna pa landets sprak (vicbbdlera sprak).

| korgen skall det vara utmarkt den tillatna lastem ...kg ...HENK./PERS. En eventuell
stop- knapp skall vara réd och markt "STOP” ellBEIS”. Alarmanordningsknappen skall
vara gul och vara forsedd med en klocksymbol, sgmrfild. Eventuella dorr-
Oppningsanordningar kan férses med figur 15.

<>

Figur 14. Alarmanordningsknapp Figur 25. Dérgipngsknapp

Korgens styrningsknappar rekommenderas att markamt-2, -1, 0, 1, 2, 3 osv.

(SFS 81-1's 174)

13Anvandning

Innan ibruktagandet av en hiss maste man utfotartesh granskningar enligt SFS 81-1
bilaga D. Man maste spara hissen grunduppgifterfil eller ett register senast nar man tar
hissen i bruk. | filen eller registret skall detrias bl.a. féljande uppgifter:

Ett tekniskt dokument som innehaller bl.a. foljande

hissens ibruktagningsdatum

e information om hissens grundegenskaper

« information om vajrarnas och kedjornas egenskaper
* installationsritningar

* kretskortsschema
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e hydraulikschema (SFS 81-2 s 190)
« information om hydraulikvatskans egenskaper och 85 81-2 s 190)
(SFS 81-1 s 182)

Det skall aven finnas en del dar man forvarar detidd av granskningsprotokoll, dar det
framkommer gjorda andringar samt anmarkningar. Degtjister maste hallas uppdaterat

angaende foljande:
* Betydande andringar som gjorts/ bor goras
* Bytande av vajrar eller andra betydelsefulla delar
* Olyckor

Detta register eller denna fil skall finnas tillggigt hos den person eller organisation som
utfor underhallsarbeten och den person eller osgdioin som gor periodiska besiktningar
samt prover. (SFS 81-1 s 182)

13.1Bruksanvisning

Tillverkaren eller byggaren skall framstalla enksanvisning, som ges at hissinnehavaren.
| bruksanvisningen skall det atminstone framkomneapdinkter som star i SFS 81-1
kapitel 16.3. De punkterna ar bl.a. féljande:

Normalt bruk

Uppgifter om anvandningen av hissen i normalt bsaknt raddningsatgarder, speciellt

angaende bl.a.:
« att halla dorrarna lasta till maskin- och hjulrum
» sdaker lastning och avlastning av laster
» sparandet av dokument

» raddningsatgarder
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Underhall

Det skall finnas uppgifter om hissens och deséggbdelars behov av underhdll samt
information om hur man kan uppratthdlla funktiongittheten. Det skall aven finnas
uppgifter om hur man skall utféra underhall av aiss

Besiktningar

Efter att hissen tagits i bruk skall man utforaipaiska besiktningar och tester for att
forsakra att hissen &ar funktionsduglig. Periodislesiktningar samt tester skall utforas
enligt SFS 81-1 bilaga E. (SFS 81-1 s 182) | hasdath industriministeriets férordning

om anvandning av hissar 30.8 1996/663 star defl1 &tt en periodisk besiktning skall

utforas inom fyra ar fran ibruktagandet. Dareftealsbesiktningar goras vart annat ar pa
personhissar och vart tredje ar pa ovriga hissat. @ hissinnehavaren som ser till att
dessa besiktningar utfors.

(Handels- och industriministeriets forordning onvamdning av hissar 30.8.1996/663)

Om det skett en olycka eller anmarkningsvarda fidnagar skall det aven utféras
granskningar samt tester enligt SFS 81-1 bilagadEdetta vis kan man férsékra sig om att
hissen ar funktionsduglig. (SFS 81-1 16.3 s 182)

14Hinderfri miljo

14.1 Hissar

Enligt Finlands byggbestammelsesamling del HRihderfri byggnad skall korgens
innermatt for en hiss dimensionerad for en persed mllstol, vara minst 1100 mm bred
och 1400 mm djup. En korg som dimensioneras sdladttskall ga att vanda sig med
rullstol, skall ha en minimibredd pa 1340 mm och éjup pa minst 1400 mm.
Dorréppningen rekommenderas vara minst 900 mm. piaafan skall placeras 900 mm -
1000 mm fran korgens eller underlagets golv. Frarhfésen rekommenderas det att det
finns fritt utrymme 1500 mm x 1500 mm for att mals kunna vanda. Om tva hissar ar
placerade sa att de 6ppnas mitt emot varandrd,datalria utrymmet vara 2 x hissdjupet.
Enligt hissdirektivet skall det vara minst 1,5 xd$ens djup. Om det finns en trappa eller

ramp placerad mitt emot hissdorroppningen skajiminet vara minst 2000 mm.
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Det rekommenderas att ha en spegel pa bakvaggegel®p nedre kant & 300-600 mm
fran golvet och Gvre kant ar minst 1800 mm frarvgbl Spegeln hjalper nar man backar
och styr rullstolen. Om hisskorgens vaggar ochattér av glas rekommenderas det att
man forser dessa med en 300 mm hdg sparkskivhhigéaen har svangdorr kan man forse
den med 6ppningsanordning for att hjalpa rullstotgina. Racken placeras 900 mm fran
korgens golv. (RT 09-10884 s 6)

(Miljoministeriet F1 2005, RT 09-10884)
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Figur 36. Rekommenderbara matt for hisskorgens teedla utrustning var 1 Hisskorgen,
2 dorroppningen, 3 fritt utrymme vid utgangen, 4irkagsknappar vid vaningar, 5 kontrollpanel i
korgen, 6 alarmanordning, 7 ledstang, 8 vandbal g3 09-10884)

14.2 Ramper

En ramp far luta hégst 8 % d. v. s 1:12,5. Desgddiar vara hogst 6000 mm ifall den &r
fortlopande. Efter 6000 mm bor det finnas en hartisth avsats pd minst 2000 mm. Ifalll
man vill ha en langre ramp far dess lutning vardash5 % d. v. s 1:20. Om rampens
kanter inte ar i samma niva som den intilliggandegivningens skall det finnas en 50 mm
hog skyddskant. En ramp utomhus skall hallas tard mppvarmning eller med tak. En
ramp far inte vara placerad pa ett avstand somigdrenan 800 mm fran en dorréppning
eller trappa i utgangsriktning. Rampens bredd bavodess anvandningsandamal samt var
den ar belagen. Det rekommenderas att man anvénedden 1200 mm men minst 900
mm. Om en ramp ar fortlopande utan viloplan rekomeeas det att dess bredd ar 1800
mm for att mojligéra passering. Om en ramp vandegtannat hall bor bredden goras
storre vid vandplatsen, enligt figur 17. En ramp &&en forses med ett racke. Récket skall
goras enligt Finlands Byggbestdammelsesamling del S&Rerhet vid anvandning av
byggnad (RT 88-10777 s 9)
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Figur 17. Ramp som byter riktning.

15Hiss till existerande byggnader

Hissar underlattar ménniskors rérelse och gérdateetre att forflytta saker. Det kan vara
fragan om t.ex. barnvagnar. Hissar gor det lattargildre manniskor, familjer med barn
och handikappade manniskor att kunna bo pa de taveémingarna i hoghus. Men i
Finland har vi &nnu manga hoghus som &r utan (R$.88-10559 s 1)

15.1 Saker som bor beaktas vid planeringen

Nar man boérjar planera byggandet av en hiss i estegande byggnad bor man ta i
beaktande saker som funktionen av trapphuset igtalptuk samt i nodsituationer. Om
huset har fler &n fem vaningar bor man forsakraosigatt man kan transportera personer
med bar bade i hissen och i trapphuset. Om vamagar fyra eller farre skall man
forsakra sig om att sjuktransport med bar ar mdglig utféra antingen i hissen eller i
trapphuset. En sa kallad smalhiss, passar bra omvitiatt sjuktransport med bar skall
vara mojlig i hissen. | minihissar ryms barnvagih oglistolsbundna personer. Hissar med
gliddorrar tar mera utrymme &n en hiss med svamgti@xisterande byggnader ar darfor

en hiss med svangddrrar oftast det enda altermative
(RT 88-10559 s 1)

Nar man skall bygga en hiss i en existerande byddimas det flera olika faktorer som
inverkar pa planeringen och pa kostnaderna. Demismrér varierar fran fall till fall.

Faktorerna kan vara:
» trapphusets typ samt det arkitektoniska vardetapphuset

» hisstyperna som finns pa marknaden
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» konstruktionerna i bottenbjalklaget, grundférhadlan, hissen och schaktets laster

samt dvriga konstruktionsangelégna faktorer
 ljudet fran hissen samt ljuddampning och ljudisiolgr
» |uftkonditionering och brandtekniska l6sningar

* nar man skall bygga en hiss i en existerande byhddmaar sig det ofta att

forhandla med byggnadsinspektionen redan i plagssikedet.

(RT 88-10559 s 2)

15.1.1 Placering av hissen

Matten pa trapphuset ar ofta de avgorande faktarseom bestammer var man kan placera
hissen. Man kan bygga hissen i trapphuset elletgilan av byggnaden. Om man bygger
den mellan trapploppen betyder det att man masteirigka bredden pa trapploppen. Den
lokala byggnadsinspektionen avgor minimibreddentfé@pploppen. Detta avgors fran fall
till fall. | Sverige har man undersokt trappuppgarsg funktion nar man forminskat
bredden pa grund av att man byggt en hiss. Dar nhan tillatit forminskning av
trappuppgangs bredder anda upp till 700 mm. | Rioldabyggbestammelsesamling del E1
star det foljande” Nar en hiss eller annan anordning for nivabytestalleras i ett
trapphus i efterhand borde bostadens utgang hareddopa minst 900 mm. Ifall utgangen
gors smalare utrustas trapphuset med en rokavgéiogal som utléses fran entrénivan
eller med en automatisk rokventilationsanlaggninDeétta betyder, som ovan namndes, att
saken avgors av byggnadsinspektionen. Man kan blyiggan intill trapphuset eller inne i
en lagenhet i anslutning till trapphuset, ifall fiens utrymme. Ett alternativ kan vara att
bygga hissen vid det ena trapploppet och byggayéttrapphus pa utsidan av byggnaden.
Detta kraver dock mycket bygg-, och rivningsarb@e man valjer att bygga hissen pa
utsidan av byggnaden kan man bygga den i anslutilingppphuset eller s& att lokalerna

nas via en extern korridor.

(RT 88-10559 s 2 ; Miljdministeriet, E1 &ndring 3)0

15.2 Hisstyper

Hisstyper man brukar anvdnda vid byggande av hissxisterande byggnader, &r den
smala hissen och minihissen. Den smala hisse@@strmenad att placera intill trapphuset
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eller mellan trapploppen. Man kan transporteragreas med bar och det finns aven plats
for storre mobler. Minihissen skall framst véljaér et inte finns plats for en smalhiss.

Minihissen ar dimensionerad sa att det finns utrgniion barnvagn och rullstolar.

(RT 88-10559 s 3)
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Figur 18. Smal hiss mitt i trapploppen Figur. Bmal hiss vid sidan om trappuppgangen
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Figur 20. Smal hiss i bostadszonen uFRyL. Smal hiss utanfér byggnaden

16Installation av hissen i den aktuella byggnaden

| denna del av arbetet anpassas alla dessa bedsanma den aktuella byggnaden i
Pargas. Jag planerar var det skulle vara lampligthgplacera hissen samt redogor vilka

konstruktionsmassiga aspekter som bor beaktas.
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16.1 Utrymmen

Byggnaden dar hissen skall monteras ar en affak- kontorsbyggnad. Det finns en
kallarvaning som till storsta del anvands som fidstdrymme. | kallarvaningen finns det
aven sociala utrymmen samt wc. Pannrummet ochistggnen som ocksa ar belagna i
kallarvaningen ar inte langre i anvandning eftersiyggnaden ar kopplad till fjarrvarme. |
den forsta vaningen (gatunivd) finns det tva affiiggnmen med forrad och
personalutrymmen. | den andra vaningen finns détkbntorsutrymmen. Ovanfor dessa
kontor finns det en kall vind som nu anvands somafty men nu finns det planer pa att
gora om denna kalla vind till kontorsutrymmen. Boana 1- 4 visar narmare hur
planlésningen ser ut. Fasaden mot gatan kan ses fifyjur 1 och 2. Tre av byggnadens
fyra fasadsidor har andra byggnader intill. Framsidom &ar riktad mot gatan ar den enda

fasad som ar 6ppen mot det "fria”.

16.2 Allmant

Som jag tidigare visat med t.ex. figurerna 18-24khr man férsoka placera hissen intill
trappan. Trapphuset i den aktuella byggnaden &astr#600 mm brett, vilket betyder att
det inte ar mdijligt att placera hissen mellan tcaggmangarna. Det skulle bli for lite

utrymme kvar av trappan.

Om hissen placeras inne i byggnaden bor ramperidutgiras mer svagt sluttande. Foér
tillfallet & rampen for brant for att uppfylla dexgs bestammelser. Hojdskillnaden mellan
gatunivan och platformsnivan ar ca 700 mm. Detlskinktyda att en eventuell ramp bor
vara 10,75 m lang for att uppfylla dagens kfidempen bor aven ha en viloplata eftersom
den ar langre an 6 m. Rampen skall aven hallasmted hjalp av tak eller uppvarmning.

Dessutom maste man lamna 800 mm utrymme fran edfiiing.

16.3Kort historik om byggnaden

Byggnaden ar byggd 1949 enligt de uppgifter vi fé#m av byggnadsinspektionen i
Vastaboland. Fran byggnadsinspektionens arkiv déttahuvudritningar for byggnaden
men inga konstruktionsritningar. Fran byggnadensspatients arkiv hittades
andringsritningar fran 1987. Ritningarna fran 19@%ade relativt bra hur planlésningarna
ser ut idag. Ursprungligen var byggnaden ett affédcd bostadshus. | affarsutrymmena pa

den foérsta vaningen fungerade en bank, en bagaeibch en kottaffar. Detta framgar fran
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ritningarna fran 1949. | kallarvaningen fanns datrddsutrymmen, ett tvattrum och en
bastu samt ett pannrum och ett bransleforrad. lasheina vaningen fanns det tre bostader.
Vinden anvandes som forradsutrymme. FOr att n&desta gick man in i trapphuset fran
baksidan av huset. Nar det byggdes en bankbyggmidt den aktuella byggnadens

bakfasad, var man tvungen att flytta ingdngendét nuvarande trapphuset. Ingangen

flyttades fran baksidan av byggnaden till framsidan

16.4 Utgangslage

Som utgangslage var det onskat att hissen skall fyéa vaningar; kallare, vaning 1,
vaning 2 och vindsvaningen. Eftersom det inte fiknastruktionsritningar har jag utgatt
fran att yttervaggarna och den genomgaende meligevaar barande vaggar. Man kan se
fran figur 22 att yttervaggarna och den genomgaendianvaggen vilar pa palar. Detta
talar for att dessa skulle vara barande konstroktioDen barande mellanvaggen har
luftkanaler pa tvaren i mitten av konstruktioned. fningarna ser man att den barande
mellanvaggen &r av tegel. Yttervaggarnas inre &rdav tegel och yttre sidan av annat
material, enligt ritningarna. Vad detta materia| &@r svart att saga. Eftersom fasaden ar
rappad kan man tanka sig att materialet skulle &uvara stenbaserat. Kallarvaggarna
verkar vara av betong och tegel. Mellanbjalklageramtagligen av platsgjuten betong.

Kallarens tak ar en platsgjuten TT- platta.

Med denna information fran ritningarna antar jag mellanbjalklagen bars upp av
yttervaggarna och av den barande mellanvaggerga\. teor att forsékra sig om alla dessa

antaganden angaende konstruktionerna, bor maexgtater granska byggnaden.
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A

Figur 22. Skannad bild av ritning fran 1949

16.5Hissmodell

Pa marknaden finns det ett stort urval av olikasiisdeller. Utgangslage ar att en
rullstolsbunden  person  skall kunna anvanda  hisseknligt  Finlands
byggbestammelsesamling del Hinderfri byggnad skall korgens innermatt vara 1100
mm bred och 1400 mm djup. Detta blir en korgarea,pa nf. Enligt tabell 1 ger 1,60 ™

en last pa 600 kg vilket vi kan utga ifran nar &ljer hissmodell.

Information angaende bestammelser och hissmodedierjag aven fatt fran Kone Oy.
Hissplanerare Jarkko Vaha-Touru svarade pa fragr forklarade olika hissdelars
funktioner. Efter att ha diskuterat planeringsuffiegi med hissplanerare Jarkko Véaha-
Touru, presenterade han en av Kones hissmodehehsn ansag vara lampligast for detta
andamal Han rekommenderade en modell som heter MONOSPALEannan modell
som ocksa skulle kunna vara tankbar for detta falt, en modell som heter MOTALA
6000. Nedan har jag beskrivit bagge modellerna. Monospace- modellen fick jag
ritningar av Jarkko Vaha-Tourin del av dessa ritningar har jag tagit med i detteete,

se bilagor 7-9.
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Figur 23. Monospace illustration Figud 2Motala 6000 illustration

MONOSPACE

Modellens korginnermatt ar 1100 mm bred och 1400 djup. Man kunde aven valja
mellan en dorréppning pa 800 mm eller 900 mm. Dskommenderas i Finlands
byggbestammelsesamling del Rinderfri byggnad att dorroppningen skall vara 900 mm.
Med den Oppningsbredden planerades &@ven denna Imbttedellen ar en sa kallad
maskinrumsfri hiss. Hissens motor finns inne i &biiavilket gor att ett skilt maskinrum
inte behdver byggas. Motorn ar beldgen vid sidarschaktet, se bilaga #onospace-
modellen har gliddorrar. Schaktets innermatt bdiledes 1650 mm bred och 1800 mm
djup. Enligt Kones anvisningar bor schaktvaggeonskigk vara minst 150 mm. Enligt
hissplanerare Jarkko Vaha-Touru, gar det bra atiraa gjutblock av betong. Schaktets
nedre del ar 1100 mm djup, vilket gor att det upefyde krav som stalls. Likasa finns det
tillréckligt med utrymme i schaktets Ovre del, (saga 7),for att uppfylla kraven.
Modellen har en motvikt fér att latta pa motornbede. Pa schaktbottnen finns det aven
buffertar som dampar hisskorgen och motvikten.dzil& visar vilka krafter som inverkar

pa schaktets botten.
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Modellens funktionsprincip bygger pa att styrskeveoér fasta i hisschaktets vaggar. Aven
motorn som ar inne i schaktet &r uppburen av dgysskenor. Detta gor att alla laster som
kommer fran hisskorgen tas upp av schaktvaggamatyrskenorna. Hisskorgen har en
barram dar bl.a. barlinor &r fasta. Hisskorgenslydth séanks med hjalp av barlinor.
Barlinorna ror sig med hjalp av motorn. Styrskemoamvands till att styra forflyttningen

av hisskorgen inne i hisschaktet.
(Kones ordlista)
MOTALA 6000

Korgens innermatt & samma som Monospace-model#ma modell har en svangdorr
som ar 900 mm bred. Man kan forse svangdorren memhatoppnare. Hissen ar en sa
kallad maskinrumsfri modell. Motala 6000-modelleevdreras med schaktvaggar
bestdende av en stalstomme. Denna stalstomme a@mdezrvilket betyder att alla laster
fran hissen tas upp av denna stomme. Schaktetse el d.v.s. utrymmet under

hisskorgen péa bottnen av schaktet, behéver endasti®0 mm djup. Modellen kraver ett
utrymme som &r 1330 mm brett och 1630 mm djuptteDa¢tyder att modellen kréaver lite

mindre utrymme &n Monospace. Omkring stalstommefiesklet anda behtvas bygga en
vagg som skulle fungera som brandsektionerningsvBggsutom skulle vaggen ta upp
lasterna fran mellanbjalklagen. Modellens funktianscip ar valdigt langt den samma

som Monospace-modellens.

Som jag tidigare namnt var utgangslaget att mda fal hissen att ga anda ner till kallaren.
Om man anvander Monospace-modellen ar problemétibidrens golv ar pa en hojdniva
som ar + 0,950 fran grundvattennivan. Om schaktetkedels djup ar 1100 mm betyder
det att vi kommer under grundvattennivan. | deyftesskulle Motala 6000-modellen vara
ett battre alternativ. Rumshojden i kallaren arastd 910 mm till T- balkarnas nedre yta
och 2250 mm till plattans nedre yta. Eftersom tédtbo ar sa lag, beslots det att man inte

skulle lata hissen ga anda ner till kallarvaningen.

16.6 Placeringen

Efter att jag och min handledare, byggmaéastare Kajldson, dvervagt olika alternativa
platser for hissen, kom vi till en slutsats somkeaee rimlig och relativt latt utforbar.
Hissen skulle placeras intill korridoren som lediéirtrapphuset i vaning 1. Man skulle

placera den intill den barande mellanvaggen sonigg&iom hela byggnaden (se bilagor 1-
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6 och 10-14). Pa detta vis skulle man eventueliinuanvanda den barande mellanvaggen
som en av schaktets vaggar, vilket skulle goravath kan spara pa utrymme. Om den
befintliga vaggen inte kan anvandas bor man byggayeschaktvagg intill. Oberoende av
vilken modell man anvander bor det gbdras genomdarini varje mellanbjalklag. |
kallarvaningen finns det inga hinder for att géragenomforing pa denna plats. Pa den
forsta vaningen bor man riva en oppning i den em@idorvaggen. | vaning 2 bor man
daremot flytta ett antal mellanvaggar for att kurgi@a en genomforing for hissen. |
hissplaneringen raknar man att vattentaket komitdwastrueras pa nytt eftersom vinden
blir till kontorsutrymme. Detta gor att man intehiwer beakta schaktets dvre utrymmes
hojdbehov i vindsvaningen. For genomforingen padsi@ningen maste man beakta
ventilationskanalerna, se figur 28. Ventilationskama verkar inte paverka den ténkta

placeringen av hissen, men for att vara séker (air umdersOka detta noggrannare.

Figur 25. Hissens placering i vaning 1 Figur 26. Placering av schaktbotten i kallarvanamg
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Figur 27. Hissens placering i vaning 2 Fig28. Hissens placering i vindsvaning

17 Saker att beakta i planeringen

17.1 Allméant

Det forsta man bor gora ar att utféra en grundwsiidering av marken under byggnaden,
narmare bestamt vid den plats dar hissen skallemac Fran grundundersokningen kan
man sedan dra slutsatser angaende hurdan gruntiggigonstruktion som bor goras for
schaktvaggarna eller for de barande konstruktianeltan bor dven granska att mina
antaganden for de barande konstruktionerna ar iarré&onstruktionsritningar hittades
inte vilket gor att man inte kan lita fullstandigh bygglovsritningarna. Oberoende av
vilken hissmodell man valjer maste man ocksa urdershur mycketkrafter den
existerande mellanvaggen tal samt granska hurtlderéar. Vaggen skall tala lasterna och
pafrestningar som namnts under 5.3 i detta ariddte bor aven beakta krafterna som
meddelas av hisstillverkaren. For att férsakraosigdetta bér man anlita experter som kan
ge sina utlatanden. Pa basen av undersokningennkam ga vidare och planera

konstruktioner, utrymmesbehov och genomféringsmatt.

En schaktvagg maste vara tillrackligt lodrat forext hiss skall kunna fungera i schaktet.
Kraven som stélls for vaggens lodrathet skall ulgdy Krav pa schaktets toleranser for
Monospace-modellen framkommer ur figur 29.
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Figur 29. Lodréata krav for Monospace. Utdrag fraitelga 8.

Monospace-modellens schakttak skall ha lyftkrokan gal krafter som visas i bilaga 8.
Det som ocksa bor tankas pa ar hur man skall féestakonstruktionerna vid
genomfdringarna. GoOr man skilda barande konstroktio eller kan eventuellt
schaktvaggarna ta upp dessa laster? Nya dorrommingy goras for att fA den inre
trafiken att fungera. Man bor kontrollera att dedsarOppningar kan goras pa de tankta

platserna.

Andra saker som redan i planeringsskedet skall thea#ir elférsorjningen till hissens
motor. Man bor fa draget tillracklig strom till nosh och man far inte dra kablarna i
schaktet. Detta leder eventuellt till att ytterigagenomféringar bor goras. Ventilation for
schaktet skall ordnas. Eftersom byggnaden har mekkientilation skall &ven schaktet ha
det.

17.2 Alternativ 1: Hisstyp MONOSPACE/ KONE

Vikterna som kommer fran hisskorgens egenvikt dasterna fran personer i hisskorgen,
tas upp av schaktvaggarna. Min tanke ar att palategn dar genomforingar blir gjorda,
skulle mellanbjalklagen baras upp av schaktvaggaohaktvaggarna skulle ga anda ner
till grunden. Man skulle anvanda sig av den ex#stde barande mellanvaggen som en
schaktvagg om detta & majligt. Utrymmet som behiiesl 150 mm:s schaktvaggar skulle
vara 1800 mm brett och 2100 mm djupt. Som bilagés8r, kommer det krafter a&ven pa
schaktets botten. Dessa krafter skulle tas upmasula som ligger pa palar (se figur 30).
Det finns ett maxmatt pa hur djup schaktets nedtda vara. Detta matt inverkar pa hur
hog sulan blir. Det andra alternativet ar att mggder en platta vars ena kant bars av
samma vagglinje och som star pa en palningssulfigise31). Den andra kanten bars upp
av den barande mellanvaggen om detta ar maojligtepmojligt, bygger man vagg som tar

emot lasterna.
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17.3 Alternativ 2: Hisstyp MOTALA 6000/ KONE

Som tidigare namnt tar hissens stalstomme uppmistiEan hissen. Fran stalstommen leds
lasterna vidare till schaktbottnen. Schaktets netkk ar endast 100 mm djupt men
eftersom hissen inte gar anda ner till kallaren fp@n t.ex. gjuta en betongplatta under
hissen. Plattan skulle dimensioneras for de krafoen kommer fran stalstommen. Plattan

skulle daremot baras upp av vaggar som gar anddlmgunden (se figur 32).
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Figur 32. Motala 6000 skarning. Utdrag fran bilag4
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Om den existerande barande mellanvaggen inte kapgdasterna fran plattan, far man
lov att bygga en ny vagg intill som tal dessa lagta vaggkonstruktion kring stalstommen
skulle bara upp mellanbjalklagen vid genomfdéringaocth Overfora dessa laster till en
palningssula. Samtidigt skulle vaggen fungera sonbmandvagg eftersom stalstommen

inte skulle uppfylla brandsektioneringskraven.

17.4 Rampen vid huvudingangen av byggnaden

Eftersom hissen placeras inne i byggnaden, betyetta att det bér byggas en ramp upp
till den forsta vaningen. Som jag tidigare beskréui den existerande rampen alldeles for
brant. Betongplatan som ligger utanfor byggnaderfi¢gir 1) ar ca 2500 mm bred . Detta
skulle betyda att platan inte skulle behdva gonasidre. Mitt forslag ar att det skulle
byggas en 900 mm bred ramp som leder upp till platanfor affarerna pa den forsta
vaningen. Platan vid dorrarna skulle vara ca 1600 bred, se figur 34. Bredvid rampens
borjan skulle man bygga trappor for att forbattréjligheter att na byggnaden. Planerna
for andringarna av den befintliga rampen, fick grias av byggnadsinspektér Bo-Erik
Palmgren vid ett méte, dar vi tillsammans med bygspare Kaj Karlsson diskuterade hiss-
mojligheterna. Rampen bor antingen ha tak ovanliér sa skall den vara uppvarmd.
Byggnadsinspektor Palmgren sag inga hinder for mdg@. Om man bygger ett tak
ovanfor, bor taket passas in i den nuvarande dderbiansag byggnadsinspektor Bo-Erik

Palmgren.

L 10750 |

| =
(=]
|
|
|
O

I 6000 | 2000 | 2750 |
1 1

Figur 33. Rampens matt.
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Figur 34. Planritning av rampen. Utdrag frdilaga 2.

3900 2000 2750

Figur 35. Fasadritning med forslag pa ny ramp

18 Sammanfattning

For placeringen av bagge hissmodellerna finns lded Dlika alternativ. Alternativet som
presenteras i detta arbete ar det mest lampliggrypdd av att funktionen av byggnaden
inte forsdmras. De oOvriga alternativen skulle hdrdmit till en forsamring av byggnadens

funktion.

Bada hissmodellerna gor att man bor flytta pa mebggar och dorrar. Kone Motala-
modellen kraver lite mindre utrymme, men barandggae& maste anda byggas omkring
hissens barande stalstomme. | vilket fall som hbtst lasterna fran hissen och fran
mellanbjalklagen vid genomféringarna ledas nergilinden. Detta skulle enligt mig ske
bast via barande vaggar, pa det satt jag redaemerat. Eftersom resten av byggnaden

vilar pa palar, betyder det hogst sannolikt att r@aen maste pala grunden for hissen.
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| bada fallen blir we: n i den andra vaningen vgiditen. Det kan tankas att man gor om
wc:n till en stadskrubb. Utrymmet som skulle spanasval av Motala-modellen ar enligt
mig valdigt litet i jamférelse med Monospace. Enligppskattningar av Kone Oy skulle
Monospace kosta kring 40 000 € + moms medan Mé6@0® skulle vara kring 65 000 € +
moms. | dessa kostnader ingar endast hissen satallation. Byggnadsarbeten, elarbeten
och VVS-arbeten ingar inte i detta pris. For atefinoggrannare pris bor man kontakta

Kone Oy.

Konstruktionerna som bor byggas i bagge fallerdagt likadana, vilket gor att priset pa

hissen antagligen inverkar pa husbolagets beslut.

19Slutsatser

Enligt mig ar hissar en faktor som inverkar radikgdd funktionen av en

flervaningsbyggnad. Anskaffningskostnaderna fohess ar relativt hdga men det gagnar
invanare/arbetstagare samt hojer bostadsprisernabdtagen for flervaningsbyggnader
utan hiss, kan t.ex. alltid vid storre fasadrenmgar beakta mojligheterna for en

hissinstallation.

Uppgiften var att behandla vilka konstruktionsmgasaspekter man bor beakta ndr man
planerar en hiss till en existerande byggnad. Metthdarbete som bakgrundsinformation
kan bestallaren latt fA en helhetsbild av vad sombleaktas samt vad som annu bor goras

fore ett byggbeslut.

Jag anser sjalv att jag lart mig mer an vad jagehaappats pa fran borjan. Jag har lart mig
om olika hisstyper och hur vissa hissmodeller fuagelag har aven lart mig vad som skall
beaktas vid installering av en hiss i en existegeabgggnad samt var det kan vara

lampligast att placera den.

Det som jag upplevde som svarast i arbetet, vafaattn skaplig bild av hur en hiss
fungerar i verkligheten. Hissplanerare Jarkko V@béaru gjorde sa att jag fick en bra
helhetsbild av detta.

Det skulle ha varit intressant att narmare ta rpéavilkka material och vilka sorters
konstruktioner som finns i den aktuella byggnadeetta skulle dock krdva mycket mera
tid och hjalp av experter. P& de ritningar somalstframgar det &nda det mest vasentliga

for detta arbete.
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Manga husbolag behover rdad med planeringen av isgarhi gamla trappuppgangar.
Utrymmesbehov, kunskap om hissar och forstaelsekfirstruktionslosningar i detta

sammanhang kommer att vara till stor nytta for nrgmtiden.
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