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Tyon tavoitteena oli laatia tarvittavat toimenpiteet ja kustannusarvio saneeraushanketta varten.
Lohjan Suninhaan asuinalue on vanhaa aluetta, jolle saneeraushanke on ajankohtainen alueen
ian ja kunnon takia. Tutkimusalueen keskiosalle tyypillisid piirteitd ovat kapeat kadut ja
piharakennusten reunustamat puutarhatontit.

Saneerausohjelmaa varten tutkittiin nykytilannetta, jota lahdettiin kartoittamaan paaosin
asemakaavan, maaperatietojen, nopeusrajoitusten, paallystysten, valaistustietojen ja
johtokarttojen avulla. Alueella on nelja asemakaavaa voimassa, ja niiden toteutumisessa
havaittiin paljon puutteita. Maaperan paateltiin olevan savea lahiymparistosta saatujen tietojen
perusteella. Nopeusrajoitukset ovat alueella 30—40 km/h ja kadun pintamateriaalina on asfalttia
ja vanhoilla kapeilla kaduilla soraa. Valaistus on paaosin viela elohopealampuilla lahes koko
alueella ja valaisimien maard on vahainen Kkeskialueella. Johtokarttojen perusteella
sadevesiviemadrit puuttuvat lahes koko alueelt ja kaikista viemariputkien ja vesijohtojen
sijanneista ei ole tayttéa varmuutta.

Saneerausohjelmassa parannustoimenpiteiden yhteydessa pyritddn sailyttamaan alueen
omaleimainen luonne. Asemakaavan osalta katualueet on saatava kaupungin haltuun ennen
toimenpiteisiin ryhtymistd. Asemakaava vaatii muutosta. Katurakenteet tarvitsee uusia lahes
joka kadulla. Nopeusrajoituksiin ei tarvita muutoksia. Kaikkien katujen on tarkoitus lopulta olla
asfalttipaallysteisia, kun muut tyoét on tehty. Valaistus uusitaan kokonaan ja ilmajohdot
korvataan maakaapeleilla. Sadevesiviemarit rakennetaan alueelle ja vanhat vesijohdot ja
jatevesiviemarit uusitaan suurilta osin.

Alueen saneerauskustannukset ovat laskelman mukaan noin 2,6 miljoonaa euroa. Toteutus
tapahtuu todennékoisesti vaiheittain useamman vuoden aikana.
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RENOVATION PROGRAM FOR THE SUNINHAKA
RESIDENTIAL AREA IN THE CITY OF LOHJA

The residential area of Suninhaka is an old area where the renovation program is of current
interest due to the age and condition of the area. The middle part of the studied area is known
for its narrow streets and garden plots surrounded by outbuildings.

The present state was surveyed mainly by consulting city plans and studying soil information
and speed limits, road pavings, lighting data and sewerage maps. The area has four effective
city plans and their implementation was found to be inadequate. The soil was judged to be clay
based on information gathered in the neighbourhood. The speed limits in the area are 30 — 40
km/h. The surface material of the streets is asphalt and, in the narrow streets, gravel. Lighting is
mainly implemented with mercury lightbulbs almost in the whole area and the number of lamps
is small in the middle area. Aerial wires were surveyed where they cross the street. Based on
the sewerage maps, storm drains were found to be almost totally absent. The material of the
water pipes is mainly cast iron, while the wastewater pipes were made of concrete or plastic.
The locations of all sewer and water pipes is not known.

The reconstruction operations are meant to preserve the unique nature of the area. Concerning
the city plans, the City must first gain ownership of the streets before any measures can be
taken. In any case the city plan is in need of modification. The entire structure of the streets
needs to be renovated in almost every street. Speed limits do not need to be changed. Every
street is to be paved with asphalt when other improvements have been done. Lighting is to be
fully renovated and aerial wires are to be replaced by ground cables. Storm drains will be built in
the area and most of the old water and sewer pipes will be renovated.

The renovation costs of the area are about 2,6 million euros according to the calculations. The
changes will most probably be implemented in stages during several years.

KEYWORDS:

residential area, infrastructure engineering, cost estimate, rebasic upgrade, renovation program,
Suninhaka
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1 JOHDANTO

Taman opinnaytetydn tarkoituksena oli tehda Lohjan kaupungin Suninhaan
asuinalueen nykytilanteesta kartoitus ja laatia pohjalta parannusehdotus
laatiminen sek& kustannusarvio niistd. Tyo tehtiin Lohjan kaupungille
tulevaisuutta varten, jotta selvitys on olemassa, kun parannushankkeen

toteuttaminen on ajankohtaista ja mahdollista.

Tallaisissa perusparannushankkeissa Lohjan kaupungille on aikaa myéten
vakiintunut tiettyja toimintatapoja, jotka vaikuttivat joissakin
parannustoimenpiteissa. Ty0ssa tarkasteltavat asiat paatettiin erikseen.

Suninhaan asuinalue sijaitsee Eteld-Suomessa Lansi-Uudellamaalla Lohjan
etelaosassa Virkkalan taajamassa. Alueella asuu pitkd&n viihtyneiden ja jo
ikdantyvien ihmisten liséksi nuoria vasta alueelle muualta muuttaneita perheita.
Suninhaka mainitaan  merkittdvana historiallisena  kohteena Lohjan
arkkitehtuuripoliittisessa ohjelmassa ja alueella on paljon merkittavia tai
paikallishistoriallisesti arvokkaita rakennuksia. Vanhalla asuinalueella ovat
sdilyneet piharakennusten reunustamat puutarhatontit ja kapeat katulinjat. Se
edustaa myos koko Virkkalan historiaa. (Asukasyhdistys Suninhaka Seura
2011.)



2 KATUTILA

2.1 Hallinnollinen luokitus

Katuja ovat erilaiset kadut, aukiot, torit, kevyen liikenteen vaylat ja ne sijaitsevat
asemakaava-alueella. Kadut toteutetaan Kkatualueelle, joka on osoitettu
asemakaavassa. Toteutus tapahtuu kunnan hyvaksyman katusuunnitelman
mukaisesti maankaytto- ja rakennuslaissa saadetylla tavalla. Katujen
rakentaminen on kunnan vastuulla sen omalla kustannuksella. (Katu 2002, 8.)

2.2 Toiminnallinen luokitus

Toiminnallinen luokitus maaritelladn koko katuverkostolle ajoneuvoliikenteen ja
maankayton kannalta. Jaotteluna ovat paaverkon ja paikallisverkon kadut.
Paaverkon katujen tehtdavana on pitkamatkaisen liikenteen valittdminen ja
siirtyminen kunnan sisalla paikasta toiseen. Paikallisverkon kadut palvelevat
l&ahiymparistonsa kayttoa. Paikallisverkon katuja ovat kokoojakadut, tonttikadut,
hidaskadut, pihakadut ja kavelykadut. (Katu 2002, 9.)

Kokoojakaduille kertyy liikennetta tonttikaduilta ja ne mahdollistavat liikkumisen
osa-alueen sisalla tai liikenteen liittymisen paaverkkoon. Nopeusrajoitus on

yleensa 40 km/h tai 50 km/h riippuen kadun luonteesta. (Katu 2002, 9.)

Tonttikatujen liikenne muodostuu tonteille ajosta ja niiden kautta ajetaan
muuhun liikkenneverkkoon. Tonttikadut ovat useimmiten lyhyitd umpiperéisia
katuja, joilla nopeudet jaavét alhaisiksi eli nopeusrajoitukset ovat 30—40 km/h.
Naita katuja ovat myos hidas-, piha- ja kdvelykadut. (Katu 2002, 9.)

2.3 Toiminnalliset vaatimukset

Kadulle maaraytyy omat tehtavansa sen toiminnallisesta katuluokasta. Ne tulee

tayttaa halutulla tavalla, joka on maaritelty kunnan poliittisella paatéksenteolla ja
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lailla. Vaatimukset pitaa mitoittaa huomioiden liikenteen tuleva kehitys. (Katu
2002, 11))

Kadulla tulee olla likenteenvalityskyky liikennetehtavansd mukaisesti.
Liikkumisen tulee olla mahdollisimman turvallista ja sujuvaa kadun Kkaikille
kayttajille. Tarvittaessa on huomioitava joukkoliikenteen ja
kadunvarsipysakoinnin tarpeet liikennejarjestelyissa. Jalankulun on oltava
esteetonta liikkuntarajoitteisia varten. (Katu 2002, 11.)

Katu on sen varrella olevaa kaytt6a varten ja kadulla on tehtavdnsa sen
mukaisesti. Sen tulee edesauttaa sen varrella olevaa maankayttéa ja toimintoja,
mahdollistaa asuminen seka Kkiinteistoilla kaynnit ja huollot. Maankayttd tulee
suojata liikenteen melu- ja muilta haitoilta, jos vieressa on raskasliikenteinen
likennevayla. (Katu 2002, 12.)

Kadulla tulee olla yhdenmukainen mitoitus ja liikennejarjestely koko kadun
matkalla, jotta lilkkujat voivat liikkua ennalta halutun mukaisesti ja ennakoida
paremmin mahdolliset liikenteen kohtaustilanteet. Samalla myds liikenteen

sujuvuus paranee. (Katu 2002, 12.)

2.4 Rakenteelliset vaatimukset

Katu on tarkoitettu pysyvaksi rakenteeksi, jonka on tarkoitus kestaa
vuosikymmenia. Rakenteeseen ei olisi tarkoitus kajota muuten, paitsi
paallysteitd uusittaessa ja johtoja tai putkia kaivettaessa. Nykyaan yleistyvat
korkeatasoiset paallysteet edellyttavét tasaista ja painumatonta katurakennetta.
(Katu 2002, 12.)

Katurakenteen ja mahdollisen pohjanvahvistuksen kantavuuden pitdd kestaa
likennekuormitus. Sen pitaa olla myos tarpeeksi jaykka, ettei likenne aiheuta
kadun varrella olevissa rakennuksissa haitallista tarinaa. Rakennekerrokset

tulee mitoittaa ja suunnitella niin, ettei routavaurioita synny. (Katu 2002, 12.)

Katurakenne on oltava helposti korjattavissa alkuperéiseksi, jotta eri syista

katua myohemmin kaivettaessa se on helposti saatavissa takaisin sellaiseksi
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kuin se oli. Tasta syysta uusiomateriaalien ja erilaisten lujiteverkkojen kaytto voi
olla ongelmallista. (Katu 2002, 12.)

2.5 Kaupunkikuvalliset vaatimukset

Hyvan kadun rakentamiseksi sen suuntauksen ja korkeusaseman on
mukailtava maastonmuotoja ja viereisten tonttien korkeusasemia. Katualueen
leveys ja viereisten rakennusten korkeuden keskindinen suhde Iluo

tilavaikutelman ja vaikuttaa kaupunkikuvalliseen kokemukseen. (Katu 2002, 13.)

Kadulla olevien pintamateriaalien, erilaisten kalusteiden, varusteiden, laitteiden
ja istutusten tulee olla keskenaan ja ympariston kanssa sopusoinnussa. Niilta
vaaditaan myos kestavyytta, helppohoitoisuutta ja niiden on oltava kayttajille
mukavia. Katuvalaistus helpottaa liikkumista ja luo turvallisuuden tunnetta. Sen

lisdksi se vaikuttaa kadun kokonaisilmeeseen. (Katu 2002, 13.)

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Tero Malinen
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3 SUUNNITTELU- JA RAKENTAMISPROSESSI

3.1 Tarpeen syntyminen

Tarve korjata katuja voi tulla paatoksesta kunnostaa tai ehostaa katua voimassa
olevan katusuunnitelman sallimissa rajoissa. Talldin ei tarvita asemakaavaan tai
katusuunnitelmaan muutoksia ja toimenpiteet voidaan aloittaa valittomasti.
(Katu 2002, 16.)

3.2 Kadun elinkaari

Korjausinvestointivaiheen tarkoituksena on parantaa katujen kunto, toimivuus ja
kayttokelpoisuus vaatimusten mukaiselle tasolle. Sind aikana kadut pyritaan

pitamaan koko ajan kaytossa tilapaisin likennejarjestelyin. (Katu 2002, 17.)

3.3 Asemakaava

Asemakaava esittaa yksityiskohtaisesti rakentamisen kayttotarkoituksen, tyypin
ja laadun, rakennusoikeuden maaran ja tarvittavat aluevaraukset, kuten tontit ja
katualueet. Siihen kuuluu kaavakartta maarayksineen, merkintojen selitykset ja
kaavaselostus. Kaavakartassa olevat maaraykset ja merkinnat ovat sitovia
katusuunnittelussa. Kaavaselostuksesta saadaan tarkeita lahtotietoja. (Katu
2002, 17.)

3.4 Johtojen sijoitus

Maanalaiset vesi-, viemari- ja kaukoldmpdverkostot sijoitetaan yleensa
ajoratojen alle ja kevyemmat kaapelit jalkakaytavien alle. Viemariverkoston
suunnittelussa on otettava huomioon alueen ja katujen korkeudet sen

toimivuuden takaamiseksi. (Katu 2002, 22.)

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Tero Malinen
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3.5 Kustannusten hallinta

Kustannussuunnittelun  tarkoituksena on estdaa turhien kustannusten
syntyminen. Hankkeen kustannuksia arvioidaan sen eri vaiheissa eri osapuolten
taholta ja tarkoituksena on kehittda suunnitelman taloudellisuutta kuin myoés

toteutuskelpoisuutta. (Katu 2002, 23—-24.)

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Tero Malinen



14

4 KATUSUUNNITTELU

4.1 Liikenteelliset tavoitteet

Kadun liikenteellisina tavoitteina on valittaa silla kulkeva liikenne sujuvasti ja
turvallisesti, miké on keskenaan ristiriitaista. Siksi ndiden tavoitteiden painoarvot
rippuvat katuluokasta ja liikenteen maarasta. Ajonopeudet voivat olla
alhaisempia tonttikaduilla vahaisen liikkenteen takia ja turvallisuus on
suuremmassa merkityksessa. Kokoojakadulla liikenteen sujuvuus tulee jo
tarkeaksi tekijaksi turvallisuuden kanssa. Paakadulla sujuvuus on tarkeampaa
kuin kokoojakadulla. (Katu 2002, 37.)

Tonttikatujen liikenneturvallisuus paranee, kun kaduista ei tehda pitkid suoria,
vaan kaduista tehdaan mutkittelevia ja kapeita. Erilaisia hidasteratkaisuja
suunnitellaan tarvittaessa. Kevyen liikenteen kannalta riittdavat nakemat ovat
tarkeitd turvallisuuden takia. Turvallisuutta voidaan parantaa jattamalla
istutukset pois tai pitamalla ne riittdvan matalina risteyksissa ja suojateiden
yhteydessa. (Katu 2002, 37.)

4.2 Ympariston huomioon ottaminen

Katuistutukseksi riittda pelkkd nurmetus, jos ymparistdssa on muutoin runsaasti

katualueen ulkopuolista kasvillisuutta. (Katu 2002, 39.)

Melutasolle on omat ohjearvonsa. Asuinalueella melutaso ei saa ylittd& ulkona
melun A-painotetun ekvivalenttitason paivaohjearvoa 55 desibelia klo 7-22.
Yo6aikaan ohjearvo on 50 desibelia. (Katu 2002, 40.)

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Tero Malinen
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4.3 L&ahtodtiedot

Pohjakarttana toimii kantakartta ja siind tulee nakyd muun muassa olemassa
olevat rakennukset ja rakennelmat, hallinnolliset rajat ja karkea maanpinnan
korkeustieto (Katu 2002, 42).

Johtokartoissa esitetddn maan alla olevat johdot ja kaivot. Johdoissa ilmenee
paitsi sijainti, myods putken koko. Viemareissa nakyy lisdksi vesijuoksun ja

kaivojen kansien korkeusasema. (Katu 2002, 42.)

Asemakaava on laillisesti sitova asiakirja, jossa maaritellaan katualeiden
sijainnit. Siina voidaan antaa ohjeellisia maarayksia katualueeseen liittyvista
alueista, kuten paallysteistd, korkeusasemista ja rakenteista. (Katu 2002, 42.)

Valokuvia voidaan kayttdd apuna suunnittelussa, mutta pelk&astaan niiden
varassa ei tule tehda suunnittelua. Kohteessa on syyta kayda vahintaan kerran

varmistamassa olosuhteet. (Katu 2002, 44-45.)

4.4 Kadun kuivatus

Kuivatus voidaan jakaa alueelliseen ja rakenteelliseen kuivatukseen.
Alueellinen kuivatus tarkoittaa pintavesien poistoa, ja se toteutetaan avo-ojilla
tai sadevesiviemareilla. Rakenteellinen kuivatus tarkoittaa kadun rungon

kuivatusta, ja se voidaan toteuttaa avo-ojilla tai salaojilla. (Katu 2002, 119.)

Kadun kuivatuksessa on tavoitteena saada kadulle sateesta kertyvat pintavedet
pois, jotta ne eivat heikennd kadun rakenteita. Kuivatus tapahtuu
sadevesiviemareilla tai avo-ojilla. Sadevesiviemareihin vedet keratdan
sadevesikaivoilla. Tama ratkaisu on yleensa kaytbssa tiiviissa
kaupunkirakentamisessa ja tiiviilla omakotitaloalueilla. Avo-ojat ovat hyvia
valiemmin rakennetuilla alueilla varsinkin, jos maapera lapaisee vettd hyvin ja
pintavesia halutaan imeyttad maaperaan, jotta pohjavedentaso sailyy riittdvan
korkealla. (Katu 2002, 41.)
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Kadun rungon kuivatus tehdaan yleensa salaojituksella kaupunki- ja
taajamaolosuhteissa. Talloin avo-ojista ei tarvitse tehda niin syvia, vaan

syvyydeksi riittda pintakuivatuksen vaatima syvyys. (Katu 2002, 131.)

Materiaalina kaytetddn sadevesiviemareissa yleensa betonia tai muovia. Teras

tai valurauta ovat harvemmin kaytettavia materiaaleja. (Katu 2002, 123.)

4.5 Paallyste

Kadun paallyste tarkoittaa ylimmaista kerrosta kadun pdadllysrakenteesta.
Yleisimmin materiaalina kaytetadn katutilassa asfalttia, luonnonkivea,
betonivalmisteita tai soraa. Materiaalin valintaan vaikuttavat katutilan kaytto,
pinnan kestavyys ja kaupunkikuvan luominen. (Katu 2002, 108.)

Paallyste muodostaa kadun pinnan. Samalla se maarittaa kadun tekniset
ominaisuudet, joita ovat tasaisuus, kulutuskestdvyys, meluisuus ja
muodonmuutoskestavyys. Paallystetta valittaessa tulee huomioida kadun
perustamisolosuhteet ajan myodtd mahdollisesti syntyvien muodonmuutosten
takia. (Katu 2002, 108.)

Paallysteen valintaan vaikuttavat myos se, miten paljon eri liikkumistavat
kuormittavat katua ja milla nopeuksilla. Ajoneuvoliikenteen kaytdssa pinnan
tulee kestaa kuormitusta ja kulutusta seka olla helposti puhdistettavissa lumesta
ja polysta. (Katu 2002, 110.)

4.6 Johdot ja kaapelit

Kaapeliverkot ja vesihuoltoverkot ovat tarkeita teknisen huollon rakenteita, jotka
ulottuvat koko katuverkolle. Niistd tulee olla yhteydet kaikille kadun varren
tonteille ja muille alueille. Lisaksi katualueella on sen omiin tarpeisiin erilaisia
kaapeleita. (Katu 2002, 133.)

4.7 Nopeusrajoitukset

Autojen ajonopeudet vaikuttavat kevyen liikenteen turvallisuuteen. Mita

alhaisempi nopeus, sitd vdhemman sattuu onnettomuuksia ja henkildvahinkoja.

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Tero Malinen



17

Nopeusrajoituksen alentaminen vahentda liikenteestd aiheutuvaa melua.
Pienilla nopeuksilla tarvitaan vahemman tilaa likenteen kayttoon, kuten
nakemia risteyksissa. Nopeusrajoituksen maarittelemisessa huomioidaan kadun
ominaisuudet ja turvallisuusolosuhteet. Taajamissa sopivin rajoitus on 30—40

km/h. (Lilkenteen rauhoittaminen ohjeita ja esimerkkeja 2001.)

4.8 Katuvalaistus

Katuvalaistuksella helpotetaan liikkumista pimealla ja silla luodaan turvallisuutta
ja sen tunnetta. Se myoétavaikuttaa alueen viihtyisyyteen ja alueesta tai
kaupungista saatavaan vaikutelmaan. Valaistus luo osaltaan pime&an ajan
tunnelmaa. (Katu 2002, 140.)

"Kaduilla ja taajama-alueiden kulkuvaylilla on omat erilaiset toiminnalliset luokat,
tehtavan, likennemaaran ja sallitun nopeuden perusteella.” Valaistusluokka
valitaan monen tekijan vaikutuksesta, joita ovat toiminnallinen luokitus, sijainti,

likenne, ajonopeus, littymat, ymparisto ja poikkileikkaus. (Katu 2002, 141-142.)

Valaisinpylvaiden vali kadun eri riippuu valaisimen asennuskorkeudesta seka
valo-ominaisuuksista myoskin paallysteen heijastusominaisuuksista. (Katu
2002, 142))

Lamppuina kaytetaan erilaisia kaasupurkauslamppuja, kuten elohopealamppuja
ja nykyisin paljon kaytettyja suurpainenatriumlamppuja. Liséksi on olemassa
monimetallilamppuja, joilla on hyvét varientoisto-ominaisuudet. (Katu 2002,
143.)

Valaisintyypin ~ valintaan  vaikuttaa  valaistusteknisten  ominaisuuksien
tayttaminen, taloudellisuus ja sopivuus ymparistoon. Sen tulee kestaa aikaa 25—
30 vuotta teknisesti ja muotoilultaan. Yleensd samalla alueella kaytetaan

yhtendista valaisintyyppia. (Katu 2002, 143.)

4.9 Kustannukset

Kustannuslaskennalla selvitetadn etukateen hankkeen kustannukset rakentajan

omaa tavoitearviota ja seurantaa varten tai tarjoushintaa varten. Se voidaan
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laskea nopeasti karkeilla menetelmilla tai tarkasti ja yksityiskohtaisesti.
Tarkkuustason valintaan vaikuttavat hankkeen koko, kustannusarvion

tarkkuusvaatimus, rahoitus ja lahtétiedot. (Katu 2002, 162.)

Karkeat menetelmat perustuvat yleensa valmiisiin hintatietoihin ja isompien
kokonaisuuksien hinnoitteluihin.  Tarkoissa menetelmissd hinnoitellaan
tyonosien suoritemaarat yksikkohinnoilla tai lasketaan aikamenekkien kautta
hinnat tarvittaville materiaaleille, resursseille ja palveluille. (Katu 2002, 164.)

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Tero Malinen



19

5 NYKYTILANTEEN KARTOITUS

Nykytilanteen Kkartoittamisessa on tutkittu asemakaavaa, maaperatietoja,
nopeusrajoituksia, paallystyksia, valaistusta, nykyisia ilmajohtoja tiet ylittavissa
paikoissa ja johtokarttoja. Alueella on suoritettu useampi maastokaynti
talviaikaan ja otettu valokuvia. Alueesta on kyselty asukkailta ja saatu tietoja

Lohjan kaupungilta. Liitteen& on valokuvia alueelta (liite 11).

5.1 Tutkimusalueen rajaus

Tutkittava alue sijaitsee Etela-Suomessa Lansi-Uudellamaalla Lohjan
etelaosassa Virkkalan taajamassa, rajoittuen liitteena olevan pohjakartan
mukaisesti lannessa Virkkalantiehen, idéssé valtatie 25:een, pohjoispuolta
sivuaa junarata ja eteldd reunustaa urheilukentta. Virkkalantie ei siis kuulu

tutkittavaan alueeseen (liite 1).

Alue koostuu kahdestatoista kadusta, joista kaikista paatyy ennen pitkaa

Virkkalantielle.

5.2 Alueen kuvaus ja historia

Suurin  osa alueen rivitaloista sijaitsee pohjoisosan kolmella kadulla,
Kirsikkakujalla, Heikinkujalla ja Vadelmakujalla. Nama kadut ovat nykyisilta

leveyksiltaan riittdvia alueen kayttoon ndhden.

Samaten etela- ja itdlaidalla, Kisakujalla, Suninhaantiella, Ajurinkujalla ja
Piippukujalla kadut ovat riittavan leveita. Kisakujaa voi pitdd jonkinlaisena
kokoojakatuna, jonka kautta ihmiset ajavat koteihinsa pain. Muutoin koko
Suninhaan liikenne koostuu vain tonttilikenteestd. Virkkalantielle pain
Kisakujalla ajo on sallittu vain tonteille, ja aivan Virkkalantien péassa ajo ei ole
sallittua moottorikulkuneuvolla ollenkaan. Tama johtunee siita, ettd kyseisessa
paassa katua on maki ja nakyvyyden Virkkalantielle eteld&n estava talo.

Suninhaantie jatkuu tutkimusalueelta eteldéan, joten siihen suuntaankin kertyy
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lApiajoa Kisakujan kautta. Kisakujalla on kevyen liikenteen vaylaksi sopiva

sorapintainen levike Suninhaantielta melkein Hurmeenkujan kohdalle asti.

Urheilukenttd pallokenttineen sijaitsee Kisakujan eteldpuolella, eikd sille ole
omaa isompaa parkkipaikkaa. Vaikka siina jarjestetaan joskus tapahtumia, ei
siind ole havaittu ongelmia pysakdinnin suhteen. Alueen ainoat kevyen

likenteen vaylat sijaitsevat Puutarhakujan ja Hurmeenkujan paista Kisakujalle.

Tutkittavan alueen keskelle jaavat loput kadut, ja siis koko alkuperdinen
Suninhaka. Se on hyvin viihtyisan oloista asumisaluetta: kapeat karrypolkujen
perua olevat kadut, 1920-30-luvuilla rakennetut mansardikattoiset
kaksikerroksiset omakotitalot, puutarhat ja omenapuut. Paarynakujalla ja
Karhuntiella on makia, ja Karhuntieltd liitytddn Virkkalantielle ylamakeen.
Alueella on myds pitka historia, jota ymmartddkseen ja oikeaan kasitykseen
alueen merkityksesta paastakseen tatd opinnaytetyota varten on luettu Pentti
Eertamon kirja Suninhaan Tarinaa. Siina kuvaillaan ja kerrotaan, millaista elama
1920-30—-luvuilla on ollut alueella ihmisineen. Talla keskimmaisella, 1900-luvun
alkupuolella rakennetulla kaavoittamattomalla alueella sijaitsee liitteen
mukaisesti myds 29 alueen kannalta merkittavaa tai paikallishistoriallisesti
arvokasta rakennusta. Samassa liitteessa nakyy tyypillinen kuva alueen talosta.
Karhuntien Virkkalantien puolen paadyssa sijaitsee kenkakauppa, mista seuraa

ajoa liikkeen parkkipaikalle Karhuntielle. (Eertamo 1984; liite 2.)

Vanhalla alueella on asunut alunperin lahella sijaitsevan Kalkki-Petterin tydlaisia
ja myos kasityolaiset asuttivat aluetta. Talojen alakerrassa on perinteisesti ollut
kaksi huonetta, joissa isantavaki on asunut. Yldkerrassa on myos ollut kaksi
huonetta, jotka yleensa olivat vuokralla tulojen saamiseksi. Asuminen on ennen

vanhaan ollut hyvin yhteisollista ja ihmiset ovat tunteneet toisensa.

Suninhaka on milj66na Virkkalan alueella harvoja melko eheita kokonaisuuksia.
Rakennukset sijaitsevat puutarhatonteilla, joissa on usein varasto-, paja-, liiteri-
tai autotallirakennus tien vieressd tai pihan perélla. Muutama vanha

navettarakennus on vield alueella. Tiet ovat kapeita ja tontit on rajattu istutuksin.
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Maasto on loivasti itddn laskeva, minkd takia pdaéatielle kulku on vaikeaa
maaston korkeuseron vuoksi. (Lohjan kaupunki, asuinalueiden typologia.)

5.3 Asemakaava

Tutkittavalla alueella on neljd asemakaavaa voimassa ja ne on vahvistettu
seuraavasti: 5.1.79/24, 9.6.88/76, 14.2.90/105 ja 15.12.93/153. Asemakaava
5.1.79/24 on aluetta laajimmilta osin reunustava ja vallitseva asemakaava,
etenkin pohjoisosassa aluetta. Asemakaava 9.6.88/76 on Suninhaan
luoteisosassa Heikinkujan loppupaan ja yhden tontin laajuinen. Asemakaava
14.2.90/105 hallitsee lahes jaljelle ja&vaa puolikasta asuinalueesta.

Lounaiskulmaan ulottuu asemakaava 15.12.93/153 (liite 3).

Vuoden 1979 asemakaavamuutoksessa Suninhaan aluetta pyrittiin tiivistAmaan
lisddamalla rakennusoikeutta alueen tonteilla ja jakamalla puutarhatontteja
pienemmiksi rakennusaloiksi. Samalla kaavalla sallitaan pohjoisosassa
erillispientalojen, rivitalojen ja kytkettyjen pientalojen rakentaminen

Vuoden 1990 asemakaavamuutoksessa sdilytetaan alueen vanha
rakennuskanta ja ymparistd. Samalla suurimmille puutarhatonteille on osoitettu

toinen rakennuspaikka 1¥2—1 2/3—kerroksisille omakotitaloille.

Vanhan Suninhaan alueella monen kadun katualue on yksityisten
omistuksessa. Naméa katualueet on saatava kaupungin omistukseen, ennen
kuin niille voi tehda toimenpiteitd. Kaupungin omistuksessa on vain
Kirsikkakuja, Heikinkuja, Vadelmakuja, P&arynakujan Virkkalantien puoleinen
paaty, Karhuntie valilla Virkkalantie—Omenakuja ja Kisakuja lukuun ottamatta

Virkkalantien puoleista paatya (lite 4).

5.4 Asemakaavan toteutuminen

Suninhaan asuinalueella tehtyjen havaintojen perusteella asemakaava ei ole
monilta osin toteutunut sellaisenaan. Seuraavassa on luetteloitu havaitut

poikkeamat (liite 5):
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e Virkkalantien ja Heikinkujan valistd kevyen liikenteen vaylaa ei ole
toteutettu. Tama on jatetty asukkaiden toiveesta toteuttamatta.
Nykykasityksen mukaan tullaan poistamaan kaavasta.

¢ Kirsikkakujalta Hurmeenkujalle jatkuvaa tieosuutta ei ole toteutettu. Katu
tullaan rakentamaan samalla, kun kadun pohjoispuolinen tontti
rakennetaan.

e Vadelmakujan ja Paaryndkujan vélista kevyen liikenteen vaylaa ei ole
toteutettu, vaan kyseisessa kohdassa havaittu polku. Se on luotu myds
talvella, ilmeisesti asukkaiden toimesta.

e Virkkalantien ja Paarynakujan valinen kevyen liikenteen vayla toteutunut
katuna.

e Paarynakujan ja Karhuntien valista katua ei ole toteutettu.

e Paarynakujan keskivaiheille merkitty kevyen liikenteen vayla on
toteutunut katuna.

e Karhuntien ja Suninhaantien valistd kevyen liikenteen vaylaa ei ole
toteutettu.

e Puutarhakujan kevyen liikenteen vayla on tilanpuutteen takia toteutunut
polkuna.

e Omenakujan ja Kisakujan vélinen kevyen liikenteen vayla toteutunut
katuna.

e Kisakuja on merkitty kaavassa kevyen liikenteen vaylaksi, mutta se on
toteutunut katuna

e Kaavassa nakyva Urheilukuja on kaytanndssa Kisakujaa.

e Hurmeenkujan ja Ajurinkujan vélinen kevyen liikenteen vayla ei ole
toteutunut.

e Suninhaantietd ei ole rakennettu pumppaamolta eteenpédin eika

Suninhaantieltd Hurmeenkujalle kevyen liikenteen vaylaa.

Kaavassa on lahella Ajurinkujaa leikkikentaksi merkitty alue, jota kaupunki
hoitaa. Toinen puistoalue sijaitsee Vadelmakujan ja P&&ryndkujan valissa.

Suninhaantien ja tien 25 valinen peltoalue on vuokrattavia viljelyspalstoja.
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5.5 Maapera

Maaperdatietoja varten kairaustietoja ei ole saatavilla tai niitd ei ole luultavimmin
ikina suoritettu alueella. Tutkimusalueen I|&heisyydesta on kuitenkin
loydettavissa kairaustuloksia ja maaperétietoja (Suninhaan painokairaukset).
Ainoan |dydetyn lahteen mukaan Suninhaan maapera on savea
(Lohjan kaupunki, asuinalueiden typologia).
Tata opinnaytetyotd varten paatettiin, ettei lahdetd erikseen tekemé&éan

tutkimuksia alueesta.

Aivan tutkimusalueen pohjoispuolella on tehty maaperaselvitys. Silla alueella
maapera on silttia ja hiekkaa ja niiden valissa esiintyy savikerroksia. Pehmeiden
kerrosten sijainti vaihtelee syvyyssuunnassa suuresti pinnasta noin kymmeneen
metriin asti. Pientalot ja muut kevyet rakenteet ovat perustettavissa hyvin, mutta
raskaat rakenteet saattavat painua, koska kova pohja on syvalla.

Paineenalaisat pohjavetta saattaa esiintya.

Loydettyjen asiakirjojen perusteella Kisakujan ja Suninhaantien risteyksen
kaakkoispuolella on suoritettu seitseman. Niiden ja muiden tietojen perusteella

on arveltavissa, etta tutkittavan alueen maaperé on paaosin savista.

5.6 Nopeusrajoitukset ja muut likennemerkit

Suninhaan asuinalueella on nopeusrajoituksena 30 km/h lukuun ottamatta
Kisakujaa, = Suninhaantietd, Ajurinkujaa ja  Piippukujaa, joilla on
nopeusrajoituksena 40 km/h. Aluetta vierustavalla, tutkittavaan alueeseen
kuulumattomalla Virkkalantiella on nopeusrajoituksena 40 km/h. Ainoana
havaittuna epakohtana nopeusrajoituksien osalta on Omenakujalta Kisakujalle
ajo ja pdainvastoin. Tassa kohtaa ei ole mitaan liikennemerkkia

nopeusrajoituksen vaihtumisesta, vaikka muuta kautta ajaen rajoitukset ovat eri.

Omenakujan pohjoispdéssa on umpitien liikennemerkki, vaikka kadulta paésee
ajamaan lapi Kisakujalle. Hurmeenkujalla ei ole havaittu umpitien merkkia

Paarynakujan kohdalta pohjoiseen.
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Kisakujalla on Virkkalantielle pain ajo moottoriajoneuvolla kielletty kolmesti,
mutta tontille ajo sallittu kahdesti. Ensimmdainen merkki on noin
kahdenkymmenen metrin paassa Suninhaantiesta, ei kuitenkaan valittomasti
risteyksen jalkeen. Toinen merkki on Omenakujan kohdalla ja kolmas viela
lahempana Virkkalantietd, missa ei sallita enaa tontille ajoa. Ajo Virkkalantielle
on Kkielletty nahtavasti huonon nékyvyyden takia keskustan suuntaan, ja

Kisakujalla on maki tdssa kohtaa.

5.7 Paallystys

Tarkasteltavalla alueella esiintyy kahta eri kadun pintamateriaalia, jotka ovat
asfaltoitu ja sorapintainen ajorata. Asfaltoituja katuja ovat alueen pohjoisosassa
Kirsikkakuja, Heikinkuja ja Vadelmakuja ja alueen kaakkoisosassa Kisakuja
Virkkalantien puoleista paatya lukuunottamatta, Suninhaantie, Ajurinkuja ja
Piippukuja. Sorapintaisia katuja ovat kapeat kadut alueen keskella el
Paarynakuja, Karhuntie, Omenakuja, Puutarhakuja, Hurmeenkuja ja Kisakujan

Virkkalantien puoleisen paadyn makiosuus (liite 6).

5.8 Valaistus

Valaistut kadut kuuluvat valaistusluokkaan 2, jossa valaistus on eristetylla
iimakaapelilla, paitsi Heikinkuja. Sekin kuuluu valaistusluokkaan 2, mutta
valaistus on maakaapeloitu. Liitteen mukaan Heikinkujalla olisi puupylvaat,
mutta havaintojen perusteella kadulla on nykyaan metallipylvaat. Liitteen
mukaan valaistus puuttuu kokonaan useammalta kadulta eli Paarynakujalta,
Omenakujalta, Puutarhakujalta, Karhuntien itdpaéasta, Hurmeenkujan
pohjoispuolelta ja Suninhaantien pohjoisosasta. Kaytanndssa nain onkin tai

valaistus on puutteellinen, esimerkiksi kadulla on vain yksi valopylvas (liite 7).

5.9 Lamput

Alueella on liitteen tietojen mukaan kolmea eri lampputyyppié: elohopealamppu
(Hg) 80 W, elohopealamppu 125 W ja suurpainenatriumpolttimo (SpNa) 110 W.
Naistd lampputyyppia Hg 80 W Ioytyy litteen mukaan Kirsikkakujalta,
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Heikinkujalta ja Vadelmakujalta. Naiden katujen valaistus on ajanmukaisempaa
kuin muiden alueen katujen. Heikinkujan kadun p&&h&n on lisatty yksi
valopylvas, jossa on SpNa-lamppu. Pylvasta ei nay liitteessa. SpNa 110 W-
lamppuja l6ytyy yksi kappale myos Kisakujan Virkkalantien puoleisesta

paadysta. Muut lamput alueella ovat Hg 125 W —tyyppia (liite 8).

Liséksi keskialueella on laitettu aikoinaan yksittaisia lamppuja kaduille, vaikka
pylvaita olisi enemmankin. Valaistus nailla kaduilla on melko heikkoa pimealla.
Yhteenséa alueella on 41 kappaletta lamppuja.

5.10 limajohdot

lImassa kulkevat johdot oli m&ara kartoittaa, koska yleensé aluesareenauksen
yhteydessa ilmakaapelit siirretddn maakaapeleiksi. Seuraavassa on luetteloitu

havaittujen ilmajohtojen sijainnit, jotka menevéat kadun yli (lite 11):

e Vadelmakujan alku

¢ Kirsikkakuja Heikinkujan risteyksen jalkeen

e Kirsikkakujan ja Heikinkujan risteys

e Paarynakuja ensimmaisen tontin jalkeen

e Paarynakuja ennen mutkaa

e Paarynakuja mutkan kohdalla

e Paarynakuja ennen Hurmeenkujan risteysta
e Paarynakujan ja Hurmeenkujan risteys

e Hurmeenkujan Karhuntien risteyksen kohdalla
e Karhuntien loppu

e Hurmeenkujan etelapaa

e Karhuntie valilla Hurmeenkuja - Puutarhakuja
e Karhuntien ja Puutarhakujan risteys

e Puutarhakuja

e Karhuntien ja Omenakujan risteys

¢ Omenakuja

¢ Kisakuja
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¢ Kisakuja Omenakujan kohdalta

e Suninhaantie

e Suninhaantie Ajurinkujan kohdalta
e Ajurinkuja

e Suninhaantie Piippukujan kohdalta

e Suninhaantien loppu

5.11 Johtokartat

Sadevesiviemarit puuttuvat melkein koko alueelta. Suninhaantien péaéassa
sijaitsee vuonna 2009 saneerattu jatevesipumppaamo, johon jatevesiviemarit
laskevat alueelta. Pumppaamosta lahtee nykyinen paineviemari Suninhaantieta
reunustaen kohti eteldd. Vanha kaytostd poistunut viemari on lahtenyt
pumppaamolta koko Karhuntien matkalta jatkaen Virkkalantien yli eteenpain.
Jatevesiviemarit [6ytyvat koko alueelta ja vesijohtoverkosto lahes koko alueelta.
Osa jatevesiviemareista ja vesijohdoista on merkitty liitteessa katkoviivalla el
niiden olemassa olosta ei ole tayttd varmuutta. Ainakin vesijohtojen osalta osa
putkista puuttuu tietokannasta (liite 9).

Sadevesiviemariverkostoa l6ytyy lahinnd Kisakujan urheilukentdn puoleiselta
reunalta, missa sitd on rakennettu vuonna 1996 ja putkikoko on 400 B.
Purkupaikkoja l6ytyy alueelta Kisakujan ja Suninhaantien risteyksen itapuolelta,
Karhuntien lansipaasta kooltaan 300 B ja rakennusvuodeltaan 1985 ja
pumppaamolta sen laheisyyteen kolme purkuputkea, joista kaksi kooltaan 110
PEH olevaa on vuodelta 2010 ja yksi kooltaan 225 B oleva vuodelta 1959 (liite
9).

Pumppaamolle tulee yksi jatevesilinja pohjoisalueelta eli Kirsikkakujalta,
Heikinkujalta ja Vadelmakujalta. Toinen linja tulee pumppaamolle etelan
suunnalta, ja se keréa jatevedet lopulta tutkittavalta alueelta. Suuri osa putkista
on rakennettu 1970-luvun vaihteen tienoilla, mutta myds 1980-luvun vaihteen
tienoilla on rakennettu joitakin putkia. 2000-luvulla on tehty lahinna

tonttiilittymia. Putkikokoja ja materiaaleja 10ytyy seuraavasti: 110 PVC, 160 M,
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160 PVC, 200 M, 225 B, 250 B, 300 B, 315 PVC ja 400 PVC. Vanhoja betonisia
putkia loytyy siis alueelta (liite 9).

Vesijohtoverkoston osalta linjat ovat putkikooltaan vahintaan 100 millimetria ja
tonttilittymat pienempia. Vesijohtoverkostoa on rakennettu jarkevasti samaan
aikaan kuin jatevesiverkostoakin eli 1970- ja 1980-lukujen vaihteessa.
Mybhempina ajankohtina on tehty l&hinna tonttiliittymia. Eri putkikokoja ja
materiaaleja 10ytyy alueelta seuraavasti: 40 PEH, 40 VRA, 50 VRA, 100 VRA,
110 PVC, 125 VRA, 150 VRA, 160 PVC. Alueen putket ovat hyvin pitkalti

valuraudasta valmistettuja. (Liite 9)

Yhteenvetona vesijohdot ja jatevesiviemarit on paasaantodisesti rakennettu
alueelle 1970-luvun vaihteen tuntumassa. 1980-luvun vaihteessa on rakennettu
linjat pumppaamolta pohjoiseen, Vadelmakujalle, Paarynédkujalle ja ainakin pieni
patkd Puutarhakujalle. My6hemmin on rakennettu lahinna tonttiliittymia. (Liite 9)

5.12 Muut olemassa olevat suunnitelmat

Suninhaka Seura haluaisi meluvallin valtatie 25:n aiheuttaman liikennemelun

vaimentamiseksi. (Asukasyhdistys Suninhaka Seura 2011.)

Eteld-Lohjan tieverkkosuunnitelman tarkistamistydssa on esitetty Virkkalan
pohjoinen eritasoliittyma valtatielle 25, mika toteutuessaan vaikuttaisi
tutkittavaan alueeseen. Suninhaantien liikenne lisdantyisi ja likenndintiyhteydet
paranisivat, koska se jatkuisi pohjoiseen yhdyskatuna. (Etela-Lohjan

tieverkkosuunnitelman tarkistaminen.)
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6 TARVITTAVAT TOIMENPITEET

Lohjan alueella on tallaisissa perusparannushankkeissa yleensa tapana pyrkia
saattamaan koko alue nykyaikaisen kunnallistekniikan tasolle. Se on
tarkoittanut Lohjalla sitd, etta katurakenteet tehdaan, valaistus uusitaan,
vesihuolto uusitaan tarvittaessa, sadevesiviemardinti rakennetaan ja ilmajohdot
siirretaan maihin yhteistydssa operaattoreiden kanssa. Naiden maakaapeleiden
kaivuun yhteydessa tulee todennédkdisesti samalla uusia toimijoita. (Lohjan
kaupunki 23.2.2011.)

Tassa tapauksessa on huomioitava alueen luonne pyrkien sailyttamééan se.
Tama tarkoittaa esimerkiksi sitd, ettd istutuksia ei poisteta ja kadut jaavat

pakostakin kapeiksi.

6.1 Asemakaava

Alueella on aiemmin esitellyn mukaisesti lukuisia kohteita, jotka eivat ole
toteutuneet kaavan mukaisesti. Tassa tydssd on lahdetty paasaantdisesti
voimassa olevan kaavan ja nykyisen kéyton pohjalta, vaikka tulevaisuudessa
kaava vaatii muutosta eli alue vaatii lopullisen tarkastelun jossa otetaan kantaa,

mitka kohdat ovat tarpeellisia ja mitka eivat.

Katualueet on saatava kaupungin haltuun ennen kuin alueella voi tehda
toimenpiteitd. Na&itd alueita ovat osa P&aryndkujasta, osa Karhuntiesta,

Omenakuja, Puutarhakuja ja Hurmeenkujan etelapaa (liite 4).

Vadelmakujalta P&aryndkujalle kannattaa toteuttaa kevyen liikenteen vayla
kaavan mukaisesti, koska sille on kysyntdd paikalle muodostuneen polun
perusteella. Lisdksi kannattaa harkita kevyen liikenteen vaylan rakentamista
Vadelmakujalta Paarynakujan mutkaan, koska polku haarautuu sinne eli my6s

siita kuljetaan.
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Kun Kirsikkakujan loppupaa aikanaan rakennetaan, kannattaa samalla miettia
toteutettavaksi lapikulkuyhteyttd Hurmeenkujalle kaavan mukaisesti.

Puutarhakujan kevyen liikenteen vaylaa kannattaa tehdd paremmaksi

mahdollisuuksien mukaan.

6.2 Katutila

Katurakenteet tarvitsee uusia kokonaisuudessaan, koska varsinkin vanhalla
asutusalueella kaduissa ei ole kunnon rakennekerroksia ja maapera on savista.
Suodatinkangasta on kaytettdva maaperan takia. Katurakenteiden alle tulevat

putket vaativat arinaperustuksen painumien valttdmiseksi.

Vanhat katurakenteet ovat riittaévan hyvat eika niita tarvitse uusia Kirsikkakujalla,
Heikinkujalla ja Vadelmakujalla, koska nama kadut on rakennettu myéhemmin
kuin muut. Naillekin kaduille uusitaan kuitenkin putket ja valaistus paitsi
Heikinkujan kaantdpaikalle, koska se on vasta rakennettu. Kapeilla kaduilla

putkien kaivuun yhteydessa myos padosa rakenteista uusitaan.

Avo-ojat sdilyvat alueella ja nykyisia avo-ojia voi siistia ja muotoilla. Salaojat
rakennetaan katurakenteiden uusimisen  yhteydessa kuivattamaan

katurakennetta.

Katuja levennetddan mahdollisuuksien mukaan jonkin verran nykyisista
leveyksista, mutta tarkoituksena ei ole pilata olemassa olevia istutuksia.
Reunatukia ei tule. Kevyen liikenteen vaylien leveytena on ollut Lohjalla tapana

kayttaa kolmea metria.

Liittymien ndkemia parannettava mahdollisuuksien mukaan, kuten tekemalla

risteysalueella oleviin istutuksiin nakemaviisteet.

Alueelle on alustavasti mietitty hidastevaihtoehdoksi liikenneturvallisuuden
kannalta korotettuja liittymid, mutta niille ei ole tarvetta katujen ollessa kapeita ja
lyhyitd. Lohjan kaupunki tekee asiasta viela lopullisen tarkastelun

toteutussuunnitelman yhteydessa.
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6.3 Nopeusrajoitukset ja muut likennemerkit

Nopeusrajoituksiin ei tarvita muutoksia. Nykyinen alueella valtaosin voimassa
oleva 30 km/h —nopeusrajoitus on riittavan turvallinen katualueisiin nahden, eika
hitaampi tai nopeampi nopeusrajoitus ole tarpeellinen autoilijan tai
kevyenliikenteen nakokulmasta katsoen. Lohjalla onkin ollut tapana kayttaa
kyseistd rajoitusta vanhoilla asuinalueilla. Alueelle, jossa on 40 km/h-

nopeusrajoitus, jaé kyseinen rajoitus sopivana ymparistoon nahden.

Liikennemerkkien osalta laitettava Omenakujan kevyen liikenteen vaylan paihin
asianmukaiset liikennemerkit, jotta kevyen liikenteen vayla tulee selkeammaksi.
Lapiajon estava portti tai muu ratkaisu on aiheellinen, mikali l&piajon ei haluta

toteutuvan.

Liikennemerkkien sijainteja on tarkastettava tarvittaessa nakyvyyden ja

toimivuuden takaamiseksi.

6.4 Paallystys

Kaikkien katujen on tarkoitus olla paallystettyja, mika vahentaa polyavyytta ja
lisda katujen kestavyytta. Tiedettyjen puutteiden johdosta nykyisia katuja ei ole
paallystetty, vaan vasta tarvittavien toimenpiteiden jalkeen voidaan kadut
paallystaa. (Lohjan kaupunki 23.2.2011.)

6.5 Valaistus

Valaistus uusitaan lahes kokonaan vanhan valaistuksen huonon kunnon ja
vanhanaikaisuuden vuoksi. Vanhat puupylvaat ja ilmakaapeloinnit poistetaan ja
niiden tilalle tulee uudet metallipylvdat maakaapeloituina. Pylvaiden vali on noin
kolmekymmentd metrid. Uudet valaisimet tulevat myos niille kaduille, joilla

nykyaan puuttuu valaistus tai se on vahaista.

Vanhat elohopealamput olisi muutenkin uusittava ja korvattava muilla
lampputyypeilla. Mikali saneeraushanke ei toteudu riittdvan ajoissa, on ainakin

lamput vaihdettava jo ennen hankkeen toteutumista.
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6.6 llmajohdot

llImajohdot tullaan poistamaan alueen perusparannuksen yhteydessa ja ne
korvataan maakaapeleilla. Talldin maisema kaunistuu ja kaapelit ovat suojassa.
Kaapelitdiden yhteydessa tulee hyvin todennakoisesti uusia toimijoita, kuten

esimerkiksi kaasun tai valokuidun toimijoita (Lohjan kaupunki 23.2.2011).

6.7 Vesijohto-, viematri- ja sadevesiverkosto

Sadevesiviemarit rakennetaan koko alueelle perusparannuksen yhteydessa,
koska kattava sadevesiverkosto puuttuu nykyiselladn alueelta. Suurin osa
jatevesiviemareistéa ja vesijohdoista uusitaan niiden idn ja materiaalin takia.
Kaikkien uusien putkien materiaalina on muovi. Sujutusmenetelmia ei kayteta.
Ongelmia aiheutunee kaivuuttissa alueella olevista kartoittamattomista putkista,
joiden olemassaoloa tai tarkkaa sijaintia ei tiedeta. Vesijohdoissa veden riittava
kierto pyrittdva varmistamaan mahdollisuuksien mukaisesti. Huomion arvoista

on, etta vanhat linjat eivat mene nykyisen ajoradan alla kaikilla kaduilla.

Putkia ei uusita Heikinkujan k&antopaikalle, koska se on vasta rakennettu.
Paarynakujan putket ovat muovia ja rakennettu 1980, joten niita ei uusita.
Paarynakujalle tehdaan kuitenkin muut toimet kuten uusitaan katurakenteet ja
rakennetaan sadevesiviemari. Tonttilittymia ei myosk&an uusita koko alueella
niiden vahaisen ian takia. Pumppaamolle menevéaa pohjoista linjaa ei tarvitse
uusia lukuunottamatta ensimmaista kaivovalia Kirsikkakujalta lukien, koska se
on muutoin uudempaa putkistoa. Puutarhakujalla varmasti tiedettyd osuutta ei
tarvitse uusia, koska kyseessa on muoviputket. Suninhaantien jatevesiputkea ei
tarvitse uusia, koska se on muovia. Vesijohdon joutunee uusimaan, koska siita
ei ole tietoa lukuunottamatta lyhyttd patkda pumppaamolta etelddn. Kyseinen
osuus on valurautaputkistoa, joten mahdollisesti vesijohto on Suninhaantiell&d

koko matkalla kyseista materiaalia ja vaatii uusimisen.

Uudet jatevesiviemarit ovat kooltaan 200 melkein kaikkialla. Kokoa 160
kaytetaan lyhyilla umpipatkilla kuten Ajuri- ja Piippukujalla. Jatevesiviemérin

muutosmahdollisuuksia on Karhuntien itapaassa, Hurmeenkujan risteyksesta
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yhdistaméalla olemassa olevaan kaivoon. Toinen paikka on Hurmeenkujalla
Paaryndkujan risteyksestd pohjoiseen. Kummassakaan paikassa putken
korkeusasemat eivét aiheuta ongelmia, mutta toisaalta nykyiseen linjareitistoon

nahden muutosehdotukset eivat valttamatta tuo lisdhyotya.

Vesikierto paranee, kun Karhuntielle rakennetaan vesijohto valille Virkkalantie —
Hurmeenkuja ja yhdistetédan se myds Omena- ja Puutarhakujalle. Toinen
yhdistamiselle hyva paikka on Karttatietojen perusteella Hurmeenkujalla
Paarynakujan risteyksestd pohjoiseen, silla nykyisellaan vesi tulee vain yhta
putkea pitkin sinne. Uudet vesijohdot ovat kooltaan 63 paattyvilla muutaman
talouden kaduilla kuten Ajuri- ja Piippukujalla. Muualla uusiksi vesijohdoiksi

riittdd koko 110, vaikka myds koko 160 on mahdollinen tarvittaessa.

Hulevesivieméareiden koko on tarpeen mukaan 250 — 315. Jos oikein isolta
alueelta tulee valumavesia, kaytetddn kokoa 400 kuten olemassa oleva linja
Kisakujalla on. Sadevesikaivojen sijoituspaikka on lahinnd avo-ojissa, koska

reunatukia ei kayteta ajoradoilla.

6.8 Muuta

Suninhaka Seuran esittdma& meluvalli valtatie 25:n melun vahentamiseksi on
mahdollista toteuttaa alueen saneerauksen yhteydessa. Meluvallina
toteutettaessa siihen kannattaa kayttaa alueelta muutoin poiskuljetettavia
maamassoja. Toimiessaan meluvalli lisdd asumisviihtyvyyttd ja istutuksin tai
muuten maisemoiden voidaan minimoida meluvallin rumuus. Samalla se estaa
nakyvyyden. Melutasoa on saatava vdhemmaksi, mikali se ylittdad ohjearvot.

Mikali melu on sallituissa lukemissa, ei meluvallin tekoon ole tarvetta ryhtya.

Jos Suninhaantietd aikanaan rakennetaan pohjoisemmaksi valtatien
eritasoliittyman takia, kannattaa samalla rakentaa kevyenliikenteen vaylat
kaavan mukaisesti Kirsikkakujalta ja Karhuntieltda. Silloin myds likennemaara

kasvaa Suninhaantiella, joten kevyen liikkenteen vayla kannattaa rakentaa sille.
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7 KUSTANNUKSET

Kustannusarvio laadittin kayttamalla aineistosta mittaamalla saatuja katujen
pituuksia ja leveyksia seka arvioitiin uudet katujen leveydet. Niiden perusteella
saatiin  maarat sovitettua valmiiden hintatietojen mukaisiin maaritelmiin.
Hintatiedot on otettu Rakennusinsinddriliton julkaisusta RIL 231-2-2007
Infrarakentamisen kustannushallinta. Hanke- ja rakennusosahinnasto. Hinnat
sisaltavat tarvittavat tyot ja niissd on huomioitu maapera, joka on valittu
routivaksi. Hinnat arvonlisdvero 0 % on korjattu nykyiseen hintatasoon

maanrakennuskustannusindeksin mukaisesti.

Tama kustannusarvio on suoritettu karkeilla laskentamenetelmilla, koska
tarkoituksena on saada suuntaa antava arvio kustannuksista. Kaytanndssa
rakentajan tekema tarjoushinta on korkeampi johtuen urakoitsijan varauksista,
yleiskustannuksista ja katteesta. Kustannukset eivat siis ole sama asia kuin
hinta. (Katu 2002, 162-163.)

Liitteessa on ensimmaiselld sivulla nykytilanteen mukaisesti katujen mittoja ja
valaisinten méaarat. Seuraavalla sivulla on esitetty katujen tulevat leveydet ja
tydsuoritteiden maarat katukohtaisesti. Lopuksi on varsinainen
kustannustaulukko yksityiskohtaisesti. Siina esitetdén vaakariveittain aina yksi
katu, ja pystysarakkeissa on esitetty aina yksi tydsuorite. Nykyhintatasoon
korjatut yksikkohinnat ilmenevat taulukon ylapuolelta. Kokonaishinnaksi on
saatu laskelman mukaan on noin 2,6 miljoonaa euroa. Viimeiseksi on taulukko,

jossa kustannukset on jaoteltuna isompiin kokonaisuuksiin (liite 10).

Katujen uudelleen rakentaminen maksaa yhteensa noin 0,84 miljoonaa euroa
eli noin 32 % kokonaiskustannuksista. Valaistuksen uusiminen maksaa
arviolaskelman mukaan noin 160000 euroa eli noin 6,3 %
kokonaiskustannuksista. Vesijohtojen, jatevesi- ja sadevesiviemareiden
uudistaminen maksaa noin 1,6 miljoonaa euroa eli noin 60 % kustannuksista
(liite 10).
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Toteutus tapahtuu todennakoisesti asteittain. Koko asuinalue ei silloin tule
yhdella urakalla perusparannettua, vaan koko alue jakaantuu useampaan
vaiheeseen ja useammalle vuodelle. Aloitus tapahtuu Suninhaantien suunnalta,
koska uudet sadevesiputket ja viemarit laskevat siihen suuntaan. Nain on

helpointa jatkaa eteenpéin urakkaa.

Tybmaa-aikainen liikenne ja tonteille kulku on mahdollistettava. Valiaikaiset reitit
on huomioitava toteutussuunnitelmassa ja kulku on pyrittavad suunnittelemaan

niin, ettei kapeille kaduille tule turhaa tyonaikaista haittaa.
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8 JOHTOPAATOKSET

Taman opinnaytetyon tuloksina voidaan pitaa esitettyja tarvittavia toimenpiteita

ja laadittua kustannusarviota. Tuloksilla saavutettiin haluttu tavoitetaso.

Tulevaisuuden suhteen saneeraushankkeen toteutusajankohdasta ei téssa
vaiheessa ole tietoa, eikd se ole lahivuosina toteutumassa. Ennen toteutusta
tarvitsee katualueet ottaa kaupungin haltuun, tehda tarvittavat kaavamuutokset
ja laatia yksityiskohtaiset katusuunnitelmat. Maaperatietoja varten lienee
tarpeen tehda tarkempia tutkimuksia. Jos hanke ei toteudu riittavan ajoissa,
taytyy katuvalaistusta uusia vanhojen elohopealamppujen osalta. Koko

katuvalaistus on kuitenkin tarkoitus uusia.

Katujen rakennekerrokset tarvitsee uusia kokonaan melkein kaikilla kaduilla,
koska niissa ei nykyisellaan ole kunnollisia rakennekerroksia. Katuja pyritaan
leventamaan mahdollisuuksien mukaan, mutta alueen luonne pyritaan
sdilyttamaan eli istutukset on tarkoitus saastda. Kevyen liikenteen vaylélle on

tarvetta Vadelmakujalta P&arynakujalle.

Avo-ojat sailyvat alueella. Liittymien ndkemia on parannettava mahdollisuuksien
mukaan. Hidastevaihtoehtoja on alustavasti mietitty, mutta niille ei
todennakoisesti ole tarvetta. Nopeusrajoitukset ovat nykyisellaan hyvat.
Omenakujan paahan laitettava kevyen liikkenteen vaylaa varten merkit tai
l&piajon estava portti. Kadut paallystetdan lopuksi muiden téiden valmistuttua.

llImakaapeloinnit poistetaan ja muutetaan maakaapeleiksi.

Sadevesiviemarit puuttuvat alueelta, ja ne on tarkoitus rakentaa
parannushankkeen yhteydessa. Jatevesiviemarit ja vesijohdot ovat paaosin
vanhoja koko alueella, joten ne uusitaan suurilta osin. Vesijohtoverkoston

vesikiertoa on tarkoitus samalla parantaa.

Kustannusarvioksi saatin 2,6 miljoonaa euroa. Toteutus tapahtuu

todennakoisesti useammassa vaiheessa useamman vuoden aikana.
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Alueella suoritettiin  riittdvan monta kayntida, jotta alue tuli tutuksi.
Tutkimusalueen rajaus osoittautui juuri sopivaksi alueeksi tadmé&n tyon
tekemiseen ja se muodostaakin oman kokonaisuutensa. Liitteend olevat

valokuvat eivét ole parhaita mahdollisia talven ja hamaryyden vuoksi.

Tama opinnaytetyd ja havainnot olisi kannattanut tehda lumettomana aikana
parempien tulosten saamiseksi. Joitakin asioita on voinut jaada nyt
huomioimatta. Kunnossapitdjiltd olisi voinut kysya asioita, jotta olisi saanut

heidan nakokulmastaan selville mahdollisia ongelmia.

Paikallisten asukkaiden mielipiteistd ja ehdotuksista kannattaa ottaa viela
selvaa suunnitteluvaiheessa, koska alueen muutokset koskevat nimenomaan
heitd. Yhteistyd ja mielipiteet aikanaan tapahtuvista muutoksista vaikuttavat

samalla my6s asukkaiden mielipiteisiin Lohjan kaupungista.
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