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Suomen tieliikenteessa kuolee edelleen vuosittain noin 400 ihmista eivatka
suojatiet ole poikkeus. Vaikka liikenneturvallisuudelle on vuosien saatossa
asetettu jos jonkinlaisia tavoitteita, ovat onnettomuustilastot silti synkk&a
luettavaa.

Taman opinndytetyon tarkoituksena on kartoittaa suojateiden kuntoa ja
turvallisuutta Turun seudulla sekd etsia alueelta vaarallisia ja kehitettavia
suojatiekohteita. Tyé tehtiin Tiehallinnon Turun tiepiirille.

Tydssa tutustutaan liikenteeseen ja erityisesti suomalaiseen suojatiekulttuuriin
sekd verrataan tatd muiden eri maiden vastaaviin ohjeisiin ja tapoihin.
Teoriaosuuteen on myds keratty tietoa Suomen liikenneturvallisuuden
historiasta ja  kehityksestd sekd nykypaivan turvallisuustavoitteista.
Suomalaisen suojatien tekninen rakenne ja ohjeistus on keratty ensimmaisen
osan loppuun.

Tydssa inventoitiin ja paikalleenmitattiin kaikki seudun suojatiet ja nédista saatuja
tierekisteriotteita verrattin alueella sattuneisiin onnettomuuksiin. Vertailulla
pyrittiin  [6ytdmaan seudun vaarallisimmat suojatiet. Tyon jalkeen tiedot
syotettiin Tiehallinnon tierekisteriin, josta tietoja on helppo tarkastella ja tulostaa
urakoitsijoille.

Tydn lopussa on mietitty joitain ehdotuksia turvallisuuden parantamiseksi
suojateilla, niin fyysisen rakenteen kuin liikenteenkin kannalta.
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In Finland, many people still die in traffic every year and crosswalks are no
exception. Although many goals have been set for traffic safety, accident
statistics are still hard to read.

The objective of this thesis was to determine the condition and safety of
crosswalks in the Turku region and to look for dangerous crosswalk targets in
need of development. The project was commissioned by the Turku District of
the Finnish Road Administration.

The thesis discusses traffic and especially the Finnish crosswalk culture and
compares it to a few different countries and their corresponding instructions and
habits. In the theory part, information has also been collected on the history of
Finnish traffic safety and on current development and safety goals. The
structural instructions for Finnish crosswalks are introduced at the end of part
one.

During the project, all crosswalks in the Turku region were surveyed and
measured and their locations were compared with the accident file covering the
region. The aim of the comparison was to find the most dangerous crosswalks
in the region. After the project, all information was saved in the Road
Administration road register, which allows easy access to and use of the
information.

At the end of this thesis some proposals are made for developing the safety of
crosswalks with regard to both physical structure and traffic.

Keywords: crosswalk, safety




SISALTO

1 JOHDANTO

2 SUOJATIE

2.1 Suojatiekulttuuri eri maissa
2.1.1 Ruotsi
2.1.2 Saksa
2.1.3 Englanti

2.2  Historia
2.3  Tekninen rakenne ja ohjeistus
2.4  Onnettomuudet

2.5 Tieliikennelaki

3 SUOJATIET TURUN SEUDULLA

3.1 Inventointi
3.1.1 Tierekisteriote
3.1.2 Nopeusrajoitus (km/h) ja nopeuden laji
3.1.3 Maalauksen materiaali
3.1.4 Ennakkovaroitusmerkki
3.1.5 Keskikoroke
3.1.6 STOP - viiva

3.2 Onnettomuusvertailu

4 PARANNUSEHDOTUKSET

5 YHTEENVETO

6 JOHTOPAATOKSET

| c0

—_—
o |© |®



LAHTEET 31

LITTEET

Liite 1. Suojatiet

Liite 2. 2000006-v-03 Liikennemerkkiohje (suojateiden osalta)

Liite 3. TIEH 2000005-04 Tiemerkinnat

Liite 4. 2200014-v-08 Tiemerkint6jen laatuvaatimukset (maaritelmat)

Liite 5. Inventointilomake

KUVAT

Kuva 1. Jalankulkijan riski erityyppisissé kadunylityspaikoissa Ruotsissa.
Kuva 2. Valo-ohjattu kadunylityspaikka Saksassa.

Kuva 3. Englantilainen suojatie.

Kuva 4. Suojatien ennakkovaroitus.

Kuva 5. Suojatie.

Kuva 6. Suojatien eteen vedetty pysaytysviiva.

Kuva 7. Turun seudun kartta.

Kuva 8. Liikennemerkki 571 taajama.

Kuva 9. Liikennemerkki 363 nopeusrajoitusalue.

Kuva 10. Liikkennemerkki 361 nopeusrajoitus.

TAULUKOT

Taulukko 1. Jalankulkijakuolemat viidessa eri maassa



1 JOHDANTO

Liikenne on osa ihmisten jokapdaivaista eléamada ja suojatiet luetaan osaksi
liikennettd. Suomessa suojateilla kuolee vuosittain noin 50 ihmista ja suurin osa
varmasti aivan turhaan. Ongelmaksi mielletddn suojateiden huono kunto ja

nakyvyys, mutta myds ihmisten asenteilla on osuutensa asiaan.

Autoistumisen mydéta liikenneturvallisuuteen on kiinnitetty entistd enemmén
huomiota. Nykyiselldan liikenneturvallisuuden onnistuminen edellyttéa liikenteen
suunnittelemista niin  turvalliseksi, ettei kenenk&&n tarvitse kuolla tai
loukkaantua vakavasti liikenteessa. Toteutuminen vaatii onnistumista monilla

osa-alueilla.

Opinnaytety6 on tehty Tiehallinnon Turun tiepiirin liikenneturvallisuusosastolle.
Tavoitteena oli inventoida Turun seudun suojatiet ja etsid alueelta vaarallisia ja
kehitettavida kohteita sekd lisatd suojatiet tierekisteriin. Tyd perustui
maastokaynteihin ja suojateiden paikalleenmittauksiin, joiden aikana suojateistd
kerattiin halutut tiedot. Suojateistd tarkastettiin sijainnin ja nopeuden liséksi
myo6s ajoratamaalausten materiaali sekd ennakkovaroituksen, keskikorokkeen

ja pysaytysviivan olemassaolo.



2 SUOJATIE

Liikenne koostuu ihmisten liikkumisesta paikasta toiseen ja on valttamatonta
elamaélle. Liikenne jakaantuu eri muotoihin sek& liikenteen vaylien etta
likennevalineiden perusteella. /2/ Yhdyskunnan kattava jalankulun ja pyérailyn
verkosto on jokapaivaisen liikkumisen perusta ja suojateilld varmistetaan
kevyen liikenteen siirtyminen autoille tarkoitettujen vaylien ylitse turvallisesti ja
keskitetysti. /1/

Suomen tieliikenteessa kuolee vuosittain noin 400 ihmista, josta suojateilld noin
50. Vaikka kuolleiden ja loukkaantuneiden maara on viime vuosikymmeniné
likenteen kasvusta huolimatta pienentynyt, on liikenne edelleen vaarallinen
elamanalue: esimerkiksi tydeldmaan verrattuna kuolemanvaara liikenteessa on

10-kertainen. Taulukkoon 1. on keratty viiden eri maan onnettomuustilastoja. /1/

Taulukko 1. Jalankulkijakuolemat viidessé eri maassa. /3/

Jalankulkijoiden osuus Kuolleet jalankulkijativuosi
kaikista lilkennekuolemista miljoonaa asukasta kohden
Ruotsi Ruotsi
Suomi Suomi
Ranska Ranska
Saksa Saksa
Englanti Englanti
0 10 20 U ] 5 10 15

Suomessa suojateiden kunnioittaminen on vahaista.

2.1 Suojatiekulttuuri eri maissa

Suurin osa kevytliikenteestd rajoittuu muutamien kilometrien séteelle kotoa,
jolloin liikkuma-alue on ihmisille tuttu ja se mielletddn usein turvalliseksi.

Téallainen vaaristynyt turvallisuuden tunne tekee ihmisistd immuuneja oman



alueensa vaaroille ja muuttuvalle liikenteelle. Usein ajatellaan, etta "ei sielta
autoa tule, kun ei tullut eilenkdan”. Varsinkin paivittaisistd matkoista suurin osa
on ns. pakollisia matkoja, joiden laht6- ja maarapaikka on pdivastd toiseen

sama, esim. ty6- ja koulumatkat. /2/

2.1.1 Ruotsi

Ruotsissa suojateiden (6vergang, gangpassage) arvostus on huomattavasti
Suomea korkeammalla ja autoilijat antavat jalankulkijoille herkemmin tieta.
Myds Ruotsissa suojateitd on ldhes joka kadunkulmassa ja suojatiet mielletdan
l&hinna ylityspaikoiksi. Kuitenkin ylityspaikkojen vastuut ja velvollisuudet ovat

samat kuin varsinaisilla suojateilla. /3/

1980- luvulla tehdysta tutkimuksesta, jossa ylityspaikkoja verrattiin keskenaan,
ruotsalaiset havaitsivat, ettd tavallinen suojatie on kaikkein vaarallisin
kadunylityspaikka. Alla olevassa taulukossa on esitetty erityyppisten riskien
todennéakdoisyys. /3/

Onnettomuudet/ylitykset

Tavallinen Valo-chjattu Muu
suojatie suojatie

Kuva 1. Jalankulkijan riski erityyppisissé kadunylityspaikoissa Ruotsissa. /3/

Seurauksena kuljettajien vaistamisvelvollisuutta tdsmennettiin lainsdadanndssa
ja noin 15 % suojateistd poistettiin. Toimenpiteen vaikutus ei kuitenkaan ollut
toivotunlainen, vaan jalankulkijaonnettomuudet ja henkilévahinkoon johtaneet

peraanajot lisdantyivat reilusti. /3/
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Ruotsissa kokemuksen mukaan vaistamissaanto, jota vain joka toinen autoilija
noudattaa, on vaarallisempi kuin s&antd, jota kukaan ei noudata. Ehk&
ruotsalaiset jalankulkijat luottavat liikaa oikeuksiinsa. Tdman vuoksi Ruotsissa
on péaatetty yrittdad laskea nopeutta kaikilla jalankulkijoiden ylityspaikoilla
maksimissaan 30 kilometriin tunnissa, jolloin vuorovaikutus liikkujien valilla
lisdantyy ja estdd onnettomuuksia. Nopeuden aleneminen ainakin vahentda
vakavien onnettomuuksien seurauksia. Nykyisin Ruotsin suojatielainsaadanto ei

juuri eroa Suomen vastaavasta saanndsta. /3/

2.1.2 Saksa

Saksassa on aikoinaan ollut suojatie (FulRgéngeriberweg) Ildhes joka
kadunkulmassa, kunnes huomattiin onnettomuuksien kertyvan suojateille ja
suojateita alettiin poistaa vuonna 1955. Tana paivana saksalaisissa liikenteen
suunnitteluohjeissa on tiukat rajoitukset suojateiden kdytsta ja nédiden ohjeiden
perusteella suurin osa Suomen suojateista pitdisi poistaa. Saksassa suojatieta
ei kayteta

- jos samaan ajosuuntaan on useampi kuin yksi kaista

- jos nopeusrajoitus on yli 50 km/h

- valo-ohjatuissa risteyksissa tai niiden lahella

- katujaksoilla, joilla on vihrea aalto

- etuajo-oikeutettujen katujen risteyksissa

- jos huipputunnin ajoneuvoliikenne on vilkkaampaan suuntaan yli 500

autoa

- jos huipputunnin kadunylitysten maara on alle 50 tai yli 150 jalankulkijaa.

13/

Saksassa kaytetdan suojateiden sijaan valo-ohjattuja kadun ylityspaikkoja, jotka
on reunustettu katkoviivoilla, kuten alla olevassa kuvassa on esitetty. Viivat
eivat anna jalankulkijoille erityisid oikeuksia, eikd niitd kaytetda kuin

likennevalojen yhteydessa. /3/
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Kuva 2. Valo-ohjattu kadunylityspaikka Saksassa. /3/

Saksassa on huomattu, ettéd suojateiden poistamisella ei ole mietitty pelkastaan
jalankulkijoiden turvallisuutta ja toimenpiteen epaéilldadn olleen Saksan
liikennesuunnittelun historian pahin virhe. Joissain osavaltioissa suojateitd on

jalleen lahdetty lisddmaan ja rakentamaan uudelleen. /3/

2.1.3 Englanti

Englannissa suojatiet (crosswalk, pedestrian crossing, zebra crossing)
merkitdan vain vahaliikenteisilla teilld, eikd koskaan valo-ohjattuihin risteyksiin.
Kuvan 3. mukaisten suojateiden  yhteydessa kaytetaan aina
mustavalkoraidallisia tolppia joiden p&&hé&n on sijoitettu keltainen vilkkuva pallo.

Ennen suojateitd on merkitty ohitus- ja pysakaéintikieltoviivat. /3/

Kuva 3. Englantilainen suojatie. /3/
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Englannissa painotetaan kuljettajan vaistdmisvelvollisuutta suojatiella olevaa
jalankulkijaa kohtaan, mikali kulkija on samalla kaistalla tai tulossa autoilijan
kaistalle. Tall6in autoilijan on aina hiljennettava tai pysahdyttdva suojatien
eteen. Autoilija ei mydskédan saa ohittaa suojatien eteen pysahtynytta autoa ja
jalankulkijan on aina pysahdyttdva ennen suojatietd ja varmistettava, etta

ajoneuvoliikenne on pysahtynyt. /3/

Kadun ylittdminen on sallittu vain merkityissad kadunylityspaikoissa ja vahintdén
50 metrin paassa lahimmasta paikasta. Suojateiden liséksi merkittyja kadun
ylityspaikkoja ovat myds painonapein varustetut jalankulkijavalot (pelican,
puffin, toucan crossing). Valo-ohjatuissa risteyksissa ylityspaikat on merkitty

raidoilla, mutta ne eivat anna jalankulkijalle erityisoikeuksia. /3/

2.2 Historia

Teiden rakentaminen ja parantaminen seka autojen ostaminen oli sodan jalkeen
kaikkien kansalaisten ajatuksissa, mutta liikenteen vilkastuminen antoi myd6s
huolenaiheita. Liikenneonnettomuudet vaativat enemmén uhreja ja kadut ja tiet
miellettin  hengenvaarallisiksi paikoiksi. Kuitenkin autoistumista pidettiin
myonteisena asiana, koska onnettomuudet oli véltettavissa. Niiden torjumiseksi

oli tehtava huomattavia yhteiskunnallisia ponnistuksia. /4/

Vuonna 1949 valtioneuvosto asetti liikenneturvallisuuskomitean. Komitean
vuoden 1951 mietinndssa liikenneturvallisuus jaettiin osa-alueisiin. Osa-alueet
olivat tie, ajoneuvo ja ihminen. Komitean mielesta teiden ja ajoneuvojen
turvallisuus oli hoidettu lakisaateisesti ja osittain vanhentunutta lainsaadantéa
oli jo ryhdytty uudistamaan. Komitealle térkeind asioina olivat
tienrakennusmaararahat, vaarallisten tienkohtien merkitseminen,
liikennemerkkien yhdenmukaistaminen kansainvalisten standardien mukaisiksi
sekd pyorateiden rakentaminen. Vuonna 1954 annettiin esitys uudesta
tielikennelaista ja lopullinen laki annettin vuonna 1957, jota taydennettiin

yksityiskohtaisilla moottoriajoneuvo- ja tieliikenneasetuksilla. Liikennemerkit
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uusittin -~ vuosina 1958 - 1960 tielikenneasetukseen perustuvan

likennemerkkipaatéksen mukaisesti. /4/

Komitean ty6 keskittyi inhimilliseen tekijaan. Autoilijat, pydréilijat ja jalankulkijat
oli kasvatettava turvallisiksi tiellaliikkujiksi. Liikenneturvallisuuden avainsanat
olivat valistus ja propaganda. Sen jarjestdminen oli valtiovallan tehtava, mutta
toteuttamiseen  tarvittiin myds  kuntia ja eri likennejarjestoja.
Liikenneturvallisuustyétd johti ja organisoi kulkulaitosten ja yleisten tdiden
ministerion autoasianosasto, jota avusti asiantuntijoista, jarjestdistd ja muista
viranomaisista muodostettu neuvottelukunta. Neuvottelukunta teki
liikenneturvallisuutta parantavia ehdotuksia ja tutkimuksia.
Liikenneturvallisuustyd rahoitettiin  pakollisella liikenneturvallisuusmaksulla.

Vuonna 1952 annettiin asetus valtion liikenneturvallisuusviranomaisesta. /4/

Valistuksesta ja propagandasta huolimatta Suomen liikenneturvallisuus heikkeni
1950-luvulla ja onnettomuuksia nimitettin  moottoroituneen  maailman
"kansansairaudeksi”. Vuonna 1957 Talja (Tapaturmantorjuntayhdistyksen
likennejaosto) ryhtyi julkaisemaan ”“Suomen tielikenneonnettomuudet”

julkaisua, joka levitti tehokkaasti tietoa kansansairauden vaarallisuudesta.
Julkaisussa korostettiin inhimillistéa tekijad ja Kkiinnitettin huomiota myds

kansantaloudellisiin menetyksiin. /4/

Turvallisuuden parantamistoimia vaikeutti yksityiskohtaisten
onnettomuustilastojen puuttuminen, joten poliisi otti vuonna 1967 kayttédnsa
uuden liikennevahinkoilmoituslomakkeen, jossa entistd enemman kiinnitettiin
huomiota onnettomuuden tapahtumapaikan ja tieolosuhteiden
maarittelemiseen. Poliisilta lahetettiin jaljenndkset tiemestarille, joka valitti
lomakkeen tiedot piirikonttoriin, jossa liikkenneturvallisuusinsin6éri alaisineen

laati onnettomuuskortiston ja tilastokartan. /4/

Kevyen liikenteen turvallisuuden parantaminen yleisilld teilld oli yksi

tehokkaimpia ja ajankohtaisimpia toimenpiteita. Yleisillda teilld kuolemaan
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johtaneissa onnettomuuksissa surmansa saaneista tienkayttajista noin puolet oli
jalankulkijoita, pyorailijéita, mopoilijoita ja kelkkailijoita. Kevyen liikenteen
onnettomuuksista 60 % oli sellaisia, joissa moottoriajoneuvo oli térménnyt
ajorataa ylittdneeseen jalankulkijaan tai pyoérailijgan. Parannustoimia olivat
kevyen liikenteen vaylien rakentaminen ja liittymajarjestelyjen parantaminen.
Kevyen liikenteen liikkenneymparistén parantaminen ja suojaaminen lisaavat

myds moottoriliikenteen sujuvuutta. /4/

60-luvun loppuun asti suojateitd ei merkitty vaan sallittuja kadun ylityspaikkoja
oli kaikilla katujen yli johtavilla jalkakaytavien jatkoilla. Vuonna 1969 asetus
méaérasi suojateiden paikat osoitettaviksi valkoisilla raidoilla ja/tai suojatien

likennemerkilla. Merkitsemiselle annettiin parin vuoden siirtymaaika. /3/

Myds nopeusrajoitusten voimaantulo edesauttoi suojateiden turvallisuuden

paranemista. /3/

2.3 Tekninen rakenne ja ohjeistus

Suojateiden rakenteista on annettu useita ohjeita ja asetuksia. Ohjeet ja
asetukset takaavat suojateiden tunnistettavuuden koko maassa. Myo6s eri
maiden valisissa ohjeistuksissa on samankaltaisuuksia. Mm. suojateiden

raidoitukset ovat useissa maissa samankaltaisia.

Suomessa kaytetddn kahta eri liikennemerkkia ilmoittamaan suojateista.
Kuvassa 4. esitetty varoitusmerkki numero 151 (suojatien ennakkovaroitus)
varoittaa tulevasta suojatiestd, mikali suojatie ei muuten ole ajoissa
havaittavissa. Merkkia voidaan myo6s kayttaa harvasuojateisilla katuosuuksilla.
Valo-ohjatuissa risteyksissa suojateiden ennakkovaroitus kuitenkin hoidetaan

varoitusmerkilld 165 (likennevalot). /5/
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Kuva 4. Suojatien ennakkovaroitus. /6/

Toinen suojateihin liittyva liikennemerkki on kuvassa 5. esitetty ohjemerkki
numero 511 (suojatie). Merkilld osoitetaan paikka, joka on tarkoitettu
jalankulkijoiden kaytettdvaksi ajoradan ylittdmiseen. Merkkid kaytetdan joko
yksin tai tiemerkintéjen kanssa ja merkki sijoitetaan ajoradan oikealle puolelle

siten, ettd se ndkyy molempiin suuntiin. (Liikennemerkit liitteesséa 2) /5/

FEAEN
Kuva 5. Suojatie. /6/

Liikennemerkin lisdksi kaytetddn myds tiemerkintéja, mika on tarkeada erityisesti
jalankulkijoiden turvallisuuden kannalta. Kaikki suojatiet olisi hyvéd merkitd myo6s
tiemerkinndilla ja ne merkitddn koko ylitettavan tien leveydeltd. Merkitsemiseen
kaytetdan saanndllistd valkoista raidoitusta ja merkintdjen laadulle ja
kestavyydelle on annettu omat vaatimuksensa. (Tiemerkinnat liitteessa 3 ja
vaatimukset liitteessd 4) Nakeman turvaamiseksi kdytetdan raidoituksen eteen
maalattavaa valkoista pysaytysviivaa. Pysaytysviivan toimintaperiaate on

esitetty kuvassa 6. /5/

ENNEN JALKEEN .
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Kuva 6. Suojatien eteen vedetty pyséytysviiva. /3/
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2.4 Onnettomuudet

Valtakunnalliseksi tieliikenteen turvallisuustavoitteeksi on Valtioneuvosto
hyvaksynyt liikenneturvallisuusvision: “Tieliikennejérjestelméa on suunniteltava
siten, ettei kenenkéén tarvitse kuolla eikd loukkaantua vakavasti liikkenteessé.
Tavoitteena on luoda edellytykset likennejarjestelmén jatkuvalle kehittdmiselle
siten, ettd vuoden 2025 paikkeilla vuosittainen liikennekuolemien méaérd on

enintdéan 100.” 1/

Vuoteen 2025 sidottu tavoite on haastava, silla sen mukaan liikennekuolemien

pitaisi vahentyd 75 % nykyisesta. /1/

Ruotsissa on osoitettu, ettéd kadun ylittdminen suojatielld on vaarallisempaa kuin
kohdassa ilman merkint6ja, koska merkit luovat vaaran turvallisuuden tunteen
katua ylittavalle jalankulkijalle ja vahentaa ndin valppautta. Nain ollen Ruotsissa
paatettin  vahentdd  suojateitd.  Vaikka  ruotsalaisten  autoilijoiden
likennekéyttdytyminen on parantunut, jalankulkijoiden suojatieonnettomuudet

vain lisdantyvat. /3/

Suomessa liikenneturvallisuuteen on kiinnitetty ensimmaista kertaa huomiota
vuonna 1951. Lukuisista selvityksistd huolimatta onnettomuuksien lukuméaara
kasvoi nopeasti ja tuloksena oli vuoden 1972 liikkennekuolemien huippu, kun ko.
vuonna liikenteessd kuoli 1156 ihmistd. Téaman synkan vuoden jalkeen
Suomessa kaynnistettiin  lukuisia turvallisuustoimenpiteitd joiden avulla

onnettomuuksien maarat kaantyivat laskuun. /2/

1980-luvun tavoitteena oli puolittaa liikenteessd kuolleiden maara.
Vuosikymmenen lopulla maarat kuitenkin kaantyivat taas nousuun, minka
vuoksi asetettin  toinen parlamentaarinen likennekomitea pohtimaan
liikennepolitikan suuntaamista. Komitean paatdksena ja pohdinnan tuloksena

julkaistiin uusi turvallisuustavoite saada likennekuolemien maara puolitettua. /2/
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Onnettomuuksia  tapahtuu ihmisille  lahes  kaikissa  toimissa ja
likenneonnettomuudet ovat kansalle vakava ongelma. Vakavien
liikenneonnettomuuksien ma&araa on saatu pienennettyd, mutta samalla

lievempien onnettomuuksien lukumaara on kasvanut. /2/

Aluksi liikenneonnettomuuksien syyné on pidetty ajoneuvojen kuljettajia, kunnes
tutkimusten perusteella, kun ongelmaa ei saatu hallintaan, paatettiin keskittya
likennejérjestelméan parantamiseen ja ihmisten yleiseen

likennekayttaytymiseen. /2/

Tilastojen mukaan kolmen suurimman onnettomuusryhman muodostavat

- suistumisonnettomuudet

- kohtaamisonnettomuudet ja

- kevyenliikenteen onnettomuudet.
Ajoneuvoissa kuolleiden maara on ollut selvédssd kasvussa, kun taas kevyen
likenteen kuolemat ovat olleet laskussa. Liikkuessaan ihminen kohtaa riskeja ja
tilanteita, joihin on itse mahdollisuus vaikuttaa. Tarkeimmat riskitekijat
likenteessa ovat:

- toimintojen sijoittelu ja liikkenne

- kulkumuodon valinta

- onnettomuuksien yleiset riskitekijat

- ihminen ja onnettomuusriskit

- tieymparistd ja riskit

- liikennevalvonta

- ajoneuvot ja riskit

- muut riskitekijat. /2/

Liikennejarjestelma, olosuhteet ja liikkennekayttaytyminen ovat seikkoja jotka
kukin omalta osaltaan vaikuttavat onnettomuuksien syntyyn, mutta erityisesti

oman asenteen ja oikean kayttadytymisen avulla voi valttya useilta tapaturmilta.
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Asenteiden merkitys turvallisuudelle on olennainen, mutta ihmisten asenteisiin

vaikuttaminen on vaikeaa. /2/

Kevyen liikenteen turvallisuuden kannalta likenteen nopeus on keskeisin tekija.
Ajoneuvojen nopeuksien hallinta suojateiden kohdalla on olennaista, mikali
suojateiden turvallisuutta halutaan parantaa. Parantaminen edellyttdd usein
vahvaa liikennemuotojen erottelua, matalia nopeusrajoituksia ja erilaisia
nopeutta rajoittavia fyysisia toimenpiteita. /2/ Suurien ja huomattavasti nopeutta
hidastavien jarjestelyjen suunnittelussa on kuitenkin otettava huomioon

halytysajoneuvojen nopea etenemisen tarve.

2.5 Tieliikennelaki

Tieliikennelaki ohjaa liikennettd ja sen kayttdytymistd Suomessa. Laissa on
méaaéritelty liikenteen eri osat ja niiden sallittu kayttdytyminen seka liikkujien
velvollisuudet. Yhteisilla pelisdanndilla liikenteesté pyritdén luomaan turvallinen
ja toimiva ymparistd. Suojatie ja sen ohjeistus ovat seuraavista neljasta
pykalasta.

28§

Maaritelmia

Tieliikennelainsdddénndssé tarkoitetaan:

5) suojatielléd jalankulkijoiden kaytettdvaksi ajoradan, pyoéréatien tai raitiotien
ylittdmiseen tarkoitettua, liikennemerkilld tai tiemerkinndin osoitettua osaa;
(7.5.1997/414) /5/

27 §
Pysayttamista ja pysakoimista koskevat kiellot
Ajoneuvoa ei saa pysayttaa eika pysakoida sellaiseen paikkaan eika siten, etta

siitd aiheutuu vaaraa tai etta liikenne tarpeettomasti estyy tai hairiytyy. /5/

Pysayttdminen ja pysakointi on kielletty:
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1) jalkakaytavalla, suojatielld ja pydratielld seka viiden metrin matkalla ennen

suojatieta tai ristedvaa pyoratieta. /5/

328§

Kuljettajan suojatiesaannot

Suojatieta lahestyvan ajoneuvon kuljettajan on ajettava sellaisella nopeudella,
ettd hén voi tarvittaessa pysayttdd ennen suojatietd. Kuljettajan on annettava

esteetdn kulku jalankulkijalle, joka on suojatiella tai astumassa sille. /5/

Jos ohitettava ajoneuvo tai raitiovaunu on pysahtynyt suojatien eteen tai peittaa
nakyvyyden suojatielle, sitd ei saa ohittaa pyséhtyméttd, ellei ohittajan ja

ohitettavan véliin jad suojakoroketta tai vapaata ajokaistaa. /5/

44 §

Ajoradan ylittdminen

Jalankulkijan on ylitettdva ajorata suojatietéd kulkien, jos se on lahelld. Muuten
ajorata on ylitettdva kohtisuoraan ja yleensa risteyksen vieresta.

Suojatielle tai muuten ajoradalle astuvan jalankulkijan on noudatettava sita
varovaisuutta, jota ldhestyvan ajoneuvon etédisyys ja nopeus edellyttavat. Hanen
on ylitettdva ajorata tarpeettomasti viivyttelematta.

Ajorataan rinnastetaan tassa pykalassa pyoréatie ja raitiotie. (7.5.1997/414) /5/
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3 SUOJATIET TURUN SEUDULLA

Inventoinnin tarkoituksena oli kartoittaa yleisilla teilld olevien suojateiden maara
Turun seudulla. Alla olevassa kartassa esitetty Turun seutu kattaa nykyisellaan
11 kuntaa (ennen uusia kuntaliitoksia maara oli 18). Tydssa kierrettiin kaikki
alueen yleiset tiet, joiden nopeusrajoitus oli enintddn 60 km/h ja pinta

kestopaallystetty. Pituutta kierroksista kertyi yhteensa noin 600 km.

KUNTARAIJAT
UUSIKSI

TALTA NAYTTAA TURUN SEUTY
VUONNA 2009

« VAKILUKL 304 000
« HUNTLA VUONNA 2009 11 ARAISEMMAN 18 SUASN
* YRITYRSIA YLI 17 000

Kuva 7. Turun seudun kartta. /8/

3.1 Inventointi

Suojateistd kerattiin tietoja tierekisterissd olevien sarakkeiden ja vaadittavien
yksityiskohtien perusteella. Vélineind tydssa kaytettin Destian mTiePiste —
ohjelmalla varustettua matkapuhelinta, kameraa ja muistiinpanovaélineitd. Ennen

inventointeja laadittiin tarkka kartta alueesta ja tarkastettavista teistd seka
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lomake, joka helpotti vaadittujen asioiden muistamista ja kirjaamista. Taytetty

lomake on esitetty liitteessa 5.

Tiehallinnon yllapitdamaan tierekisteriin on mahdollista sy6ttéda suojateista
monenlaisia tietoja. Tiedot merkitddn numerokoodeilla ja alla on kayty Iapi

inventoinnin yhteydesséa kerattyjen tietojen laadut ja niiden esittdmismuodot.

3.1.1 Tierekisteriote

- Tie

- Alkupiste (esim. 1-1234)
Tierekisteria varten suojatiet piti paikalleenmitata, jotta rekisteriin saatiin
suojateiden tarkat sijainnit tieverkolla. Sijaintitieto koostuu tien numerosta,
tienosasta ja mitasta metreina tienosan alusta. Tieto saatiin GPS — paikantimen

ja mTiePiste — ohjelman avulla.

3.1.2 Nopeusrajoitus (km/h) ja nopeuden laji

1 = tiekohtainen rajoitus

- 2 = pistekohtainen rajoitus

- 3 = nopeusrajoituksen porrastus

- 4 = paikallinen rajoitus

- 5 = nopeusrajoitusalue

- 6 = yleisrajoitus (taajamassa)
Jokaisen suojatien kohdalla tarkastettiin suojatielld vallitseva nopeusrajoitus ja
rajoituksen laatu. Nopeusrajoitus sinélldédn voi olla enimmillddn 60 km/h ja
nopeudet vaihtelevat teiden eri osilla. Nopeusrajoituksen laatu voi olla
tiekohtainen, jolloin kyseessd on kuvan 10. esittdméa nopeusrajoitusmerkki, tai
suojatie saattaa sijaita aluerajoituksen (kuva 9.) tai taajamarajoituksen (kuva 8.)

piirissa.
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Kuva 8. Liikennemerkki 571 taajama. /7/

Kuva 9. Liikennemerkki 363 nopeusrajoitusalue. /7/

Kuva 10. Liikennemerkki 361 nopeusrajoitus. /7/

3.1.3 Maalauksen materiaali

- 1 = upotettu kestomerkintdmassa

- 2 = kestomerkintdmassa pinnassa

- 3 = maalattu suojatie
Ajoratamaalausten ndkyminen ja ehjyys Kkirjattiin yl6és. Ajoratamaalauksista
huomioitin my6s maalauksen materiaali. Tierekisteriin maalausten laatu

merkittiin numerotiedolla 1, 2 tai 3.
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3.1.4 Ennakkovaroitusmerkki

- 0 = ei ennakkovaroitusta

- 1 = ennakkovaroitus
Jokaiselta inventoitavalta suojatieltad tarkastettiin mahdollisen
ennakkovaroitusmerkin olemassaolo ja se ilmoitettiin numerotiedolla 0 tai 1

Suojateista varoittava liikennemerkki on esitetty edelld kuvassa 4.

3.1.5 Keskikoroke

- 0 = ei keskikoroketta

- 1 = varustettu keskikorokkeella
Suojateiden fyysinen rakenne tarkastettiin ja keskikorokkeellinen suojatie
merkittiin erikseen numerotiedolla 0 tai 1. Inventoinnin my6ta voi todeta, etta

useat yleisilla teilld olevat suojatiet on varustettu keskikorokkeella.

3.1.6 STOP - viiva

- 0=¢ei STOP - viivaa

- 1=S8TOP -viiva
Pysahtymistéd edellyttdva STOP — viiva (esim. kuvassa 6.) suojatien edessa oli
yksi tarkastuksen kohde, joka huomioitiin erikseen. Tarkastetuissa suojateissa
STOP - viiva oli suhteellisen harvinainen ja viiva I6ytyi vain 5 suojatiesta.

Tierekisteriin STOP — viivan olemassaolo ilmoitettiin numerotiedolla 0 tai 1.

Suojateiden inventoinnin tarkoituksena oli selvittdad Turun seudulla yleisilla teilla
olevien suojateiden maara ja tallettaa tiedot tierekisteriin myéhempia selvityksia
varten. Inventoinnin jalkeen rekisterista voidaan poimia kunnoltaan huonoimpia
suojateita ja tehda niistd kunnossapito- tai korjaussuunnitelma ja suunnitelmaan

saadaan heti tarvittavat tiedot halutuista suojateista urakoitsijoita varten.



24

3.2 Onnettomuusvertailu

Inventoinnin jalkeen suojateiden tierekisteriotteita verrattiin seudulla sattuneisiin
liikenneonnettomuuksiin. Vertailussa haettiin vaarallisia ja kehitettavia paikkoja

liikenneturvallisuuden kannalta.

Turun seudulla on vuosien 2004 ja 2007 valisena aikana sattunut kolme kevyen
likenteen suojatieonnettomuutta. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ei ole
ollut yhtdan, mutta yhdessa on yksi loukkaantunut. Vuodenajan aiheuttamasta
liukkaudesta ei ole tietoa, mutta yksi onnettomuuksista on tapahtunut
marraskuun puolessa vélissa, joten liukkaudella on saattanut olla osuutta

asiaan.

Kaikki kolme onnettomuutta on sattunut vilkasliikenteisten tieosuuksien
risteyksissd, joissa nakymd on ollut kohtalaisen hyvd. Jokainen
onnettomuussuojatie  on  ollut  varustettu keskikorokkeella, mutta
ennakkovaroitusta tai pyséytysviivaa ei ole ollut. Mikéli onnettomuusauto on
kaantynyt risteyksestd suojatien kohdalle, ei varoituksesta tai viivasta olisi ollut
vastaavaa hyotya.

Onnettomuuksien osallisten asenteita ei kirjata mihinkdan, mutta niilld saattaa
siitd huolimatta olla osuutta asiaan. Mik&an likennemerkki tai ajoratamaalaus ei
korvaa ihmisten valinpitdamatonta suhtautumista suojateihin ja niilla

liikkumiseen. Turvallinen liikenne vaatii osansa myds liikkuvilta ihmisilta.
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4 PARANNUSEHDOTUKSET

Tarkeimpand ominaisuutena suojatielle on varmaan sen nakyvyys ja
havaittavuus riittdvan ajoissa. Havaittavuuteen voidaan panostaa lisaamalla
suojateille ennakkovaroitusmerkkeja kuitenkin niin, ettei merkki karsi inflaatiota
ja merkin arvo laske liiallisen kdytén seurauksena. Suojatien kohdalla ndkemaa
voidaan parantaa pysaytysviivojen avulla, mutta viivat eivat pysaytad kdantyvaa

liikkennetta.

Ei niin vilkasliikenteisilla teilld, mutta lasten paljon kayttamilld reiteilld, paras
tapa hidastaa autoja on rakentaa suojateiden eteen erilaisia tdyssyjad ja
korokkeita. Keskisaarekkeella ja hidastustdyssylld varustettu suojatie turvaa
lasten ja muiden hitaasti liikkuvien kadunylitystd. Téallainen ratkaisu erottaa eri
suuntien liikkennevirrat toisistaan ja hidastaa samalla molemmista suunnista
erikseen. Paikoitellen kokonaan korotettu suojatie riittavilld maalauksilla ja
merkeilléd voi ajaa saman asian. Myds lisdheijastimilla varustetut liikennemerkit

auttavat suojatien havainnointia.

Jokaisella suojatielld on yhteistd niiden rakenne ja sen kunto ja nakyvyys
vaikuttavat huomattavasti myés sen turvallisuuteen. Maalauksien huono kunto
ja liikennemerkkien huono sijainti saattavat yhdessd edesauttaa
onnettomuuksien syntyd. Suojateitd rakennettaessa ja uusien suojateiden
paikkoja mietittdessa tulisi kiinnittdd huomioon merkkien sijaintiin ja huollon

toimivuuteen.

Uutena huomiokeinona on nykypaivand alettu kayttdmaan herateviivoja.
Toistaiseksi viivoja nakee useimmiten vain ennen vilkkaita risteyksia. Nyt
pitaisikin miettid voisiko herateraitatekniikkaa hyddyntdad myds suojateiden
havaittavuuden parantamiseksi. Herateraidat ennen vaikeasti havaittavaa
suojatietda voisi olla tehokkaampi keino kiinnittdd autoilijan huomio kuin

ennakkovaroitusliikennemerkki.
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Eniten suojateiden turvallisuuteen vaikuttaa nakyvyys, suojatien paikka, kunto ja
laitteiden nakyvyys. Varmasti yhtd paljon vaikuttaa my6s ihmisten, niin
autoilijoiden kuin kavelijéidenkin, asenne suojateitd kohtaan. Mikali halutaan
kitked pois suojateilld sattuvat onnettomuudet, pitdd seka poistaa fyysiset
puutteet ettd korjata ihmisten suhtautuminenkin. Onnettomuuksilla on usein

kaksi osapuolta.
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5 YHTEENVETO

Suomen tieliikenteessa kuolee vuosittain noin 400 ihmista, josta suojateilla noin
50. Vaikka kuolleiden ja loukkaantuneiden maara on viime vuosikymmenind
liikenteen kasvusta huolimatta pienentynyt, on liikenne edelleen vaarallinen
elamanalue. Vaikka liikenne sinélldén tarkoittaa kotoa poistumista, niin varsinkin
kevyen liikenteen onnettomuudet rajoittuvat usein ihmisten kotien lahettyville.
Usein turvaudutaan vaéaristyneeseen turvallisuuden tunteeseen, kun
l&hiympaéristdé mielletddn omaksi asuinalueeksi, jolloin tutun alueen tarpeellinen

varominen jaa usein liian vahaiseksi.

Suojateiden rakenteista on annettu useita ohjeita ja asetuksia. Suomessa
suojateiden ja muun liikenteen toimintaa ohjaa tieliikennelaki. Myés eri maiden
valisissa ohjeistuksissa on samankaltaisuuksia. Naiden samankaltaisuuksien
avulla maiden valinen liikkuminen ja matkustaminen on saatu mahdollisimman
turvalliseksi. Pienia eroja toki on, mutta periaatteet ovat samat. Mm. suojateiden

raidoitukset ovat useissa maissa samanlaisia.

Tilastojen mukaan kevyen liikenteen onnettomuudet ovat yksi kolmesta
yleisimmastd onnettomuusryhmastd ja kevyen liikenteen turvallisuuden
kannalta liikenteen nopeus on keskeisin tekijd. Taman mukaan kevyen
liikenteen ja suojateiden turvallisuutta saadaan parannettua tehokkaasti
alentamalla nopeuksia suojateiden lahettyvilla, joka enimmilldédn vaatii isoja
fyysisid ratkaisuja. Tallaisten ratkaisujen toteuttamisen jalkeen teiden

palvelutaso saattaa heiketa.

Valtioneuvosto ajaa tieliikenteen valtakunnallista turvallisuustavoitetta, jonka
mukaan tieliikennejérjestelmd on suunniteltava siten, ettei kenenkdan tarvitse
kuolla eik& loukkaantua vakavasti liikenteessa. Tavoite sindlldadn on realistinen

ja varmasti tavoittelemisen arvoinen, mutta niin kauan kunnes kaikki ihmiset
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hyvéksyvat turvallisen liikkumisen ajattelutavan, ei tavoite voi toteutua. Tata

asiaa eivat mitkaan liikkennemerkit tai — jarjestelyt voi muuttaa.

Inventoinnin tarkoituksena oli kartoittaa yleisilla teilld olevien suojateiden maara
ja kunto Turun seudulla. Alueesta kierrettiin kaikki kestopaallysteiset tiet joiden
nopeus oli enimmillddn 60 km/h. Pituutta kierroksista kertyi noin 500 km.
Laitteina kaytettiin Destian mTiePiste — ohjelmalla varustettua matkapuhelinta ja
muistiinpanovalineitd. Jotkin suojatiet on myds kuvattu. Tietojen kerddmisen

jalkeen tiedot on helppo syé6ttdd Tiehallinnon tierekisteriin.

Onnettomuuksia Turun seudulla on sattunut todella vahén ja tiedot sattuneista
onnettomuuksista tarkastettiin ja tietoja verrattiin inventoituihin suojateihin.
Vertailussa haettiin vaarallisia ja kehitettdvid paikkoja liikkenneturvallisuuden
kannalta, mutta suuria puutteita ei ilmennyt. Kaikki onnettomuussuojatiet olivat
vilkasliikenteisilléd tieosuuksilla ja keskikorokkeilla varustettuja. Mahdollisista
ennakkovaroitusmerkeista tai pysaytysviivoista ei olisi ollut vastaavaa hyétya

onnettomuuksien ehkaisemiseksi.

Tarkeimpand ominaisuutena suojatielle on sen nakyvyys ja havaittavuus
rittdvan ajoissa. Naihin asioihin voidaan vaikuttaa pitdmalla suojatiet kunnossa
ja varmistamalla merkkien oikeaoppinen sijoittaminen. My6s erilaisilla
ennakkovaroitusjarjestelyilld voidaan varmistaa autoilijoiden valppaus suojateita

kohtaan.

Erilaiset liikenneryhmat vaativat erilaisia jarjestelyja. Erityisesti lasten kayttamat
reitit tulisi suunnitella ja toteuttaa lapsia ajatellen. Suojateiden tulisi olla
tehokkaasti korotuksilla eristettyjd ja varustettu lapsista varoittavilla
liikennemerkeilld. Taajamien ulkopuolella harvemmin liikutuilla alueilla huomio
pitaisi kiinnittda autoilijoiden havainnoitavuuteen. Jokainen suojatie on
yksildllinen ja vaatii sen mukaisen kasittelyn ja varustelun. My6s ihmiset ovat
erilaisia ja kayttaytyvat liikenteessd kukin tavallaan. Turvallisuus vaatii

onnistumista kaikilla eri osa-alueilla.
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6 JOHTOPAATOKSET

Myés liikenne kasvaa, kun autojen lukumaard kasvaa ja autojen lisdantyessa
my6s onnettomuuksien todenndkdisyys kasvaa. Liikenteen turvallisuus on
kaikkien osa-alueiden summa, joten jokaisen liikenteesséd liikkuvan pitéisi
suhtautua liikenteeseen kunnioittavasti ja kiinnittdd huomiota muihin liikkuijiin.

Myds fyysisten puitteiden pitéisi olla kunnossa.

Liikennejarjestelyjen hoitaminen on valtion ja kaupunkien vastuulla ja olemassa
on kaikenlaisia palvelulupauksia ihmisten hyvaksi. Kaikkien lupausten
toteutuminen tarkoittaa onnistunutta liikennesuunnittelua ja fyysisesti toimivia
likennejarjestelyja. Jos kaikki on suunniteltu oikein ja toteutettu suunnitelmien

mukaan, ei liikenneonnettomuuksia pitaisi tapahtua. Valitettavasti néin ei ole.

Asennekasvatus on pitkd prosessi. Kenenkdan suhtautuminen liikenteeseen ja
kanssaihmisiin ei muutu hetkessa vaan asenteiden kasvaminen ja iskostuminen
vaatii aikaa ja panostamista. Siksi asennekasvatus pitdisi aloittaa jo nuorena,
ennen varsinaista autokoulua. Tandkaan paivana kaikki eivat aja ajokorttia,
mutta liikkuvat kuitenkin liikenteessa, osana yhteiskuntaa. Ala-asteikaiset lapset
kulkevat koulumatkansa yksin ja joutuvat vuorovaikutukseen muun liikenteen
kanssa, joten liikennesdantdjen opettaminen olisi hyvad aloittaa jo

ensimmaisesta luokasta lahtien.

Liikenteen fyysiset ominaisuudet ovat padosin kestdvid ja muuttumattomia.
Kuitenkin liikenne eldd kaupungin mukana ja jarjestelyt toimivat valilla
paremmin ja valillda huonommin. Liikenne muuttuu, koska teillda ja kaduilla
tehddan téitd ja kaivantoja, jotka vaativat liikennejarjestelyjen hetkittéista
muuttamista ja ainakin ajoratamaalaukset ovat kuluvia. Valiaikaiset
liikennejarjestelyt suunnitellaan huolella parhaiksi mahdollisiksi, mutta

varsinainen toteutuminen riippuu liikkujista eli ihmistd. Se miten ihmiset
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suhtautuvat liikenteeseen ja sen poikkeaviin tilanteisiin maarda liikkenteen

toimivuuden ja sujumisen.

Ajoratamaalausten kuluminen on tiedossa ja niitd korjaillaan aina tasaisin
vdliajoin. Kuitenkin jotkut suojatiemaalaukset ovat todella huonossa kunnossa ja
kuluneet jopa nakymattémiin. Suojatiet tunnistetaan naistd maalauksista ja
varsinainen liikennemerkki on vaan virallinen osa suojatietd. Maalaukset pitéisi
ehdottomasti tarkastaa ja kunnostaa useammin kuin nykydan, mutta nyky-
yhteiskunnan Kilpailutetussa ja rahan hallitsemassa politikassa kaikessa
saastetdan. Liikenteessd joku voi maksaa naista sdastdistd hengelldan ja se

vasta kalliiksi tuleekin.

Liikenteen ja jarjestelyjen kunnossapitdminen vaatii sitoutumista ja rahaa.
Pienillda maararahoilla toteutettavat korjaustoimenpiteet eivat ehka nay
kansalaisten silmiin, mutta suunnitelmia toteutetaan jatkuvasti, véhé&n
kerrallaan. Paatokset toimenpiteistd tulee korkeammalta taholta joten, jos
halutaan vaikuttaa liikenneturvallisuuteen suojateiden kunnossapidon osalta, on

otettava yhteytta valtiovaltaan.
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SUOJATIET

Tierekisteri: 40-1-1583
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 110-29-27

Nopeus: 60 (pistekohtainen)
Materiaali: upotettu kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 110-32-71
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 110-32-178
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 180-1-445
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Stop-viiva

Tierekisteri: 180-1-1585
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Stop-viiva

Tierekisteri: 181-8-4571
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 181-8-4650
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa




SUOJATIET

Tierekisteri: 181-9-12
Nopeus: 30 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 181-9-92
Nopeus: 30 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 181-9-201
Nopeus: 30 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 181-9-265
Nopeus: 30 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 181-9-446
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 181-9-475
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 181-9-652
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 181-9-669
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 181-9-2922
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 181-9-3201
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 189-3-1193
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 189-6-5737 .
Nopeus: 50 (rajoitusalue) _—
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa




SUOJATIET

Tierekisteri: 189-6-6120
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 192-1-1116
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 222-2-1082
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 222-2-3835
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 222-2-4188
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 222-2-4258
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 222-3-3716
Nopeus: 40 (pistekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 222-3-3929
Nopeus: 40 (pistekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 1821-2-920
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1821-2-1164
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1821-2-2087
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1821-2-2277
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 1821-2-3483
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1821-2-3858
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1821-2-4110
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1821-3-366
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 1821-3-808
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1821-3-4989
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1893-1-476
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1893-2-0
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 1893-2-172
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1893-2-421
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1893-2-1548
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1893-3-52
Nopeus: 40 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 1893-3-3579
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1893-3-4618
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1900-1-313
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1900-1-529
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 1900-1-721
Nopeus: 40 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1900-1-834
Nopeus: 40 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1900-1-1275
Nopeus: 40 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1900-1-1321
Nopeus: 40 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 1900-1-1375
Nopeus: 40 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1900-1-1610
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1900-1-1837
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1900-1-3027
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 1900-1-6543
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1900-1-6930
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1900-1-7315
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1930-2-2490
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 1930-2-2532
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1930-3-5985
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1930-3-6070
Nopeus: 50 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1930-3-6179
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 1930-3-6450
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1930-4-481
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1930-7-1529
Nopeus: 40 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1933-1-73
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: upotettu kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 1933-1-349
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: upotettu kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1933-1-630
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: upotettu kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1933-1-717
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: upotettu kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1950-1-436
Nopeus: 30 (pistekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 1950-1-530
Nopeus: 30 (pistekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1950-1-675
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1950-1-745
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1950-1-761
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa




SUOJATIET

Tierekisteri: 1950-1-814
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1950-1-1116
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1950-1-1856
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1951-1-70
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 1951-1-159
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1951-1-363
Nopeus: 40 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1951-1-644
Nopeus: 40 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 1951-1-1373
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 2010-1-768
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2010-1-927
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2010-2-178
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2010-2-232
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 2010-2-1186
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2010-4-6061
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta
Stop-viiva

Tierekisteri: 2012-1-394
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2012-1-429
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 2012-1-667
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2012-1-920
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2012-1-1257
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2012-1-1992
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 2012-1-2476
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2012-1-3655
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2012-2-975
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2012-2-1134
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 2012-2-1495
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

E keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2012-2-1754
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2012-2-2667
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2012-2-3897
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 2013-1-18

Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: upotettu kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2014-1-6
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2223-1-19
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2223-1-214
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 2223-1-283
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2223-1-466
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2223-1-541
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2223-1-609
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 2223-1-739
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2343-1-0
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Stop-viiva

Tierekisteri: 2343-1-1137
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2343-1-1559
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 2343-1-2440
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2343-1-4160
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2352-1-659
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 2352-1-1784
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 2352-1-4904
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12075-1-319
Nopeus: 40 (yleisrajoitus)
Materiaali: laatoitus

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12076-1-1296
Nopeus: 40 (yleisrajoitus)
Materiaali: laatoitus

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12076-1-1422

Nopeus: 40 (yleisrajoitus)

— R
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Materiaali: laatoitus
Ei ennakkovaroitusta
Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa




SUOJATIET

Tierekisteri: 12135-1-16
Nopeus: 40 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12139-1-151
Nopeus: 40 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12139-1-167
Nopeus: 40 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12150-2-2380
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 12150-2-3052
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12150-2-4299
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12150-2-4810
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12151-1-3
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 12157-2-13
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12157-2-167
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12157-2-3096
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12157-2-6949
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 12173-1-273
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12173-1-420
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12177-1-95
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12177-1-471
Nopeus: 40 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 12177-1-846
Nopeus: 40 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12185-1-17
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12195-1-20
Nopeus: 40 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12197-1-120
Nopeus: 40 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 12197-1-140
Nopeus: 40 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12197-1-646
Nopeus: 40 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12197-1-1684
Nopeus: 40 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12253-1-3
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 12254-1-15
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12254-1-823
Nopeus: 40 (tiekohtainen)
Materiaali: upotettu kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12254-1-1334
Nopeus: 40 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12254-1-6766
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 12256-1-15
Nopeus: 40 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12256-1-1737
Nopeus: 40 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12259-1-2872
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12259-1-3027
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kulunut pois

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 12259-1-3209
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12259-1-3522
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12259-1-3911
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12259-1-4394
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 12259-1-5710
Nopeus: 60 (tiekohtainen)

Materiaali: kestomassa

0 A IR

Ennakkovaroitus

=)

= S B o

Ei keskikoroketta B B

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12259-1-5919
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12259-1-6859
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12259-1-7219
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa




SUOJATIET

Tierekisteri: 12259-1-7448
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12260-1-1649
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12263-1-2824
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12263-1-3854
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 12264-1-1815
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: ei maalattu

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12264-1-2412
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12264-2-74
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: upotettu kestomassa
Ennakkovaroitus

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12264-2-2977
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 12264-2-3213
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12264-2-4332
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12265-1-11
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12268-1-6248
Nopeus: 60 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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Tierekisteri: 12269-1-34
Nopeus: 40 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12269-1-136
Nopeus: 40 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12270-1-10
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12277-1-90
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa




SUOJATIET

Tierekisteri: 12277-1-119
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12277-1-534
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12281-1-3

Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: upotettu kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12281-1-261
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 12281-1-388
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12380-1-534
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12380-1-740
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12380-1-1108
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 12380-1-1197
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12380-1-1312
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12380-1-1451
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12381-1-4533
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 12397-1-6957
Nopeus: 40 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12407-1-18
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12407-1-71
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12407-1-351
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 12407-1-1069
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12407-1-1615
Nopeus: 50 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12407-1-2009
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12407-1-2127
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 12407-1-2460
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12407-1-3084
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12409-1-446
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12409-1-614
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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Tierekisteri: 12413-1-8
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12413-1-268
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Stop-viiva

Tierekisteri: 12413-1-633
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12414-1-10
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa
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SUOJATIET

Tierekisteri: 12414-1-209
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12414-1-470
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12418-1-87
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 12418-1-561
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

LIITE 1/ 53(55)



LIITE 1/ 54(55)
SUOJATIET

Tierekisteri: 12419-1-3

Nopeus: 50 (rajoitusalue)
Materiaali: upotettu kestomassa
Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 71930-240-13
Nopeus: 40 (rajoitusalue)
Materiaali: kestomassa
Ennakkovaroitus
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 71930-280-2158
Nopeus: 50 (yleisrajoitus)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta
Keskikoroke

Ei stop-viivaa

Tierekisteri: 82076-205-5
Nopeus: 40 (yleisrajoitus)
Materiaali: laatoitus

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viivaa




SUOJATIET

Tierekisteri: 82139-253-25
Nopeus: 40 (tiekohtainen)
Materiaali: kestomassa

Ei ennakkovaroitusta

Ei keskikoroketta

Ei stop-viiva
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TEHALLINTS

LIKENTEEN OHJAUS
Yieis ohjeet likennemerkkien kiytdsta

2003

511 SUDJATIE

Yleistd

Merkilld 511 osoiletsan sugate, joka on larkoitel-
W jalankulbdjoiden kyletivi ajoradan, pyiei-
fen 1a miliovaunukaistan yilbmisean. Sucjale
voidaan osoilaa joko likennemerein i tie-
rerkinndin. Taldalosuhtleiden, pdllveysiden
WITES . Wk O sUas ileliay 3 merkit s uojate ana
Friys roerkilld 511

Merkin kiytto

Meridid kdyietin o ditarmaan sugalien pakkaa
Jos sugatel ei de cesilefy Sem erkinngilld, csoit-
aa makin paikka sjosuumassa sucjalien el-
reunan. Lilkermamerkin lis S8 suclie renitiin
Friyiis Sermedinnding josliemerkintd ajomdan pl-
Iys e huomicon olaen on rrahdolista. Tiermerkin-
Gjen kiylostd on larkemmin ohjeessa “Tie-
meriinnd” TIEH 2000005-02.

Eahdbkset

Madiiteimid Telkenndaraddodrndaad tarkod biaar

5] augatelld| alark ik jocer iy el ajomdar, ppac-
fer ta ritcten Witdmaeen Mrkoiema, likerremeniid
tal Hemankinedin oa cbema fen caad

MLZF

Mierikda kdyaetddn jokio yhoessd demendnafien karasa i
yiain. Jos suojedis cacitstaan sekd Semerkinndin el
likerramarkein, mekkd sjpibetaar demardnrrdn kobcalis
ral erircddn kake memid erren scjten ti gen yroyces

Mitat (nnn }: axh
LA -
narraali Bl GO0
e 400 » 400

Sucfalie meritiln yleensl vain 1aajamissa Taaj-
rrien ulkepuoldla vadaan sucjdeit merndld, jos
tien goneuvoiikenne on yii 3 000 ajon. vk, Tetd
yiitvien jalankulkijoiden m3rd on huomatava
2 plarkubu on keskifynyt luontaiest leflyyn tien
koHaan. Yieists feld Beossa risledvill sucjaleit
vioidaan rmerkitl yieensi van, jo8 nopsusrajoiius
on enintidn 60 knh. Valo-chiatiuun lilttyn 3n
sugate voidaan pakkeuksalisesti markild myds,
jos nopausrajoitus o 0 ke'h.

Susjdie sjcletaan silen, et sa liflyy luonievas-
ti alueelle cleviin ruihin pdkupwied- ja alank uku
likennets vaden kehtyihin jdres klyhin Sujate
Frerkitadn sinen littyvin jalkakytivin i yhdis-
tetyn pyielien ja jallok Syl n kevyiseks . Finmak-
kaisen pySrdfen o jalkakdyidvin yhleydesss
sucjdie merkitian Ekakdyiivin ey vieds Pyl
tien jale merkilEn Blldin sucjaien vigeen.

ad desan praledtien pikesn etumLrdd Anmcan ukoplio-
lelde & jdraon maerkin Brimimdn rouran oolE s ajomcan
rerdsa sda olla erintldn kaksi metid Mkl rdkemrsads
oval sugaten kobcala enmdin Pywls, wodcaan merkkl podk-
Kekaellise sl S|0mad S0 nrassa Kaemim aka kin
kuiterkin enirtddn 3.5 metrin odaypdelle appradan mu-
rasa Mkdl wicguurrasaa on kakal &l waeampia ap-
kaisboja, on maerkkl Sjobemasa oulos Lunnan tal

molemimille padile. Merkin oules rdlyd fen Kumpaarkn
auirtaan Myda medkin peilkvaa woicaan kdymdd (LMD

g
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Sunjdie maekitiEn wesnsd kayildan norrmaali-
bokosia medkid Plenkokolsta ekl kiyle-
idin, kun penikokoisten merkiden kiyidle oneri-
tyisidl yrrpdritSlisid syt Yiasild willd pienike-
hicsisia prerigoe 8 voidaan poikieuksellises |k Iy aa
lii kennevalo-ohjatiuun risteykseen merkityilld
sucjateilld sallaizella alusdla, jolla ajordiojen mo-
lesrerin pudin yeensd on reuraliin erctetil jalka-
kiiytavitja milloin risteyksin yleensd on merkifty
suojaiad kaikiden luosuunisnyi.

Merkin sijoitus

Markii gijeiletaan ajoradan dkedle pucldle, yii-
pucidle, ajoradala clev dle kombiedle i ajoradan
vasarmrmalle puclele. Barkid sjoiistaan silen, efid
s ndlyy en kumpaankin suuniaan ja meriss i
cleva jakankulidjan kulkuswnta on suc@afen suun-
taan. Tiermerkdnndinosciieiun sucplen yhiepdas-
=i merkki sijoieisan lemeaerinndn kohdalle tai
eniniin kaks me¥ild emen sucjalien i sen yh-

leydessd olavan pyirilen @lkaan slureunaa.

Ajeradan ulkcpuckelle sjoiletin rredin lhirerdn
reunan elisyys ajoradan reurasia saa olla enin-
thiin kaksi melril Jos nikemdl oval sucjdien
kohdsala enifidn hyvwil, voidaan merdi poikkeuk-
sellisest Sjoifes Swsiunrassa kaerrmakskin,
kuiterkin eniniin 3 5 metin ellisyydelle apradan
reunasta Mikem il oval eniftin hywll jos sadan
rrekin rratdla ennen sucjaletl o apradala cle
pyedkdintd ebd alie neljin metin etisyydeld so-
radan reunasia ole pula, pensaits, manokss tei
Fraita ndlermdas it

Bih dbikm ot

Mzl 8| dnetaan ckealie puclelie, yllpudelie,
ajoracalla clevalle konkkeelle tai ajomdan wasemimalle
puciele Jolled demerkinnddlad ol moota caoketig, cacit-
Gl Sigalien merkin Pudeka ajCmnnda S 4 LoEen o
maran. (TLA 19 §)

Mikali tuoswnnas=a on kaks i weampia aio-

kaistoja, sjcilelaan merdi lulbswnnan tai ajp-
radan mderrenille pudille.

Jos merkki 511 ajpcietsan muun likennamarkin
kanz=a samasn pyividsesn, on olellava huomi-
oon merkin 511 sjoilus el yyhsid koskeval s 8-
ditkzal. Sugatiemerkdl kinnieldan yheisessl
pylvissd wirmdos Medod 511 siofetaan yea-
a8 makin 231 (vHistdmesvelvollizuus fiseyksas-
&) kans=a samaan pylvidsesn. Jos sucjalen
yhieydessd on koroke, merkki 511 sjoiletaan
yheensd merkin 417 (likenieen jakaja) kanssasa-

i &an pyiviisaan
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Suojatie

TLL 2%

Supjabisild tarkaibetaan [slankule aidan Kaylakasieai
Forzdan, pyaralise 1a raficten ylikamisesn Erkoial-
s, Casnnamerkilla @i iemerkinndin ascitetha lisn
BEEE

TLAIT &

Sugjate wrgaan psoillaa valinisela gixrodan wuntaizela
Lo ikzes

Yralistenyn w rivakigiser pybeater @ kdvivan (e
e LIOGAN MER Noko evepletiin sunstiss. Poly-
pvorakja ja mopoiie saaval tEhOin kavEad suojoi el ben
ATirizeer,

LMp 371§

Sunjaremencridien Lowen Evsvs 3 wdb on 50 om. Juge
vizn shas o0 yanintadn 2.5 merd

Sucatsiden merk Eeminen on larkeas  erity-
sestl kewyen likentzen wirea suaden katnalta.
Sikel kakki soojatiet wizn reerkind myos tiemes
kirni 3

Suoate merkiasn saman lewyisena kun sihen
libywd vawld, Suojatien uovien vahimrraispitius
=a3azzan 3la clevasts taulukosta

""\.DEE‘J':'E!_I:I =i 1 Jusyler saninenais-gpl-
MRy s [
=E0 4.0
= 50 ]

Zuostie merktdEn koko ten ewveyoeli Saa-
rekkzen ja sulkuzlueen kohdzlla suciaistd e
TEria.

Fohossa, jossa on pienl kaareside, @ wst vol-
val clla kaarsvia

olksin
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Pyiratien jatke

TLA 3T &

Petrinen jatke woidaan osoiltaa jaleeer mosmnr zazm
pievaia valkoisaila eatkaviegia, Yhdsishr @i nnnaika-
567 DYERIREN 3 jakanEyiavar [alke vo 300 MEmS3 Woka
Eveyietdan suojateksi. Fo b:u:--.a:n'ru:l fa moooifja saa

Miler su¥abe |3 pyFIier joHe siarsevat mrakesin,

JTERAA pydrdtizn een sujalisn muoenen Ekoviva

memEEMIta

Wilar proraer oke siaizee sugatemendnnan seskek
13 sugimemetknld Kovad KImowWal JINSer moler

3T S0 K3ynad suojmets fer vilbimsasn

LMp 3l &
Pudrinen jaxe meektSdn cahoela

mila puokia oievien sucatizmerknidEn uower ShIus S
1580 vahintaar 4,25 mend
50 rvieesid kate-

weivalia. Katoowman wiva ja vali o 500,

Seuraavzt rrerkinnzt cwzt mahooliz

vho'atatty pyorate Ja jalkakaytiva
ropaLEraiitee  vahlmmidlslesays
50 kb 30 =20 220
=50 kmit 2135 220 135

Fyordtien jatke osoiftaa ten osas joks on tar-
koitztu pyorail diden kayett3vshsi ajorazan &
ratiotien yitamizeean

Pyardnen |ates mark 23n 2aman wizens wum
sihen lHhywd priratie. Kassisuumaisen pyors-
ten zmesn vahirraisieveys on 2 m ooikkzuk-
sellizest yahintdin 1 m

Merkintaper zate kapea 3 wdisteyla  pyors-
tellz ja jalkakayavad &

Eytrdtie a [alkanlytavd rinnakkaln
=26 0 05

Byt
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Pydratien [atee mekiasn likentesn suuniass-
na ja ylitebiavan ten koks avepoeltd Saarek-
keen @ sukusluess kohdala oydndnen sweba
ai prerkitd (ks Buojatie = 6B-22)

oaln alkein ckaln VAARIN
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Toyssy, koroteniu sucjatis

TL& 16 TLAddah

Teld jofa popeustscinus on enintEan 3% kmv, el oia Valkeistz  rudtumseronldd  kdybstazn  parantamaan
bEyEad i karolslius sanjmetd joista 2 ikennamerdid toyasyn t3 korobetun sacjaten hauailtawuuta, Teed
erkzser vanolels @ MUD N20sAE aeniava rekesis, jeia or anriGdn S0 kb nopeuEmiEus, v Byvssy @l
joiia & likerteer ohjausiaiiesia i modla vosasalks krotelly sucjate kaienkn olg iman naulumeskniza,

fauaid 2risasn gioien LMD 383§
Tayssyn @i KoNetetun SULIEr MERINNEN LR shun
pitdus o 10 - 50 om. Fudumerkand miciizaan silen,
53 IDSLUNNESSE o FakawWssa vahiEar Kas: menkinid-
rd

Toyssy Nawa Tavulltia paraniava niumersinia
w=hdaan koko visieen pituizeksi

Swsyvilsi tEdocetiujen bivsswen fai konobetiu-
[0 SUmETE den ruoburmErk INgiEsA ruLsun sivun
pituudess suositeliazn vanintdan 20 cm.
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Tiemerkintéjen maaritelmat

Tiemerkintdihin sekd niiden toiminnallisiin ja muihin ominaisuuksiin liittyy seuraavat
madaritelméat: Tiemerkintdmateriaali on liuotinvapaa, kun liuotinpitoisuus on < 2 paino-
%.

Tiemerkinta

Tiemerkinndilld tarkoitetaan maalaamalla tai muilla menetelmilla tienpintaan tehtyja
merkint6ja, joita kdytetddn joko yksin tai yhdessa liikennemerkkien kanssa liikenteen
ohjaamiseen. Tiemerkinndt jaetaan tien pituussuuntaisiin merkintéihin ja muihin
tiemerkintdihin.

Maali

Nestemdinen tuote, joka sisdltdd orgaaniseen liuottimeen tai veteen liettyneita
kiintoaineita. Maali voidaan toimittaa yksi- tai monikomponenttisena tuotteena. Kun
maali levitetddn siveltimelld, telalla, ruiskulla tai jollakin muulla soveltuvalla
menetelmélld, se muodostaa liuottimen haihtuessa tai kemiallisen reaktion kautta
kiintedn kalvon.

Kuumamassa:

Liuotinta siséltamatén merkintdaine, joka toimitetaan kiintedssd, rakeisessa tai
jauhemaisessa muodossa. Se sulatetaan kuumentamalla ja levitetddn sen jélkeen
késikayttdiselld, mekaanisella levittimella tai ruiskulla. JAdhtyessdadn massa muodostaa
kiintedn merkinnan.

Kylmamassa:

Merkintdaine, joka toimitetaan yksi- tai monikomponenttisessa muodossa.
Menetelmé&sta riippuen ainesosat sekoitetaan eri suhteissa ja tuote levitetdadn sopivalla
levittimelld. Se muodostaa lopullisen merkinnan kemiallisen reaktion kautta.

Pysyva merkinta
Merkinta, joka on tarkoitettu pysyvaén kayttéon

Tilapdinen merkinta
Merkinta, joka on tehty ohjaamaan liikkennetta tilapaisesti esim. tyémaan kohdalla tai
tilapaisesti uudella paallysteella

Apumerkinta
Maalilla, liidulla tai muulla tavalla tehty varsinaista tiemerkintaty6td ohjaava merkinta.
Apumerkintaa ei ole tarkoitettu liikenteen ohjaukseen.

Markana nakyva merkinta (Tyyppi ll)
Merkintd, joka on muotoiltu tai muuten ominaisuuksiltaan sellainen, ettd se antaa
riittdvan paluuheijastuvuuden myds markana.

Taristava merkinta
Normaalista tasaisesta tiemerkinndstda poikkeava, merkintdmassalla, jyrsimalla,
jyréamalla, erilaisella paallysteelld tai muulla tavalla tehty &antd ja/tai tarinda
synnyttava merkinta.



LITE 4 /2(2)

Esimuotoiltu merkinta
Esimuotoillut tiemerkinndt ovat teippejd tai levymaisia massamerkintdja, jotka
kiinnittyvat omalla tai erillisella liimalla, kuumentamalla tai muulla tavalla.

Paluuheijastuvuus R.
Mittausarvo, joka kuvaa auton valoista kuljettajan silmiin heijastunutta valon maaraa
(ns. pimeén ajan nakyvyys).

Luminanssitekija
Kuvaa merkinndn nakyvyyttd pdivan valolla ja pysyvéssa tievalaistuksessa (ns.
paivanakyvyys).

Luminanssikerroin Qd

Pinnan luminanssin (= Pinnan valovoiman tiheys tiettyyn suuntaan) ja
valaistusvoimakkuuden vélinen suhde. Kaytetaan tyypin Il merkinnén paivanakyvyyden
arvioinnissa. Suomessa ei ole mitattu.

Véri
Valkoisen ja keltaisen vérin véarikoordinaatit CIE-koordinaatistossa.

SRT-arvo (Skid Resistance Test), kitkan arvo mitattuna heilurikitkamittarilla tai
vastaavalla.

Kuntoarvo

Silmamaarainen (ndkbéhavaintoon perustuva) viisiportainen tiemerkinndn kunnon
arviointiasteikko. Kuntoarvon maarittely tehd&an viitejulkaisun TIEH 2200022-06
(verkkojulkaisu TIEH 2200022-v-04) esimerkkikuvien avulla vain silmamaaraisen
arvioinnin perusteella ilman paluuheijastuvuus- tai luminanssia koskevia vaatimuksia.
Viitejulkaisua kaytetddn arvioidessa myds pienmerkintdjen

kuntoarvoa. Kuntoarvo voidaan maaritelld myds koneellisesti, jos on luotettavasti
osoitettu, ettd

tulokset vastaavat silmamaéaaraisesti tehtya arviointia.
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Tie Alkupiste Nopeus | Laji Materiaali | Varoitus | Koroke | STOP
40 1 1583 60 1 2 0 1 0
110 29 27 60 2 1 0 1 0
110 32 71 60 1 2 0 1 0
110 32 178 50 6 2 0 1 0
180 1 445 50 1 2 0 1 1
180 1 1585 50 1 2 0 1 1
181 8 4571 40 5 2 0 1 0
181 8 4650 40 5 2 0 1 0
181 9 12 30 5 2 0 1 0
181 9 92 30 5 2 0 0 0
181 9 201 30 5 2 0 0 0
181 9 265 30 5 2 0 0 0
181 9 446 40 5 2 0 1 0
181 9 475 40 5 2 0 1 0
181 9 652 40 5 2 0 1 0
181 9 669 40 5 2 1 1 0
181 9 2922 50 1 2 1 0 0
181 9 3201 50 1 2 0 0 0
189 3 1193 50 6 2 0 1 0
189 6 5737 50 5 2 1 1 0
189 6 6120 50 6 2 0 1 0
192 1 1116 60 1 2 0 1 0
222 2 1082 60 1 2 1 1 0
222 2 3835 50 1 2 1 1 0
222 2 4188 50 1 2 0 1 0
222 2 4258 50 1 2 0 1 0
222 3 3716 40 2 2 0 1 0
222 3 3929 40 2 2 0 1 0
1821 2 920 50 1 2 0 1 0
1821 2 1164 50 1 2 0 1 0
1821 2 2087 50 1 2 0 0 0
1821 2 2277 50 1 2 1 0 0
1821 2 3483 50 1 2 0 0 0
1821 2 3858 50 1 2 0 0 0
1821 2 4110 40 5 2 0 1 0
1821 3 366 60 1 2 0 0 0
1821 3 808 60 1 2 0 1 0
1821 3 4989 60 1 2 0 1 0
1893 1 476 60 1 2 0 1 0
1893 2 0 40 5 2 1 1 0
1893 2 172 40 5 2 1 1 0
1893 2 421 50 1 2 0 1 0
1893 2 1548 50 1 2 0 1 0
1893 3 52 40 1 2 0 1 0
1893 3 3579 50 6 2 0 0 0
1893 3 4618 40 5 2 0 0 0
1900 1 313 50 6 2 0 1 0
1900 1 529 50 6 2 0 1 0
1900 1 721 40 1 2 1 1 0
1900 1 834 40 1 2 0 1 0
1900 1 1275 40 1 2 0 0 0
1900 1 1321 40 1 2 0 0 0
1900 1 1375 40 1 2 0 1 0
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Tie Alkupiste Nopeus | Laji Materiaali | Varoitus | Koroke | STOP
1900 1 1610 60 1 2 0 1 0
1900 1 1837 60 1 2 1 1 0
1900 1 3027 60 1 2 1 1 0
1900 1 6543 50 6 2 0 1 0
1900 1 6930 40 5 2 0 0 0
1900 1 7315 40 5 2 0 1 0
1930 2 2490 40 5 2 0 1 0
1930 2 2532 40 5 2 0 1 0
1930 3 5985 40 5 2 0 0 0
1930 3 6070 50 5 2 0 0 0
1930 3 6179 40 5 2 0 0 0
1930 3 6450 40 5 2 0 0 0
1930 4 481 40 5 2 1 1 0
1930 7 1529 40 1 2 1 1 0
1933 1 73 40 5 1 0 0 0
1933 1 349 40 5 1 0 0 0
1933 1 630 40 5 1 0 0 0
1933 1 717 40 5 1 0 0 0
1950 1 436 30 2 2 0 0 0
1950 1 530 30 2 2 0 0 0
1950 1 675 40 5 2 0 0 0
1950 1 745 40 5 2 0 1 0
1950 1 761 40 5 2 0 0 0
1950 1 814 40 5 2 0 0 0
1950 1 1116 40 5 2 0 0 0
1950 1 1856 40 5 2 1 0 0
1951 1 70 50 1 2 0 1 0
1951 1 159 50 1 2 0 0 0
1951 1 363 40 1 2 1 1 0
1951 1 644 40 1 2 0 1 0
1951 1 1373 50 1 2 1 1 0
2010 1 768 50 1 2 0 1 0
2010 1 927 50 1 2 0 1 0
2010 2 178 60 1 2 0 0 0
2010 2 232 60 1 2 0 0 0
2010 2 1186 50 1 2 1 0 0
2010 4 6061 50 6 2 0 0 1
2012 1 394 50 6 2 0 1 0
2012 1 429 50 6 2 0 1 0
2012 1 667 50 6 2 0 1 0
2012 1 920 50 6 2 0 1 0
2012 1 1257 50 6 2 0 1 0
2012 1 1992 50 6 2 0 0 0
2012 1 2476 50 6 2 0 0 0
2012 1 3655 50 6 2 0 1 0
2012 2 975 50 6 2 0 1 0
2012 2 1134 50 6 2 0 1 0
2012 2 1495 50 6 2 0 0 0
2012 2 1754 50 6 2 0 1 0
2012 2 2667 60 1 2 0 0 0
2012 2 3897 50 1 2 1 0 0
2013 1 18 60 1 1 0 0 0
2014 1 6 60 1 2 0 0 0
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Tie Alkupiste Nopeus | Laji Materiaali | Varoitus | Koroke | STOP
2223 1 19 40 5 2 0 1 0
2223 1 214 40 5 2 1 1 0
2223 1 283 40 5 2 0 0 0
2223 1 466 40 5 2 0 1 0
2223 1 541 40 5 2 0 0 0
2223 1 609 40 5 2 1 0 0
2223 1 739 40 5 2 1 0 0
2343 1 0 50 1 2 0 1 1
2343 1 1137 50 1 2 0 1 0
2343 1 1559 50 1 2 1 0 0
2343 1 2440 50 1 2 1 0 0
2343 1 4160 50 1 2 0 0 0
2352 1 659 60 1 2 0 1 0
2352 1 1784 60 1 2 0 0 0
2352 1 4904 40 5 2 0 1 0
12075 1 319 40 6 laatat 0 1 0
12076 1 1296 40 6 laatat 0 0 0
12076 1 1422 40 6 laatat 0 0 0
12135 1 16 40 1 2 1 1 0
12139 1 151 40 1 2 1 1 0
12139 1 167 40 1 2 0 0 0
12150 2 2380 60 1 2 1 0 0
12150 2 3052 60 1 2 0 1 0
12150 2 4299 60 1 2 0 1 0
12150 2 4810 60 1 2 0 1 0
12151 1 3 60 1 2 0 0 0
12157 2 13 50 1 2 1 0 0
12157 2 167 50 1 2 0 0 0
12157 2 3096 50 1 2 0 0 0
12157 2 6949 50 1 2 1 1 0
12173 1 273 50 1 2 0 1 0
12173 1 420 50 1 2 0 1 0
12177 1 95 50 1 2 0 1 0
12177 1 471 40 1 2 0 1 0
12177 1 846 40 1 2 1 1 0
12185 1 17 50 1 2 0 1 0
12195 1 20 40 6 2 0 1 0
12197 1 120 40 6 2 0 1 0
12197 1 140 40 6 2 0 1 0
12197 1 646 40 6 2 1 0 0
12197 1 1684 40 6 2 1 0 0
12253 1 3 60 1 2 0 0 0
12254 1 15 60 1 2 0 1 0
12254 1 823 40 1 1 0 0 0
12254 1 1334 40 1 2 0 0 0
12254 1 6766 50 6 2 0 1 0
12256 1 15 40 1 2 0 1 0
12256 1 1737 40 1 2 0 0 0
12259 1 2872 60 1 2 1 1 0
12259 1 3027 60 1 0 0 0 0
12259 1 3209 60 1 2 0 0 0
12259 1 3522 60 1 2 0 0 0
12259 1 3911 60 1 2 0 0 0
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Tie Alkupiste Nopeus | Laji Materiaali | Varoitus | Koroke | STOP
12259 1 4394 60 1 2 0 1 0
12259 1 5710 60 1 2 1 0 0
12259 1 5919 60 1 2 0 1 0
12259 1 6859 40 5 2 1 1 0
12259 1 7219 40 5 2 0 1 0
12259 1 7448 40 5 2 0 0 0
12260 1 1649 60 1 2 0 0 0
12263 1 2824 60 1 2 0 0 0
12263 1 3854 60 1 2 0 0 0
12264 1 1815 50 1 0 0 1 0
12264 1 2412 50 1 2 0 0 0
12264 2 74 60 1 1 1 0 0
12264 2 2977 50 6 2 0 1 0
12264 2 3213 50 6 2 0 0 0
12264 2 4332 50 6 2 0 0 0
12265 1 11 50 1 2 0 0 0
12268 1 6248 60 1 2 0 0 0
12269 1 34 40 1 2 0 1 0
12269 1 136 40 1 2 0 0 0
12270 1 10 50 6 2 0 0 0
12277 1 90 40 5 2 0 0 0
12277 1 119 40 5 2 0 0 0
12277 1 534 40 5 2 0 0 0
12281 1 3 50 6 1 0 1 0
12281 1 261 50 6 2 0 0 0
12281 1 388 50 6 2 1 0 0
12380 1 534 40 5 2 0 1 0
12380 1 740 40 5 2 0 0 0
12380 1 1108 40 5 2 1 0 0
12380 1 1197 40 5 2 0 0 0
12380 1 1312 40 5 2 0 1 0
12380 1 1451 40 5 2 0 0 0
12381 1 4533 40 5 2 0 0 0
12397 1 6957 40 1 2 1 0 0
12407 1 18 40 5 2 0 0 0
12407 1 71 40 5 2 0 0 0
12407 1 351 40 5 2 0 1 0
12407 1 1069 50 1 2 0 0 0
12407 1 1615 50 1 2 0 0 0
12407 1 2009 40 5 2 0 0 0
12407 1 2127 40 5 2 0 0 0
12407 1 2460 40 5 2 0 0 0
12407 1 3084 40 5 2 0 0 0
12409 1 446 40 5 2 1 1 0
12409 1 614 40 5 2 0 1 0
12413 1 8 40 5 2 0 1 0
12413 1 268 40 5 2 0 1 1
12413 1 633 40 5 2 0 0 0
12414 1 10 40 5 2 0 1 0
12414 1 209 40 5 2 1 1 0
12414 1 470 40 5 2 0 1 0
12418 1 87 40 5 2 0 0 0
12418 1 561 40 5 2 0 0 0
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Tie Alkupiste Nopeus | Laji Materiaali | Varoitus | Koroke | STOP
12419 1 3 50 5 1 0 0 0
71930 | 240 13 40 5 2 1 1 0
71930 | 280 [ 2158 50 6 2 0 1 0
82076 | 205 5 40 6 laatat 0 0 0
82139 | 253 25 40 1 2 0 0 0




