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Tassa opinnaytetydssa selvitettiin jalankulkijoiden ja pydrailijdiden kokemuksia Raide-Jokerin
tydnaikaisista liikennejarjestelyista. Tuloksia tarkasteltiin suhteessa Espoon ja Raide-Jokerin
tavoitteisiin, seka lakeihin ja ohjeisiin.

Opinnaytetyota varten tehtiin katselmus siita, millaisia tavoitteita Espoon kaupunki on asetta-
nut paastottomien liikennemuotojen kehittamiselle ja miten tilapaisia liikennejarjestelyja koske-
vissa laissa ja ohjeissa huomioidaan kavely ja pyoraily. Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden nake-
myksia Raide-Jokerin tyOnaikaisista liikennejarjestelyista selvitettiin nettikyselylla.

Espoon kaupunki haluaa kannustaa asukkaitaan kayttamaan paastéttomia likennemuotoja,
kuten pyorailya ja kavelya. Raide-Jokerin rakentamiseen liittyy tyOnaikaisia jarjestelyja, jotka
vaikuttavat pyorailyyn ja kavelyyn. Samalla Espoon kaupunki haluaa lisata naiden liikkumis-
muotojen maaraa. Raide-Jokerilla on tydnaikaisten liikennejarjestelyjen konsepti, jossa tavoit-
teeksi on kirjattu muun muassa sujuvat tydnaikaiset liikennejarjestelyt ja positiivinen julkisuus-
kuva. Kyselyn perusteella Raide-Jokerin tyonaikaisissa likkennejarjestelyissa eniten tyytymat-
tomyyttd aiheuttivat tilan ja opastusten puute. Pydrailijat kokivat tilan maaran kavelijoita riitta-
mattdmammaksi. Pyorailijat kokivat myds kavelijoita enemman turvattomuutta.

Tarkeimpina parannusehdotuksina pidin selkeda opastusta ja tilan lisdamista kavelylle ja pyo6-
railylle. Vaikka Raide-Jokerin tydnaikaisten liikennejarjestelyjen konseptissa on varattu tilaa
tavanomaista ohjeistusta enemman, kokevat pyorailijat tilan riittdmattomaksi. Espoon strategi-
assa korostetaan tiiviin maankayton mahdollisuuksia vahentaa autoilua ja lisata kavelya ja
pyorailya, mika tarkoittaa myds tilan priorisointia tilapaisten liikennejarjestelyjen kohdalla.
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Abstract

The goal of this thesis was to examine how cyclists and pedestrians experience the tem-
porary traffic arrangements caused by the construction of the Raide-Jokeri light rail.

The thesis examines the strategic goals of the city of Espoo for ecofriendly transport and
the instructions and laws of temporary traffic arrangements for cyclists and pedestrians.
To find out pedestrians’ and cyclists’ views, an online questionnaire was administered.
The results of the questionnaire were compared to earlier reports and instructions by the
city of Espoo and Raide-Jokeri light rail alliance for temporary traffic arrangements.
Based on the results of questionnaire and earlier reports and instructions, the thesis pre-
sents development suggestions.

The city of Espoo wants to encourage walking and cycling, but during the construction of
Raide-Jokeri light rail there are temporary traffic arrangements for cycling and walking.
Functional temporary traffic arrangements and positive image are the goals of the
Raide-Jokeri project. Lack of space and signposting were causing the most dissatisfac-
tion. Cyclists experienced the lack of space more insufficient than pedestrians. Cyclists
also experienced more insecurity than pedestrians.

The most important improvements based on the questionnaire were clear signposting
and prioritizing the space needed for cycling and walking from cars. Even though there
is more space for walking and cycling in the instructions of temporary traffic arrange-
ments of Raide-Jokeri than in the usual instructions, cyclists consider the space insuffi-
cient. In the strategy of the city of Espoo, it is highlighted that a compact city supports
ecofriendly transport and decreases driving. This means that space should be prioritized
for cycling and walking also during temporary traffic arrangements.
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1 JOHDANTO

Paastottomat likennemuodot, kuten pyoraily ja kavely, ovat iimastonmuutoksen ja kau-
pungistumisen haittojen torjumisessa tarkeitd. Kaupungit haluavat kannustaa asukkaitaan
naihin liikkumismuotoihin. Padkaupunkiseudun vaestdn kasvaessa maankaytén tehok-
kuus ja tiivistymisen tarve korostuvat. Kavelya ja pyorailya tukee tiivis kaupunkirakenne,
jota voidaan edistaa raidehankkeilla. Kuitenkin rakentamisen aikana aiheutetaan tilapaisia
tydnaikaisia muutoksia liikkumisen mahdollisuuksiin pyorailijoille, kavelijéille ja joukkolii-
kenteelle. Kasvavassa kaupungissa rakentamista on paljon ja tilapainen muutos voi asuk-
kaan kannalta olla jatkuvaa. Samalla, kun rakentaminen aiheuttaa ty6naikaisia jarjestelyja

pyorailylle ja kavelylle, haluavat kaupungit lisata naiden liikkumismuotojen maaraa.

Taman opinnaytetyon tavoitteena oli selvittda tydmaiden laheisyydessa kavelevien ja pyo-
railevien kaupunkilaisten kokemuksia Raide-Jokerin tyonaikaisista liikennejarjestelyista ja
verrata niitd Espoon ja Raide-Jokerin tavoitteisiin seka lakeihin ja ohjeisiin. Tapauksena
on Raide-Jokeri ja tydnaikaisia liikennejarjestelyita tutkitaan Raide-Jokerin tydnaikaisten
likennejarjestelyiden kautta. Taman selvityksen perusteella on tarkoitus tehda kehittamis-
ehdotuksia. Ty6ssa tutkittiin, onko tyénaikaisilla liikennejarjestelyilla vaikutusta ja millainen
mahdollinen vaikutus tyonaikaisilla likennejarjestelyilla on kavelijéihin ja pyorailijoihin

Raide-Jokerin linjan alueella.

Opinnaytety6ta varten perehdyin alan kirjallisuuteen ja tyonaikaisten liikennejarjestelyiden
ohjeistukseen. Toteutin opinndytety6ta varten kyselyn tydnaikaisista likennejarjestelyista

tydskennellessani Raide-Jokerilla. Aikaisemmat kyselyt koskevat pyoérailyn ja kavelyn olo-
suhteita yleisesti. Kavelijoiden ja pyorailijoiden kokemuksia tyonaikaisista liikennejarjeste-
lyista on selvitetty melko vahan. Tama on ensimmainen selvitys Raide-Jokerilla, missa on
tarkasteltu kavelijoiden ja pyorailijoiden ndkemyksia ja kokemuksia tyonaikaisista liikenne-

jarjestelyista.

Kayn aluksi lapi Espoon kaupungin tavoitteita paastéttéman liikkkumisen ja maankayton tii-
vistymisen nakdkulmasta ja sita, miten Raide-Jokeri ja tydnaikaisten liikennejarjestelyjen
ohjeistus tukevat naiden tavoitteiden saavuttamista. Seuraavaksi kuvaan tyonaikaisten lii-
kennejarjestelyjen vaikutuksia. Havainnollistan, kuinka laajasta ilmiosta on kyse. Sen jal-
keen kuvaan opinnaytetyota varten tekemani kyselyn kohdetta, tdsmennan tutkimuskysy-
myksiani ja kuvaan, miten toteutin kyselyn ja kuinka analysoin kyselyn tulokset. Lopuksi

tarjoan parannusehdotuksia ja johtopaatoksia ja arvioin opinnaytetyéta kokonaisuutena.



2 KESTAVA KEHITYS JA ESPOON KAUPUNKI

2.1 Espoon strategia

Kaupunkien suunnittelussa 2000-luvulla on entista tarkedmpaa ottaa huomioon ihmisen
nakokulma. Monien kaupunkien, kuten myés Espoon, tavoitteina on turvallinen, kestava ja
terveellinen kaupunki ja ndma tavoitteet voidaan saavuttaa ottamalla kavely ja pyoéraily pa-
remmin huomioon. Kaupunkien ekologinen kestavyys paranee, kun liikkuminen tapahtuu
kavellen tai pyoralla. Kun kansanterveysongelmat kasvavat, ovat kavely ja pyoraily luon-

nollisia toimintoja terveytta edistavassa kaupungissa (kuva 1). (Gehl 2010, 6 -7.)

Hyvinvoinnin, Energia-, ymparisto-
terveyden, fyysisen ja ilmastopoliittisten
toimintakyvyn ja tavoitteiden
kunnon edistaminen edistdminen

Kansantaloudellisten
saastojen
saavuftaminen

Liikennejarjestelman Viihtyisan ja Yhdenvertaisuuden ja
toimivuus ja elinvoimaisen tasa-arvon
turvallisuus ymparistén luominen edistaminen

Kuva 1. Kavelyn ja pyoérailyn hyédyt (Liikenne- ja viestintdministerié 2011)

Espoo-tarinassa 2017 - 2021, eli Espoon kaupungin strategiassa, esitellaan Espoon kau-
pungin tavoitteet vuoteen 2021 asti. Espoon yhtena tavoitteena on kestava kehitys ja
kasvu. Espoon kaupungin tavoitteena on olla pysyvasti Euroopan tasolla taloudellisesti,
ekologisesti, taloudellisesti, sosiaalisesti ja kulttuurisesti kestava kaupunki. Espoon vaestd
kasvaa vuosittain 4500 asukkaalla, joten on tarkeaa, ettd Espoo huomioi kaupunkiraken-
teen tiivistamisen, asunnontuotannon varmistamisen ja asuinalueiden eriarvoistumisen
riskit. Raide-Jokeri on osa Espoon strategian kaupunkirakenteen tiivistamisen tavoitetta,
samoin kuin Espoon raideliikenteen kasvua. Espoon kasvu keskitetaan erityisesti raidelii-
kenteen, eli lansimetron, metron jatkeen, Raide-Jokerin ja kaupunkiradan seuduille. Rai-
deyhteyksien varrella edistetaan tiivistéa rakentamista. Strategiaan on kirjattu joukkoliiken-
teen ja pyorailyn suosion kasvu ja sujuvoittaminen. Tavoitteena on espoolaisten ekologi-

sen jalanjaljen pienentyminen ja hiilineutraalius 2030 mennessa. (Espoon kaupunki 2017.)



Kaupunkirakenne ja -suunnittelu vaikuttavat ihmisten kayttaytymiseen ja kaupungin toi-
mintoihin (Gehl 2010, 9). Espoon panostus raideliikenteeseen ja kasvun keskittaminen rai-
teiden ymparille kertovat tahdosta panostaa kestavampaan liikkumiseen ja tiivimpaan
maankayttédn, mitd myds Espoon jatkuva vaestdnkasvu vaatii. Kavely ja pyoraily ovat

kaupungeissa ekologisesti kestavaa liikkkumista.
2.2 Kestava liikkuminen ja maankaytto

Asukkaita voidaan kannustaa kavelemaan ja pyorailemaan mahdollisimman paljon kau-
pungin yhtenaisella kavely- ja pyorailypolitiikalla (Gehl 2010, 6), mihin Espoo on panosta-
nut tekemalla esimerkiksi pyorailyn edistamisohjelman vuosille 2013-2024. Kansallisella
tasolla on julkaistu kavelyn ja pydrailyn edistdmisohjelma vuonna 2018, jonka tavoitteena
on kasvattaa kavelyn ja pyorailyn matkamaaria 30 prosentilla vuoteen 2030 mennessa.
Kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuus nousisi ndin nykyisesta 30 prosentista vahintaan 35-
38 prosenttiin. (Liikenne- ja viestintaministerid 2011). Kestavaan liikkkumiseen kuuluu

myos raidelilkkenne, johon Espoo erityisesti panostaa.

Espoon tavoitteena on tiivistdd maankayttdéa ja raidehankkeiden yhtena tavoitteena on
aina maankayton tiivistyminen. Rakentaminen tiiviisti raiteiden I&helle ja hyvat kavelyn ja
pyorailyn yhteydet mahdollistavat kaupungin kasvun kestavasti, iiman ettd ajoneuvolii-
kenne kasvaisi samassa suhteessa. (Kuronen 2019a.) Vaestdn keskittyminen kasvukes-
kuksiin luo painetta mahduttaa yha enemman ihmisia padkaupunkiseudulle ja maankay-
ton tiivistyminen on siksi tarpeen. Tiivis ja kaveltavad ymparistd taas kannustaa kavelyyn ja

pyorailyyn, edistaa joukkoliikennetta ja vahentaa autoilua (Loikkanen 2013).

Pyorailyn ja kavelyn edistamisessa tarkeaa on pyorailyn ja kavelyn olosuhteet. Kun kau-
pungistuminen kiihtyy, rakentaminen ja korjaustyét sijoittuvat useammin tiiviiseen kaupun-
kirakenteeseen. Rakentamisen jarjestelyt vievat tilaa katualueelta ja aiheuttavat tilapaista
haittaa asukkaille liikennejarjestelyilld, melulla ja pélylla. Katutydmaat aiheuttavat haittaa
niiden ymparistdssa liikkuville (Suomen Rakennusinsin6érien Liitto RIL ry 2014), mutta ra-
kennus- ja korjaustyot ja niiden aiheuttamat haitat liikenteelle kuuluvat kasvavaan kaupun-
kiin. Kaikki kadun kayttajaryhmat huomioimalla haittoja voitaisiin vahentaa. Tulevaisuu-
dessa Espoon kaupunkilikenne tulee tukeutumaan raideliikenteeseen ja pydrailyn vahvis-

taminen matkaketjun osana on tarkeaa. (Espoon kaupunki 2019.)

Espoo kehittdd samaan aikaan seka raideliikennetta etta pyorailya. Haasteena on se, etta
raideliikenteen rakentaminen aiheuttaa haittoja pyorailylle ja kavelylle rakentamisen ai-
kana. Espoon pyorailyn edistamisohjelman 2013 - 2024 mukaan erityisesti pyoraliikenteen

jarjestelyt tydbmaan kohdalla on usein huonosti hoidettu ja puutteita I6ytyy opastuksessa,



kiertoreiteissa ja paallysteen laadussa. Raide-Jokeria rakennetaan vuoteen 2024 asti.
Sina aikana tydmaat aiheuttavat poikkeuksellisia liikennejarjestelyita. Samalla Espoon pi-
taisi kasvattaa pyorailyn maaraa. Rakentaminen aiheuttaa haittaa myos ajoneuvoliiken-
teelle, mutta tyénaikaisilla liikennejarjestelyilla olisi mahdollisuus parantaa paastéttémien
likkumiskeinojen olosuhteita. Esimerkiksi Kbdpenhaminassa kaupungintalon tori oli met-
ron rakennusty®émaata vuosina 2011 - 2018 ja rakentamisen aikana torin vieressa oleva
katu suljettiin autoliikenteeltd, mutta pysyi auki pyorailylle ja kavelylle. Nain luotiin turvalli-
sempaa, hopeampaa, pyorailylle ja kavelylle houkuttelevampaa kaupunkia rakennus-
téidenkin aikana. (Ké6penhaminan kaupunki 2011.) Koska raideliikenteen rakentaminen
vaikuttaa tilapaisesti pyoraily- ja kavelyinfrastruktuuriin, on kehitettava ratkaisuja, joissa
voidaan samanaikaisesti aktivoida kansalaisia pyorailemaan ja kavelemaan enemman, ra-
kentaa raideliikenneratkaisuja ja turvata nopeat ja turvalliset kavelyn ja pyo6railyn yhteydet

myos raideliikenteen rakentamisprojektien aikana.

Kaupungistumisen takia likenne aiheuttaa haittoja, kuten saasteita, ruuhkaa ja melua
(Loikkanen 2013), ja niiden hillitsemisesta tulee kaupungistumisen kiihtyessa entista tar-
keampaa. Mitd enemman liikennetta on ja mita lahempana liikennetta ihmisten oleskelu
tapahtuu, sitd enemman on saasteisiin liittyvia terveysriskeja ja padkaupunkiseudulla eni-
ten hengitysilman laatua heikentaa liikenne. Liikenteen paastét purkautuvat lahelle hengi-
tyskorkeutta. (Helsingin seudun ymparistopalvelut 2020.) Tiiviimpi rakenne taas vahentaa
likenteen paastoja, koska yksityisautoilu ei ole valttamatonta lyhyiden valimatkojen ansi-
osta (Loikkanen 2013).

2.3 Pyodrailyn olosuhteet Espoossa

Espoon pydrailyn edistdmisohjelman 2013 - 2024 tavoitteena on pyo6railyn kulkutapaosuu-
den kasvattaminen 15 %:iin vuoteen 2024 mennessa. Vuonna 2013 pyorailyn kulkutapa-
osuus oli syksyn arkipaivina 8 %, joten tavoite tarkoittaa pyéramatkojen lahes kaksinker-
taistamista. Espoon tavoitteet ovat linjassa kansallisten pyorailytavoitteiden kanssa. Py6-
railyn nakeminen houkuttelevana ja kilpailukykyisena liikkkumismuotona tarkoittaa sita, etta

pyorailyn tulisi olla nopeaa, helppoa, sujuvaa ja turvallista. (Espoon kaupunki 2013.)

Kansainvalisissa ja kansallisissa ilmasto- ja ymparistopoliittisissa linjauksissa kestavien
likennemuotojen edistaminen on noussut yhdeksi tarkeaksi painopisteeksi (Espoon kau-
punki 2013). Espoon pyorailyn olosuhteita on vertailtu pyorailyn edistamisohjelmassa kan-
sainvalisen Presto-hankkeen esittdmaan pyorailykaupunkien luokitukseen (kuva 2). Luoki-
tuksessa pyorailykaupungit on jaettu aloittelijoihin, nousijoihin ja mestareihin pyorailyn eri-
laisten tavoitteiden kuvaamiseksi. Aloittelijakaupunkien paapaino on pyorailyn infrastruk-

tuurin kehittdminen ja nain tehda pyoraily mahdolliseksi, nousijakaupunkien painopiste



siirtyy infrastruktuurista kannustamiseen ja nadin saada enemman ihmisia pyorailemaan ja
mestarikaupunkien tulisi tehda pyorailysta houkuttelevampaa ja palkitsevaa, jotta ihmiset
edelleen valitsisivat pyorailyn liikkumiskeinona (Executive Agency for Competitiveness

and Innovation 2010).

Make cycling possible, Get more people Keep people
safe and respectable on a bicycle on their bicycles

_ ard ]
Promotion dvET

efforts

Infrastructure encourage
efforts

coherent

encourage

direct

coherent _———
- -

safe
direct

STARTER “ CLIMBER CHAMPION

Neighbourhood City-wide netwark

Kuva 2. Eurooppalaisessa PRESTO-projektissa pyorailykaupungit on jaettu kolmeen luok-
kaan (mukailtu Executive Agency for Competitiveness and Innovation 2010). Espoo sijoit-

tuisi kuvan punaisen nuolen kohdalle, eli aloittelijoiden ja nousijoiden valille.

Espoo sijoittaisi itsensa Presto-raportin mukaan nousijoiden ja aloittelijoiden rajalle, mika
tarkoittaa sita, ettd Espoossa on jo kohtalainen polkupyérailyn infrastruktuuri "aloittelija-
kaupunkina” ja siten seuraavaksi huomiota pitaisi siirtdd kaupunkilaisten aktivoimiseen,
pyorailyn lisddmiseen ja koko kaupungin kattavaan pyorailyverkkoon. Keinoja Espoon ta-
voitteisiin paasemiseksi ovat kattavat ja turvalliset reitit, nopeat yhteydet, viihtyisat ja mu-

kavat reitit, sujuvat matkaketjut ja kannustava ilmapiiri. (Espoon kaupunki 2013.)



Raide-Jokerin rakentamisen aikana pyorailyn ja kavelyn olosuhteet voivat heiketa tilapai-

sesti, mutta ennen tydnaikaisten olosuhteiden arviointia on tarkeaa arvioida Espoon py6-

railyn olosuhteita kokonaisuutena. Espoossa on toteutettu monia kyselyita pydrailyn olo-

suhteisiin liittyen.

Pyorailyn edistdmisohjelman yhteydessa toteutettiin internetkysely pydrailyn olosuhteista

vuonna 2013. Kyselyssa yksi kysymys oli, ettd mitka ovat suurimmat esteiksi koetut haitat

Espoossa pyoéraillessa. Vastauksia on esiteltyna kuvassa 3. Seitsemanneksi merkittavim-

pana haittana mainittiin tydmaat. Kyselyyn vastanneista (N=1082) joka kymmenes kokee

tydbmaiden haittaavan pyo6railyd aina tai lahes aina. Vastaajista 361 kokee tydmaat hai-

taksi usein ja 430 joskus. Vastaajista 43 prosenttia siis kokee, etta tydmaat haittaavat pyo-

railya aina, lahes aina tai usein.

Mitka ovat sinulle suurimmat esteiksi koetut haitat Espoossa pydradillessa?
Paivittain tai I8hes paivittain, Vahintaan kerran viikossa, 1-3 kertaa kuukaudessa vastanneet

Aina tai lahes aina Usein Joskus Harvoin M En koskaan

380 360 240

Reunakivien korkeus risteyksissa

Katkeava tai epalooginen pyordreitti

Liikennevaloihin pysahtyminen

Huonot nakemadt esim. alikuluissa ja risteyksissa
Vaylien kuopat, roskat yms.

Autot lilkenteessa

TyBmaat

Kunnollisten py6riensailytystilojen puute maarapdissa
Pysdkoidyt autot

Jalankulkijat

Matkan vaarallisuus

Lastausautot

PyéGrétielle ulottuva kasvillisuus

Pyordn huonat/hankalat sailytysmahdollisuudet kotonani
Huonot sddolot: kylmyys, sade, tuuli, pimeys
Tavaroiden kuljettaminen pyoralla

Muut pyarailijat

Lasten kuljettaminen pydralla

205
186
157
100

78
62
59
50
43
38
32
15 89
1340

117
72

97

121

317

242

186
250
245
155
184

131

310

372
316
362
373
383
361

427
461

405

364

441
339

301
308
390
385
397
430

Kuva 3. Espoon pyorailyn edistdmisohjelman yhteydessa toteutetun internetkyselyn vas-

tauksia kysymykseen suurimmista esteiksi koetuista haitoista (Espoon kaupunki 2013)

Internetkyselyssa eniten toiveita sai risteysjarjestelyiden parantaminen esimerkiksi reuna-
kivien madaltamisella. Tydmatkaliikenteen ndkdkulmasta toivottiin myds sujuvia ja laaduk-
kaita yhteyksia keskusten valille. Espoon teknisen keskuksen kesaisin saamissa asiakas-

palautteissa palautteet koskevat reunakiviongelmia, paallysteiden kuntoa ja tydmaajarjes-

&
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telyitd seka nakyvyytta haittaavaa kasvillisuutta. (Espoon kaupunki 2013.) Kesaisin palaut-
teen koskeminen tyémaaijarjestelyitéd on johdonmukaista, silla suurin osa rakentamisesta

kohdistuu kesakuukausille ja kesalla pyorailijoitakin on enemman.

Espoon kaupungin toimeksiannosta Kantar TNS Oy selvitti Espoon kaupungin liikenneolo-
suhteita vuonna 2016. Tarkeimmat syyt olla pyorailematta olivat tutkimuksen mukaan liian
pitka valimatka ja sda. Pyoratieverkon kattavuus ja yhtenaisyys, pyorateiden parempi kun-
nossapito ja pyodrateiden parempi opastus saivat ehdotuksia pyoérailyolosuhteiden paran-
nuksiin. (Espoon kaupunki 2016.) Vuonna 2018 Ramboll Oy toteutti sdhkdisen kyselyn
pyorailyn paareittien kehittamiseksi. Kyselyn vastauksissa tyypillisimmat ongelmat pyorai-
lyn paareiteilla olivat ristedmiset autoliikenteen kanssa, jalankulun ja pyo6railyn yhdistami-
nen ja pydravaylan kapeus (kuva 4). (Espoon kaupunki 2018.) Kantar TNS Oy:n selvityk-

sessa on mainittu turvattomuuden tunne liikkenteessa.

TYYPILLISIMMAT ONGELMAT PYORAILYN PAAREITEILLA

Mitkd ovat mielestdsi tyypillisimpida ongelmia
tirkeimmiksi valitsemillasi padareiteilld? Voit valita
enemman kuin yhden vaihtoehdon.

| | |
Risteamiset autoliikenteen kanssa 33 %

Jalankulkua ja pyorailya ei ole eroteltu 29%

Pyéravaylan kapeus 15 %

Turvattomat alikulut | 12 %

Reitin makisyys | 12 %

|
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

RAMBGLL

n = 1446

Kuva 4. Tyypillisimméat ongelmat pyorailyn paareiteilld (Espoon kaupunki 2018)
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3 RAIDE-JOKERI
3.1 Yleista Raide-Jokerista

Raide-Jokeri on pikaraitiotielinja Helsingin Itdkeskuksesta Espoon Keilaniemeen (kuva 5).
Se korvaa nykyisen runkobussilinjan 550. Bussilinjaa kayttaa talla hetkella arkivuorokau-

dessa 40 000 matkustajaa ja se on seudun kaytetyin bussilinja. (Raide-Jokeri 2015.) Hel-
singin seudun vaesto kasvaa nopeasti, ja se luo haasteita liikkenteelle ja yhdyskuntaraken-
teelle. Vaestdn kasvaessa Helsinki ja Espoo ovat sitoutuneet kestaviin liikkumismuotoihin,

joita ovat joukkoliikenne, kavely ja pyoraily. (Raide-Jokeri 2015.)
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Kuva 5. Raide-Jokerih linjaus (Raide-Jokeri 2018)

Bussilinja 550 on altis ylikuormittumiselle, eika tihea vuorovali helpota ongelmaa, koska
bussit jonoutuvat. Linjan matkustuskysynta kasvaa tulevaisuudessa liikkenne-ennusteiden
perusteella. Raitiovaunun kapasiteetti on suurempi, ja sen kulkeminen on luotettavampaa.
Raide-Jokeri tukee Helsingin ja Espoon kaupunkien strategioita, joihin kuuluvat paastoétto-
mammat likennemuodot ja tiivistyva yhdyskuntarakenne, mika tukeutuu raideliikentee-
seen. (Raide-Jokeri 2015.) Raide-Jokeri on suuri ja ndkyva rakennushanke, joka vaikuttaa

tuhansien ihmisten elamaan Espoossa ja Helsingissa.

Raide-Jokeri toteutetaan allianssimallilla. Allianssimalli on rakennushankkeen yhteistyo-
malli, jossa riskit ja hyddyt jaetaan hankkeen osapuolten kesken etukateen sovitulla ta-

valla. Raide-Jokerin allianssin osapuolina on tilaajana Helsingin kaupunki, HKL ja Espoon



kaupunki, urakoitsijana YIT Suomi Oy ja NRC Group Finland Oy ja suunnittelijana Ram-
boll Finland Oy, Sitowise Oy ja Sweco. (Raide-Jokeri 2020).

3.2 Raide-Jokerin tyOnaikaisten liikennejarjestelyiden konsepti

Raide-Jokeri-hankkeella on tydnaikaisten liikennejarjestelyiden konsepti, joka on kuvaus
siitd, miten tyonaikaisten liikennejarjestelyiden kokonaisuus hallitaan koko toteutuksen
ajan. Raide-Jokerin tydmaat vaikuttavat padkaupunkiseudun paivittaiseen liikkumiseen

usean vuoden ajan ja usealla eri alueella yhta aikaa. (Raide-Jokeri 2019b.)

Raide-Jokerin tydnaikaisten liikennejarjestelyiden konseptin mukaan tyénaikaisten liiken-
nejarjestelyiden toimivuudella on paljon vaikutusta hankkeen julkisuuskuvaan ja sen hy-
vaksyttavyyteen. Konseptin tavoitteena on yhdenmukaistaa tydnaikaiset liikennejarjestelyt

koko hankealueella.

Hankkeessa tilapaisia likennejarjestelyita tarkastetaan saanndllisesti. Tarkastuksen kes-
keisempia kohtia ovat jarjestelyn suunnitelmallisuus, tiepinnan kunto, liikenteenohjauslait-
teiden puhtaus ja kunto, likennejarjestelyiden selkeys, liikenteen sujuvuus kohteessa ja
yleinen siisteys. Hankkeen henkiloston toimesta tehdaan joka paiva silmamaarainen tar-
kastus. Viikoittain tehtava tarkastus dokumentoidaan ja joku tydmaan henkilostosta suorit-
taa tarkastukset. Projektin tyonaikaisten liikkennejarjestelyiden ohjausryhma tarkastaa lii-
kennejarjestelyiden yleista tasoa. Kaupunkien tarkastajat tekevat kohteisiin pistokoeluon-
toisia tarkastuksia. (Raide-Jokeri 2019b.)

Raide-Jokerin strategisiin tavoitteisiin on kirjattu tyénaikaisiin liikennejarjestelyihin liittyvat
tavoitteet, joita ovat sujuvat tydnaikaiset liikkennejarjestelyt ja positiivinen julkisuuskuva. Lii-
kenteen sujuvuus paikallisesti ja alueellisesti on Raide-Jokerin hankkeelle tarkeaa, koska
hankkeen vaikutusalue on suuri ja tydmaita on ja tulee olemaan kaynnissa useita saman-
aikaisesti. Tilapaisten liikkennejarjestelyiden toteutuksessa on tarkeinta ihmisten turvalli-

suus ja jarjestelyiden ennakoitavuus. (Raide-Jokeri 2019b.)
3.3 Raide-Jokerin tiedotus

Koska Raide-Jokeria rakennetaan keskelld asutusta ja hankkeen strategisena tavoitteena
on positiivinen julkisuuskuva, on tiedottamisella tarkea rooli hankkeen onnistumisessa.
Raide-Jokerin viestinnassa korostuvia periaatteita ovat avoimuus, rehellinen ja oikea-ai-
kainen tieto projektin etenemisesta ja vaikutuksista, kohderyhmien kuunteleminen ja huo-
mioiminen, monikanavamainen ja ymmarrettava viestiminen kohderyhmille tutuilla kana-
villa, viestinnan kohdentaminen eri kohderyhmille sisadisesti ja ulkoisesti ja eri ryhmien eri-

laisten tiedontarpeiden erottaminen. (Raide-Jokeri 2019b.)
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Katurakentaminen aiheuttaa rakentamisen aikana haittaa asukkaille, yrityksille ja kiinteis-
toille. Naita tahoja on tarkea tiedottaa hankkeen aikataulusta, vaikutuksista, sisallosta ja
mahdollisuuden mukaan tyonaikaisista jarjestelyista. Tydnaikaisten liikennejarjestelyiden
tiedottaminen vaatii omaa tiedottamista esimerkiksi joukkoliikenteen reittimuutosten takia.
Hankkeen laajuus, kesto ja vaikutukset maaraavat tiedotuksen maaran. (Suomen Raken-
nusinsindorien Liitto RIL ry 2014, 179 - 180.)

Raide-Jokerin asukas- ja kiinteistétiedotteita jaetaan aina, kun ty6t alkavat uudella kadulla
ja tiedotetta vastaava uutinen viedaan myos nettiin. Liikennejarjestelyista viestitaan, kun
jarjestely sulkee tai kaventaa moottorivaylaa, paakatua tai alueellista kokoojakatua, sulkee
paikallisen kokoojakadun tai sulkee pydrailyn tai kavelyn reitin aiheuttaen pitkan kiertorei-
tin. (Raide-Jokeri 2019b.)

Hyvin tiedotetut, turvalliset, hyvin suunnitellut ja erilaiset likennemuodot huomioivat tila-
paiset liikennejarjestelyt ovat tarkeita asukkaiden viihtyvyyden yllapitamisessa ja voi jopa
lisata asukkaiden tunnetta siita, etta voivat vaikuttaa kaupunkinsa kehittamiseen. Siksi
olisi hyva pohtia asukkaiden mahdollisuutta osallistua tydnaikaisten liikennejarjestelyiden
suunnitteluun ja toteutukseen. Raide-Jokerissa viestinnan tiimiin kuuluu tyontekijoita hank-
keen eri osapuolilta ja hankkeen viestintdan on mahdollisuus panostaa enemman. Raide-

Jokerin kokoisessa hankkeessa viestinta on iso ja tydllistava asia.

Asukkaiden ja tydmaan valinen vuorovaikutus hoidetaan erilaisilla viestinnallisilla keinoilla.
Tyoémaiden vuorovaikutuksen paatarkoitus on varmistaa tyémaahenkildston ja tydmaan
laheisyydessa liikkuvien henkildiden turvallisuus ja liikkumisen sujuvuus. Tyémaan valittd-
massa laheisyydessa tydnaikaisten jarjestelyiden viestinta tapahtuu opastekylteilla (kuva
6). Opasteissa kerrotaan kiertoreitit ja varoitetaan poikkeusjarjestelyista. Luvan myoéntaja
paattaa myos siita, tarvitseeko liikennejarjestelyista tiedottaa laajemmin esimerkiksi jouk-
kotiedotusvalineissa. Tassa tiedotteessa tulee ilmetd esimerkiksi olennaiset muutokset ja-
lankulku- ja pyoravayliin, mahdolliset kiertotiet, muutokset joukkoliikenteessa, tyon sijainti,
tarkoitus ja mahdollinen kesto ja t6ista vastaavan henkilon nimi ja puhelinnumero. Tiedo-
tetekstia voi tarvittaessa taydentaa kartalla, jossa tydmaan aiheuttamat muutokset esite-

taan selkealla karttapohjalla. (PKS-kaupungit 2019.)
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& REITTIMUUTOS  iankoiku o pyévsiyrei

Otaniemi
Otnas

Maarinranta
Marstranden

-

Hagalundinpuisto
Hagalundsparken

Y

Tybnaikaiset liikennejdrjestelyt - Jalankulun ja pyéréilyn reitti
Trafikarrangemang under arbetet Gang- och cykelvag / Pedestrian and bicycle route

Olet tissd
Du #r hiir / You are here o Tyomaa Runkobussiiinjan 550 pyskkl
& Arbetsplats / Construction site Hallplats far stomlinjebuss 550
/ Bus stop for 550

Linja-autopysikki
RAIDE-JOKERI BEhNBIoiS s @

Suljettu jalankulun tai pyoriilyn reitti
Stangd gang- ach cykelvag / Closed pedestrian and bicycle route

Kuva 6. Raide-Jokerin opaskartta Maarintiella (Raide-Jokeri 2019b).

Opasteet ja tydmaataulut eivat saa aiheuttaa nakemaestetta tai térmaysvaaraa, ja ne ase-
tetaan kulkuvaylan viereen. Opasteet sijoitetaan silmien korkeudelle, jotta ne ovat helposti
huomattavissa. Opasteissa kaytetdan mustaa tekstia keltaisella pohjalla tilapaisissa jarjes-
telyissa. (SuRaKu 2008.) Raide-Jokerin opasteissa noudatetaan omaa opaskarttojen ja
tydbmaataulujen graafista ohjeistusta. Tydmaatauluissa on Raide-Jokerin, Helsingin ja Es-
poon kaupunkien logot, tydmaan tiedot ja rakentajatiedot suomeksi ja ruotsiksi, Keilanie-
men ja Otaniemen alueilla myds englanniksi. Tydmaatauluissa lukee Raide-Jokerin slo-
gan "Kestavaa kaupunkia rakentamassa”. Tydmaatauluissa on myods palautekanavalinkki
ja tapauskohtaisesti vuorokauden ympari avoinna oleva puhelinnumero. Opaskartoilla esi-
tetdan muuttuneet liikennejarjestelyt, tydmaa, linja-autopysakit ja runkobussilinjan 550 py-
sakit seka pysakkien numerot ja nimet. Opaskarttojen koko on A1. Pohjakarttana kayte-
tdan kaupunkien kantakarttaa tai opaskarttaa (Raide-Jokeri 2018.)
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4  TYONAIKAISET LIIKENNEJARJESTELYT
4.1 Ohjeistus tydnaikaisille likennejarjestelyille

Kaivutdissa noudatettavia asiakirjoja paadkaupunkiseudulla ovat esimerkiksi Kaivutyot ja
tilapaiset liikennejarjestelyt padkaupunkiseudulla, Asfalttiurakan asiakirjat, Asfalttinormit,
Tilapaiset liikennejarjestelyt katualueella, Infrarakentamisen yleiset laatuvaatimukset osa
1, esteettdbman ympariston suunnitteluohjekortti SuRaKu 8 ja yleisohjeet liikennemerkkien
kaytosta. (PKS-kaupungit 2019.) Tieliikennelaki 51 § ohjaa kuntaa paattamaan tilapaisista
likennejarjestelyista katualueella ja tieliikenneasetus 49 § kadun tilapaisesta sulkemisesta
ja tydmaaliikenteen ohjauksesta (Suomen Rakennusinsinddrien Liitto RIL ry 2014, 175-
176).

Yleisilla alueilla téita tehdessa tarvitaan katutydlupa kaupungilta ja lupaa varten tilapaisten
likennejarjestelyiden suunnitelma (kuva 7) tulee liittda lupahakemukseen. Tydnaikaisia lii-
kennejarjestelyja aiheuttavat kadunrakennustyomaat, mutta myos talonrakennustyomaat
ja kunnossapitotydémaat. Suunnitelmasta on oltava kaikkien eri likennemuotojen kulkurei-
tit, likennemerkit ja liikenteenohjauslaitteet, joilla liikenne ohjataan poikkeusreiteille, pysa-
kdintipaikat, ajonopeus, tydkohteen suojaaminen ja aitaaminen, joukkoliikkennepysakit ja

taksitolpat ja muut muutokset, joilla on vaikutusta pysyviin liikkennejarjestelyihin.

Kaupunki valvoo kaivutditd, joita tapahtuu yleisilla alueilla ja yleisilla alueilla tehtava tyo
edellyttaa ilmoitusta kaupungille kunnossapitolain 14a pykalan mukaan. Kadun yllapitajan
pitda huolehtia siita, etta yleisella alueella tapahtuva toiminta ei haittaa sen varsinaista
kayttoa. (PKS-kaupungit 2019.)

Tyonaikaisten liikennejarjestelyiden suunnitelman tehtavana on pitaa huolta tydmaan ja
kadulla liikkuvien turvallisuudesta. Jarjestelyt tulee suunnitella niin, etteivat ne aiheuta lii-
kenteelle tarpeetonta haittaa. Suunnittelussa pitaa huomioida liikenne- ja tyéturvallisuus,
eri likennemuodot, pimean ajan liikenne ja erilaiset sddolosuhteet. (Suomen Rakennusin-
sinddrien Liitto RIL ry 2014, 175-176).
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Kuva 7. Maarintien tilapaisten liikennejarjestelyjen suunnitelma (Raide-Jokeri 2019a).

Raide-Jokerilla pyritdan vahentamaan tilapaisten liikennejarjestelyjen aiheuttamaan hait-
taa ja priorisoimaan tiettyja likennemuotoja. Erityisesti nykyiseen 550-bussilinjaan, jonka
Raide-Jokeri tulee korvaamaan, likennoéinnin sujuvuuteen kiinnitetddn huomiota. 550-bus-
silinja on Raide-Jokerin alueella kaikista kuormittunein. Raide-Jokeri my6s korvaa tulevai-
suudessa 550-linjan, joten kayttajien tyytyvaisyys halutaan rakentamisen aikana varmis-
taa. Myds kaupunkien jalankulun ja pydraliikenteen strategiat huomioidaan priorisoinnissa.
Joukkoliikenteen, pyorailyn ja jalankulun priorisointi on tilatehokkuudenkin kannalta jarke-
vinta. Jalankulku, esteettomyys ja pyoraily on ensisijaistettu ennen autoilua (Raide-Jokeri

2019b). Liikennemuotojen priorisointi on esitettyna kuvassa 8.
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Henkiloautoliikenne,
sujuvuuden kannalta
kriittiset kohteet

Linja 550 Jalankulku, Pyoraily, vilkkaat

joukkoliikenne esteettomyys pyorailyn paareitit

Kuva 8. Raide-Jokerin tydnaikaisten liikennejarjestelyjen priorisoinnissa huomioitavat kul-
kumuodot (Raide-Jokeri 2019b).

4.1.1 Kavelyyn kohdistuvat ohjeet ja vaatimukset

Kavelyyn tydmaiden laheisyydessa kuuluu oleellisesti esteettdmyys. Tarkeinta esteetto-
myyden kannalta on hoitaa liikkenteen ohjaus ensimmaiseksi. Sulkulaitteet on pystytettava
heti, kun tydkone tai materiaaleja on tuotu paikalle. Jalankulkijat eivat missaan vaiheessa

saa joutua ohittamaan tydmaata ajoradan kautta liikenteen seassa. (SuRaKu 2008.)

Tilapaisten liikennejarjestelyiden aikana nakdvammaisten, pyoratuolin kayttajien ja ikaan-
tyneiden ihmisten pitaa pystya likkumaan. On tarkeaa, etta liikennejarjestelyt ovat jatku-
vasti ajan tasalla ja ettd tydmaan materiaalit ja koneet pysyvat suoja-aitausten sisapuo-
lella. Tydmaajarjestelyissa tulee ottaa huomioon erityisryhmien tarpeet. Esimerkiksi nako-
vammainen ei pysty kaikkia asioita huomaamaan. Erityisryhmille on helpompi 16ytaa tila-
painen suojatie ja pyoratuolin kayttajat voivat suunnitella reittinsa etukateen, kun tiedot-
teissa on mainittu, onko jalankulku ohjattu tien toisen laidan kevyen liikenteen vaylalle vai
onko jalankulkijoille erotettu oma vayla ajokaistasta. Reitilla olevat esteet tulee my6s mai-
nita, kuten portaat tai vaylan suuri pituuskaltevuus. Henkildliikenteen ohjaukseen ei saa
kayttaa sulkukoyttd missaan vaiheessa, silla nakévammainen ei voi havaita sita, oli tyo-

maalla kaivantoa tai ei. (SuRaKu 2008.)

Kulkuvaylan leveyden tulee olla vahintdan 1,5 metria, kaivantosiltojen ja luiskien leveyden
1,2 metria. Kulkupinta ei saa olla vaurioitunut, eika siihen saa muodostua kuoppia, sen pi-
taa olla kova, eika se saa olla liukas sateella tai pakkasella. Pyoratuolinkayttajille on tar-
keda, etta kulkuvaylan tai luiskan sivukaltevuus saa olla korkeintaan 2 prosenttia ja pituus-
kaltevuus korkeintaan 8 prosenttia. Pitkaaikaisissa toissa tyonaikainenkin vayla on paal-
lystettava, jos vayla on alun perin ollut paallystetty, mutta myds lyhytaikaisissa t6issa tila-
paiset osuudet paallystetaan tai rakennetaan muuten niin tiivispintaisiksi, etta sita on
helppo kulkea pydratuolilla ja lastenvaunuilla. Kunnossapito, kuten lumenpoisto ja liukkau-
dentorjunta, eli yleensa hiekoitus, on tydmaan vastuulla, jos vayla on lilan kapea kaupun-
gin talvikunnossapitokalustolle. Luiskan tulee kantaa tarpeeksi ja luiskassa tulee olla suo-
jareunus, jos se ei rajoitu kiintedan seinaan, jotta pyoératuolin tai lastenvaunujen pyora ei
luiskahda reunan yli. (SuRaKu 2008.)
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4.1.2 Pyobrailyyn kohdistuvat ohjeet ja vaatimukset

Monet esteettomyysvaatimukset ja -ohjeistukset ovat samoja pyoérailylle ja kavelylle. Ka-
vely ja pyoraily ovat kuitenkin hyvin erilaiset likkumismuodot ja niiden vaatimat vaatimuk-
set vaihtelevat. Pyodrailijan nopeus on joskus paljonkin kovempi, jolloin esimerkiksi hyvan

opastuksen merkitys korostuu.

Tilapaisten liikennejarjestelyiden vaatimukset pyorailylle on esitetty ohjeessa "Kaivutyét ja
tilapaiset liikennejarjestelyt padkaupunkiseudulla”, mutta Espoon pyoérailyn edistamisohjel-
man 2013-2024 mukaan siihen tulisi lisata tarkemmat vaatimukset pyérailyn huomioon ot-
tamisesta paakaupunkiseudun kaupunkien yhteistyona. Yhteiset vaatimukset on lisatty
paakaupunkiseudun katutyokoulutukseen, mutta ohjeistuksen ja vaatimusten kehittamista
tarvitaan, jotta reiteistd tydbmaan aikana saadaan sujuvampia ja ennakoitavampia. Ohjee-
seen tulisi lisata esimerkiksi pyoraliikenteen aseman huomioiminen tyémaan kohdalla ole-
valla vaylalla, tiukemmat vaatimukset reittien leveydelle, valiaikaisen paallysteen laadulle
ja suunnittelun huolellisuudelle laatukaytavien ja paareittien kohdalle osuville tydmaiden
jarjestelyille ja lisdksi ohjeessa tulisi huomioida tyémaan kesto, uudelleen paallystamisen

nopeus ja likennejarjestelyiden toteuttamisen valvonta.

Espoon pydrailyn edistdmisohjelmassa kuvailtu ohjeistus "Kaivutyot ja tilapaiset liikenne-
jarjestelyt padkaupunkiseudulla” on vuodelta 2008 ja vuonna 2019 on tehty uusi ohjeistus
"Yleisten alueiden kayttd, tilapaiset liikennejarjestelyt ja katutyét”. Uudessa ohjeessa on
maaritelty tarkemmin pyorailyn tilapaisen paallysteen ja paallystamisen nopeuden vaati-
mukset. Ohjeistusta vaylien leveydesta tai valvonnasta ei ole muutettu. "Kaivutyét ja tila-
paiset likennejarjestelyt padkaupunkiseudulla” -ohjeessa, "Yleisten alueiden kaytto, tila-
paiset likennejarjestelyt ja katutyot” -ohjeessa ja SuRaKu 8 -kortissa mainitaan vain jalan-

kulun kulkuvaylan leveyden vaatimukset, mika on vahintdan 1,5 metria.

Raide-Jokerin tyOnaikaisten liikennejarjestelyjen konseptissa vahimmaismitat katutilalla on
kevyen liikenteen kohdalla jalankulun ja pyorailyn yhdistetylla vaylalla 3 metria, vilkkaalla
jalankulun vaylalla 2 metria ja jalankulun vaylalla 1,5 metria (Raide-Jokeri 2019). Raide-

Jokerin konseptissa tavoitellaan yleista ohjeistusta valjempaa tilaa.
4.1.3 Joukkoliikenteen poikkeusjarjestelyt

Tyo6naikaiset likennejarjestelyt aiheuttavat poikkeusreitteja myds julkiselle liikenteelle.
Tarkein matkustajien arvostama joukkoliikenteen palvelutason osatekija on luotettavuus.
Joukkoliikenteen kilpailukykya heikentaa epasaanndlliset matka-ajat, joiden takia matkus-

taja joutuu varaamaan matkaansa pidemman ajan. Tydnaikaiset liikennejarjestelyt voivat
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heikentaa joukkoliikenteen kilpailukykya poikkeusreittien aiheuttamien muutosten takia ja
kestaviin likkumismuotoihin kannustettaessa myos joukkoliikenteen poikkeusjarjestelyihin

tulisi kiinnittaa erityistd huomiota. (Helsingin seudun liikkenne 2012.)

Tyo6naikaiset joukkoliikennejarjestelyt on suunniteltava ajoissa, koska valmiiksi laaditut
poikkeusreitit ja niiden tiedotussuunnitelmat helpottavat likenteen toimivuutta poikkeusti-
lanteessa. Liikenteen jarjestajat ja likennditsijat on otettava mukaan poikkeusjarjestelyi-
den suunnitteluun ja toteutukseen. Poikkeusjarjestelyt tulisi toteuttaa joukkoliikenteen kan-
nalta edullisimmalla tavalla ja poikkeustiedottamisen tulee olla myos tehokasta, koska in-
formaation merkitys korostuu poikkeustilanteissa. Aikataulumuutokset tai kaluston lisaami-
nen ovat yksi keino reagoida katutéiden aiheuttamiin ongelmiin, mutta parhaat nopeutta-
mistoimenpiteet ovat liikennevalojen toiminnan parantaminen ja joukkoliikenteen omat

kaistat. (Helsingin seudun liikenne 2012.)

Raide-Jokeri hankkeen tyOnaikaisten liikennejarjestelyiden konseptin mukaan erityisesti
550-linjan toimivuus ja nykyisten kayttajien tyytyvaisyys on yhtena painopisteena hank-
keen tavoitteissa liikenteen sujuvuuden kannalta, mutta Raide-Jokerin rakentamisella on

vaikutusta kymmenien muiden linjojen liikenndintiin (Raide-Jokeri 2019).
4.2 Tyodnaikaisten liikennejarjestelyiden vaikutukset liikkumiseen

Liikenne- ja katuverkot, vesi-, energia- ja jatehuolto ovat kunnan tukiranka, jonka toimi-
vuus on edellytys seka kuntalaisten hyvinvoinnille etta elinkeinoelaman menestymiselle.
Rakennettu ymparistd on tarkeaa kunnan menestymiselle ja toimintakyvyn sailyttamiselle.
Asukkaiden arjen tulee toimia. Rakennetun ympariston palvelujen kysynta ja vaatimukset
kasvavat ja se aiheuttaa painetta kaupunkien ja kuntien resursseille. Samalla kun raken-
netaan uutta, niin myos vanhaa taytyy yllapitaa ja entista pienemmin voimavaroin on tuo-
tettava entistd enemman ja laadukkaampia palveluita. (Suomen Rakennusinsindérien
Liitto RIL ry 2014, 15-17.)

Yhteiskunnan jatkuva kehittyminen aiheuttaa myos muutoksia liikkumistarpeissa ja liiken-
neoloissa (Junnonen & Kankainen 2016, 7 - 8). Teknologian kehittymisen mydéta on tullut
mahdollisuus etatdihin ja tiivimpi maankayttd kaupungeissa mahdollistaa liikkumisen julki-

silla liikennevalineilla, kavellen ja pyoraillen, oman henkildauton sijaan.

Rakentaminen jo valmiiksi tiiviisti rakennetussa ja vilkkaassa kaupunkiymparistdssa tulee
lisdantymaan kaupungistumisen takia ja aiheuttaa erilaisia haasteita katurakennushank-
keissa. Raide-Jokerin rakentamisesta aiheutuvat vaikutukset tulevat olemaan lasna tuhan-

sien ihmisten elamassa aina vuoteen 2024 asti (Raide-Jokerin hankesuunnitelma 2015).
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Helsingin kaupungissa varaudutaan kasvuun kehittamalla liikennejarjestelmaa. Helsingin
kantakaupungin katuja tullaan uudistamaan lahivuosina niin, etta joukkoliikenteella, pyo-
raillen ja kavellen paasee liikkumaan sujuvasti. Nama kulkumuodot saastavat tilaa ja kau-
pungin liikenne sailyy toimivampana, mita useampi liikkuu pyoéralla, kavellen tai julkisilla

likennevalineilla. (Helsingin kaupunki 2019.)
4.2.1 Katutdiden maara

Kaupungistumisen ja siihen liittyvan katurakentamisen maaraa voidaan miettia vertaile-
malla Helsingin kaupungin pinta-alaa ja vuonna 2018 myonnettyjen katulupien maaraa.
Kaytan tassa esimerkkina Helsinkia, koska havainnollistamiseen sopiva aineisto oli hel-
pompi saada Helsingista. Katulupa tarvitaan aina, kun pysyvia liikennejarjestelyja tarvitsee
muuttaa (PKS-kaupungit 2019). Helsingissa kadulla ja puistoissa tehtaviin téihin myénnet-
tiin vuonna 2018 lupia 6400 kappaletta (Helsingin kaupunki 2018a). Helsingin kaupungin
pinta-ala on noin 217 nelidkilometria (Helsingin kaupunki 2018). Nelidkilometrid kohden

lupia oli siis noin 29 vuoden 2018 aikana.

Helsingin seudulla pyéramatkojen pituus oli keskimaarin kolme kilometria ja kavelymatka

alle kilometrin vuonna 2018 (Helsingin seudun liikenne 2019). Jos ajatellaan, etta pyoraili-
jan elinpiirin sédde on kolme kilometrid, on ihmisen elinpiirin pinta-ala noin 28 nelidkilomet-
rid. Teoreettisesti tdhan pinta-alaan mahtuu 812 katuty6té vuoden aikana. Samoin jos ka-
velijan elinpiirin sdde on kilometri, on pinta-ala noin 3 nelidkilometrid ja vuoden aikana ka-

tutdita 87 kappaletta.

Helsingin kaupungin yllapitdamaa katuverkkoa on 1119 kilometria. Katuty6lupia katuverk-
kokilometria kohden oli noin 6. Nain laskettuna katutéita olisi noin 18 kappaletta kolmen
kilometrin matkan varrella. Matkoja tehdaan keskimaarin noin 3 kappaletta Helsingissa

paivan aikana, nain paivan aikana katutdita olisi 54.

Kaivutdiden suoritusaika vaihtelee kaivantotyypin mukaan parista paivasta yli kuukauteen.
Kaivutdiden ohjeellisten suoritusaikojen mediaani Helsingissa ja Espoossa on 10 ty6pai-
vaa. (PKS-kaupungit 2008.) Jos ajatellaan, ettéd vuodessa on 365 paivaa, niin lupia olisi 18
paivassa. Vaikka katutyd kestaisi siis vain paivan, olisi joka paiva ympari Helsinkia 18
kaynnissa olevaa tyOmaata, jos ajatellaan, etta katutyot alkavat valittomasti, kun lupa on
myonnetty ja etta lupia myonnettaisiin jatkuvasti sama maara. Jos katutdiden keston me-
diaani on 10 paivaa ja lupia myodnnetaan joka paiva 18 kappaletta, niin yhdessa viikossa
katutdita olisi kaynnissa 126. Nain laskettuna katutéiden maaran maksimi on 180 katu-
tyéta kymmenennen paivan kohdalla, jonka jalkeen katutdiden maara pysyy vakiona,

koska joka paiva loppuisi 18 katutydtd, mutta uudet 18 alkaisivat.



18

Helsingin kaupunki aloitti katutdiden aiheuttamien haittojen vahentamiseksi hankkeen hel-
mikuussa 2019. Katuhankkeita Helsingin kaupungilla on vuosittain suunnittelussa noin

sata ja eri rakentamisvaiheissa vuosittain noin 200 - 300 katuhanketta (Helsingin kaupunki
2019) ja Espoossa noin sata katuhanketta vuosittain (Espoon kaupunki 2020). Yksi hanke

voi sisaltda monta katulupaa.

Vaikka katutoiden kesto ja laajuus vaihtelevat, on asukkaan kannalta tilanne, jossa hanen

elinpiirissdan on tydmaa, pysyva, eika tilapainen.
4.2.2 Laskennat

Pyorailyn ja jalankulun kasinlaskentoja on tehty Espoossa arkivuorokausina. Lisaksi Es-
poossa on Eco-Counterin 11 polkupydralaskinpistetta ja 4 kavelyn laskinpistetta. Espoon
kaupunki on tehnyt jalankulun ja pydrailyn laskentoja eri pisteista myos Raide-Jokerin lin-

jan varrelta vuosina 2017 — 2019. Laskentoja havainnollistetaan kuvassa 8.

Kasinlaskenta on perinteinen laskentamenetelma pyorailyn ja kavelyn liikennelaskennan
suorittamiseen. Kasinlaskenta on lyhyt otoslaskenta ja tehdaan yleisimmin lomakkeille kir-
jaamalla tai atk-avusteisesti. (Liikennevirasto 2011.) Kasinlaskennat suoritetaan yleensa
kesakuukausina, joskus myds kesdkuukausien ulkopuolella 1&hinna koululaisten liikenne-
turvallisuuden tarkasteluissa. Eco-Counter, joka on automaattinen laskentalaite, tarjoaa
pyoraily- ja jalankulkulaskentoja ympari vuoden (Kuronen 2019b). Kasin laskettaessa las-
ketaan muutaman tunnin ajan kaikki laskentapisteen ohi kulkevien pyérailijdiden ja kaveli-
jéiden maara, Eco-Counter antaa kolmen vilkkaimman viikon keskiarvon (Espoon kartta-

palvelun paikkatietodata).



31.1.2020 12:07:31

P = Pydrailijat
K = Kavelijat

1. P:495 K:806 (2018)
2. P:216 K:742 (2018)
3. P:216 K:742 (2018)
4. P:605 K:490 (2018)
5. P:1170 K:8410 (2019)
6. P:1509 K:5639 (2019)
7. P:792 K:3648 (2019)
8. P:943 K:792 (2019)
9. P:611 K:1000 (2018)
10. P:132 K:168 (2018)
11. P:1282 (2019)

12. P:293 K:402 (2019)
13. P:2070 K:581 (2019)
14. P:2168 K:725 (2019
15. P:419 K:949 (2017)
16. P:1257 K:1446 (2017)

500 m

P 1:20 000

i e

Opaskartta, harmaasévy (paakaupunkiseutu) ©Helsingin, Espoon ja Vantaan
kaupungit

Raitiotien linjaus @Helsingin kaupunki

19

Kuva 8. Espoon Raide-Jokerin linjan kavelyn ja pyorailyn laskennat 2017 — 2019 (Mukailtu

Helsingin kaupunki 2020)
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Raide-Jokerin linjaus on kuvassa 8 esitettyna turkoosilla varilla. Laskentapisteet merkitty
punaisella viivalla ja numeroitu. Numeroa vastaava pyorailija- ja kavelijamaara on luette-
loituna kartan vasemmassa reunassa. Laskentapisteista vain yhdestoista on Eco-Counte-
rin laskentapiste, muut ovat laskettu kasin. Punaiset viivat esittavat laskentapisteessa ole-

via risteyksia tai kadun puolta.

Kansallisella tasolla pyritdén 30 prosentin kasvuun kavelyn ja pyorailyn maarissa vuoteen
2030 mennessa. Espoon omien tavoitteiden mukaisesti Espoon pitaisi kaksinkertaistaa
pyorailymatkojen maara vuoteen 2024 mennessa. Jos nain tapahtuu, Raide-Jokerin lin-
jauksen valittdomalla vaikutusalueella olevien laskentapisteiden kohdalla syntyy merkitta-
vaa liikennemaarien kasvua. Taulukossa 1 on esitetty arvio likennemaarista osasta las-
kentapisteista, jos kasvu olisi tavoitteiden mukaista ja kasvu kohdentuisi samalla tavalla

myo6s naissa laskentapisteissa.

Taulukko 1. Pyorailija- ja kavelymaarien teoreettinen kasvu Raide-Jokerin valmistumis-

vuonna ja vuonna 2030

Laskentapiste | Nykyinen pyoréilijamaara | Pyorailijamaara 2024 | Pyorailijamaara 2030
6. (2019) 1509 1735 1961
14. (2019) 2168 2493 2818
16. (2017) 1257 1445 1634
Laskentapiste | Nykyinen kdvelijamaara | Kavelijamaara 2024 | Kavelijamaara 2030

6. (2019) 5639 6484 7330
14. (2019) 725 833 942
16. (2017) 1446 1662 1879

4.2.3 Raide-Jokerin palautteet

Toteuttamani kyselyn tueksi analysoin Raide-Jokerille tulleita palautteita tydnaikaisista lii-
kennejarjestelyista. Raide-Jokerin rakentamisen aloittamisen jalkeen yksi palautteen
kohde ovat olleet tyonaikaiset liikennejarjestelyt. Katurakennustoiden takia katuja sulje-
taan ja tilan maara vahenee. Tama vaikuttaa eniten liikkkumismuotoihin, jotka vaativat pal-
jon tilaa, kuten auto- ja bussiliikenne, mutta myds pyo6railyyn ja kavelyyn. Rakennustyo-
maa vaatii yleensa tilaa myos erilaisille tydmaan toiminnoille, kuten erilaisille tyokoneille,
erikoiskuljetuksille ja maanajolle, joten ajoneuvoliikenteelle voi olla myds pakko varata
enemman tilaa, kuin pelkille henkildautoille (Kuronen 2019a). Liikennejarjestelyiden toimi-
vuus on tarkeaa kaupunkilaisten sujuvan arjen, kuin myds hankkeen imagon kannalta. Hy-
vin tiedotetut, tasapuoliset ja hyvin suunnitellut tilapaiset likennejarjestelyt ovat tarkeita

rakentamisesta aiheutuvien haittojen minimoinnissa.
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Espoon teknisen toimialan asiakaspalvelu saa palautetta asukkailta jatkuvasti. Espoon ke-
vyen liikenteen vaylien kehittdmisohjelman mukaan kevatkaudella tulee paljon palautetta
hiekoitushiekan poiston nopeuttamisesta, kuivatuksesta seka roudan aiheuttamista paal-
lystevaurioista, kesalla palautetta tulee reunakiviongelmista, paallysteiden kunnosta, na-
kyvyytta haittaavasta kasvillisuudesta ja tyémaajarjestelyista. (Espoon pyorailyn edista-
misohjelma 2013-2024).

Raide-Jokeri-hanke keraa palautetta Louhi-karttapalvelussa, lisaksi Helsingin ja Espoon
kaupungeilla on omat palautekanavansa, jonne voi antaa palautetta tydnaikaisista lilkken-
nejarjestelyista. Palautteet kavelyn ja pyorailyn liikennejarjestelyista koskevat usein kierto-
reittien toimimattomuutta, valaistuksen riittmattomyytta, eri likennemuotojen kohtaa-
mista, kadun ylittdmista ja opastusta. Palautteet kritisoivat Iahes poikkeuksetta jarjestelyja.
Raide-Jokerin Hanke-extranet palautteisiin on vuodesta 2018 tullut kokonaisuudessaan
192 palautetta likennejarjestelyista. Kaikkia palautteita on tullut jarjestelmaan yhteensa
399 (tilanne 8.1.2020). Raide-Jokerin nettisivujen kautta keratysta palautteesta noin 48 %

liittyi liikennejarjestelyihin.
4.3 Tyonaikaisten reittien kunnossapito

Laki kadun ja eraiden yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta, eli kunnossapito-
laki, velvoittaa kuntia huolehtimaan yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta. Ka-
dun kunnossapito kasittda toimenpiteitd, joiden tarkoituksena on pitda katu tyydyttavassa
kunnossa liikenteen tarpeille. Kunnossapidon tasossa otetaan huomioon kadun liikenteel-
linen merkitys, likenteen maara, saatila ja sen ennakoitavissa olevat muutokset, vuoro-
kaudenaika seka eri likennemuotojen tarpeet, liikenneturvallisuus ja liikenteen esteetto-
myys. (Finlex 2019.)

Tyo6naikaisten tilapaisten reittien kunnossapidosta taytyy myos huolehtia. Erityisen tarkeaa
on talvikunnossapito, johon kuuluu esimerkiksi liukkaudentorjunta ja auraus. Kunnossapi-
don ohijeistus tyonaikaisille likennejarjestelyille on esiteltyna Liikenneviraston, nykyisen

Vaylan, ohjeessa Liikenne tietydmaalla — Kunnossapitotydt. (Liikkennevirasto 2015.)

Luvan saajan on huolehdittava tydalueeseen liittyvan alueen kunnossa- ja puhtaanapi-
dosta kunnossapitolain mukaisesti, jos tydmaa estda normaalin koneellisen kunnossa- ja
puhtaanapidon, muuten luvan myontajalla on oikeus suorittaa tydalueeseen liittyvien yleis-
ten alueiden kunnossa- ja puhtaanapitoty6t luvan saajan kustannuksella. Pinnan tasaisuu-
teen ja liukkauden torjuntaan on kiinnitettava erityista huomiota tyénaikaisilla vaylilla.
(PKS-kaupungit 2019.) Raide-Jokerilla I1ahtékohtaisesti jarjestelyt mitoitetaan niin, etta

kunnossapito on mahdollista hoitaa tavanomaisella kunnossapitokalustolla. Tydkohteen



estdessa tavanomaisen kunnossapidon, on projektin vastuulla huolehtia kunnossa- ja
puhtaanapidosta. (Raide-Jokeri 2019).
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5 TUTKIMUSASETELMA
5.1  Tutkimuskysymys ja -kohde

Opinnaytetydni kohteena on Raide-Jokerin rakentamisen vaikutukset jalankulkuun ja pol-
kupyorailyyn. Rakentamisen vaikutuspiirissa on satoja tuhansia kaupunkilaisia ja rakenta-
minen sijoittuu useiden vuosien aikana moniin eri kohteisiin Espoossa ja Helsingissa. Ke-
vaan 2020 kaynnissa olevat tydmaat ja niiden tyOnaikaiset liikennejarjestelyt on kuvattu
kuvissa 9 ja 10. Koska Raide-Jokerin rakentaminen vaikuttaa laajasti, keskitytaan tassa
tyossa erityisesti jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kokemuksiin. Tavoitteena on selvittaa
heidan nakemyksiaan Raide-Jokerin rakentamisen vaikutuksista jalankulkuun ja polkupyo-
railyyn. Omissa havainnoissani keskityn erityisesti Espoon jarjestelyihin, vaikka tekemani

kysely Raide-Jokerin tyonaikaisista liikennejarjestelyista koskikin koko linjaa.
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Kuva 9. Espoon Raide-Jokerin linjaus ja kaynnissa olevat tyOmaat ja tyonaikaiset liikenne-
jarjestelyt 27.1.2020
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Kuva 10. Helsingin puolen Raide-Jokerin linjaus ja kadynnissa olevat tyOnaikaiset liikenne-
jarjestelyt 27.1.2020

Tyomaat nakyvat kartassa punaisella, tydnaikaiset jalankulun ja pyérailyn reitit sinisella ja

Raide-Jokerin linjaus turkoosilla.
Opinnaytetyon tutkimusongelmat ovat seuraavat:

- Mitka ovat suurimmat ongelmat tyonaikaisissa liikennejarjestelyissa?

- Miten parantaa kavelyn ja pyorailyn ty6naikaisia liikennejarjestelyita?

- Miten kavelijoiden ja pyorailijdiden vaatimukset tydnaikaisista liikennejarjestelyista
eroavat?

- Mitka muut asiat askarruttavat vastaajia Raide-Jokerin ty6naikaisissa liikennejar-

jestelyissa?

Vastausten perusteella maarittelen kehittdmisehdotuksia siihen, kuinka rakentamisen ai-
kaisia jarjestelyja Raide-Jokerissa, ja muutenkin, voitaisiin kehittaa niin, etta Espoon kau-
pungin asettamat pyorailya ja jalankulkua edistavat strategiset tavoitteet voidaan saavut-

taa.
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Tybmaat sijoittuvat jo rakennettuun ymparisté6n, mika aiheuttaa monia haasteita seka liik-
kujille etta rakentajille. TyOharjoitteluni aikana kesalla 2019 tein tydmaavalvontaa pyorail-
len. Havaintojeni perusteella huomasin puutteita opastuksessa, tien kunnossa ja tilan

puutteessa ja naista oletin kyselyssa tulevan eniten palautetta.
5.2 Menetelma

Raide-Jokerin tyOnaikaisista liikennejarjestelyista kavelyn ja pyorailyn nakokulmasta toteu-
tettiin kysely marraskuussa 2019. Kysely jaettiin Raide-Jokerin Facebook-sivulla ja kyse-
lyyn pystyi vastaamaan marraskuun ajan. Kysely tehtiin kayttdmallad Google Forms -palve-
lua. Kyselylomake on liitteessa 1. Kyselyssa piti arvioida pyo6railyn ja kavelyn erilaisia olo-
suhteita. Asteikko oli yhdesta viiteen, jossa yksi on erittdin huono ja viisi erittain hyva. Li-
saksi kyselyssa oli avoimia kysymyksia, joihin vastaajat saivat vastata omin sanoin. Kyse-

lyn alussa on kerrottu, mita varten kysely on tehty ja mihin kyselyn tuloksia kaytetaan.

Toteutettu kysely oli itsevalikoitunut verkkokyselytutkimus. Itsevalikoituneessa verkkoky-
selytutkimuksessa kysely voidaan kohdistaa tietylle kohderyhmalle. ltsevalikoituneessa
verkkokyselytutkimuksessa vastaaijiin ei oteta henkildkohtaisesti yhteytta, vaan kyselya
mainostetaan yleisesti koko kohderyhmalle, tdssa tapauksessa Raide-Jokerin tyémaa-alu-
eilla pyoraileville ja kaveleville. Kyselyyn valikoituu osa kohderyhmasta vastaamaan kyse-
lyyn ja osa jattda vastaamatta, joten tiedon keradmisessa ei kaytetd todennakdisyysotan-
nan tavalla satunnaistettua valintaa. Kyselyn lomake on avoimesti kaikkien halukkaiden
saatavilla ja kyselyyn valikoituu osallistujat kyselyn mielekkyyden ja mainonnan ansiosta.
(Miettinen 2011.) Kyselyn toteutus mahdollisti lyhyessa ajassa suuren joukon tavoittami-
sen ja Raide-Jokerin Facebook-sivuilla oli hyvat mahdollisuudet mainostaa kyselya. Opin-
naytetyota varten tehdyssa kyselyssa tarkoituksena oli tarkastella kyselya suhteessa ai-
kaisempiin, laajempiin kyselyihin ja tavoitteena oli saada ideoita tyonaikaisten liikkennejar-
jestelyjen kehittdmiseen. Tassa tarkoituksessa kyselyn toteuttamistapa oli tarkoituksen-

mukainen.

Vastauksia kyselyyn saatiin 255. Naista karsittiin seitseman vastausta, koska kysely koski
nimenomaan kavelyn ja pyorailyn olosuhteita Raide-Jokerin linjan laheisyydessa, ja karsi-
tut seitseman vastaajaa vastasivat, etteivat pyoraile tai kavele. Naissa seitsemassa vas-
tauksessa avoimiin kysymyksiin ei ollut vastattu aktiivisesti. Yksi karsituista vastauksista

koski mopoilua.

Kyselyn vastauksia on kayty |api kokonaisuutena, mutta vastaajia on myds ryhmitelty sen
mukaan, kuinka paljon he pyérailevat ja kavelevat ja vertailtu naiden eri ryhmien vastauk-

sia keskendan. Ryhmia ovat:
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- Usein pyorailevat ovat kaikki vastaajat, jotka pyorailevat yli 4 kertaa viikossa.

- Usein kavelevat ovat kaikki vastaajat, jotka kavelevat yli 4 kertaa viikossa.

- Vain kavelevia ovat kaikki vastaajat, jotka eivat pyodraile ollenkaan, mutta kavelevat
vaihtelevia maaria.

- Vain pyoérailevia ovat kaikki vastaajat, jotka eivat kavele ollenkaan, mutta pyoraile-

vat vaihtelevia maaria.

Vastaajista usein pyorailevia on 25 %, usein kavelevia on 59 %, vain kavelevia on 45 % ja
vain pyorailevia on 14 % vastaajista. Usein pyorailevat pitavat siis sisallaan vastaajat,
jotka pyorailevat vahintaan nelja kertaa viikossa ja kavelevat vaihtelevia maaria. Vain pyo-
railevat ovat vastaajia, jotka eivat kavele ollenkaan, mutta pydrailevat vaihtelevia maaria.
Usein kavelevat ja vain kavelevat on ryhmitelty samalla logiikalla. Vastaajat on ryhmitelty
nain, jotta paljon pydrailevien ja paljon kavelevien vastauksia voisi vertailla keskenaan ja
toisaalta myds paljon pyorailevien ja paljon kavelevien vastauksia voisi vertailla vain kave-
levien ja vain pyorailevien vastauksiin. Nain on saatu usein alueella likkuvien vastaukset
selkedmmin esille ja samalla on voitu vertailla kavelijdiden ja pydrailijdiden vastauksia
keskenaan. Kuvioissa, joissa ei ole erikseen mainittu kyselyyn vastanneiden maaraa, on
vastaajien maara kaikki kyselyyn vastanneet, eli 100 %. Esitéan kyselyn vastaukset paa-
saantodisesti jakaumina. Useimmissa kysymyksissa vastaukset noudattivat normaalija-
kaumaa. Kaikkien asteikolla 1-5, eli todella huonosta todella hyvaan, arvioitavien kysy-

mysten keskiarvo oli 2,8, mediaani 3 ja keskihajonta 1.

Kyselyn avoimiin kysymyksiin annetut vastaukset olen luokitellut vastausten sisallon mu-
kaisiin teemoihin. Raportin tekstissa esitan vain tarkeimmat havainnot. Havainnollistan ky-
selyn tuloksia ja niista ilmenneita ongelmatilanteita esimerkkikuvilla kesalla ja syksylla
2019 kaynnissa olleilta tydmailta. Avoimien kysymysten suorat vastaukset on kursivoitu ja

sisennetty.



6 KYSELYN TULOKSET
6.1 Vastaajien suhde Raide-Jokerin tydmaihin

Noin kolmasosa (33 %) kyselyyn vastanneista (N=248) kavelee useammin kuin viisi ker-
taa viikossa Raide-Jokerin reitin ja tydmaiden lahistolla. Nelja - viisi kertaa tai useammin
reitin 1ahistolla kavelee 59 %. Kuviossa 1 on esiteltyna, kuinka usein vastaajat kavelevat

Raide-Jokerin linjan laheisyydessa.

Kuinka usein kdvelet Raide-Jokerin reitin ja tydmaiden
lahistolla?

m En kdvele m Yhtenad pdivana viikossa m 1-3 padivana viikossa

4-5 paivana viikossa m Useammin

Kuvio 1. Vastaajien suhde kavelyyn

Yli puolet (55 %) kyselyyn vastanneista pyorailee vahintdan yhtena paivana viikossa
Raide-Jokerin reitin ja tydmaiden lahistdlla. Kuitenkin 45 % ei pyodraile lainkaan. Useam-
min kuin 3 paivana viikossa reitin lahistolla pyorailee 25 % vastanneista. Kuviossa 2 on

esiteltyna, kuinka usein vastaajat pyorailevat Raide-Jokerin linjan Iaheisyydessa.
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Kuinka usein pyorailet Raide-Jokerin reitin ja tydmaiden
lahistolla?

m En pyordile m Yhtena paivana viikossa m 1-3 pdivana viikossa

4-5 paivana viikossa m Useammin

Kuvio 2. Vastaajien suhde pyorailyyn.

Kyselyssa selvitettiin, kuinka hyvin ja miksi vastaajat tunnistavat tai eivat tunnista Raide-
Jokerin tyémaan. Lahes kaikki (88 %) tunnistavat tydmaan. Tydmaa kuitenkin tunniste-
taan monin eri tavoin, mika selvida vastaajien antamista vastauksista kysymykseen "Miksi
tunnistat tai et tunnista Raide-Jokerin tydmaat". Kysymykseen oli mahdollista vastata omin
sanoin. Kysymykseen vastaaminen oli vapaaehtoista. 248 vastaajasta 189 vastasi tdhan
kysymykseen, eli noin 76 % vastaajista. Vastauksissa esitettiin yhteensa 303 erilaista vai-
tetta siita, miten Raide-Jokerin tydmaat tunnistetaan. Hankkeen tiedottamisen seuraami-
nen mainittiin lhes neljasosassa vaittamista. Seuraavaksi eniten mainintoja saivat betoni-

porsaat, aidat, kultit ja opasteet. Taulukossa 2 on esiteltyna vaitteiden jakauma.

Taulukko 2. Raide-Jokerin tydbmaan tunnistamista kuvaavien vaitteiden jakauma.

Luku-
Vaite maara Prosentti
Seuraa hanketta/tiedottamista 74 24 %
Betoniporsaat 56 18 %
Aidat 41 14 %
Kyltit ja opasteet 39 13 %
Suunnitelmat 24 8 %
Tieto reitista, tieto ennestaan 14 5%
Puskaradio 14 5%

Muut 41 14 %
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Melkein kaikki kyselyyn vastanneet (88 %) vastasivat kysymykseen "tunnistatko Raide-
Jokerin tydmaat", ettd tunnistaa Raide-Jokerin tydmaat juuri Raide-Jokerin tydmaiksi.
Pieni osa (7 %) vastaajista ei kuitenkaan erota Raide-Jokerin tydmaita muista tydmaista.
Melkein neljannes jatti vastaamatta tdhan kysymykseen, joten on epaselvaa, mista he tun-

nistavat tydmaat juurikin Raide-Jokerin tyomaiksi.
6.2 Tyonaikaisten likennejarjestelyiden turvallisuus

Kyselyyn vastanneista 61 % arvioi tydnaikaisten jarjestelyiden turvallisuuden keskinker-
taiseksi tai hyvaksi. Kuviossa 3 on esiteltyna vastaajien arviointi Raide-Jokerin tyOnaikais-

ten liikennejarjestelyjen turvallisuudesta.

Arvioi Raide-Jokerin tyonaikaisten jarjestelyiden
turvallisuutta
45,0%
40,0 %
35,0%
30,0 %

25,0 %
20,0 %
15,0%
10,0 %
5,0% l
0,0% -

Todella huono Huono Keskinkertainen Hyva Todella hyva

Kuvio 3. Tydnaikaisten liikennejarjestelyjen turvallisuus

Vastaajien arviot tydnaikaisten liikennejarjestelyjen turvallisuudesta jakaantuvat melko ta-
saisesti keskiarvon molemmin puolin. Kysymykseen "Miksi pidat Raide-Jokerin tyonaikai-
sia jarjestelyita turvallisina/turvattomina", oli avoimen vastauksen mahdollisuus ja vastaus-
ten avulla selvida, millaiset asiat vaikuttavat turvallisuuteen (taulukko 3). Kysymykseen
vastaaminen oli vapaaehtoista. 248 vastaajasta 170 vastasi kysymykseen, eli noin 69 %
kyselyyn vastanneista. Vastauksissa esitettiin yhteensa 446 erilaista vaitetta siita, miksi
Raide-Jokerin tydnaikaisia liikennejarjestelyja pidetaan turvallisina tai turvattomina. Taulu-

kossa 3 on esiteltyna vaitteiden jakauma.



31

Taulukko 3. Raide-Jokerin tyOnaikaisten liikennejarjestelyjen turvattomuutta tai turvalli-

suutta kuvaavien vaittamien jakauma

Luku-

Viite maara Prosentti
Kiertoreitit 67 15 %
Opastus 58 13 %
Tydmaan ajoneuvot 34 8 %
TyOmaiden rajaaminen 33 7 %
Tila 30 7%
Valaistus 25 6 %
Jarjestelyjen muuttumi-

nen 23 5%
Suojatiet/ylittdminen 22 5%
Esteettdmyys/siisteys 21 5%
Ruuhkautuminen 21 5%
Autoilijat 21 5%
Muut 91 20 %

Eniten kysymyksen vastauksissa toistui kiertoreitit ja opastus. Yli kolmasosa vastaajista
(39 %) piti tydnaikaisia jarjestelyita turvallisina tai turvattomina kiertoreittien takia ja 34 %

opastuksen takia. Yleensa arviot olivat negatiivisia.
Kiertoreitit opastettu vain mene pois -nuolella. (Kuvat 11 ja 12.)

Eihén siellé yleensé ole mitdan kunnollisia kevyen liikenteen ohjauksia. Keltainen
"mene pois" nuolikyltti ei ole kunnollinen kiertotiejérjestely. Tybmaa-ajoneuvoja ajaa

Ja peruuttelee tybmaa-alueen ulkopuolella pitkin pyoréteité ja jalkakdytéviéa ja muuta.

Kapeita, mutkaisia, epétasaisia kiertokéytévia, tai sitten "mene muualle” tyyppinen

ratkaisu, kuten kaikissa pk-seudun tieremonteissa.



Kuva 11. Opastus on hoidettu ilmoittamalla,

etta tasta ei saa kulkea
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Kuva 12. Aidat on laitettu merkiksi, ettei tasta saisi kulkea, mutta opastusta ei ole ennen
aitoja

Vastaaijille tuotti hankaluuksia hahmottaa oikea liikkumisalue. Oikea paikka kavelylle ja
pyorailylle olisi toisella puolella katua, josta kuva 12 on otettu. Tassa voi syntya kiusaus
ohittaa aidat ajoradan kautta, mika ei ole toivottua. Huomiota kiinnitettiin muun muassa
autojen eksymiseen tai tahalliseen liikkumiseen kavelyn ja pyoérailyn vaylilla ja vastaavasti
kavelijdiden ja pyorailijdiden liikkuminen autojen kaistoilla (kuva 13). Pyoérailevat kertoivat

vaikeudestaan erottaa kaistoja.

Viéliaikaiset jalankulkureitit huonosti opastettuja ja pimeéllda huomaatkin yhtékkia ole-

vasi ajotiella.
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Kuva 13. Jalankulku ja pydraily on tarkoitettu kuljettavaksi raskasaitojen vasemmalla puo-

lella, mutta kiertoreitti ei ole kuitenkaan kovin helposti havaittavissa ja ihmiset kulkevat oi-
kean reitin sijaan ajoradalla

Liikennejarjestelyjen jatkuva muuttuminen koettiin turvattomana:

Reitit muuttuvat, ja pienten lasten vanhempana huolehdin, osaavatko lapset tunnis-
taa turvalliset kulkureitit, kun aiemmin opeteltu reitti muuttuukin. Tdhan tarvittaisiin
aktiivisempaa tiedotusta, jotta me aikuiset osaisimme neuvoa lapsiakin kulkemi-

sessa.
Reitit vaihtuvat usein ja ovat huonosti merkityt

Valaistuksen ja tilan riittamattomyys, reittien suojatiet, tien ylittdminen moneen otteeseen,
esteettdmyys ja epasiisteys toistuivat vastauksissa (kuvat 16, 17 ja 18). Opastuksen si-

salto sai kyselyssa myds kritiikkia (kuva 14).

...pinnat ovat epétasaisia (paéallyste loppuu tai alkaa ylléttéen, isoja kivia), reitit va-

laisemattomia, suojatiet puuttuvat jarkevalta etaisyydeltéa paikoin.
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...Pirjontien ja Pakilantien risteyksessé jalankulkureitti on laitettu kiertdméén luonte-
vasta suorasta ja pysékkeja ajatellen helpoista yhteyksisté poiketen. Tésté on seu-
rannut se, etté katua ylitetddn usein muuta kuin suojatieté pitkin. Liséksi risteys on
autoille etenkin Maunulan keskustan suunnasta tullessa osin epéselvé viitoituksen

heikkouksien takia.

Kevyen liikenteen ohjauksessa kéytetéén karttatauluja, joita ei ehdi lukemaan.

%8 REITTIMUUTOS i s

Kuva 14. Tyémaan alussa on opaskyltti, mutta kiertoreiteilla, joissa jalankulkijoilla ja pyo-

railijoilla on monta risteysta ja kdannosta, opastus ei jatku
Jyrkat kdannokset mainittiin turvallisuusrisking, joista kuva 15 toimii esimerkkina:

...pyobréteiden Kiertotiet tekevét jyrkat kddnnbkset méen taikka rampin alla. Kerran jo

kaatunut pyorélla.
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Tiukat mutkat, viettdvd maasto, huono nakyvyys.

Kuva 15. Alamaen jalkeen tulee tiukka mutka

Pyorailyn sujuvuuden ja turvallisuuden kannata olisi parempi, jos alamaen vauhdin voisi
kayttaa hyvaksi ja lisdksi jyrkka mutka alamaessa voi aiheuttaa vaaratilanteita. Opastus

on kuitenkin hoidettu.

Kiertotie on hengenvaarallinen Maunulan ala-astelaisille, oma lapseni kulkee auto-

Jen joukossa péivittain.

Liikennesaanndista ja ylinopeudesta mainitsi yhdeksan prosenttia vastaajista, tahan liittyi
likennesaantdjen osaamattomuus tai niista piittaamattomuus ja nopeusrajoitusten muuttu-

minen:

Autoilijat ajavat vanhasta muistista, eivétkd huomioi esim. véistdmisvelvollisuuden

muutoksia.

Pyéréilijét ajavat hilliténté vauhtia, vaikka reitteja olisi kavennettu.
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Ihmiset eivét aina noudata ohjeistettuja reitteja vaan oikaisevat esim. Ajoradan
kautta.

Huoli lapsista sai useita mainintoja. Varsinkin alakouluikaiset ovat merkittava jalankulkija-
ja pyorailijaryhma. Vastaajat kiinnittivatkin paljon huomiota lasten kykyyn ymmartaa muut-

tuneita jarjestelyita ja opastuksia:

Ainakin Oulunkyldssa muuttuvat kiertoreitit merkattu vaélilld huonosti ja pimeéllé var-
sinkin vaikea ndhda, mihin pitdd menna. Lapset ja vanhukset varmasti aivan pu-
lassa.

6.3 TyoOnaikaisten likennejarjestelyiden kunto

Kyselyyn vastanneista yli puolet (57 %) arvioi, etta reittien kunto on keskinkertainen tai
hyva. Vajaa kolmasosa (31 %) arvioi, etta reittien kunto on huono. Kuviossa 4 on esitelty
vastaajien arviointi reittien kunnosta. Reittien kuntoon vaikuttaa erityisesti tien pintamateri-
aali (kuva 16).

Arvioi Raide-Jokerin tyonaikaisten reittien kuntoa

45,0 %

40,0 %

35,0%

30,0 %

25,0%

20,0 %

15,0%

10,0 %

5,0% .

0,0 % -

Todella huono Huono Keskinkertainen Hyva Todella hyva

Kuvio 4. Raide-Jokeri reittien kunto



Kuva 16. Kiertoreitin opastus ei kerro, mihin tasta pitaisi jatkaa ja pintamateriaalin muutos

ja opastuksen puute voivat aiheuttaa hdmmennysta ja erityisesti pyorailyn sujuvuus karsii

Espoon pyorailyn edistamisohjelman mukaan eniten parannusehdotuksia sai reunakivien

madaltaminen (kuva 17). Raide-Jokerin tydnaikaisten liikennejarjestelyiden kyselyssa ei
reunakivien korkeutta mainittu.
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Kuva 17. Kiertoreitin reunus oli kesalla 2019 korkea

6.4 TyoOnaikaisten liikennejarjestelyiden siisteys

Kyselyyn vastanneista yli puolet (59 %) arvioi tydmaiden laheisyyden siisteytta keskinker-
taiseksi tai hyvaksi (kuva 18). Yli kolmasosa (37 %) arvioi siisteyden huonoksi tai todella
huonoksi. Kyselyyn vastannut pyoérailija huomauttaa irtokivien voivan aiheuttaa vaurioita

pyoarille:



Isokokoinen sora puhkaisee pydrén sisédkumit tyématkalla.

Arvioi Raide-Jokerin tyomaiden laheisyyden

siisteytta

45,0 %
40,0 %
35,0 %
30,0 %
25,0 %
20,0 %
15,0%
10,0 %

5,0 % .

0,0% -

Todella huono Huono Keskinkertainen Hyva Todella hyva

Kuvio 5. Raide-Jokerin tydnaikaisten liikennejarjestelyiden siisteys
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Kuva 18. Irtokivet ja hiekka asfaltilla voivat joutua py6ran alle ja aiheuttaa vaikeuksia liik-

kumiseen, lisaksi saa tydmaan nayttamaan sotkuiselta
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Tybmaa-alueen rajaaminen sai myds positiivisia palautteita. Selkeasti rajattu tydmaa saa

tybmaa-alueen nayttdmaan myds siistimmalta (kuva 19).
Tybémaat on aidattu ja merkitty selke&sti.

Aidat pdéosin yhtgjaksoiset ja melko hyvin hahmotettavissa kiertoreitti.

Kuva 19. Tydmaiden rajaaminen sai myos positiivista palautetta kyselyssa
6.5 Tyonaikaisten liikennejarjestelyjen tila

Kyselyyn vastanneista 50 % arvioi tydnaikaisten liikennejarjestelyiden tilan riittdvyyden
huonoksi tai todella huonoksi. Raide-Jokerin tyOnaikaisten liikennejarjestelyiden tilan riitta-
vyys on esiteltyna kuviossa 6. Tilan maara sai muita kysymyksia selkeasti huonommat ar-

viot. Tdma on kiinnostavaa siksi, ettd Raide-Jokerin mitoitus on tavanomaista valjempi.
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Esimerkkikuvia tilan maaran vahyydesta Raide-Jokerin tydnaikaisilla reiteilla ovat kuvat 20
ja21.

Arvioi Raide-Jokerin tyonaikaisten
lilkennejarjestelyiden tilan riittavyytta

45,0 %
40,0 %
35,0%

30,0%

25,0%
20,0 %
15,0%
10,0 %
5,0%
0,0% L

Todella huono Huono Keskinkertainen Hyva Todella hyva

Kuvio 6. Raide-Jokerin tydnaikaisten liikennejarjestelyiden tilan riittavyys

Aikaisemmissa, yleisesti polkupyorailya koskevissa kyselyissa tilan puute on ollut yksi
keskeisista puutteista (kuva 4). Ongelma luultavasti kasvaa, kun jalankulkijoiden ja pyorai-

lijdiden maaran odotetaan vuosittain kasvavan.

Kévelyn ja pyoréilyn reitit ovat opasteiden mukaan paéaséaéantbisesti samaa vaylaa
kahteen suuntaan, mutta vayléat ovat osin niin kapeat (esim. yhteenséa vain 1,5 m),
ettei niilla pysty yhta aikaa kohtaamaan turvallisesti edes yhteen suuntaan kulkeva
kévelija ja pyoréilija, puhumattakaan molempiin suuntiin samaan aikaan tapahtu-
vasta kulkemisesta. Tybmaan tilanteiden muuttuessa (ymmarrettéavasti) ovat kdvelyn

Ja pyb6réilyn opasteet toistuvasti olleet ei-ajantasaisia.
Reitti on niin kapea, etta térmayksia tulee helposti.
...Jalkakéytavét ja pyorétiet kavennettu olemattomiin.

Liikaa liian pienelld alueella.



Kuva 20. Kavelyn ja pyorailyn jaettu tydnaikainen reitti on tydmaa-alueen ja metsan

valissa
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Kuva 21. Ty6naikainen reitti on kaivannon ja kallion vélissa (Salmensaari 2020)

Pyorailijan ja kavelijan tai kahden pydrailijan kohtaaminen kuvan 20 ja 21 kapeassa
tilassa on vaikeaa tai jopa mahdotonta. Reitit ovat ahtaita. Rattailla tai pyoratuolilla

liikkuminen tallaisissa kohdissa voi olla haastavaa.

Vastauksissa toistui tydmaa-ajoneuvojen liikkuminen jalankulun ja pydrailyn vaylilla. Vas-
tauksissa toistui myos huoli, huomaako konetta ohjaava henkilo kavelijan tai pyorailijan.
My6s muiden ajoneuvojen ja kavelyn ja pyorailyn kohtaaminen muuttuneissa jarjestelyissa
toistui vastauksissa. Liikenteen ruuhkautuminen, vahentynyt tila ja muuttuneet reitit yhdis-

telméana heréattivat huolta.

Toitd on monesti tehty molemmilla puolilla tieté kevyen liikkenteen véylilla niin, etté
pyorélla ja jopa kdvellen joutuu siirtyméén ajovéylélle. Ajoliikenne on ohjattu tdiden
vuoksi poikkeusreiteille, jolloin liikenne ruuhkautuu kapeilla kaduilla ja tilannenopeu-
det ovat jatkuvasti kohtuuttoman suuria. Témé tekee pyoéréilysté ja katujen ylittadmi-

sesté jalan vaarallista.

Olen huolissani isoista koneista ja pikkukoululaisista, jotka yrittdvét paasta kouluun.
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Jonkin verran on ahtaita ja pimeité kulkuvaylia. Liséksi tydbmaan vuoksi on paljon

kiertoteité ja enemmén kevyen lilkenteen ja moottoriajoneuvoliikenteen kohtaamisia.

Bussien siirtdminen poikkeusreiteille ruuhkauttaa ja vie mahdollisesti tilaa kavelylta ja pyo-
railyltd. Jarjestelyiden vaikutuksesta julkiseen liikenteeseen kertoi yhdeksan prosenttia

vastaajista:

Turvattomuutta on ollut omiaan levittdméén vanhan Maunulan kapeille kaduille se,
etté keskeinen poikittaisen joukkoliikenteen reitti (mm. bussit 550, 552, 52) on kat-
kaistu ilmeisesti koko noin kaksivuotisen tyémaan ajaksi ja bussit siirretty Metsépu-
rontielle. Turvallisempi ratkaisu olisi ollut se, etté Pirkkolantiellé ja Pirjontiellé olisi pi-

detty vayla ajettavana busseille ainakin osan aikaa.
6.6 TyOmaista tiedottaminen ja suhtautuminen tydmaihin

Kyselyyn vastanneista yli puolet (54 %) arvioi tyonaikaisten liikennejarjestelyiden tiedotta-

mista keskinkertaiseksi tai huonoksi. Kuviossa 7 on esitetty vastaajien tiedottamisen arvi-

ointi.
Arvioi Raide-Jokerin tyonaikasten liikennejarjestelyiden
tiedottamista
45,0 %
40,0 %
35,0%
30,0%
25,0 %
20,0 %
15,0 %
10,0 %
-
0,0%

Todella huono Huono Keskinkertainen Hyva Todella hyva

Kuvio 7. Raide-Jokerin tyénaikaisten liikennejarjestelyjen tiedottaminen

Vastaajien arviot tydnaikaisten liikennejarjestelyjen tiedottamisesta jakaantuvat melko ta-
saisesti keskiarvon molemmin puolin. Kysymykseen "Miksi pidat Raide-Jokerin ty6naikais-
ten jarjestelyjen tiedottamista hyvana/huonona", oli avoimen vastauksen mahdollisuus ja
vastausten avulla selviaa, millaiset asiat vaikuttavat tiedottamiseen (taulukko 4). 248 vas-

taajasta 133 vastasi kysymykseen, eli noin 54 % kyselyyn vastanneista. Vastauksissa esi-
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tettiin yhteensa 244 erilaista vaitetta siita, miksi Raide-Jokerin tydnaikaisista likennejarjes-
telyista tiedottamista pidetdan hyvana tai huonona. Taulukossa 4 on esiteltyna vaitteiden

jakauma.

Taulukko 4. Raide-Jokerin tyOnaikaisten liikennejarjestelyjen tiedotusta kuvaavien vaitta-

mien jakauma

Luku-

Vaite maara Prosentti
Ei tieda tiedotuksen olemassa-

olosta/ole huomannut tiedo-

tusta 31 13 %
Poikkeusreitit/kiertoreitit 28 11 %
Sosiaalinen media 24 10 %
Kyltit ja opasteet 22 9 %
Tiedotuksen méaara 20 8 %
Tiedotuksen sisalto 19 8 %
Asukkaiden huomiointi 17 7 %
Tiedotuksen ajantasaisuus 13 5%
Muut 70 29 %

Suurin osa vastaajista vastasi, ettei ole huomannut mitdan tiedotusta tai ei ole tietoinen
tiedotuksesta. Tydmaan laheisyydessa tapahtuva tiedotus, eli opasteet ja kartat, ja lisaksi
sosiaalinen media nousivat useimmin vastauksista. Kiertoreittien mainitseminen sisalsi
usein opastuksen ja tiedotuksen puutteen. Tiedotuksen maara, sisalto ja ajoitus saivat kri-
tiikkkia. Osa oli tyytyvainen itse tehtavaan tiedonhakuun ja I16ytaa oikean tiedon sosiaali-
sesta mediasta tai Raide-Jokerin nettisivuilta, osalle vastaajista oli epaselvaa, mista tietoa
I6ytyy. Huomioitavaa tassa on, etta kysely on jaettu Raide-Jokerin Facebookissa, joten
kaikilla vastaajilla on jonkinnakdinen osaaminen ainakin Facebookin kaytosta. Asukkaiden
oma aktiivisuus alueen asukkaille tiedottamisessa myds mainittiin useamman kerran. So-
siaalista mediaa kaytetdan, mutta samalla myds huolehditaan niista, jotka eivat kayta sah-

kdisia palveluita.
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Annatko palautetta palautekanaviin Raide-Jokerin
tyonaikaisista liikennejarjestelyista?

En tiedad mita palautekanavia on

Annan, sosiaalisessa mediassa

En | ——
Annan, Raide-Jokerin palautekanavaan [N

Muu [

0,0% 5,0 % 10,0 %15,0 %20,0 %25,0 %30,0 %35,0 %40,0 %45,0 %

Kuvio 8. Vastaajien palautteenanto Raide-Jokerin tydnaikaisista likennejarjestelyista

Iso osa (42 %) kyselyyn vastanneista ei tiennyt, mita palautekanavia Raide-Jokerilla on
(kuvio 5). Yli kolmasosa (38 %) kyselyyn vastanneista ei anna palautetta tydnaikaisista lii-
kennejarjestelyista. Melkein kolmasosa (31 %) kyselyyn vastanneista halusi tydnaikaisten
likennejarjestelyiden tiedotuksen tapahtuvan Raide-Jokerin sosiaalisessa mediassa. Va-
jaa kolmasosa (29 %) halusi tiedotuksen tapahtuvan jaettavilla tiedotteilla asuntoihin.
"Muu" vastausvaihtoehtoon sisaltyi Whatsapp-, teksti- tai sdhkopostiviesti, bussipysakeilla
tiedottaminen, postituslista ja kyltit maastossa. Myds monien eri viestintdkanavien yhdis-

telmia toivottiin.

Mitd tunteita tydnaikaiset liikennejdrjestelyt
herattavat?

Arsyynnys

Turhautuminen

Mielenkiinto

Ei herdtd tunteita

Muu

llo

00% 50% 10,0% 150% 20,0% 250% 30,0% 350% 40,0% 45,0%

Kuvio 9. Raide-Jokerin tyOnaikaisten liikennejarjestelyiden aiheuttamat tunteet
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Vastaajista 58 % koki arsyyntymista ja turhautumista tydnaikaisista liikennejarjestelyista.
Arsyyntyminen ja turhautuminen olivat yleisimmat tunteet my®és riippumatta siita, mihin eri
ryhmaan vastaaja kuului. Mielenkiintoa koki 20 % vastanneista. Muihin tunteisiin kuuluivat
sekavat tai ristiriitaiset tai vaihtelevat tuntemukset, jotka sisalsivat negatiivisia ja positiivi-
sia tunteita molempia. Muihin tunteisiin kuuluivat myés hammennys, pelko, kiinnostus,

raivo tai viha.

Monia tunteita: harmitus metsén kaatamisesta, &rsytys melusta, into tulevasta rai-

tiotiesta, ihmetys tybmaita seuratessa.

Olen innostunut, ettd Raide-Jokeri valmistuu, mutta tyébmaan jarjestelyissé yleenséa

kevyt liikenne ja& véhélle huomiolle ja autot ovat etusijalla.

Kysymykseen "Miten Raide-Jokerin tyonaikaisia likennejarjestelyita voisi parantaa” ol
avoimen vastauksen mahdollisuus ja vastausten avulla selviaa, millaisia parannusehdo-
tuksia vastaajat esittivat (taulukko 5). 248 vastaajasta 139 vastasi kysymykseen, eli noin
56 % kyselyyn vastanneista. Niissa esitettiin yhteensa 222 erilaista vaitetta siita, miten
Raide-Jokerin tyOnaikaisia liikennejarjestelyita voisi parantaa. Taulukossa 5 on esiteltyna

vaitteiden jakauma.

Taulukko 5. Raide-Jokerin tydnaikaisten liikennejarjestelyjen parantamisehdotusten ja-

kauma
Luku-

Vaite maara Prosentti
Reitit 60 27 %
Opasteet 22 10 %
Pydraily 20 9 %
Autoilu 17 8 %
Tiedotus 16 7%
Tydmaan

jarjestelyt 13 6 %
Tydn aika-

taulu 11 5%
Valaistus 10 5%
Muut 53 24 %

Eniten vastanneista parantaisi tyonaikaisia likennejarjestelyita parantamalla kiertoreitteja
tai niiden opastusta. Opasteet koetaan puutteellisiksi ja kiertoreitit pitkiksi. Reittien levey-
destd, siisteydesta ja esteettdmyydesta oli myds mainintoja. Huolta herattda myds lapset

ja heidan kykynsa kulkea poikkeusreitteja ja lukea opasteita. Parempaa tiedotusta ja tyon



50

nopeuttamista toivottiin. Pieni osa vastaajista toivoo myds asukkaiden toiveiden ja valitus-

ten kuuntelua.
6.7 Pyorailijoiden ja jalankulkijoiden vertailua

Ryhmien valilla vastauksissa ilmeni joitakin eroavaisuuksia. Jaotelluista ryhmista pareiksi
voisi ajatella usein kavelevat ja vain kavelevat. "Vain kavelevat” -ryhmaan kuuluvat vas-
taajat eivat pyoraile Raide-Jokerin Idheisyydessa. Ryhmaan "Usein kavelevat” kuuluu yli 4
kertaa viikossa kavelevat ja vaihtelevia maaria pyorailevat vastaajat. Tatd ryhméaparia kut-
sun jatkossa kavelevien ryhmaksi. Toiseksi pariksi voisi taas ajatella usein pyorailevat ja
vain pyorailevat samalla logiikalla. Tata ryhmaparia kutsun jatkossa pyorailevien ryh-
maksi. Pyorailevien ryhmissa vastaukset muistuttavat enemman toisiaan ja ne poikkeavat
selvemmin kavelevien vastauksista. Toisaalta kunnon ja tilan arvioinnissa usein kavele-
vien ja usein pyorailevien vastaukset muistuttivat enemman toisiaan, kuin ryhmaparinsa

kanssa.

Pyorailevien ryhmassa turvallisuus sai useammin huonompia arviointeja, kuin kavelevien
ryhmassa. Turvallisuuden arviot nakyvat kuviossa 10. Vain kavelevien ryhmassa turvalli-
suus arvioitiin paremmaksi, kun taas vain pyorailevien ryhmassa toiseksi huonoin arviointi
oli suosituin vastausvaihtoehto. Pydrailevat ryhmat kokivat enemman turvattomuutta, kuin
kavelevat ryhmat. Vain pyorailevat arvioivat siisteyden, kunnon ja turvallisuuden keski-
maaraista huonommaksi, kuin muut ryhmat. Myos usein pyorailevat arvioivat nama osa-

alueet hieman huonommaksi kuin kavelevien ryhmat.

Turvallisuus

45%
40%
35%
30% N
25%
20% \
15% \
s .

5%

0% ‘-

Todella huono Huono Keskinkertainen Hyva Todella hyva

mm Vain kavelevat — mmmm Usein kavelevat

Usein pyorailevat Vain pyorailevat

Kuvio 10. Vastaajaryhmien arviot tydnaikaisten liikennejarjestelyjen turvallisuudesta
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Tilan maara sai selkeasti useammin huonon arvioinnin usein pyoérailevien ryhmassa. Tilan
maaran arviointi nakyy kuviossa 11. Vain pyorailevien ryhmassa ei arvioinut kukaan tilan
maaraa todella hyvaksi ja todella huonoksi tilan maaran arvioi 26 %. Usein pyodrailevista
44 % arvioi tilan maaran huonoksi. Pyoraileva ryhmapari arvioi kavelevaa ryhmaparia tilan
maaran huonommaksi, mutta myods usein kavelevat arvioivat tilan maaran huonommaksi,

kuin vain kavelevien ryhma.

Tila

45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%
Todella huono Huono Keskinkertainen Hyva Todella hyva

mm Vain kavelevat mmmmm Usein kdvelevat s Usein pyorailevat Vain pyordilevat

Kuvio 11. Vastaajaryhmien arviot tyonaikaisten liikennejarjestelyiden tilan riittavyydesta

Avoimessa kysymyksessa, jossa kysyttiin, miksi turvallisuus on huono tai hyva, I0ytyi
myos erilaisia painotuksia eri ryhmissa. Usein kdvelevat painottivat erityisesti lapsia ja
suojateita ja tien ylityksia. Kaikkien ryhmien vastauksissa toistui myos autoilijoiden liiken-
nekayttaytyminen. Vastaajat kokivat, etteivat autoilijat huomioineet muuttuneita likenne-
jarjestelyitd. Kavelijat kokivat myds pyorailijdiden nopeuden usein liian kovaksi. Pyoérailijat
kokivat tydbmaan ajoneuvojen liikkumisen kavelyn ja pyorailyn vaylilla tilaa vievana ja kul-
kua hidastavana asiana, kun taas kavelijat nostivat tydmaan ajoneuvojen kohdalla usein

huolen siitd, huomaako ajoneuvon kuljettaja lapset.

Avoimissa vastauksissa kavelijdiden eniten mainitsemat asiat olivat (jarjestyksessa eniten

mainintoja saanut ensin):
1. opastus
2. tydmaan rajaaminen

3. liikkennesaannét ja ajoneuvojen kuljettajien huomiointikyky
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4. jarjestelyjen muuttuminen
5. valaistus

6. tien ylittaminen

7. lapset

8. julkinen liikenne.

Avoimissa vastauksissa pyorailijdiden eniten mainitsemat asiat olivat (jarjestyksessa eni-

ten mainintoja saanut ensin):
1. opastus
2. tybkoneiden liikkuminen pyérailyn ja jalankulun vaylilla

3. tila

B

risteykset.

Kavelijéiden vastauksista oli hel[pommin tunnistettavissa eniten mainintoja saaneet asiat.

Pyorailijdiden avoimissa vastauksissa oli enemman hajontaa.

6.8 Parannusehdotukset

Kysely perustuu kavelijdiden ja pyorailijdiden kokemuksiin ja teen parannusehdotuksia
naiden tulosten pohjalta. Opastus, tila ja tiedottaminen nousivat kyselyssa erityisesti pa-

rannettavina asioina ja ne kasitelldadn omina kokonaisuuksinaan.

Uusi tielilkkennelaki astuu voimaan 1.6.2020. Uuden tieliikennelain taustalla on pyrkimys
pyoraliikenteen infran kehittamiseen. Pyrkimyksina ovat vaistamisvelvollisuuksien hahmot-
tuminen kayttgjille paremmin ja kulkumuodon suosion kasvaminen. Uudella lailla on mah-

dollisuus parantaa monia tassakin opinnaytetydssa nousseita ongelmia.

Kesalla 2019 Helen Oy:lla oli kesatdissa tydmaapyorailija, jonka tarkoituksena oli kehittaa
Helenin tydnaikaisia liikennejarjestelyitda. Tydmaapyorailija parannusehdotuksissaan ko-
rosti kiertoreitin aikaisempaa opastusta, likennemuotojen erottelua ja kaupunkien vaati-
musten tiukentamista tyonaikaisille liikennejarjestelyille ja niiden valvomista. (Pippuri
2019.) Tydbmaapydrailijan havainnot ja parannusehdotukset tukevat myds tdman opinnay-

tetydn kyselyn perusteella tehtyja havaintoja ja parannusehdotuksia.
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6.8.1 Opastuksen parannusehdotukset

Eniten kyselyn vastauksissa toistui opastuksen epaselvyys ja sen puute. Opastuksen tulisi
olla jatkuvaa lapi tydmaan, yksiselitteista ja niin helposti ymmarrettavaa, etta lapsikin sen
ymmartaa. "Mene pois” -tyyppinen opastus, jossa kulkeminen on estetty ilman reittiohjeita,
aiheutti arsyyntymista. Opastuksessa voisi kayttaa "opastus alkaa” opastuksen alkaessa
ja "opastus loppuu” kiertoreitin loppuessa, nain ei syntyisi epaluuloa siitd, onko oikeassa
paikassa vai ei. Oikean reitin havaitseminen isomman tyémaan laheisyydessa voi olla vai-
keaa, jos tiet ovat epatasaiset, tydmaan rajaaminen onnistunut vaihtelevasti ja valaistus
on huono. My6s kuulokkeet tai alypuhelimet voivat vieda tielle kulkijan huomion (Pippuri
2019). Reitin epaloogisuus oli toisiksi eniten vastauksia saanut pyorailyn haittatekija Es-
poon pyorailyn edistdmisohjelman yhteydessa toteutetussa kyselyssa ja Liikennebaromet-
rissa vuodelta 2016. Reitin epadloogisuus tai katkeaminen ja puutteellinen opastus on on-
gelma siis muutenkin, mutta tyémaat voivat heikentaa aikaisemmin loogista reittia ja siksi

tydnaikaisten liikennejarjestelyjen kunnollisen opastuksen merkitys on suuri.

Uudessa tieliikennelaissa on uusia virallisia viittoja pyorailylle. Polkupyérille on uusissa vii-
toissa samanlaisia ennakko-opasteita, kuin autoille. Uuden lain uudet likennemerkit voivat

selkeyttaa pyorailyn opastusta.

1

Tampere K!
Pirkkala (3) 6,0

[ Vihola

Kuva 22. Uusissa likennemerkeissa on myds pyorailylle ennakko-opasteita (Vayla 2020)

|

Pyorailevat mainitsivat pyorateiden jatkuvuuden puutteen. Pyorailevien tiet voivat olla ero-

teltuna jalankulusta, jaettuna jalankulun kanssa tai jaettuna ajoneuvoliikenteen kanssa.
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Pyorateiden jatkuvuuden puute on tosin ongelma ylipaataan pyorateilla, eika pelkastaan
tilapaisten liikennejarjestelyiden ongelma, kuten aikaisemmista kyselyista ja selvityksista
on selvinnyt. Tahan tulisi kiinnittaa erityistd huomiota tilapaisten liikennejarjestelyiden
opasteissa, ettei synny tilannetta, jossa pyérailija joutuu huomaamattaan ei-halutulle alu-
eelle esimerkiksi ajoradalle tai vastaavasti kapealle jalkakaytavalle. Pyorailijan voisi olla
helpompi huomata maalaukset kadussa, kuin satunnaiset opasteet. Maalaukset voivat
helpottaa opastuksen epéaselvyytta ja loppumista kesken kaiken, mikd sai myo6s paljon kri-
tiikkia. Tyonaikaisten liikkennejarjestelyiden ei tulisi kuitenkaan muuttaa ymparoéivaa jarjes-
telyd, vaan jarjestelyjen tulisi olla yhtenaisia ennen tydmaata, tyémaan lapi ja tydmaan jal-
keen.

6.8.2 Parannusehdotukset tilan puutteelle

Erityisesti pyorailevien vastauksissa toistui tilan puute. Tilan tulisi olla riittdva kahden py6-
ran kohtaamiseen. Tiiviisti rakennetussa ymparistéssa ongelmana on se, etta tilaa on ra-
joitetusti muutenkin, ja katuty6t vievat tilaa entisestaan. Tilan puute aiheuttaa kuitenkin oi-
kaisuja ajoradalle tilanteissa, joissa py0ria ei ole tarkoitettu ajoradalle. Ajoradan kautta oi-
kaisuja voi tapahtua my®és kiertoreittien ollessa liian pitkia. Pitkan kiertoreitin ollessa pakol-
linen kiertoreitin opastukseen ja laatuun tulisi kiinnittaa erityistd huomiota. Jo olemassa
olevien reittien mukailu olisi kuitenkin toivottavaa. Tilan riittdvyys on tarkeaa myds pyora-
tuoleille ja rattaille. Yksisuuntaiset pyoéraliikennejarjestelyt voi olla helpompi ohjata sekalii-
kenteeseen, jolloin myos tilaa tarvitaan vahemman. Nykyisin tydmaan laheisyydessa pyo-
railija voi joutua vaihtamaan kokonaan kadun puolta ja usein vield palaamaan tydmaan
jalkeen takaisin. (Kartimo 2020.)

Tilan riittdvyys voi toki olla ongelma myds ylipaataan pyorareiteilla tai tydbmaiden laheisyy-
dessa, kuten Rambollin vuonna 2018 tekemassa kyselyssa pyorailyn paareittien kehitta-
miseksi todetaan. Raide-Jokerin mitoitus kavelylle ja pyorailylle on jo muita ohjeistuksia
valjempi, mutta tilan maara koetaan silti riittamattémaksi. Raide-Jokerin tydnaikaisten lii-
kennejarjestelyjen konseptissa vahimmaismitat katutilalla on kevyen liikenteen kohdalla
jalankulun ja pyorailyn yhdistetylla vaylalla 3 metria, vilkkaalla jalankulun vaylalla 2 metria
ja jalankulun vaylalla 1,5 metria (Raide-Jokeri 2019), kun taas muissa ohjeistuksissa mai-
nitaan vain jalankulun kulkuvaylan leveyden vaatimukset, mika on vahintaan 1,5 metria.
Tiivistyvassa kaupunkirakenteessa ongelma tuskin vahenee ja koska Espoo pyrkii lisaa-
maan merkittavasti pyorailyn maaraa, voisi harkita sita, etta pyorailyn vaylista tehtaisiin
nykyisia leveampia myds rakentamisen aikana pidempaan kestavissa rakennushank-
keissa. Pyorailyn vaylien leventaminen tarkoittaisi tosin tilan viemista joltain muulta ja ty6-

maiden leveat kuljetukset ovat usein valttamattomia rakennustyon etenemiselle. Pyorailyn
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ohjaaminen ajoradalle etenkin alueilla, joilla nopeus on alhainen, voisi helpottaa ongelmaa
tilan tarpeesta. Tydmaan laheisyydessa ajonopeus on joka tapauksessa alempi. Ajora-

dalle ohjatessa opastamiseen taytyy kuitenkin kiinnittda huomiota.

Liikennemaarien lisaksi voisi keskittya myos siihen, minka tyyppista liikkkumista alueella on
ja milla nopeudella eri keskusten valilla ja keskuksissa liikutaan. Tyomatkapyorailijoiden
sujuvuuden takaamiseksi pysahtymisia ja hidastuksia tulisi olla mahdollisimman vahan.
Kiertoreittien pituus ei saisi olla kovin paljon alkuperaista reittid pidempi, koska Espoon
pyorailybarometrissa vuonna 2016 suurin syy olla py6railematta oli nimenomaan vali-

matka.
6.8.3 Parannusehdotukset yhteistydhoén asukkaiden kanssa

Kyselyn vastauksista voisi tulkita, ettéd vastaajat haluavat saada oikeaa ja ajantasaista tie-
toa tarpeeksi ajoissa. Vastaajat haluavat luottaa siihen, ettd joku hoitaa asian asiantunte-
vasti ja oma arkielama ei hankaloituisi kohtuuttomasti rakentamisen takia. Asiantuntemuk-
seen kyselyn vastaajien perusteella liittyy rakentamisen alla olevan ympariston ja asukkai-
den tarpeiden tunteminen ja luonnollisten liikkkumisreittien huomioiminen. Ymparistdn tun-
temiseen liittyy laajempi huomiointi, kuin vain rakentamisen alla oleva tie, esimerkiksi
mahdollisen kiertoreitin aiheuttamat vaikutukset, kuten lisdantyva liikenne toisella, siihen

vastaajien mielestad sopimattomalla kadulla.

Koska suurin osa ei tiennyt, mita palautekanavia Raide-Jokerilla on, nousee kysymys, tie-
tavatko asukkaat, minne tyonaikaisista liikennejarjestelyista todella voi antaa palautetta ja
onko palautteen antamisen mahdollisuutta mainostettu tarpeeksi. Toisaalta myds 38% oli
vastannut, ettei anna palautetta tydnaikaisista likennejarjestelyista. Vastaus ei kuitenkaan
kerro, miksei anna palautetta. Osallistaminen on trendi, joka on mainittu myds Sitran Me-
gatrendit 2020 tulevaisuusraportissa. Kyselyn perusteella voisi pohtia, kumpi on tarkeam-
paa: osallistuminen vai arjen sujuminen? Tydnaikaisten liikkennejarjestelyiden kohdalla re-
surssien keskittdminen niiden testaamiseen ja korjaamiseen voisi olla yksi ratkaisuehdo-
tus. Tydmaille voitaisiin jarjestaa asukkaille tutustumiskaynteja, jossa kaytaisiin lapi tyon-
aikaiset likennejarjestelyt hankkeen tyontekijdiden kanssa. Tydmaahenkildston tapaami-
nen, tydmaahan ja rakentamisen eri vaiheisiin tutustuminen voisi vahentaa asukkaiden

epatietoisuutta, korjata vaarinymmarryksia, lisata luottamusta ja turvallisuuden tunnetta.

Kyselyn vastauksista tyémaiden tunnistamisessa voi tulkita, etta vastaajat itse kokevat
tunnistavansa Raide-Jokerin tydmaat nimenomaan Raide-Jokerin tydmaiksi, mutta to-
tuutta siita, ovatko tunnistetut tydmaat todella Raide-Jokerin ei kyselyssa selvia. Vastaa-

jista iso osa vastaa tietavansa Raide-Jokerin tydmaiden olevan Raide-Jokerin tyémaita,
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mutta kaikki eivat erittele, mista tietavat kyseisten tydmaiden olevan juuri Raide-Jokerin.
Raide-Jokerin tydmaiden laheisyydessa on muitakin rakennustoéitd samanaikaisesti, mutta
kuitenkin vain seitseman prosenttia vastanneista myéntaa, ettei ole varma, ovatko ty6-
maat Raide-Jokerin vai jonkun muun. Osa vastaa myds tunnistavansa nimenomaan
Raide-Jokerin tydmaat katutdista ja niiden aiheuttamista tilapaisista jarjestelyista, vaikka
Raide-Jokerin reitin varrella ja lahiymparistdssa on myds Raide-Jokeriin liittymattomia,
muiden toimijoiden rakennustdita. Selvyytta siitd, tunnistavatko kaikki vastaajat oikeasti eri
tydbmaat toisistaan, ei kyselyssa saada. Melkein neljasosa jatti myds vastaamatta tahan
kysymykseen, joten on epaselvaa, mista he tunnistavat tydmaat juurikin Raide-Jokerin
tydmaiksi. TyOnaikaiset liikennejarjestelyt saavat kuitenkin paljon palautetta ja palautteen
kohdistaminen oikealle tydmaalle nopeiden korjaustoimenpiteiden varmistamiseksi olisi
tarkeaa. Palautteen kohdistamista oikealle tydbmaalle voisi tehostaa laittamalla tydmaa-ai-
toihin palautekanavien tiedot isolla. Monet vastaajista tunnistivat tydmaat Raide-Jokerin
tydmaiksi aidoista ja opasteista, joten naihin palautetietojen lisdaminen voisi helpottaa pa-

lautteen kohdistamista oikeaan tydmaahan.

Raide-Jokerin strategisiin tavoitteisiin on kirjattu tyénaikaisiin liikennejarjestelyihin liittyvat
tavoitteet, joita ovat sujuvat tydnaikaiset liikkennejarjestelyt ja positiivinen julkisuuskuva.
Vastaajat ilmaisivat paljon enemman artymysta ja kiukkua, kuin kiinnostusta. Julkisuus-
kuva tuskin muuttuu positiivisemmaksi, jos kavelijéiden ja pyorailijdiden kokemiin epakoh-
tiin, kuten tilan puutteeseen ja opastuksen maaraan ja laatuun ei puututa. Lisaksi tydmaa-
alueilla tulisi olla sujuvuuden takaamisen lisaksi jotakin, joka saisi jalankulkijat ja pyorailijat
kilnnostumaan hankkeesta. Tyomailla likkumisen sujuvoittaminen on kuitenkin hoidettava

kuntoon, ennen kuin jalankulkijat ja pyorailijat voivat kiinnostua hankkeesta:

Ainoa Kkyltti, joka saanut huomion "tdhé&n rakennetaan maailman parasta kaupunkia”

vain suututtaa muttei opasta.
6.8.4 Muut parannusehdotukset

Kyselyn vastauksista voi huomata eri liikkujien vastakkainasettelun. Vastaajat, jotka sanoi-
vat autoilevansa alueella, kertovat pyorailijdiden likennesaantdjen osaamattomuudesta ja
vastaajat, jotka sanoivat pydrailevansa, kertovat autoilijoiden ylinopeudesta ja liikenne-
saantojen piittaamattomuudesta. Kavelijat kertoivat myos pyorailijoiden liilan kovasta no-
peudesta. Erityyppisten liikkumismuotojen kohtaaminen mainittiin turvattomuutta ja pelkoa
herattavana asiana. Osa vastaajista myds kokee, etta tyonaikaiset liikennejarjestelyt on
tehty autoilijoiden ehdoilla, vaikka Raide-Jokerin tyonaikaiset liikennejarjestelyt konseptin
mukaan nimenomaan jalankulku ja pyoraily on priorisoitu. Autoliikenne kuin myos jalan-

kulkijat mainittiin Espoon pyorailyn edistamisohjelman yhteydessa toteutetussa kyselyssa
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seka vuoden 2018 Rambollin tekemassa kyselyssa pyoérailya haittaavina tekijoina. Tasta

voisi paatella, etta likkumismuodot ovat niin erilaisia, ettd ne olisivat tarpeen erotella.

Liikennesaannoista kerrotaan myos poikettavan tietoisesti, koska kiertoreitit ovat hitaam-
pia ja pidempia. Aikuisten tietoisiin tai tiedostamattomiin poikkeamisiin liikennesaanndista
voi ehka puuttua sanktioilla tai valistamisella, mutta likennekasvatuksen tehokkuus aikui-
sille voi olla vaihtelevaa. Pyoraily painottuu vaestoryhmittain tarkasteltuna koko maan ta-
solla lapsiin ja nuoriin (Liikenne- ja viestintaministerié 2018). Pydrailevien kokemat turvat-
tomuuden tunteet ovat sen takia huolestuttavia. Liikenneturvallisuutta ei voi lasten tilan-
teessa sysata lapselle itselleen, vaan ymparistdn tulee olla sellainen, ettei lapsi voi vahin-
gossakaan joutua epatoivottuun tilanteeseen. Huoli lapsista toistuikin kyselyn vastauk-

sissa muuttuvien lilkkennejarjestelyjen ja tydbmaakoneiden kohdalla.
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7 YHTEENVETO
7.1 Johtopaatokset

Infrarakenteet palvelevat kaikkia ihmisia ja kadut ovat julkista tilaa, joten on tarkeaa, etta
kaupungit rakennetaan niin, etta niita voivat kayttaa kaikki. TyOnaikaiset liikennejarjestelyt
tulee ottaa huomioon tasa-arvoisen ja viihtyisan kaupungin kehittdmisessa ja huoltami-
sessa. Kaupunki ei ole koskaan valmis. Kaupunki kasvaa, kehittyy ja sen rakenteita pitda
korjata ja huoltaa jatkuvasti. Tama tarkoittaa sita, etta "tilapaiset” tyonaikaiset liikennejar-
jestelyt vaikuttavat kaupunkilaisten elamaan jatkuvasti, vaikka nama tyonaikaiset jarjeste-
Iyt vaihtaisivatkin paikkaa. Tyonaikaisiin jarjestelyihin tulisi kiinnittaa erityista huomiota,
koska ne vaikuttavat asukkaiden jokapaivaiseen elamaan. Pyo6railyn maara on koko paa-
kaupunkiseudulla ollut kasvussa ja kestavia likennemuotoja halutaan tukea paakaupunki-
seudulla ja koko Suomessa. Siksi tydnaikaisissakin jarjestelyissa tulisi miettia entista
enemman liikennemuotojen tasa-arvoa ja helpottaa pyorailyn ja kadvelyn olosuhteita ty6-

maan laheisyydessa.

Etsin opinndytetydssani vastauksia aiemmin esittamiini kysymyksiin. Tilan maara nousi
asiana, johon suurin osa vastaajista oli tyytymattomin. Muut paljon vastauksia saaneet
asiat olivat opasteet ja tiedotus. Parannusehdotuksista tarkeimpana pidan selkeda opas-
tusta ja tilan priorisointia halutuille likkumismuodoille. Kavelijdiden ja pyorailijdiden vas-
tauksista nousi eroja, joista mielenkiintoisimpana pidan sita, etta pyoérailijat kokevat enem-
man turvattomuutta. Kyselyn vastauksista nousee selkeasti se, etta pyoraily ja kavely ovat
hyvin erityyppisia likkumismuotoja, joilla on erilaiset vaatimukset. Tata vaitetta tukevat
myo6s aikaisemmat tutkimukset. Muita askarruttavia asioita olivat erityisesti lasten liikkumi-

nen tydnaikaisten jarjestelyiden I&hella, likennesdanndt ja niista poikkeaminen.

Yksi vaihtoehto pyorailyn ja kavelyn tukemiseksi tydnaikaisten liikennejarjestelyiden
avulla, on ottaa tilaa autoilulta ja suunnitella tyonaikaiset likennejarjestelyt nimenomaan
pyorailyn ja kdvelyn ehdoilla. Tyomaille isommalla kalustolla pddseminen on kuitenkin
usein toiden etenemisen kannalta valttamatonta, joten ajoyhteyden tydmaalle tulee sailya.
Moni kaupunki on jo paattanyt tukea ekologisempia liikkumismuotoja ja taman tulisi nakya
myo6s tydmaajarjestelyissa. Autojen pidempi kiertaminen voi tietysti lisata polttoainepaas-
toja. Toisaalta kokemus siita, etta on kannattavampaa ajallisesti valita jokin muu liikkumis-
muoto, kuin auto voi olla asenteiden muuttamisessa tarkeampaa. Nain kaupunki sitoutuisi

paatdkseensa tukea pyorailya ja kavelya. Espoon strategiassa kuitenkin korostetaan tiiviin
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maankaytén mahdollisuuksia vahentaa autoilua ja lisata kavelya ja pyorailya, mika tarkoit-
taa myds tilan priorisointia nimenomaan halutuille likkumismuodoille ja sen vahentamista

autoilulta.

Tyobnaikaiset likennejarjestelyt saavat paljon palautetta ja herattavat tunteita. Kaupunkien
mahdollisuus reagoida asukkaiden palautteeseen vaatii resursseja tyonaikaisten lilkenne-
jarjestelyiden valvontaan. Asukkaiden kokemusta siitd, ettd tydmaat ovat askel yhteiseen
hyvaan ja kaupungin kehittymiseen parempaan tulisi vahvistaa. Kyselyn perusteella vai-

kuttaa sen sijaan silta, etta tydmaat ovat vain jokapaivainen haitta, jota tydmaahenkilosto

myos valinpitamattémyydelldan ja kaupunki paatoksenteollaan lisdavat.

Pyorailyn lisddmisen tukeminen tulisi mielestani laajentaa myds kesan ulkopuoliselle
ajalle. Pidempi syksy ilmastonmuutoksen takia voi tuoda erilaisia haasteita pyorailylle ja
kavelylle, mutta my6s mahdollisuuksia. limaston muuttuessa myoés teiden kunnossapidon

tarpeet muuttuvat.

Kaupungissa on paljon eri toimijoiden rakennustydmaita myos hyvin lahella toisiaan. Nai-
den tydmaiden tyonaikaiset liikennejarjestelyt tulisi yhteensovittaa tarkasti ja niiden tulisi
olla yhdenmukaiset liikkkumisen sujuvoittamiseksi. Huonosti hoidetun tyémaan liikennejar-
jestelyt voivat vaikeuttaa toisen tydmaan jarjestelyita, vaikka heilla jarjestelyt olisivatkin

kunnossa.

Opinnaytety6ta tehdessani havaitsin joitakin jatkotutkimuksen kohteita:

kunnossapito tydnaikaisilla liikennevaylilla
- tydmaiden viestinta ja opastus
- hankkeiden tyénaikaisten liikennejarjestelyiden yhteensovitus

- tybnaikaisten liikennejarjestelyiden tehostetun korjaamisen vaikutus asukkaiden

tyytyvaisyyteen.

Opinnaytetyon kyselyn tulokset ovat samankaltaisia, kuin aikaisempien selvitysten. Es-
poon kaupungin aikaisemmissa selvityksissa haasteina nousivat erityisesti tilan maaran
vahyys ja opastuksen puutteet, kuten opinnaytetyonkin kyselyssa. Kavelyn ja pyorailyn
erilaisuus liikkumismuotoina on noussut myds selvityksissa. Opinnaytetydn kyselyssa pin-
tamateriaali tai reittien kunto ei noussut suurimpana haasteena, vaikka aiemmissa selvi-
tyksissa, seka Helenin tydmaapydrailijan parannusehdotuksissa teiden paallystamista pi-
dettiin tArkedna. Helenin tydmaapyoérailija parannusehdotuksissaan nostaa myds liikenne-
saantojen osaamisen ja uudella tieliikennelailla on mahdollisuus ohjata pyorailijoita liiken-

nesaantéjen noudattamiseen.



60

7.2 Opinnaytetyoprosessin arviointi

Kesan 2019 aikana, jolloin suurin osa polkupyéralla tapahtuneesta valvonnasta tapahtui,
rakentaminen ei ollut alkanut, kuin muutamassa kohteessa. TyOnaikaisten liikennejarjeste-
lyiden haasteita ja kokonaisvaltaista vaikutusta Raide-Jokerin ymparistdssa ei siina vai-
heessa vield paassyt arvioimaan. Toisaalta projekti on myds jatkuva oppimisprosessi ja

kesan 2019 haasteista tai virheistad on opittu tulevaa varten.

Uusi tie- ja liikennelaki on tulossa vasta voimaan, joten opinnaytetydssa ei ole otettu huo-
mioon uuden lain vaikutuksia pyérailyyn. Aihe on ajankohtainen, joten uutta tietoa tuli
opinnaytetydn tekemisen aikana ja paljon jai kasittelematta. Pyorateiden kaksisuuntai-

suutta olisi voinut tarkastella.

Raide-Jokeri on Helsingin ja Espoon kaupunkien yhteishanke ja siksi kysely oli suunnattu
koko hankealueella liikkuville inmisille. Kuitenkin osa opinnaytetyon aineistosta on keskit-
tynyt vain Espooseen ja vastaavasti osa Helsinkiin. Kumpikin kaupunki sijaitsee paakau-
punkiseudulla, mutta ovat kaksi erillistéd kaupunkia erilaisine tavoitteineen. Opinnaytetyon

tulokset eivat siten koske koko Raide-Jokeria.

Opinnaytetydn tuloksia arvioitaessa on otettava huomioon se, etta kaytdéssani oli ainoas-
taan Espoon kaupungin asiakaspalvelun kayttéoni saamat palautteet ja Raide-Jokerin net-
tisivuston kautta tullut palaute. Esimerkiksi Raide-Jokerin Facebook-sivuston kautta tul-
leita palautteita en kasitellyt. Kyselyn tulokset ovat samansuuntaisia Raide-Jokerin ty6nai-
kaisten liikennejarjestelyjen palautteiden kanssa, kuin myés aikaisempien tutkimusten, jo-

ten toteutetun kyselyn vastaukset voi ajatella olevan uskottavia ja johdonmukaisia.

Opinnaytety6ssa on keskitytty myds vain linjan ja niiden valittdmassa laheisyydessa ole-
viin katuihin. Opinnaytetydprosessin edetessa tuli kuitenkin selvaksi, etta tydnaikaiset lii-
kennejarjestelyt vaikuttavat laajasti ja mahdollisesti myos enemman nimenomaan myos

kiertoreittien ymparaiviin teihin ja alueisiin, joihin en ollut kiinnittanyt niin paljon huomiota.

Allianssihankkeessa tyypillista on, etta asioita tehddan yhdessa ja siksi perinteista kau-

punkien valvontaa ei ole samalla tavalla kuin tavallisissa hankkeissa. Allianssihanke mah-
dollisti eri toimijoiden ajatusmaailman nakemisen, mutta myos vaikeutti eri osapuolten vel-
vollisuuksien hahmottamista, varsinkin kun oma kokemukseni rakennushankkeista perus-

tuu vain Raide-Jokeriin, eikd minulla ole kokemusta tavallisista katuhankkeista.
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Raide-Jokerin tyonaikaiset
liikennejarjestelyt pyorailylle ja kavelylle

Kyselyn tuloksia kdytetaan Lahden ammattikorkeakoulun opinnaytety6ta varten, jossa
selvitetdan Raide-Jokerin tydnaikaisten liikkennejarjestelyiden vaikutusta kavelijihin ja
pyorailijoihin Espoossa ja Helsingissa. Toimeksiantajana on Espoon kaupunki.
*Pakollinen

1. Kuinka usein kavelet katualueella Raide-Jokerin reitin ja tydmaiden Iahistolla? *
Merkitse vain yksi soikio.

En kavele

Yhtena paivana viikossa
1-3 pdivana viikossa
4-5 paivana viikossa

Useammin

2. Kuinka usein pyorailet katualueella Raide-Jokerin reitin ja tydmaiden lahistolla? *

Merkitse vain yksi soikio.

En pyoraile

Yhtena paivana viikossa
1-3 paivana viikossa
4-5 paivana viikossa

Useammin

3. Tunnistatko Raide-Jokerin tydbmaat? *
Merkitse vain yksi soikio.

En
Kylla

En osaa sanoa

https://docs.google.com/forms/d/1mEhhQObGxNstCUJkxXLsNZEUhSHN_8i6Gu5r1-5BP9Q/edit

1/5
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4.

Raide-Jokerin ty6naikaiset liikennejarjestelyt pyorailylle ja kavelylle

Miksi tunnistat tai et tunnista Raide-Jokerin tydmaat?

Arvioi Raide-Jokerin tyonaikaisten jarjestelyiden turvallisuutta *

Merkitse vain yksi soikio.

Todella huono Todella hyva

Miksi pidat Raide-Jokerin tydnaikaisia jarjestelyita turvallisina/turvattomina?

Arvioi Raide-Jokerin tydnaikaisten reittien kuntoa *

Merkitse vain yksi soikio.

Todella huono Todella hyva

https://docs.google.com/forms/d/1mEhhQObGxNstCUJkxXLsNZEUhSHN_8i6Gu5r1-5BP9Q/edit

2/5
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8. Arvioi Raide-Jokerin tydmaiden laheisyyden siisteytta (onko kulkureitilla kivia,

hiekkaa, yleinen siisteys) *

Merkitse vain yksi soikio.

Todella huono Todella hyva

9. Arvioi Raide-Jokerin tyonaikaisten liikennejarjestelyiden tilan riittavyytta *

Merkitse vain yksi soikio.

Todella huono Todella hyva

10. Arvioi Raide-Jokerin tydnaikaisten liikkennejarjestelyiden tiedottamista *

Merkitse vain yksi soikio.

Todella huono Todella hyva

11. Miksi Raide-Jokerin tyonaikaisten liikennejarjestelyiden tiedottaminen on

hyvaa/huonoa?

https://docs.google.com/forms/d/1mEhhQObGxNstCUJkxXLsNZEUhSHN_8i6Gu5r1-5BP9Q/edit

3/5
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12.  Annatko palautetta palautekanaviin Raide-Jokerin tydnaikaisista
likennejarjestelyista? *

Merkitse vain yksi soikio.

En tieda mita palautekanavia on

Annan, Raide-Jokerin palautekanavaan
Annan, Espoon kaupungin asiakaspalveluun
Annan, sosiaalisessa mediassa

En

Muu:

13. Miten haluaisit Raide-Jokerin tyonaikaisista liikennejarjestelyista tiedotettavan? *
Merkitse vain yksi soikio.

Raide-Jokerin nettisivuilla

Raide-Jokerin somessa (Facebook, Instagram, Twitter)
Kaupunkien nettisivuilla

Jaettava tiedote asuntoihin

Muu:

14. Mita tunteita tydnaikaiset liikennejarjestelyt herattavat? *
Merkitse vain yksi soikio.

Ei herata tunteita
Mielenkiinto
Arsyynnys

llo
Turhautuminen

Muu:

https://docs.google.com/forms/d/1mEhhQObGxNstCUJkxXLsNZEUhSHN_8i6Gu5r1-5BP9Q/edit 4/5



14.2.2020 Raide-Jokerin ty6naikaiset liikennejarjestelyt pyorailylle ja kavelylle

15. Miten Raide-Jokerin tyonaikaisia liikennejarjestelyita voisi parantaa?

Google ei ole luonut tai hyvaksynyt tata sisaltoa.
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