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llImavoimien esikunta hyvaksyi syksylla 2017 uuden alkeis- ja peruslentokoulu-
tuskoneen, GO:n (Grob G115E) operointikonseptin. Osana hyvaksyttya konsep-
tia annettiin tehtavaksi pilotoida taysin ohjaajien vastuulla oleva kayttohuollon toi-
mintatapa.

Kayttdhuollolla tarkoitetaan ilma-aluksen kayttohuolto-ohjeiden mukaisia tarkas-
tuksia, tayttoja ja teknillinen muutos- ja tiedotusjarjestelman (TMT) edellyttamia
toimenpiteitd. Nykyisessa konseptissa naiden tehtavien suorittamisesta on vas-
tannut joko limavoimien tai sopimuskumppanin tekninen henkilosto.

Pilotoinnilla haettiin kokemuksia uudesta toimintatavasta, jossa nykyisin teknisen
henkiloston vastuulla olevat ilma-aluksen kayttohuoltotoimenpiteet toteutetaan
ohjaajien toimesta. Tutkimuksessa selvitettiin, miten uudistettu toimintatapa vai-
kuttaa muun muassa ohjaajien ajankayttoon, kaluston operointiin, kokonaistalou-
dellisen edullisuuteen ja lentoturvallisuustason sailymiseen. Tyon haasteelli-
suutta lisasi se, etta sotilasilmailu on voimakkaasti saadeltya eika lentoturvalli-
suus saanut vaarantua muutettujen toimintatapojen seurauksena.

Kehittamistyon tuloksena syntyi kuvaus uudesta toimintatavasta, siihen liittyvat
ohjeet seka yhteenveto pilotoinnin perusteella saaduista havainnoista. Tutkimus
noudatteli konstruktiivisen tutkimuksen prosessia ja tulokset kerattiin puolistruk-
turoidulla haastattelulla pilotointiin osallistuneelta ohjaajalta. Siviili-ilmailun kay-
tanteiden selvittdmiseksi toteutettiin haastattelu Patria Pilot Training Oy:ssa.

Tulosten perusteella pilotoitu konsepti pidensi ohjaajan lentotehtavan suorittami-
seen tarvitsemaa aikaa noin tunnilla, kun kyseessa oli yhteyslentotehtava. Kon-
septin soveltuvuutta koulutuslentotoimintaan ei kaytannossa paasty kokeile-
maan, mutta arvioiden mukaan sen kayttdéonotto saattaisi aiheuttaa vakavia hai-
riita lentokoulutuksen lapiviennille.

llImavoimien esikunnalle annettiin suositus, etta mikali tassa tutkimuksessa pilo-
toitu konsepti haluttaisiin ottaa sellaisenaan kayttoon, tulisi se toteuttaa tata tut-
kimusta laajempana kokeiluna yhteys- ja kertauslentotoiminnassa. Jatkotutki-
musaiheeksi esitettiin mahdollisuutta antaa sotilaslentokoulutuksessa ilma-aluk-
sen paivittainen operointi ohjaajaoppilaiden vastuulle huomioiden oppilaiden
ajankayttod ja kokonaiskuormitus.

Asiasanat: kayttohuolto, pilotointi, sotilasilmailu
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In fall 2017 Finnish Air Force approved the operational concept for the new
training aircraft GO (Grob 115E). As part of the concept, a task was given to
perform a trial of flight line servicing, fully operated by the pilots.

Flight line servicing in Finnish Air Force comprises of inspection specified in the
aircraft maintenance instructions, replenishments and duties instructed by the
TMT-system. In the current concept, Finnish Air Force or contractor's technical
personnel perform these daily servicing tasks.

The aim of the study was to collect experiences from the new model of opera-
tion. The study focused on the impact of the new model to the time manage-
ment of flight personnel, the operation of the fleet and to the level of economic
efficiency and aviation safety. Military aviation is under strict regulations and
changes to operational manners cannot effect on aviation safety, which added
to the challenges of the study.

As a result, the development project consist of description of a new operational
model, related instructions and a summary of the observations made throughout
the trial. The study follows the process of constructed research and the results
were collected through an interview from a pilot taking part to the project. Patria
Pilot Training Oy was selected for an interview regarding the procedures con-
cerning civil aviation.

As indicated in the results, the piloted concept prolonged the time use for a liai-
son flight mission with an hour. The feasibility of the concept in training flight op-
erations was not tested in practice but implementation is estimated to have seri-
ous negative impacts on flight training.

The recommendation for Finnish Air Force was to broaden the testing in liaison
flight and repetitive operations in order to implement the suggested operational
concept as such. In addition, in military flight training, it is recommended to fur-
ther research the possibility to assign the daily servicing tasks of an aircraft to a
pilot in training, acknowledging their time management and overall strain.

Key words: flight line servicing, piloting, military aviation
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1 JOHDANTO

1.1 Kehittamistehtavan taustaa

GO-kalustoksi (Grob 115E) varmistui Puolustusministerion hankintapaatoksella
Grob G115E (GO) ilma-alustyyppi (Puolustusministerid, 2016). Hankintasopimus
allekirjoitettiin 31.10.2016. Koneet toimitettiin kaytettyna Britanniasta ja niiden

avioniikka on suunniteltu modifioitavan Suomessa.

Kayttohuollolla tarkoitetaan sotilasilmailussa ilma-aluksen kayttohuolto-ohjeiden
edellyttamia tarkastuksia, tayttdja ja teknillinen muutos- ja tiedotus (TMT) -jarjes-
telman edellyttamia toimenpiteitd. Nykyiselld koulutustoimintaan kaytettavalla
Vinka-kalustolla (VN, Valmet L-70) kayttéhuoltotoimenpiteet ovat teknisen henki-
|6ston vastuulla. Nykyista operointikonseptia voidaan osittain perustella silla, etta
Vinka on alun perin suunniteltu sotilasilma-alukseksi. Taman vuoksi sen huolto-
jarjestelma, operointitapa ja siihen varattu henkilostoresurssi noudattelee muiden

puolustusvoimien muiden ilma-aluksien vastaavia kokonaisuuksia.

Uuden ilma-aluksen kayttoonoton yhteydessa sille on luotava operointiymparis-
téon ja -olosuhteisiin soveltuva huolto- ja tarkastusjarjestelma (viite SIM). GO-
kaluston suunnittelulahtokohtana on siviili-ilmailun sertifiointistandardi FAR Part
23. FAR Part 23 -luokan koneen maksimi lentoonlahtépaino (MTOW) voi olla
12,500 paunaa (n. 5670kg), mikali matkustajia on yhdeksan tai vahemman. Ko-
neen hyvaksynnasta riippuen voi silla olla sallittu myos taitolentoliikkeiden suorit-
taminen. Siviili-ilmailussa FAR Part 23 -kokoluokan koneen paivittaisesta ope-
roinnista vastaa ilma-aluksen paallikkoé (lentaja). Siviili-ilmailussa nama puolus-
tusvoimien kayttohuoltokategoriaan kuuluvat toimenpiteet eivat ole varsinaista
huoltotoimintaa, vaan kuuluvat ohjaajan ohjeen maarittamiin paivittaisiin toimen-

piteisiin.

llImavoimien esikunta on GO-operointikonseptista tekemallaan paatoksella kas-
kenyt pilotoida taysin ohjaajien vastuulla olevan kayttohuollon toimintatavan

(Puolustusvoimat 2017).
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KUVIO 1. FAR Part kategoriat (FAA n.d.)

1.2 Kehittamistehtavan tavoite

Uuden kaluston kayttéonotto tarjoaa luontaisen tilaisuuden uuden toimintatavan

pilotointiin ja vakiintuneiden menettelyiden kriittiseen arviointiin. Pilotoinnilla ha-

ettiin kokemuksia uudesta toimintatavasta, jossa nykyisin teknisen henkiloston

vastuulla olevat ilma-aluksen kayttohuoltotoimenpiteet toteuttivat ilma-aluksen

ohjaajat. Tyotehtavien uudella jarjestelylla ja niiden sisallon kriittisella tarkaste-


http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?node=14:1.0.1.3.9
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?node=pt14.1.21#se14.1.21_117
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?node=pt14.1.21#sp14.1.21.h
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?node=14:1.0.1.3.10
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?node=14:1.0.1.3.11
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?node=14:1.0.1.3.13
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?node=14:1.0.1.3.14
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?node=14:1.0.1.3.15
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?node=14:1.0.1.3.20
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?node=pt14.1.43#ap14.1.43_117.d
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?node=pt14.1.45#sp14.1.45.c
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?node=pt14.1.47
http://www.ecfr.gov/cgi-bin/text-idx?node=pt14.1.91

lulla on tarkoitus mahdollistaa vahaisen henkilostoresurssin kohdentaminen ilma-
voimien ydintoimintojen (havittajakalusto) kayttéon. Patria Aviation Oy:lle ulkois-
tettujen toimintojen osalta kokeilun onnistuminen tarjoaisi mahdollisesti Puolus-

tusvoimille kustannussaastoja.

Kehittamistehtavana luotiin edella kuvattu uusi toimintatapa ja siihen liittyvat oh-
jeet, jotka otettiin kayttddn Sotilasilmailun viranomaisyksikdn (SVY) hyvaksymien
prosessien avulla. Toimintatavan kuvaava Puolustusvoimien Jarjestelmakeskuk-
sen limajarjestelmaosaston suunnitelma on liitteessa 1. Kehittamistehtavan mah-
dollistaneen operointiympariston, toimintatapojen, ohjeistukset luominen ja tarvit-
tavien koulutustapahtumien jarjestaminen edellyttivat tutkimusraporttia merkitta-
vasti suuremman tyopanoksen. Tutkimuksen tekija osallistui itse merkittavalla
tydpanoksella naiden kokonaisuuksien valmisteluun ja toteutukseen. Tehtavaan
sisaltyi palautteen keraaminen pilotointiin osallistuneilta ohjaajilta. Palautteen pe-
rusteella tehtiin yhteenveto ja johtopaatokset pilotoinnista seka annettiin suosi-
tukset ilmavoimien esikunnalle pilotoidun mallin kayttdéonotosta seka mahdollista
jatkotutkimusta vaativista kohteista. Opinnaytetyd oli tydmaaraltdan pieni osa
koko kehittamistehtavaa. Kuviossa 1 on kuvattu kehittamistehtavan ja opinnayte-

tyon suhdetta.

Opinnaytetyo
e haastattelut

e raportointi

Kehittamistehtava
e operointiymparistd
e toimintatavat

e koulutukset

e ohjeistus

e kalusto

e henkilostd

KUVIO 2. Kehittamistehtavan ja opinnaytetydon suhde
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1.3 Tutkimusmenetelma

Tutkimukselle on myonnetty tutkimuslupa Paaesikunnan logistiikkaosaston asia-
kirjalla AO17078 / 24.9.2018 ja jatko tutkimusluvan voimassaoloon asiakirjalla
AQ2224 | 4.2.2020 (Puolustusvoimat 2018 ja 2020).

Tutkimusstrategiaksi valittiin vertailevatutkimus. Pilotointia rakennettaessa ja tu-
loksia analysoitaessa kaytettiin vertailukohtana nykyisen Vinka-koulutuskoneka-
luston operointia. Pilotoinnin mahdollistava operointikonseptin luominen noudatti
konstruktiivisen tutkimuksen periaatteita. Konstruktiivinen tutkimus soveltuu ke-
hittmistehtavaan, jossa tarkoituksena on luoda konkreettien tuotos, tassa ta-
pauksessa toimintamalli, jolla ratkaistaan kdytannon ongelma (Ojasalo, Moilanen
& Riihilahti 2009, 65).

Konstruktiivisen tutkimuksen prosessi (Ojasalo, Moilanen & Riihilahti 2009, 67):

—

. Ongelma

N

. Syvallisen teoreettisen ja kaytanndllisen tiedon hankkiminen tutkimuksen
ja kehittamisen kohteesta
3. Ratkaisujen laatiminen
4. Ratkaisun toimivuuden testaus ja konstruktion oikeudellisuuden osoittami-
nen
5. Ratkaisussa kaytettyjen teoriakytkentojen nayttaminen ja ratkaisun uu-
tuusarvon osoittaminen

6. Ratkaisun soveltuvuusalueen laajuuden tarkastelu.

1.4 Kuvalitatiivinen tutkimus

Jyvaskylan yliopiston mukaan laadullinen eli kvalitatiivinen tutkimus on tieteelli-

sen tutkimuksen menetelmasuuntaus, jossa pyritadn ymmartamaan kohteen laa-

tua, ominaisuuksia ja merkityksia kokonaisvaltaisesti (Jyvaskylan yliopisto n.d.).
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Eskola & Suoranta (1998, 15) ehdottavat laadullisen tutkimuksen tunnusmer-
keiksi aineiston keruumenetelmaa, tutkittavien nakokulmaa, harkinnanvaraista
tai teoreettista otantaa, aineiston laadullis-induktiivista analyysia, hypoteesitto-
muutta, tutkimuksen tyylilajia ja tulosten esitystapaa, tutkijan asemaa ja narratii-

visuutta.

1.4.1 Aineistonkeruumenetelma

Tassa tutkimuksessa hyodynnettiin aineiston keruumenetelmista haastatteluja ja
kirjallisia aineistoja, joista valta osan muodostivat Puolustusvoimin normit ja muut
viranomaismaaraykset. Laadulliselle tutkimukselle ominaiseen tapaan tutkimus-
suunnitelma eli hieman tutkimushankkeen mukana. Osaa suunnitellusta materi-
aalista ei kaytetty teoreettisessa pohjassa. Suunnitelma siviili-ilmailun kaytanto-
jen tutkimisesta dokumentaation pohjalta piti muuttaa haastatteluksi, koska julki-

sista lahteista ei |0ytynyt riittdvan kattavaa materiaalia.

1.4.2 Tutkittavien nakokulma

Tutkimuksessa pyrittin huomioimaan haastateltavien nakdkulma muuttumatto-
mana. Tutkimuksen objektiivisuus edellyttaa, etta haastattelijan pysyy kaukana
haastateltavasta, valttaa kertomasta itsestaan ja sailyttaa kaikki haastattelut sa-
manlaisina (Eskola & Suoranta 1998, 17). Tutkimuksen tekija ja pilotointiin osal-
listunut haastateltu ohjaaja olivat tydskennelleet samassa projektissa useita vuo-
sia ja tunsivat toisensa hyvin. Taman asian vaikutus pyrittiin tiedostamaan ja huo-
mioimaan tuloksia analysoitaessa. Siviili-ilmailusta haastateltu henkil6 ja haastat-
telija eivat tunteneet toisiaan, joten vastaava objektiivisuusharkinta ei tassa haas-

tattelussa ollut tarpeen.

Tutkimuksen tekija on vastannut projektipaallikkona vuodesta 2013 asti Patrialle
ulkoistetusta alkeis- ja peruslentokoulutussopimuksesta. Sopimukseen liittyen on

aiemmin, limavoimien esikunnan johtamana, selvitetty kayttdhuoltohenkiloston
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kayton tehostamista. Naissa selvityksissa tutkittiin Vinka-kaluston kayttohuolto-
toimenpiteiden sisaltoa ja niihin sitoutunutta henkildresurssia. Naiden selvitysten
perusteella oli tutkimuksen tekijalle muodostunut seuraavat ennakko-olettamuk-
set:

o Tikkakosken operointiymparisto ja lentokoulutuksen lapivienti eivat mah-
dollista tekniikan vastuulla olevien tehtavien siirtamista ohjaaijille, ellei tin-
gita nykyisesta lentokierrosmaarasta.

e Lennonopettajaresurssin lisaaminen tekniikalta ohjaajille siirtyneiden teh-
tavien seurauksena ei ole kokonaistaloudellisesti jarkevaa huomioiden eri-

henkilostoryhmien palkkakustannukset.

Tutkimuksen objektiivisuuden kannalta tulisi pyrkia tunnistamaan omat esiodo-
tukset ja arvostukset. Objektiivisuus syntyy oman subjektiivisuuden tunnistami-
sesta. (Eskola & Suoranta 1998, 17.)

1.4.3 Harkinnanvarainen otanta

Laadullisessa tutkimuksessa keskitytaan usein pieneen maaraan tapauksia ja py-
ritdan analysoimaan niitd mahdollisimman perusteellisesti (Eskola & Suoranta
1998, 18). Harkinnanvaraisessa otannassa pyritaan 16ytamaan mahdollisimman
hyva nayte tutkimuksen kohteesta. Vaikka pilotoinnin mahdollistama haastatelta-
vien maara jai vain yhteen henkiloon, voidaan haastateltava arvioida "laaduk-
kaaksi naytteeksi” kokemuksensa perusteella. Osana siviililentokoulutuksen tie-
donhankintaan haastatellun henkilon sotilaslentokoulutustausta ja ymmarrys ver-
tailun kohteena olevasta Tikkakosken koulutuslentotoiminnasta tukee osaltaan

havaintojen laadukkuutta.

1.4.4 Aineistolahtoinen analyysi

Puhuttaessa aineistolahtoisesta analyysista tarkoitetaan kvalitatiivisessa tutki-
muksessa teorian rakentamista empiirisesta aineistosta lahtien, alhaalta ylos. Ta-
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man vuoksi on tarkeaa pohtia aineiston eli korpuksen rajausta siten, etta analy-
sointi on jarkevaa ja mielekasta (Eskola & Suoranta 1998, 19). Tassa tutkimuk-
sessa laadullista aineistoa ei ollut maarattomasti tarjolla, mutta sita arvioidaan

olleen riittavasti tutkimuksen suorittamista varten.

1.4.5 Hypoteesittomuus

Laadullisessa tutkimuksessa hypoteesittomuus tarkoittaa yleensa sita, etta tutki-
jalla ei ole lukkoon lyotyja ennakko-olettamuksia tutkimuskohteesta tai tutkimuk-
sen tuloksista (Eskola & Suoranta 1998, 19). On kuitenkin otettava huomioon,
etta tehtyihin havaintoihin vaikuttaa aina myos henkilon aikaisemmat kokemuk-
set. Tarkeata on, ettei ennakko-olettamuksista kuitenkaan muodostu sellaisia
asetelmia, jotka rajaisivat tutkimuksellisia toimenpiteita. Tutkimusta tehdessa py-
rittiin panostamaan uusien nakokulmien Idytamiseen ja tuomaan niita esille tulok-

sia analysoitaessa.

1.5 Haastattelut

Tutkimuksen tulokset kerattiin puolistrukturoiduilla haastatteluilla. Haastatteluky-
symykset [0ytyvat liitteessa 2. Pilotointiin liittyva tunnistettu riski oli pilotointiin kay-
tettavan lentokaluston maara, joka vaikutti suoraan haastateltaviksi kelvollisten
ohjaajien maaraan. Toiminnan ja sita kautta kertyneen kokemuksen maara riippui
suoraan lentokuntoiseksi saatavien koneyksildiden maarasta. Tasta syysta haas-
tateltavaksi valittiin ohjaaja, jolle on kertynyt mahdollisimman paljon kokemusta

seka VN- etta GO-kalustolla (Delfoi-menetelma).

Tutkimusta tehdessa selvisi, ettei julkisista lahteista |0ydy riittavasti luotettavaa
materiaalia lentokoneen paivittaisten toimenpiteiden suorittamisesta siviili-ilmai-
lussa. Taman takia paatettiin toteuttaa Patria Pilot Training Oy:ssa haastattelu,
jonka tulokset kerattiin myos puolistrukturoidulla haastattelulla. Taman haastat-
telun kysymykset ovat liitteessa 3. Tutkimuksen kannalta lisdarvoa saatiin haas-

tateltavan henkildon valinnalla. Haastateltavaksi saatiin henkild, joka tuntee seka
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sotilaslentokoulutuksen etta siviili-ilmailun kaytanteet. Hanella katsottiin olevan
kompetenssia arvioida siviili-ilmailun kaytantdjen soveltamismahdollisuuksia so-

tilaslentokoulutuksessa.

1.6 Tutkimuksen luotettavuus

Tuomen ja Sarajarven (2018, 163) mukaan laadullisen tutkimuksen luotettavuu-
den arvioinnista ei ole olemassa yksiselitteisia ohjeita, mutta huomiota olisi kiin-
nitettava ainakin tutkimuksen kohteeseen ja tarkoitukseen, tutkijan sitoumukseen
kyseessa olevassa tutkimuksessa, aineiston keruuseen, tutkimuksen tiedonanta-
jiin, tutkija-tiedonantajasuhteeseen, tutkimuksen kestoon ja tutkimuksen rapor-

tointiin.

Tutkimuksen kohteena oleva pilotointi ja sen raportointi tuli tutkimuksen tekijalle
virkatehtavana, mutta se heratti myos henkildkohtaista mielenkiintoa. Tyotehta-
van yhdistaminen YAMK-opinnaytetydhon oli myos ajankayton ja resurssien kan-
nalta jarkevaa. Tutkimuksen tekija koki tyon tarkeaksi, koska lentokoneiden kayt-
téhuoltoon ja siina mahdollisesti tapahtuviin konseptimuutoksiin liittyvaa keskus-
telua on kayty llmavoimissa jo vuosia. Tutkimuksen tekeminen tarjosi mahdolli-

suuden saada lisaa tietoa tasta aiheesta.

Aineistoksi keratyt haastattelut taltioitiin, eika haastattelijan ja haastateltavan va-
lissa ollut organisaatio- tai esimiesasemasta johtuvaa hierarkkista suhdetta, joka
olisi saattanut vaikuttaa haastateltavien antamiin vastauksiin. Tutkijan nakemyk-
sen mukaan nama asiat lisdavat tulosten luotettavuutta. Tulosten luotettavuutta
heikentaa se, etta pilotoinnin vahaisen operointimaaran vuoksi haastateltavaksi
voitiin kelpuuttaa vain yksi ohjaaja. Tama asia on pyritty huomioimaan tulosten

analysoinnissa ja johtopaatoksissa.
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1.7 Tutkimuskysymykset

Tutkimuskysymyksilla pyrittin saamaan selville ohjaajan ajankayttdo nykyisten
VN-lentotehtavien ja GO-kalustolla pilotoitavan uudistetun toimintatavan osalta.
Tikkakoskella lennettavista koulutuslentotehtavista oli olennaista selvittaa, mita
mahdollisia seurannaisvaikutuksia operointikonseptin muutoksilla on Tikkakos-
ken operointiymparistdssa. Toimintatapoja muutettaessa on ilmailussa otettava
aina huomioon myds lentoturvallisuusaspekti osana arviointiprosessia. Kokemus
lentoturvallisuudesta liitettiin tasta syysta osaksi kysymyksia. Pilotointiin liittyvat

kysymykset ovat liitteessa 2.
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2 GROB 115E -LENTOKONEEN JA VX-HANKKEEN YLEISESITTELY

2.1 Yleista VX-hankkeesta

Hankkeen tarkoituksena oli korvata elinkaarensa paassa olevan VN-kaluston
suorituskyky. Hankkeen ideointivaihe kaynnistyi 2012, jolloin ensimmainen han-
kesuunnitelma julkaistiin. Hankkeesta vastasi vuoteen 2014 asti llmavoimien ma-
teriaalilaitoksen hankeosasto Tikkakoskella. 2015 toteutetun Puolustusvoimauu-
distuksen yhteydessa VX-kalustohankintaprojektin hallinnointi siirtyi Puolustus-

voimien logistiikkalaitoksen jarjestelmakeskuksen projektiosastolle Tampereelle.

Alustavat hankevaatimukset sallivat nykyisia Vinkoja suorituskykyisemman pot-
kuriturbiinikaluston hankkimisen. Hankinnan ensimmainen vaihe kaynnistyi ke-
vaalla 2014 kilpailullisella neuvottelumenettelylla ja hankintailmoitus julkaistiin
EU-laajuisesti 24.6.2014. Neuvotteluvaiheessa saatiin kaksi vaatimukset taytta-
vaa alustavaa tarjousta (Zlin Z242L ja Grob 120TP), mutta neuvotteluiden ede-
tessa naiden vaihtoehtojen osalta paadyttiin umpikujaan. Z242L:n ohjaamomitoi-
tus havaittiin sellaiseksi, etta se olisi karsinut jo alkeisvaiheessa merkittavan maa-
ran potentiaalista ohjaaja-ainesta. Hankinnalle varattu rahoitus taas ei mahdollis-
tanut G120TP:n hankkimista.

Hankinta paatettiin keskeyttaa syksylla 2015 ja uusi hankinta, joka mahdollisti
myos kaytetyn kaluston hankkimisen, kaynnistettiin tarjouspyynnon julkaisulla
9.3.2016. Toinen hankintakierros paattyi lopulta 28 kaytetyn G115E-koneen (GO)

hankkimiseen Isosta-Britanniasta syksylla 2016.

2.2 Grob 115E -lentokone

Koneet ostettiin kaytettyina britannialaiselta Babcock Aerospace Limited-yhtiolta,
joka tuottaa niilla Ison-Britannian kuninkaallisille ilmavoimien ohjaajakoulutusta.
lImavoimissa GO-tyyppitunnusta kantavat Grobit toimitettin Suomeen vuosina
2016—2018.
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Grob 115E on kaksipaikkainen, yhdella 180 hv:n mantamoottorilla varustettu, lu-
jitemuovirakenteinen alatasokone, jota kaytetaan paaasiassa alkeis- ja peruslen-
tokoulutuskoneena. Koneessa on kiinteat laskutelineet, kaksoisohjaimet ja sen
mittari-, radio- ja suunnistusvarustus mahdollistaa toiminnan myds mittarilento-

olosuhteissa seka paivalla etta yolla. (Puolustusvoimat 2019.)

Koneen puolikuorirakenteinen runko on valmistettu hiilikuidusta (CFC). Runko
koostuu kahdesta puolikkaasta, jotka on valmistusvaiheessa liimattu epoksihart-
silla toisiinsa. Paakaari toimii tuliseinana ja ohjaamon etuseinana. Siivet ovat

my®os hiilikuidusta (CFC) valmistettua puolikuorirakennetta.

—— “dm
S . -
~ € <
w

KUVA 1. G115E-lentokone (Patria n.d.)

2.3 Kayttoonottomodifikaatio

Kayttoonottomodifikaatiossa paivitetdan kaytanndssa koko koneen nykyinen
avioniikka. Koneeseen asennetaan modernit monitoiminaytét, GPS-pohjainen
navigointijarjestelma ja korvataan nykyiset moottorinvalvontamittarit uudella
nayttolaitteella. Uuden avioniikan ja ohjaamoympariston on tarkoitus valmistaa
koulutettavat ohjaajat BAE Systems Hawk -suihkuharjoituskoneen ja MCDonnel
Douglas (Boeing) F/A-18 Hornet -monitoimihavittajan operointiin. Modifikaatiossa
tehdaan lisaksi laitevaihtoja ja muutoksia, joiden tarkoituksena on parantaa ko-
neen luotettavuutta ja kaytettavyytta huomioiden suunniteltu 20 vuoden elinkaari.
(Lentoposti 2018.)



KUVA 2. Modifioitu GO-ohjaamo (llmavoimat 2018)
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3 ALKEIS- JA PERUSLENTOKOULUTUSSOPIMUS

3.1 Sopimus

Puolustusvoimien (ostaja) ja Rajavartiolaitoksen alkeis- ja peruslentokoulutus on
ulkoistettu sopimuksella Patria Aviation Oy:lle (palveluntuottaja) vuodesta 2005
lahtien. Ulkoistuksella haluttiin kohdentaa ilmavoimien omaa henkildstoresurssia
ydintoimintoihin (havittgjatorjunta). Sopimuksen alainen tyo on sotilasilmailua, jo-
ten valvovana viranomaisena toimii llImavoimien esikunnan yhteydessa toimiva
Sotilasilmailun viranomaisyksikkd (SVY). Alkeis- ja peruslentokoulutus on oleel-
linen osa ilmapuolustuksen, maavoimien helikopteritoiminnan ja rajavartiolaitok-

sen lentotoiminnan suorituskyvyn rakentamista ja yllapitoa.

Onhjaajien kokonaiskoulutuksen osana alkeis- ja peruslentokoulutus luo perusteet
sotilasilmailun toimintatapojen ja toimintakulttuurin ymmarrykseen ja luo edelly-
tykset jatkokoulutukseen kehittyneemmalla lentokalustolla. Vaihe toimii karsi-
vana elementtind vaatimustasoltaan nousujohteisessa koulutusjarjestelmassa ja
takaa jatkokoulutettavan kyvyn omaksua seuraavien koulutusvaiheiden kokonai-
suudet. Karsiva jarjestelma minimoi lentokoulutuksessa tehtavat hukkainvestoin-
nit. Kuvassa 3 on esitetty limavoimien nousujohteisen koulutusohjelman rakenne.

(Puolustusvoimat 2019.)
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KUVA 3. limavoimien nousujohteinen koulutusjarjestelma (llmasotakoulu 2020)

3.2 Lentokoulutus

Puolustusvoimien alkeis- ja peruslentokoulutus annetaan limasotakoulussa Tik-
kakoskella. Lentokoulutuksen paavastuu on ulkoistettu Patria Aviation Oy:lle,
mutta puolustusvoimat osallistuu lentokoulutuksen toteuttamiseen siten, etta se
tuottaa palveluntuottajalle maaritetyn henkildresurssin (9 lennonopettajaa 2019)
ylittavan resurssitarpeen. Alkeis- ja peruslentokoulutus on sotilasilmailua, joten
liImasotakoulun lentopalvelusesimiehet ovat mukana palvelutuottajalle paaosin
ulkoistetun lentopalveluksen johtamisessa. Ostajan osallistuminen on koettu tar-
keaksi myods lentokoulutuksen laadunvalvonnan ja jatkokoulutukseen valittavien

oppilaiden kyvykkyyden arvioinnin tukemiseksi. (Puolustusvoimat 2019.)
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KUVIO 3. Alkeis- ja peruslentokoulutuksen lentokoulutusorganisaatio (Puolus-
tusvoimat 2019)

Lentokoulutus muodostuu varusmiehille, kadeteille ja palkatulle henkilostolle an-
nettavasta lentokoulutuksesta. Lentokoulutuksen sisaltoa ohjataan lentokoulu-
tusohjelmilla. Koulutettavien tarkka maara sovitaan tarkemmin vuosittain, mutta
esimerkiksi 2019 koulutettavien maarat olivat 41 lentoreserviupseerikurssin oppi-
lasta, 16-18 kadettikurssin oppilasta ja 11-15 lennonopettajakurssin oppilasta. II-
mavoimien ja palveluntuottajan lennonopettajat osallistuvat kaikkien koulutusryh-
mien lennonopetukseen. Palveluntuottajan resurssi kaytetaan muun muassa len-
topalveluksen johtamiseen, lentotehtavien antamiseen, oppilasarviointiin, simu-
laattorilennonopetukseen, teoriakoulutukseen, koulutukseen liittyvan materiaalin
kehittamiseen ja yllapitoon seka muihin ostajan maarittelemiin tehtaviin. (Puolus-
tusvoimat 2019.)
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Palveluntuottaja vastaa koulutuslentotoiminnassa olevan kaluston kayttohuol-
losta. Kayttdhuoltotoimenpiteiden suorittaminen on paasaantdisesti Patrian tek-
nisen henkiléstén vastuulla. Lento-oppilaisen tydpanosta kaytetaan lahinna ko-
neiden siitamiseen seka tankkauksiin. Alkeis- ja peruslentokoulutuksen osuutta
ilmavoimien ohjaajakoulutusjarjestelmassa on kuvattu kuvassa 4. (Puolustusvoi-
mat 2019.)
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KUVA 4. Alkeis- ja peruslentokoulutus osana ilmavoimien koulutusjarjestelmaa
(lmasotakoulu 2020)
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3.3 Yhteys- ja kertauslentotoiminta

Sopimuksen alaista lentokalustoa (VN/GO) kaytetaan koulutustoiminnan lisaksi
llImavoimien joukko-osastojen yhteyslentojen ja yhteyskoneohjaajien tarkastus-
ja kertauslentojen toteuttamiseen. Ostaja vastaa yhteyskonekaytdssa olevien ko-
neiden kayttdhuollosta. Ostaja maarittelee yhteyskoneiden joukko-osastokohtai-
sen jaon, jossa huomioidaan koulutukseen tarvittava konemaara eri ajankohtina.
Lahtokohtaisena jakoperusteena on kaksi GO- tai kaksi VN-konetta joukko-osas-

toa kohden. limavoimissa tallaisia joukko-osastoja ovat Satakunnan Lennosto
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Pirkkalassa, limasotakoulu Tikkakoskella, Karjalan Lennosto Rissalassa ja Lapin

Lennosto Rovaniemella. (Puolustusvoimat 2019.)

3.4 Kaluston tekninen yllapito

Palveluntuottaja vastaa koulutus- ja yhteyslentotoiminnassa kaikista kaluston
maaraaikaishuolloista ja laitevaihdoista. Maaraaikaishuollot ja laitevaihdot teh-
daan paasaantoisesti Tikkakoskella palveluntuottajan toimipisteessa. Sopimuk-
sen mukaan asiakkaan erillisella hyvaksynnalla maaraaikaishuoltoja- ja laitevaih-
toja voidaan suorittaa myos muissa asianmukaisesti hyvaksytyissa huolto-orga-
nisaatioissa. Huoltotoiminnassa noudatetaan kaluston huolto-ohjeita ja soti-
lasilma-aluksia koskevia huoltomaarayksia. Palveluntuottaja vastaa koko kalus-

ton maaraaikaishuoltojen ja laitevaihtojen suunnittelusta.
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4 ILMA-ALUKSEN PAIVITTAINEN OPEROINTI

4.1 Siviili-ilmailu

liIma-alusten paivittaisten toimenpiteiden kouluttamista ja koulutuksen vaatimuk-
sia saantelee eurooppalaisen siviili-ilmailuviranomaisen (EASA) maarays FCL
(Flight Crew Licensing). Maarays ei yksityiskohtaisesti maarittele koulutusmene-
telmia tai koulutuksen laajuutta, mutta listaa opetussuunnitelmassa kasiteltaviin
asioihin kuuluvan lentoa edeltavat toimenpiteet, massan ja painopisteen tarkas-
tamisen, tarkastukset ja taytot (EASA 2011).

4.1.1 Patria Pilot Training Oy haastattelu

liIma-aluksen paivittaisen operoinnin koulutuksesta ei I0ytynyt tietoa julkisista lah-
teista. Varsinainen koulutus on siviili-ilmailussa luvan varaisten lentokoulutusor-
ganisaatioiden vastuulla ja niiden koulutusohjelmat seka kasikirjat ovat organi-
saatioiden kaupallista omaisuutta. Lisatietoa lahdettiin hankkimaan Pirkkalassa
toimipaikkaansa pitavasta Patria Pilot Training Oy:sta. Patria Pilot Training Oy on
yksi Pohjois-Euroopan suurimmista EASA:n hyvaksymista koulutusorganisaa-
tioista. Historiansa aikana Patria Pilot Training Oy on kouluttanut satoja liikenne-
lentajia, jotka tyoskentelevat lentoyhtiossa kotimaassa ja ulkomailla. Koulutuk-
sessa kaytetdaan modernilla lasiohjaamolla varustettuja Diamond DA40NG ja
DAA42 IV -koneita. Pirkkalassa sijaitsevissa koulutustiloissa on koulutettavien kay-
tossa myos DA402NG FNPT (Flight & Navigation Procedures Trainer) ja Airbus
A320 FTD1 FNPT -simulaattorit. (Patria 2020.)

4.1.2 Haastateltu ohjaaja

Haastateltu ohjaaja tydskentelee lennonopettajana Patria Pilot Training Oy:ssa.

Hanellda on sotilasilmailutausta ja han on toiminut sotilaslentajand 1986 alka-

neesta varusmiespalveluksesta aina 2009 tapahtuneeseen elakoitymiseen asti.
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Lennonopettaja on lentanyt palvelusuransa aikana Vinka-, Hawk-, Draken- ja
Hornet-konetyypeilla ja tydoskennellyt suurimman osan virkaurastaan Hornet-len-
nonopettajana. Hanella on lentokokemusta havittajakalustolla yli 2800 lentotun-

tia. (Lennonopettaja 2020.)

Elakoitymisen jalkeen han on toiminut Vinka-lennonopettajana Tikkakoskella ja
vuodesta 2017 alkaen Patrian siviililentokoulutuksen palveluksessa Pirkkalassa.
Hanella on ATPL-lupakirja ja SEP-kelpuutus (Single Engine Piston) DA40NG- ja
Tecnam-koneille sekd MEP-kelpuutus (Multi Engine Piston) DA42 |V -konee-
seen. Lentokokemusta siviilikalustolla on kertynyt noin 600 lentotuntia. (Lennon-
opettaja 2020.)

4.1.3 Paittaisiin toimenpiteisiin liittyva ohjeistus

Patria on laatinut EASA-maarayksien pohjalta koulutuskasikirjan (Training Ma-
nual), jonka on hyvaksynyt suomen kansallinen siviili-ilmailuviranomainen TRA-
FICOM. Konetyyppikohtainen ohjeistus 10ytyy koneen lentokasikirjasta (Aircraft
Flight Manual) ja sitd on taydennetty Patrian osalta heidan laatimallaan FOM:lla
(Flight Operations Manual). Patrialla on lisaksi kaytossa Flight Logger -ohjel-
misto, jonka avulla seurataan koulutuksen etenemista ja kelpuutuksia. Ohjel-
masta l6ytyvat myos tehtavakohtaiset koulutuskortit, joissa on kuvattu kyseisen
koulutustapahtuman tavoitteet, oppilaiden valmistavat toimenpiteet, lapikaytavat
asiat ja esitietovaatimukset. Kuvassa 5 on ote Patria Flight Logger -ohjelmis-

tosta. (Lennonopettaja 2020.)
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KUVA 5: Ote Patrian Flight Logger -ohjelmistosta (Patria n.d.)

Oppilaille annetaan lisdksi PPL-teorioihin (Private Pilot License) liittyva osuus,
jossa kaydaan lapi koneen rakennetta ja jarjestelmia. Tama kasvattaa oppilaan
valmiuksia paivittaisissa tarkastuksissa tehtavien havaintojen arviointiin ja lisaa

ymmarrystd lennettdvan konetyypin erityispiirteista. (Lennonopettaja 2020.)
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4.1.4 Paivittaisiin toimenpiteisiin liittyva harjoittelu

Teoriaopetusjakson paattyessa, ennen varsinaisen lentokoulutuksen aloitta-
mista, jarjestetaan oppilaille maakoulutuskokonaisuus. Koulutus toteutetaan
yleensa pienryhmissa ja sen laajuus on noin 2-3 tuntia oppilasta kohden. Koulu-
tuksessa opetellaan kaytannon tasolla koneen AFM:n ja Patrian FOM:n sisalta-

mat toimenpiteet. (Lennonopettaja 2020.)

4.1.5 Osaamisen todentaminen

Oppilaille pidettava ohjekirjakoe sisaltaa kysymyksia koneen rakenteesta. Ensim-
maista koululentoa edeltava tarkastus toteutetaan opettajan valvomana ja siina
varmistetaan, etta oppilas on ymmartanyt tarkastuksen sisallosta oleelliset osuu-
det. Toisesta koululennosta eteenpain on tarkastusten suorittaminen oppilaiden
vastuulla. Seuraava tarkastuspiste oppilaan osaamiselle on ennen ensimmaista
yksinlentoa toteutettavan tarkastuksen (progress checkin) yhteydessa ja taman
tarkastuksen suorittaa tarkastuslentajakelpuutuksen omaava henkild. Paivittais-
ten toimenpiteiden hallinnan toteaminen sisaltyy myods ennen PPL-lupakirjan
myontamista suoritettavaan tarkastuslentoon. Taman tarkastuksen suorittaa
TRAFICOM:n valtuuttama tarkastuslentaja. Lupakirjan saavuttamisen jalkeisten
tarkastuslentojen tiheys riippuu lentajan mittarilentokelpuutuksesta. Mittarilento-
kelpuutetun ohjaajan osalta tulee tarkastuslento suorittaa joka vuosi ja muussa
tapauksessa tarkastuslento tulee suorittaa kahden vuoden valein. (Lennonopet-
taja 2020.)

4.1.6 Havaintoja Patrian koulutuksesta

Niin kutsutun normaalin lentopaivan tehtavienannot ja saatilan tarkastamien aloi-
tetaan noin klo 8. Tata ennen lento-oppilaat ovat tarkastaneet koneet (noin 30
minuuttia/kone) ja valmistelleet tehtavaan liittyvan dokumentaation ml. massa ja

painopistelaskelmat. Koneen palattua lentotehtavalta, mikali lennetdan useampia
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lentotehtavia, valmistelee koneen seuraavaan lentotehtavaa varten seuraavan

lennon ohjaaja. (Lennonopettaja 2020.)

Haastateltavalta kysyttiin hanen sotilaslentokokemukseensa pohjautuen arviota
siviilimaisen toimintatavan soveltuvuudesta sotilaslentokoulutuksessa. Han ei
nahnyt asialle estetta, kunhan organisaatio on kunnossa ja lentoa edeltavan tar-
kastuksen sisaltdo on huolella mietitty ja koulutettu. Han korosti, etta talloin olisi
tarkeaa, etta tarkastusjarjestelma sisaltaisi vain yhden sisalléltaan vakioidun len-
toa edeltdvan tarkastuksen. Haastateltava tuntee Tikkakosken sotilaslentokoulu-
tuksen lapiviennin ja totesi, etta nykyisessa Tikkakosken operointiymparistossa
olisi valttamatonta antaa tarkastusten suoritusvastuu myos kadeteille ja lentore-
serviupseerikurssin oppilaille. Han katsoi, ettd muussa tapauksessa ei nykyisen
kaltaisten lentokierrosmaarien toteuttaminen olisi enda mahdollista. (Lennon-
opettaja 2020.)

4.2 Sotilasilmailu

4.2.1 Ohjeistus

Korkein puolustusvoimien sotilasilmailua maaraava asiakirja on llmavoimien esi-
kunnan julkaisema maarays sotilasilmailusta (MSI). Maarayksessa on otettu huo-
mioon se, etta puolustusvoimien sotilasilmailun tarkoituksena on poikkeusoloissa
varautua lain edellyttamien tehtavien suorittamiseen. Tavoitteiden saavuttaminen
voi edellyttaa riskin ottamista, mutta riskin on oltava harkittu ja oikeassa suh-
teessa sotilaallisiin tavoitteisiin. Henkildstoa ja kalustoa ei saa harkitsemattomasti
vaarantaa eika ymparistolle saa tuottaa tarpeetonta haittaa. Sotilasilmailun toi-
meenpanosta kasketaan limavoimien esikunnan julkaisemassa Sotilasilmailuka-
sikirjassa (SIK). Sotilasilmailussa noudatettavien asiakirjojen hierarkkista jarjes-

tysta on pyritty kuvaamaan kuviossa 4. (Puolustusvoimat 2018b.)
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Lait:
lImailulaki (864/2014)

Asetus:

VNS asetus sotilasilma-aluksen
merkitsemisesta (1266/2014)

MSI ja sotilasilmailun
viranomaisyksikon julkaisemat
sotilasilmailumaaraykset

Sotilasilmailukasikirja

Sotilasilmailun viranomaisyksikon
julkaisemat sotilasilmailuohjeet

Muut viranomaismaaraykset kuten
IImavoimien esikunnan normit ja TMT-
jarjestelman asiakirjat

Lentotoiminta- ja huolto-
organisaatiokasikirjat

Kalustokohtaiset ohjekirjat

Lentotekninen maapalveluohje

KUVIO 4. Sotilasilmailun asiakirjojen hierarkkinen jarjestys (Puolustusvoimat)

4.2.2 Kiyttéhuolto

Lentotekninen maapalveluohjeen mukaan “lentokaluston kayttohuolto sisaltaa
paivittaiset ja lentoa edeltavat tarkastukset, taytot, lumen- ja jaanpoiston, puhtaa-
napidon, varustamisen seka teknillisesta tehtavakelpoisuudesta paattamisen.
Kayttdohuolto tulee tehda lentokonetyyppikohtaisten ohjekirjojen ja maaraysten

mukaan” (Puolustusvoimat 2019).

Maapalveluohje ohjeistaa lisaksi, etta lentotehtavaan nimetyn koneen kayttohuol-
losta vastaa tehtavaan kasketty, tyyppikoulutuksen saanut vastaava mekaanikko,

jonka alaisuudessa ja valvonnassa kaikki koneella tydskentelevat ovat. Tyyppi-
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kouluttamattomien henkiloiden tyoskentely on sallittu, mikali henkilbille on an-
nettu Lentotekniikkalaivueen komentajan hyvaksyma perehdyttamiskoulutus ja
tyohon opetus. Naiden henkildiden on tydskenneltava tyyppikoulutetun vastaa-

van mekaanikon valvonnassa ja vastuulla.

4.2.3 Luovuttaminen lentopalvelukseen

Maapalveluohjeen mukaan lima-aluksen tarkastukset, taytot ja varustamisen joh-
taa kayttohuoltojohtaja, joka my0s toteaa koneen teknillisen kunnon asiakirjojen
perusteella. Lentokoneyksilon palveluskelpoisuus maaritellaan aina ennen pai-
van lentoja, koneessa havaitun ja korjaamatta jatetyn vian tai tehdyn huolto-/kor-
jaustyon jalkeen. Sotilasilma-aluksia lentopalvelukseen luovutettaessa tarkastaa
tehtavaan kelpuutettu henkild koneen lokikirjan lisaksi, ettei LTJ-jarjestelmassa
(lentotekninen logistinen tietojarjestelma) ole koneen lento- tai tehtavakelpoisuu-
teen liittyvia rajoituksia. Lisaksi verrataan koneen lokikirjan ja LTJ-jarjestelman

tiedot keskenaan.
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5 GO-KALUSTON TEKNINEN KOKEILUKAYTTO

5.1 Toteutus

Lentotoiminta kaytetylla GO-kalustolla oli tarkoitus aloittaa vasta Suomessa to-
teutettavan kayttéonottomodifikaation jalkeen. Vuonna 2017 voimassaolevan
modifikaatioaikataulun perusteella ilmavoimien esikunta paatti kuitenkin aloittaa
operoinnin osalla kalustoa jo ennen varsinaisen kayttdonottomodifikaation suorit-

tamista (Puolustusvoimat 2018c).

Modifioimattoman GO-kaluston lentotoiminta paatettiin toteuttaa teknisena kokei-
lukayttona, koska modifioimattoman GO-kaluston erillista sotilastyyppihyvaksyn-
taa ei olisi ollut mahdollista saada lentotoiminnan alkamisen edellyttamassa ai-
kataulussa. Lentokalustoa on ilmavoimien normiohjauksen mukaisesti mahdol-
lista testata operatiivisessa ymparistdssa jo ennen varsinaista tyyppihyvaksyntaa
(Puolustusvoimat 2018d). Tassa tapauksessa lentotoiminnan aloittaminen edel-
lyttaa lentokelpoisuuskatselmusta ja sotilasilmailuviranomaisen myéntamaa koe-

lentolupaa.

Nykyisessa konseptissa koneen teknisen kuntoisuuden toteaminen on siihen kel-
puutettujen teknisen henkil6ston edustajien vastuulla. Nama henkilét kuuluvat 1I-
mavoimien joukko-osastojen Lentotekniikkalaivueiden organisaatioihin tai Pat-
rian organisaatioon. Tekniseen kokeilukayttoon rakennettiin malli, jossa siviilimal-
lin mukaisesti koneen lentokelpoisuuden valvonnasta vastasi Patrian CAMO-or-
ganisaatio (Continuous Airwirthiness Management Organization). CAMO-organi-
saatio oli ohjaajien ensimmainen yhteystaho, mikali koneissa olisi havaittu vikoja,
jotka estaisivat niiden operoimisen lentokasikirjan sallimissa rajoissa. CAMO-or-
ganisaation vastuulla oli myos koneen vikakorjauksien ja huoltojen toteuttaminen

hyvaksytyssa huolto-organisaatiosta.
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5.2 Ohjaajien suorittama kayttohuolto

Ohjaajien suorittama kayttdhuolto perustuu limavoimien esikunnan paatdokseen
GO-operointikonseptista. Paatoksen mukaisesti tulee sopimuskaudella 2018 -
2020 pilotoida taysin ohjaajien vastuulla oleva kayttohuollon toimintatapamalli.
llmavoimien tavoite on pidemmalla aikavalilla luopua lentoteknisen henkiloston
tuesta GO-kayttdhuollossa, mutta lopulliset paatdkset tehdaan pilotoinnista saa-

tujen kokemusten perusteella. (Puolustusvoimat 2017.)

Teknisessa kokeilukaytossa ohjaajat vastasivat ilma-aluksen paivittaisesta ope-
roinnista. Talla haettiin kaytannon kokemuksia uudesta operointikonseptista tule-
via palvelusopimusneuvotteluita varten ja hankittiin lisatietoa limavoimien esikun-
nan paatoksen teon tueksi tulevia konseptipaatoksia ajatellen. Teknisessa kokei-
lukaytossa ohjaajilla oli nykyisesta operointikonseptista poikkeavia lisatehtavia,
kuten koneen lentokelpoisuuden toteaminen LTJ-jarjestelmasta ja koneen loki-
kirjasta, luovuttaminen lentopalvelukseen, koneen aamutarkastuksen ja mahdol-

listen tayttojen suorittaminen, koneen siirtdminen seka koneen tankkaaminen.

5.3 Ohijeistus

Ohjeistusta laadittaessa tuli ottaa huomioon Sotilasilmailun viranomaisyksikon
julkaisemat maaraykset ja ohjeet seka niiden perusteella laaditut puolustusvoi-
mien normit ja alemmat ohjeet. Tekniseen kokeilukayttoon laadittu ohjakokonai-
suus kasiteltiin toiminnan aloittamista edeltavassa koelentokatselmuksessa ja sai
Sotilasilmailun viranomaisyksikon hyvaksynnan koelentoluvan myontamisen yh-
teydessa. Tarkeimpina ohjeina voidaan mainita tutkintotyon tekijan laatima
(Liite1) suunnitelma seka Patrian CAMO-toiminnan kuvannut menettelyohje. Var-
sinaista GO-lentotoiminnan toteuttamista ohjasi GOM-lentokoulutusohjelma seka
Satakunnan lennoston ilmataistelukeskuksen julkaisema koesuunnitelma. Lento-
toiminnassa kaytetyiksi tarkastuslistoiksi hyvaksytettiin Ison-Britannian kunin-
kaallisten llmavoimien kayttamat tarkastuslistat.
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5.4 Koulutukset

Taysin ohjaajien vastuulla oleva ilma-aluksen kayttohuolto on uusi asia ilmavoi-
missa. Vinkan kayttdhuoltokoulutus tekniikalle sisaltaa tyyppikurssin lisaksi har-
joittelun kokeneen mekaanikon kanssa paattyen teoria- ja nayttokokeeseen.
Koska valmista koulutussuunnitelmaa ohjaajien kayttohuollolle ei ollut, raataloitiin
GO-kayttohuoltokoulutuksen sisaltd tahan tarkoitukseen soveltuvaksi. Erityista
huomiota kiinnitettiin osa-alueisiin, joita ohjaajat eivat ole aikaisemmin suoritta-
neet. Naista voidaan mainita mm. kaluston kuntoisuuden toteaminen LTJ-jarjes-
telman avulla. Teknisen kokeilukayton koulutussisalto hyvaksytettiin osana koe-

lentolupaa ja lentokelpoisuuskatselmusta.

Koulutussisaltd on kuvattu limajarjestelmaosaston suunnitelman liitteessa (liite
1). Suunnitelmassa kuvatun koulutuksen lisaksi miehistdille pyrittiin jarjestamaan
n. 1h mittainen koulutus komposiittirakenteiden erityispiirteista. Kayttdhuoltokou-
lutuksen jarjesti Patria Aviation Oy. llmavoimien esikunta asetti koulutukselle seu-

raavat minimivaatimukset:

e koneen rakenne
e rajoitukset
¢ toimenpiteet
e hatatoimenpiteet
e suoritusarvot, paino ja painopiste
¢ lento-ominaisuudet
e lentomiehistojen kayttohuoltokoulutus
o koulutuksen jarjestaa Patria Aviation Oy
o koulutuksen tulee sisaltaa vahintaan AFM:n vaatimat, koneen pai-
vittdiseen operointiin tarvittavat, toimenpiteet (tarkastukset, taytot,
koneen siirtdminen).
o lisaksi tulee kouluttaa yhteistoiminta Patrian CAMOn kanssa seka
tarvittavat toimenpiteet koneen lentokelpoisuuteen liittyvien tiedon

hallintaan ja kirjauksiin (lokikirja, LTJ)
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Koulutuksen oppilaskohtainen toteutuminen dokumentoitiin koulutussuunnitel-
man kuittauksilla. Koulutuksen jarjestaja arkistoi allekirjoitetut dokumentit koulu-
tuksen paatyttya ja suoritusmerkinnat tallennettiin lisaksi Patrian oppilaiden
osalta Patrian tietokantaan. Puolustusvoimien oppilaiden osalta suoritusmerkinta
tallennettiin SAP LSO -jarjestelmaan seka kaikkien oppilaiden osalta lisaksi Flight

Pro -jarjestelmaan.

5.5 Koelentolupa

Modifioimattoman G115E-kaluston tekniselle kokeilukaytdlle myonnettiin soti-
lasilma-aluksen koelentolupa nro 133/7.6.2018 perustuen 3.5.2018 pidetyn len-
tokelpoisuuskatselmuksessa esitettyyn dokumentaatioon ja kokouksessa tehtyi-
hin suosituksiin. Lentotoiminta kaynnistyi GO-27-koneyksildlla 13.6.2018 ja ke-
san 2018 aikana koneyksilolla lennettiin kymmenen lentotehtavaa, joiden koko-
naislentoaika oli 6 tuntia 24 minuuttia. Raportissa analysoidut kokemuksen oh-
jaajien kayttéhuollosta perustuvat naiden lentotehtavien yhteydessa kerattyyn

kayttdhuoltokokemukseen.

Tata tutkimusta varten ei ollut mahdollista hankkia laajempaa tutkimusaineistoa,
johtuen kaluston eraantyneista huoltotoimenpiteista ja joistakin varaosapuut-

teista. Tama on pyritty huomioimaan tuloksia analysoitaessa.
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6 HAASTATTELUTULOKSET

6.1 Haastateltu ohjaaja

Haastattelutulokset kerattiin haastattelemalla yksi ohjaaja. Kuten kappaleessa
5.5 todettiin, ei tata tutkimusta varten ollut saatavissa laajempaa haasteltavien
joukkoa johtuen kaytettavissa olevan lentokaluston maarasta. Haastateltu oh-
jaaja, kapteeni, on toiminut 4,5 vuotta alkeis- ja peruslentokoulutusta antavan II-
masotakoulun 4. lentueen paallikkona. Lisaksi han on toiminut ilmataisteluopet-
tajana ja tyyppiopettajana HW-kalustolla (Hawk) ja lentopalveluksen johtajana
seka VN- ettda HW-kalustolla. Haastateltavalla on haastatteluhetkella lentokoke-
musta tutkimukseen liittyvalla VN-kalustolla 667 lentotehtavaa (noin 500 lento-
tuntia). Tutkimukseen liittyvalla GO-kalustolla han on lentanyt Iso-Britanniassa
2016 jarjestetyn tyyppikurssin yhteydessa viisi lentotehtavaa ja Suomessa tekni-

seen kokeilukaytdon yhteydessa 10 lentotehtavaa. (Kapteeni 2018.)

Haastatellulla ohjaajalla on voimassa oleva lentojen valisien tarkastuksien suorit-
tamiseen oikeuttava (nk. A-kierto) kelpuutus VN-kalustolle, johon liittyen han on
suorittanut noin kymmenen A-kiertoa VN-kalustolle. VN-kaluston osalta A-kier-
rolla tarkoitetaan lentotehtavien valista tarkastusta, joka on hieman ennen lento-
paivan ensimmaista lentotehtdvaa edeltavaa B-tarkastusta suppeampi. RG-ka-
luston A-kiertoja haastateltava on suorittanut huomattavasti enemman. GO-kayt-
tohuoltokokemusta hanella on ilmavoimien ohjaajista eniten ja han suoritti kay-
tanndssa kaikki teknisessa kokeilukaytdssa lennettyihin kymmeneen lentotehta-

vaan liittyvat kayttohuoltotoimenpiteet. (Kapteeni 2018.)
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6.2 Nykyinen koulutusjarjestelma (ml. yhteyslennot) VN-kalustolla

Taulukossa 1 on kuvattu haastateltavan kuvauksen mukaisesti VN-lentotehtavan

ei vaiheet.

TAULUKKO 1. VN-lentotehtavan vaiheet

taja)

Vaihe Kesto Huom.
(keskiarvo)

Tehtavien jako + saa ("aamu- | 15 minuuttia Tekniikka tarkas-

kirkko”) taa koneet ja te-
kee tarvittavat tay-
tot (dljy, rengas-
paineet)

Lentotehtavan anto 35 minuuttia

Koneet ulos (lento-oppilaat) 15 minuuttia

lImoittautuminen OPS:iin + | 30 minuuttia

pukeminen + rullaus Kiitotielle

Lentotehtava 55 minuuttia

Rullaus + 20 minuuttia

kavely +

ilmoittautuminen OPS:iin

Lentotehtavan lapikayminen | 30 minuuttia

Oppilas valmis LSSJ-kirjaus-

ten suorittamiseen

Lentotehtédvan arviointi (opet- | 20 minuuttia

Lentopaivan muilta kierroksilta jaa pois "aamukirkko” ja koneiden ulosvetaminen,

mutta muuten rakenne on seuraaville lentokierroksille identtinen. Lentokierrosten
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valinen tankkaustoiminta sitoo pienen maaran lento-oppilaita kyseiseen toimin-
taan. Nykyisessa mallissa tekninen henkilosto suorittaa koneille lentopaivan en-
simmaisen tarkastuksen (B-tarkastus, noin 45 minuuttia) seka lentojen valiset tar-
kastukset (A-tarkastus, noin 20 minuuttia). Tekninen henkilostd avustaa myos

koneiden ulosvetamisessa. (Kapteeni 2018.)

VN-yhteyslentotehtavan erona ylla kuvattuun koulutuslentotehtavaan on lyhempi
lentotehtavan antamiseen kaytettava aika. Vastaavasti yhteyslentotehtavassa
ohjaaja joutuu kayttamaan enemman aikaa lentotehtavan valmistelemiseen ja

saan tarkastamiseen (tehtavasta riippuen 30—45min). (Kapteeni 2018.)

Haasteltava arvioi, ettéd nykyisen VN-koulutuslentotoiminnan henkildstoresurssin
kayttdoa on hankala tehostaa, mikali nykyinen koulutuksen laatu halutaan sailyt-
taa. Nykyjarjestelyssa laatua tuotetaan panostamalla lentotehtavien antamiseen,
lapikdymiseen ja oppilasarviointien laadukkaaseen toteuttamiseen. (Kapteeni
2018.)

Haasteltava kokee nykyisen jarjestelyn lentoturvallisuustason hyvaksi. Lentoteh-
taviin valmistaudutaan asianmukaisesti ja vaikka varsinaista joutokayntia ei ole,
on kaikille osa-alueille varattu niiden vaatima aika. Lentoteknisen henkiloston
kayttdaminen esimerkiksi koneiden lahettamiseen ja vastaanottamiseen koetaan
turvallisuutta lisdavana tekijana. Haasteltava arvioi, etta lentotekninen pohjakou-
lutus antaa laadullista lisaarvoa lentoja edeltavan ja lentojen valisten tarkastuk-
sien suorittamiseen. Haastateltava kokee, etta nykyinen lentokoulutuksen toteu-
tustapa tuottaa hyvaa laatua suhteessa siihen sidottuun henkildstoresurssiin.
(Kapteeni 2018.)

6.3 Tikkakosken VN-lentokoulutuspaivan lapivienti

Tikkakosken VN-lentokoulutuspaivan lapivientia on tarkasteltu ajanjaksolla, jona
lentointensiteetti on kaikkein suurin. Tassa tilanteessa pienetkin viiveet tai hairio-
tekijat voivat aiheuttaa kumuloituvia ongelmia lentokoulutuksen lapiviemiseen.
(Kapteeni 2018.)
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Opettajat aloittavat tyopaivansa klo 07.15 "aamukirkolla”. Tyopaiva paattyy niiden
osalta jotka eivat lenna viimeisessa lentokierroksessa noin klo 16.00 ja viimei-
sessa lentokierroksessa lentavien osalta klo 16.30—17.00. Tyypillinen lentopaiva
koostuu neljasta lentokierroksesta kymmenella koneyksilolla maanantaista tors-
taihin ja perjantaisin lennetaan yleensa kolme lentokierrosta, jolloin tydpaiva lop-
puu paasaantoisesti klo 14.45. Tallainen lentointensiteetti on tyypillisesti kalente-
riviikkoilla 3—23. Lennonopettajaa kohden nykyjarjestelylla syntyy ylitéita keski-
maarin 15—30 min lentopaivaa kohden, jos normaalina tydaikana kaytetaan kah-
deksaa tuntia. Patrian opettajat eivat saa rahallista korvausta ylitdista vaan ne
tasoitetaan paasaantoisesti vuoden kahdella viimeisella neljanneksella lentoin-
tensiteetin ollessa kevatta matalampi. Puolustusvoimien henkildstdon osalta ylityot
pyritdan tasoittamaan kolmiviikkoisjakson sisalla. Lentotoimintaa ja lentokierros-
ten aikataulua maarittaa samassa tukikohdassa tapahtuva HW-lentotoiminta.
HW-lentotoimintaa suoritetaan keskimaarin noin kahdeksalla koneyksildlla ja pai-

vittaisia lentokierroksia on talla kalustolla yleensa kolme. (Kapteeni 2018.)

Kesakaudeksi kaytdssa olevaa VN-konemaaraa pudotetaan n. kahdeksaan len-
tokierrosmaaran sailyessa neljassa paivittaisessa lentokierroksessa. Elo-syys-
kuun vaihteessa alkavalle lennonopettajakurssille tarvitaan kuudesta kahdek-
saan konetta paivittaisten lentokierrosmaarien ollessa kolmesta neljaan. Lennon-
opettajien kayttd suunnitellaan siten, etta yksi lennonopettaja lentaa joka toisessa
lentokierroksessa. Nain lennonopettajaa kohden tulee normaalisti kaksi lentokier-

rosta paivassa. (Kapteeni 2018.)

6.4 Pilotoitava tekninen kokeilukaytto GO-kalustolla

Teknisen kokeilukayton lentotoiminta noudattelee rakenteeltaan VN-yhteyslento-
tehtavan rakennetta lisattyna ohjaajan suorittamilla aamu- ja valitarkastuksilla
tayttdineen, koneen siirtamisella seka tarvittavilla siiven pesuilla. Haastateltavaa
pyydettiin myds arviomaan teknisen kokeilukayton konseptin vaikutuksia koulu-

tuslentotoimintaan, vaikka tata ei kaytdnnossa kokeiltukaan. (Kapteeni 2018.)



TAULUKKO 2. GO-lentotehtavan vaiheet pilotoinnin aikana
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Vaihe Kesto Huom.
(keskiarvo)
Koneen lentokelpoisuuden to- | 15 minuuttia Tehtava, joka ei
teaminen (LTJ + lokikirja) ole ohjaajien vas-
tuulla nykyisessa
konseptissa.
Ohjaajan suorittama aamutar- | 45 minuuttia Tehtava, joka ei
kastus (sis. vesitys, Oljyjen ja ole ohjaajien vas-
rengaspaineiden tarkastami- tuulla nykyisessa
nen) konseptissa.
Lentotehtavan anto 35 minuuttia
Koneet ulos (ohjaaja) 15 minuuttia Tehtava, joka ei

ole ohjaajien vas-
tuulla nykyisessa

konseptissa.

Lentotehtava

Ohjaajan suorittama lentojen

valinen tarkastus (+tankkaus)

20 minuuttia (30 minuut-
tia)

Tehtava, joka ei
ole ohjaajien vas-
tuulla nykyisessa

konseptissa.

Ohjaajan suorittama koneen
sisaan vetaminen (ml. johto-

reunojen putsaaminen)

30 minuuttia

Tehtava, joka ei
ole ohjaajien vas-
tuulla nykyisessa

konseptissa.

Haastateltavan kokemuksien mukaan kokeilukaytossa toteutettu toimintamalli pi-

dentaa ohjaajan lentotehtavan suorittamiseksi tarvitsemaa aikaa noin tunnilla,

kun kyseessa on yhteyslentotehtava. Toimintatavan muutos on haastateltavan

mukaan ennen kaikkea kulttuurillinen muutos ja edellyttaad myos koulutuksellisia

lisapanostuksia ohjaajakoulutukseen. Haastateltava toteaa, etta erityisesti on

kiinnitettdva huomiota, miten ketjussa ohjaaja - lentopalveluksen johtaja - CAMO
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- tyyppivastuuorganisaatio tietoa vaihdetaan ja kuka tekee paatokset koneen len-
tokelpoisuudesta mahdollisissa vikatilanteissa. Tiedonvaihdon tulee olla mahdol-

lisimman reaaliaikaista. (Kapteeni 2018.)

Haastateltava pitaa tarkeana, etta lentoteknisen henkildston kyky avustaa ohjaa-
jia kayttohuollossa ja koneen teknisen kunnon arvioinnissa on selkeasti maari-
telty ja ohjeistettu. Haasteltava korostaa, etta ohjaajien suorittaman kayttohuolto-
kyvyn yllapitamien vaatii koulutusta, toiminnan valvontaa ja kertausta. (Kapteeni
2018.)

6.5 Pilotoitavan konseptin vaikutukset koulutuslentotoimintaan

Haastateltava arvioi, ettei lentoja edeltavia tai lentojen valisia tarkastuksia voitaisi
laittaa taysin lento-oppilaiden vastuulle johtuen vahaisesta kokemuksesta. Kay-
tanndssa tama tarkoittaisi sita, etta tarkastuksien suoritusvastuu olisi lennonopet-
tajilla. Haastateltava olettaa, ettd konseptin kayttdéonotto koulutuslentotoimin-
nassa tarkoittaisi kaytanndssa lennonopettajien tydajan alkamisen aikaistamista
vahintaan tunnilla. Aikaisempi toihin tuleminen olisi valttamatonta, jotta koneet
ehdittaisiin tarkastamaan siten, etteivat lentokierrokset myodhasty. (Kapteeni
2018.)

Haastateltavan arvion mukaan opettajien hyodyntaminen lentojen valisten tar-
kastusten suorittamisessa aiheuttaisi lentokierrosten myohastymista nykyiseen
malliin verrattuna. Taman johdosta alkeis- ja peruslentokoulutuksen sovittaminen
tukikohdan HW-lentotoimintaan ei olisi enaa mahdollista ilman paivittaisten len-
tokierrosten maaran vahentamista. Tama taas ei ole mahdollista nykyisella lapi-

vientisuunnitelmalla, aikataululla ja oppilasmaaralla. (Kapteeni 2018.)

Haastateltava toteaa, ettd nykyisessa mallissa yksi tekninen henkild hoitaa kay-
tannodssa kahden koneen kayttohuollon. Lennonopettajien hydédyntaminen tekni-
sen henkildston tydpanoksen korvaamisessa tarkoittaisi opettajamaaran kasvat-
tamista mika ei liene kokonaistaloudellisesti jarkevaa eri henkildstéryhmien palk-

kakulut huomioiden. (Kapteeni 2018.)
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7 TULOKSET

Tutkimustulosten perusteella voidaan todeta, etta sotilas- ja siviili-ilmailussa on
muodostunut hyvin erilaiset kaytanteet ilma-aluksen paivittaisen operoinnin to-
teuttamiseksi. Siviili-ilmailussa, Part-23 kokoluokan koneella, kokonaisvastuu on
ilma-aluksen ohjaajalla. Sotilasilmailussa useat tarkastuksiin, tayttéihin ja koneen
lentotehtavalle valmistelemiseen liittyvat tehtavat ovat teknisen henkiloston vas-
tuulla. Toimintatapojen eroja tarkasteltaessa voidaan todeta, ettad varsinaiset il-
mailuviranomaisen asettamat maaraykset (EASA vs. SVY) eivat sotilas- ja siviili-
iimailussa poikkea merkittavasti toisistaan. Suurimmat toimintatapoja selittavat
eroavaisuudet johtuvat lImavoimien esikunnan ja sotilasilmailun tyyppivastuuor-

ganisaatioiden (llmajarjestelmaosasto, Patria) normeista ja ohjeista.

Siviili-ilmailussa lento-oppilaat suorittavat itsenaisesti lentoja edeltavia tarkastuk-
sia ja niihin liittyvia muita toimenpiteita jo toisesta lentotehtavasta alkaen. Saatu-
aan tarvittavan teoriakoulutuksen ja suoritettuaan lennonopettajan kanssa valvo-
tun tarkastuksen, lento-oppilaat siirtyvat vastaamaan itsenaisesti lentoa edeltavia
tarkastuksia. Osaaminen tarkastetaan maaravalein (ensimmainen yksinlento ja
tarkastuslennot), mutta varsinaista kertauskoulutusta ei naiden vaiheiden valilla

edellyteta.

Patria Pilot Training Oy:ltd haastateltu, sotilaslentokoulutuksen ja Tikkakosken
toimintaympariston tunteva lennonopettaja ei nahnyt esteita siviilimaisen toimin-
tatavan laajentamiselle sotilasilmailun puolelle. Haastattelussa korostettiin orga-
nisaation merkitysta ja sita, etta tarkastusjarjestelma sisaltaisi vain yhden sisal-
I6ltdan vakioidun lentoa edeltavan tarkastuksen. Lisaksi haastateltava totesi, etta
Tikkakosken toimintaymparistossa tarkastuksien suoritusvastuu olisi valttama-
tonta antaa myos kadeteille ja lentoreserviupseerikurssin oppilaille. Haastatel-
tava katsoi, ettd muussa tapauksessa ei nykyisen kaltaisten lentokierrosmaarien

toteuttaminen olisi enda mahdollista.

Tikkakosken nykyinen VN-lentokoulutusjarjestelma on muotoutunut nykyiseen

maliinsa toiminnan siirryttya Kauhavan tukikohdasta Tikkakoskelle vuonna 2005.
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VN-koulutuslentotoimintaa rakennettua konseptia tarkasteltaessa on huomioi-
tava ainakin Tikkakosken tukikohdassa toteutettava HW-lentotoiminta, kurssien
lapivientiaikataulu ja oppilasmaara, koulutuksen toteuttamiseen varattu henkilos-
toresurssi ja koulutukseen kaytettava konemaara. Nykyisella kurssien lapivienti-
aikataululla suurin lentointensiteetti ajoittuu kalenteriviikoilla 3—23. Suomen tal-
ven haastavat saa- ja valaistusolosuhteet vaikuttavat lentokoulutuksen toteutta-
mismahdollisuuksiin ja edellyttavat jarjestelylta joustavuutta. Nykyjarjestely ja sii-
hen varattu opettajaresurssi synnyttaa keskimaarin 15—30 minuuttia ylityota len-

nonopettajaa kohden.

VN-lentokoulutukseen rakennetussa konseptissa lentotekninen henkildsto suorit-
taa koneille lentopaivan aikaiset tarkastukset ja avustaa koneiden siirtamisessa.
Lentoteknista henkilostoa kaytetddn myos koneiden lahettdmisessa ja vastaan-
ottamisessa, mika koetaan turvallisuutta lisaavaksi tekijaksi. Lentoteknisen poh-
jakoulutuksen koetaan antavan laadullista lisdarvoa lentopaivanaikaisten tarkas-

tusten suorittamiseen.

VN-lentokoulutuksessa laatua tuotetaan panostamalla lentotehtavien antami-
seen, lapikaymiseen ja oppilasarviointien laadukkaaseen toteuttamiseen. VN-
lentokoulutuksen toteuttamiseen sitoutuneen henkilostoresurssin kayton tehos-
taminen nahtiin haastavaksi, mikali koulutuksen laatu halutaan sailyttaa. Nykyi-
nen konsepti tuottaa hyvaa laatua suhteessa siihen sidottuun henkildstoresurs-

siin.

Pilotoitu tekninen kokeilukayttd GO-kalustolla noudatteli rakenteelta VN-yhteys-
lentotehtavan rakennetta taydennettyna ohjaajan suorittamilla koneen teknisen
kunnon toteamisella, aamu- ja valitarkastuksella tayttdineen, koneen siirtamisella
seka tarvittavilla pesuilla. Kokeilukaytossa saatujen kokemuksien mukaan toimin-
tatapa pidensi ohjaajan lentotehtavaan tarvitsemaa aikaa noin tunnilla, kun ky-
seessa oli yhteyslentotehtava. Toimintatapamuutos koettiin ensisijaisesti kulttuu-
rilliseksi muutokseksi, mutta vaatii haastattelun perusteella myos koulutuksellisia
lisapanostuksia ohjaajakoulutukseen. Lisaksi todettiin, etta on kiinnitettava huo-

miota organisaatioon (ohjaaja - lentopalveluksen johtaja - CAMO - tyyppivastuu-
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organisaatio) ja vastuiden selkeyteen, jotta tiedetaan, kuka tekee paatokset ko-
neen lentokelpoisuudesta vikatilanteissa. Tiedon vaihdon reaaliaikaisuuteen on
lisaksi kiinnitettava huomiota ja tulee selkeasti maarittaa ja ohjeistaa teknisen
henkiloston kyky avustaa ohjaajaa kayttohuollossa ja koneen teknisen kunnon

arvioinnissa.

Haastattelussa pyydettiin arvioimaan pilotoitavan konseptin vaikutuksia koulutus-
lentotoimintaan, vaikka tata ei kaytannossa paasty kokeilemaan. Haastateltava
arvion mukaan koneiden paivittaista operointia ei voisi antaa taysin lento-oppilai-
den vastuulle heidan vahaisen kokemuksensa vuoksi. Taman nakokohdan arvi-
oissa Patria Pilot Training Oy:n ja ILMASK:n haastattelutulokset eroavat toisis-
taan kaikkien eniten. Haastattelussa todettiin, etta mikali koneen paivittaisen ope-
roinnin vaatimat toimenpiteet kuuluisivat lennonopettajien tehtaviin, heidan pitaisi
aloittaa tydnsa vahintaan tuntia nykyista aikaisemmin. Opettajien kayttdminen
lentojen valisten toimenpiteiden suorittamiseen aiheuttaisi lentokierrosten myo-
hastymista, eika alkeis- ja peruslentokoulutuksen yhteensovittaminen HW-lento-
toiminnan kanssa olisi enaa mahdollista ilman lentokierrosmaarien vahentamista.
Tekniikan tydpanoksen korvaaminen lennonopettajaresurssilla ei olisi kokonais-

taloudellisesti jarkeva vaihtoehto.
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8 POHDINTA

Tutkimuksen tekija on vastannut projektipaallikkona vuodesta 2013 asti Patrialle
ulkoistetusta alkeis- ja peruslentokoulutussopimuksesta. llmavoimien esikunnan
johtamana on aiemmin selvitetty sopimukseen liittyvan kayttohuoltohenkildston
kayton tehostamista. Naissa selvityksissa tutkittiin Vinka-kaluston kayttohuolto-
toimenpiteiden sisaltéa ja niihin sitoutunutta henkildresurssia. Selvitysten perus-
teella ei toteutettu merkittavia muutoksia nykyiseen operointikonseptiin, jonka on
koettu tuottavan laadukasta ja tilaajan vaatimukset tayttavaa tulosta. Nyt toteute-
tussa pilotoinnissa kokeiltiin ensimmaista kertaa taysin ohjaajien vastuulla olevaa

lentokoneen paivittaista operointia.

Puolustusvoimien sotilasilmailun tarkoituksena on poikkeusoloissa varautua lain
edellyttamien tehtavien suorittamiseen. Tavoitteiden saavuttaminen voi edellyt-
taa riskin ottamista, mutta riskin on oltava harkittu ja oikeassa suhteessa sotilaal-
lisiin tavoitteisiin. Henkilostoa ja kalustoa ei saa harkitsemattomasti vaarantaa,
eika ymparistolle saa tuottaa tarpeetonta haittaa. Lentoturvallisuuden varmista-
minen on yksi Puolustusvoimien rauhan ajan lentotoiminnan prioriteeteista. Len-
toturvallisuus varmistettiin toteutetussa pilotoinnissa valitsemalla kohderyhmaksi
kokeneita ohjaajia, luomalla turvalliset menettelyt ja antamalla tarvittavaa lisakou-

lutusta.

lImailuviranomaismaaraykset edellyttavat, etta ilma-alukselle on luotava paikalli-
siin saa- ja operointiymparistoon soveltuva huolto- ja tarkastusohjelma. Tallaisen
tydn pohjana kaytetaan yleensa ilma-aluksen valmistajan huolto- ja tarkastusoh-
jelmaa. Puolustusvoimien ilma-aluksien paivittaista operointia tuetaan siviili-ilmai-
lusta poiketen lentoteknisen henkiloston toteuttamilla kayttohuoltotoimenpiteilla.
Sotilas- ja siviili-ilmailun toimintatapojen eroja selittavat osittain ilma-alusten
suunnittelustandardit ja niiden perusteella laaditut huolto- ja tarkastusohjelmat.
Sotilaalliseen tarkoitukseen suunnitellun ilma-aluksen kayttd saattaa olla rasitta-
vampaa ja siten voidaan perustella kattavamman huolto- ja tarkastusohjelman

toteuttamista.
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Seka Patrian operoimalle Diamond-kalustolle etta Puolustusvoimien operoimalle
GO-kalustolle suunnittelustandardi on Part 23. Mikali koneen operointi tai sen
operointiymparisto ei merkittavasti poikkea suunnittelustandardista, ei huolto-oh-
jelman hyvaksyvalla viranomaisellakaan tulisi olla tarvetta vaatia tiukennuksia
valmistajan huolto-ohjelmaan. Kuten edellisessa luvussa todettiin, eivat varsinai-
set ilmailuviranomaisen asettamat sotilas- ja siviili-ilmailun vaatimukset (EASA
vs. SVY) eroa merkittavasti toisistaan. Toimintatapaeroa selittavat keskeisimmat
vaatimukset 10ytyvat limavoimien esikunnan ja sotilasilmailun tyyppivastuuorga-
nisaatioiden normeista ja ohjeista. Kun haetaan sotilastyyppihyvaksyntaa sivii-
listandardin mukaan suunnitellulle ilma-alukselle, tulisi kriittisesti arvioida tarvetta
muuttaa valmistajan huolto- ja tarkastusohjelmaa, joka on usein sotilasilmailun

standardien mukaan suunniteltua ilma-alusta vdhemman resursseja vaativa.

Tutkimuksen tuloksena saatiin kartoitettua nykyisen VN-operointikonseptin vaa-
tima ohjaajien ajankayttdé. Samoin saatiin kartoitettua pilotoidun konseptin vaa-
tima ohjaajan yhteyslentotehtavien vaatima ajankaytto. Lisaksi voitiin punnita
konseptin vaikutuksia, mikali sitd laajennettaisiin myos koulutuslentotoiminnan
puolelle. Tulosten perusteella pilotoitu konsepti pidensi ohjaajan lentotehtavan
suorittamiseksi tarvitsemaa aikaa noin tunnilla, kun kyseessa oli yhteyslentoteh-
tava. Yhteyslentotehtavien tuoma ajankayton lisays ei varmasti aiheuttaisi kovin
suurta ongelmaa, mikali ratkaisun todetaan olevan ohjaajaupseerien tydajan kay-
ton kannalta muuten jarkevaa. Useat VN- ja GO-kalustolla yhteys- ja kertauslen-

toja suorittavat upseerit tekevat virkatyonsa esikunta- ja suunnittelutehtavissa.

Tutkimuksen tuloksena saatiin kartoitettua siviili-ilmailussa kaytetty kaluston pai-
vittdinen operointitapa ja verrattua sotilas- ja siviili-ilmailun kaytanteita toisiinsa.
Tulosten perusteella nama toimintatavat poikkeavat merkittavasti toisistaan. Si-
viili-ilmailussa aloittelevat lento-oppilaat vastaavat koneen paivittaisesta operoin-
nista jo toisesta lentotehtavasta alkaen. Jarjestely on todettu toimivaksi ja turval-
liseksi, vaikka esimerkiksi Patrian lento-oppilaiden ei voida katsoa olevan lento-
kokemukseltaan ilmavoimien reserviupseerikurssin oppilaita merkittavasti koke-
neempia. Sotilas- ja siviili-ilmailun haastattelutulokset erosivat merkittavasti toi-
sistaan, kun arvioitiin ilma-aluksen paivittdisen operoinnin vaatimien tehtavien it-

senaista toteuttamista ja siihen vaadittavaa kokemusta. Siviili-ilmailussa ohjaajat
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tottuvat alusta alkaen vastaamaan lentamansa ilma-aluksen paivittaisesta ope-
roinnista. Sotilasilmailun toimintatavan muuttaminen olisi iso kulttuurillinen muu-
tos ja mahdolliset muutokset tulisi toteuttaa harkiten, toimintaymparisto ja lento-
turvallisuus huomioiden. Uuden toimintakulttuurin omaksuminen lentouran

alussa on varmasti helpompaa kuin kulttuurin muutos myohemmassa vaiheessa.

Tikkakoskella toteutettava alkeis- ja peruslentokoulutuksen nykykaytantd on
muotoutunut kun VN- ja HW-toiminta keskitettiin Tikkakoskelle vuonna 2005.
Koulutuksen onnistunut lapivienti edellyttaa useiden eri kokonaisuuksien sauma-
tonta yhteistoimintaa, ja jarjestelya tulisi muuttaa harkiten ja kokonaisuus huomi-
oiden. Tutkimustulosten perusteella lennonopettajien roolin kasvattaminen lento-
kaluston paivittaisen operoinnin toteuttamisessa johtaisi nykyresurssilla todenna-
koisesti vakaviin hairidihin koulutuksen lapiviennissa. Toisaalta lentoteknisen
henkiloston tyopanoksen korvaaminen lennonopettajamaaraa kasvattamalla ei
olisi kokonaistaloudellisesti jarkevaa. Vaihtoehdoksi jaa talloin kaytannossa kou-
lutuslentotoiminnan nykyisen konseptin sailyttaminen tai malli, jossa lento-oppi-
laat vastaavat kaluston paivittaisesta operoinnista siviili-ilmailun tapaan. Jalkim-
maisen vaihtoehdon toteuttaminen vaatisi oppilaiden ajankayton ja koulutuksen

kokonaiskuormituksen tarkempaa arviointia, jota ei tassa tutkimuksessa tehty.

Tutkimuksessa toteutui hyvin konstruktiivisen tutkimuksen prosessi. Tutkimuson-
gelman ratkaiseminen edellytti tahan tarkoitukseen soveltuvan operointiymparis-
ton luomista, mika edellytti varsinaista tutkimusraporttia huomattavasti suurem-
paa tyomaaraa. Luodussa operointiymparistossa saatiin kokeiltua tilaajan edel-
lyttdmaa konseptia ja arvioitua sen laajentamismahdollisuuksia nykyisessa toi-
mintaymparistdssa. Tulosten luotettavuutta heikentaa pilotointiin kaytdssa olleen
kaluston vahainen maara ja siten pienehkd otanta. Suurempi operointivolyymi ja
suurempi otanta olisivat saattaneet antaa tarkempaa tietoa esimerkiksi lentoko-
neen paivittaiseen operointiin tarvittavasta ajasta ohjaajan kokemuksen karttu-
essa ja rutiinin lisdantyessa. Tutkimustulokset arvioidaan luotettaviksi Part 23

-kokoluokan koneelle, eika niiden pohjalta tulisi tehda johtopaatoksia isompien tai

monimutkaisempien ilma-aluksien osalta ilman lisatutkimusta ja tarkempaa ana-

lyysia.
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Tutkijan ennakko-oletukset Tikkakosken operointiymparistosta ja nykyisesta kon-
septista vahvistuivat tutkimuksen tulosten perusteella paikkansa pitaviksi. En-
nakko-olettamukset eivat ole kuitenkaan vaikuttaneet haastatteluiden toteuttami-
seen tai niista saatuihin tuloksiin. Tutkijan tai haastateltavien valissa ei ollut sel-
laisia organisaatiosta tai hierarkkisesta asemasta johtuvia sidoksia, jotka olisivat
vaikuttaneet tulosten riippumattomuuteen. Kehittamistehtavaa voidaan pitaa on-
nistuneena, koska se on tuottanut tilaajan edellyttaman pilotoinnin ja tulokset, joi-

den pohjalta voidaan maaritella tarvittavat jatkotoimenpiteet.

Tutkimuksen perusteella liImavoimien esikunnalle annetut suositukset:

1) Mikali tdssa tutkimuksessa pilotoitu konsepti halutaan ottaa sellaisenaan
kayttoon, tehdaan se tata tutkimusta laajempana kokeiluna yhteys- ja ker-
tauslentotoiminnassa. Talldin on kiinnitettava huomiota ainakin seuraaviin
kokonaisuuksiin:

a. organisaatioiden (ohjaaja - lentopalveluksen johtaja - CAMO - tyyp-
pivastuuorganisaatio) ja vastuiden selkeys, jotta tiedetaan, kuka te-
kee paatokset koneen lentokelpoisuudesta vikatilanteissa.

b. lentotekniikkalaivueen henkildston rooli ja mahdollisuudet avustaa
ohjaajia tarvittaessa.

c. tiedonvaihdon reaaliaikaisuus.

d. lentoturvallisuuden toteutuminen, koska kyseessa on iso kulttuuril-
linen muutos.

e. konseptimuutoksen vaikutus ohjaajaupseerien kokonaistydajan
kayttoon.

f. ohjaajien kouluttaminen koneen lentokelpoisuuden toteamiseen

tarvittavien jarjestelmien ja menetelmien kayttoon.

Tutkimuksen perusteella annetut jatkotutkimusaiheet:
e Mahdollisuus antaa sotilaslentokoulutuksessa ilma-aluksen paivittai-
nen operointi ohjaajaoppilaiden vastuulle huomioiden oppilaiden ajan-

kaytto ja kokonaiskuormitus.
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GO-KALUSTON TEKNINEN KOKEILUKAYTTO JA SEN AIKAINEN

LENTOKELPOISUUDEN VALVONTA

Tama asiakirja esittda suunnitelman modifioimattoman "Legacy” Grob
G115E ilma-aluksen tekniselle kokeilukaytolle seka toiminnan aikaiselle

lentokelpoisuuden valvonnalle.

Suunnitelma sisaltaa viiteasiakirjan 4 luvun 7 "Lentokelpoisuuden ylla-
pito ja valvonta” ja luvun 4.3 "Koelentotoiminta” mukaiset tarkastelut.

Modifioidun Grob G115E ilma-alustyypin operointi, modifikaatiolinjan
aikana ja sen jalkeen, kuvataan erillisissa suunnitelmissa.
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tarvittavien toimenpiteiden kas-
kyttamisesta (LTJ, TMT).

Kuntoisuuspaatokset ja vikakoo-
daus LTJ-vikailmoituksiin.

Kokeilukayton aikana vikaantu-
neiden koneyksildiden lentokel-
poisuuden palauttaminen yhdes-
sa Aircraft Tikkakosken (ACT)
kanssa.

GO-ohjekirjallisuuden hallinta
LTO-jarjestelmassa.

Laitevalmistajien ja ilmailuviran-
omaisten julkaisemien dokument-
tien seuranta (AD,SB).

(LMO)

Sotilasrekisteritunnusten-, mode
S- (transponderi), sekéa ELT koo-
dien vaihto ennen lentotoiminnan
aloittamista.

Grob Aircraft SE Kaluston tyyppihyvaksynnan hal-
tija (TCH):

- ohjekirjapaivitykset
- SBit

- korjausohjeet

Ohjaaja (nimetty viite 3 asiakirjal- | Lentotoiminta ml. kaluston lento-
la tahan toimintaan) paivan aikaiset toimenpiteet:

- tarkastukset (AFM:n mu-
kaiset)

- taytot
- koneiden siirtaminen
- LSSJ- ja lokikirjakirjaukset
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3 KOELENTOJEN TOTEUTUS

Kokeilukayton edellyttamat lennot toteutetaan erillisella asiakirjalla (viite
3) nimettyjen ohjaajien toimesta. Koneita operoidaan lahtokohtaisesti
Satakunnan lennostosta ja limasotakoulusta. Toimintaan kaytettaviin
lima-aluksiin merkitdan sotilasrekisteritunnukset ennen lentotoiminnan
kaynnistamista

Toimintaan valituille llma-alukselle haetaan koelentolupaa perustuen
EASA_A.364 tyyppihyvaksyntaan, Grob Aircraft SE:n tuottamaan TCH-
palveluun, ilma-aluksien toimituksen yhteydessa vastaanotettuihin CAA
UK:n myontamaan lentokelpoisuustodistuksiin (Certificate of Airwort-
hiness, CoA), lentokelpoisuuden tarkastustodistukseen (Airworthiness
Review Certificate, ARC), SATLSTOILMATSTKESK:n suorittamaan
lentokelpoisuustarkastukseen seka jaljella olevaan huoltojaksoon. Eril-
lista sotilastyyppihyvaksyntaa ei viela tassa vaiheessa ole myonnetty.
Ennen kokeilukayton koelentoja pidetaan lentokelpoisuuskatselmus viit-
teen 4 mukaisesti.

3.1 Lentokelpoisuuden varmistaminen

Lennot suoritetaan ilma-aluksen vastaanottohetkella jaljella olevien
huoltojakson mukaisen lentoajan puitteissa. Eraéntyva huolto voidaan
tehda, mikali edellytykset maaraaikaishuollon tekemiseksi toteutuvat.
lima-aluksilla oli luovutushetkelld voimassaoleva ARC-todistus..

lima-aluksen paivittaisesta lentokelpoisuuden valvonnasta vastaavat
ohjaajat. Patria Aviation Oy vastaa koelentotoimintaan kaytettavan ka-
luston jatkuvan lentokelpoisuuden varmistamisesta Patrian menettely-
chjeen (viite 5) mukaisesti. Patrialla on pitka kokemus vastaavan koko-
luokan konetyypin (Vinka) yllapitamisesta ja operoinnista. Koelentojen
aikana Grob G115E:n komposiittirakenteen mahdollisesti herattamiin
kysymyksiin voidaan puolestaan soveltaa esimerkiksi HN- ja NH-
kalustoista saatua kokemusta. Patriaa voidaan tarvittaessa kayttaa ar-
vioimaan vikojen ja vaurioiden kriittisyytta lentokelpoisuuden nakokul-
masta. Pienet viat voidaan tarvittaessa korjata, mikali viranomaislupa
toiden tekemiseen on voimassa.

lima-aluksen lentokelpoisuuden varmistamisen, kayttéhuoltotoimenpi-
teet ja lentopalvelukseen luovuttamisen voi tarvittaessa suorittaa myos
Patria Aviation Oy:n lentotekninen henkilésto, joka on suorittanut Bri-
tanniassa koneen toimittajan antaman teknisen henkildston tyyppikurs-
sin. Toiminnassa noudatetaan teknista kokeilukayttoa varten laadittuja
menettelyohjeita ja ilma-aluksen valmistajan ohjekirjallisuutta.
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3.1.1 Bulletinit ja ohjekirjapaivitykset

Revisiopalvelun alaiset ohjekirjat (viiteasiakirjat 7 ja 8) seka Service
Bulletinit saadaan ilma-aluksen valmistajalta, Grob Aircraft SE:Ita. Do-
kumentit ja paivitykset saadaan Grobin palvelimelta sédhkdisessa muo-
dossa. ILMAJARJOS/KOKOS/inskapt Mikko Kahra toimittaa Grob Airc-
raft SE:n palvelimelle ladatut ohjekirjapaivitykset ja bulletiinit Patrian
CAMOn kayttoon. Patrian Aviation Oy vastaa dokumenttien viemisesta
ja kasittelysta LTO- ja LTJ-jarjestelmissa.

3.1.2 Huoltotoimenpiteet

3.1.3 Vikatilanteet

3.1.4 Varaosat

Maaraaikaishuoltotoimenpiteita ei suunnitella tehtavaksi koelentojen ai-
kana. Patria Aviation Oy luo ja tosittaa TKP:lla (tuotantokatselmus poy-
takirja) kyvyn linjahuollon toimenpiteisiin. Eraantyva huolto voidaan
tehda, mikali edellytyksen maaraaikaishuollon tekemiseksi toteutuvat.
Mahdollisten huoltotoimenpiteiden ohjeistamisesta vastaa CAMO Patria
Aviation Oy:n CAMO. Patria Aviation Oy:n henkilostdssa on Grob
G115E- tyyppikoulutettuja mekaanikkoja.

Mikali vikoja kuitenkin ilmenee, ratkaistaan tapauskohtaisesti, voidaan-
ko ongelma ratkaista nykyisella organisaatiolla ja luvilla. Edellytykset on
arvioitava tarvittaessa yhdessa SVY:n kanssa. Tarvittaessa voidaan
myos tukeutua ulkopuoliseen EASA Part-145 huolto-organisaatioon.
Patria Aviation Oy CAMO vastaa vikatilainteisiin liittyvien kuntoisuus-
paatoksien tekemisesta seka korjaavien toimenpiteiden ohjeistamises-
ta. Ohjekirjojen ulkopuolelle menevissa vioissa on mahdollisuus pyytaa
kannanotto ja korjausohjeet myos koneen TCH:lta Grob Aircraft:Ita.
Naissa tapauksissa Patrian CAMO laatii Technical Query- ja/tai Repair
Request-dokumentit ja toimittaa ne ILMAJARJOS/KOKOS/inskapt Mik-
ko Kahra, joka vastaa kommunikoinnista Grob Aircraftin kanssa.

Patria Aviation Oy:n henkilostossa on G115E- tyyppikoulutettuja me-
kaanikkoja. Mikali vikaantunut kone on tarvetta korjata SATLSTO:n tai
ILMASK:n tiloissa, sopii Patrian CAMO SATLSTO MOCON/ILMASK
MOCOn kanssa Patrian korjauspartion saapumisesta ja toiminnasta
SATLSTORn tai ILMASK:n tiloissa.

PVLOGL on hankkinut ns. standardivaraosia G115E-kalustoon, julkisel-
la EU-laajuisella, kilpailutuksella. Naita osien toimitukset ovat alkaneet
vuonna 2017 ja jatkuvat vuonna 2018. Vain lentokoneen valmistajan
kautta saatavien varaosien saatavuus on epaselva. Mikali koelentotoi-
minnassa oleva koneyksilo tarvitsee varaosan, pyritaan ko. koneyksilo
vaihtamaan toiseen ehjaan koneyksiloon. Tarvittaessa turvataan vi-

54
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3.1.5 Koulutukset

kaantuneen koneyksilon siirtolento kannibalisoimalla osa jostain modifi-
kaatiota odottavasta koneyksilosta. Patrian CAMO ohjeistaa menette-
lyn ja toimenpiteet vikatapauksessa.

Kaluston toimittajalta on saatu tyyppikoulutus osalle lentajista ja me-
kaanikoista. Lentajien tyyppikoulutus sisaltda ilma-aluksen peruskasit-
telyn, IFR-lentotoiminnan seka taito- ja osastolentokoulutuksen.

Tekniikan tyyppikoulutus koostui B1/B2-tasoisesta koulutuksesta, joka
sisalsi maakasittelyn ja huoltojarjestelman koulutuksen, koulutuksen
mekaanisiin jarjestelmiin (lentorunko, moottori ja potkuri) seka
avioniikan ja sahkojarjestelman.

Patrian henkildstd on saanut ylld kuvatun tyyppikoulutuksen ilma-
alustyyppiin ja avustaa tarvittaessa lentokelpoisuuden maarittamisessa
seka kaytto- ja linjahuollon toimenpiteissa.

SATLSTO:n ja ILMASK:n pelastustoimelle tulee antaa riittdva perehdy-
tys GO-kaluston erityispiirteisiin ennen lentotoiminnan alkamista ko.
joukko-osastossa. SATLSTO ja ILMASK pelastustoimen esimiesten tu-
lee olla yhteydessa oman joukko-osastonsa OPS:iin (ILMATSTKESK
OPS/ILMASK VNOPS) perehdytyksen ajankohdan sopimiseksi.

3.1.6 Lentomiehistoille annettava kayttohuoltokoulutus

GO-lentomiehistdille tulee viiteasiakirjan 3 mukaan antaa ennen lento-
palveluksen aloittamista tarvittava kayttohuoltokoulutus. Koulutuksen
sisaltd on kuvattu tdman asiakirjan liitteessa 1. Liitteen 1 mukaisen si-
sallon lisaksi miehistdille pyritaan jarjestamaan n. 1h mittainen koulutus
komposiittirakenteiden erityispiirteista. Kayttéhuoltokoulutuksen jarjes-
taa Patria Aviation Oy. Koulutuksen minimivaatimukset on kuvattu vii-
teasiakirjassa 3.

Liitteena 1 olevalla koulutussuunnitelman kuittauksilla dokumentoidaan
oppilaskohtaisesti koulutuksen toteutuminen (opettajan/valvojan kuit-
taus). Oppilas allekirjoittaa koulutuksen saatuaan koulutussuunnitel-
man. Patria Aviation Oy (koulutuksen jarjestaja) arkistoi allekirjoitetut
koulutussuunnitelmat ja ilmoittaa koulutuksen suorittaneiden nimet:

o Puolustusvoimien henkilostén osalta ILMAVEHENKOS/insmaj
Pekka Lindstrom (pekka.lindstrom@mil.fi) SAP LSO-
jarjestelmaan kirjaamista varten. Patria vastaa oman henkilos-
tonsa koulutuksien kirjaamisesta.

* kaikkien koulutettujen osalta Maj Olli Vaatainen/SATLSTO
(olli.vaatainen@mil fi) ja kapt Eero Mannismaki/ILMASK
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(eero.mannismaki@mil.fi) koulutusten Flight Pro-kirjauksien to-
teuttamiseksi

3.2 Kokeiltavat lentovarusteet

Kokeiltavien lentovarusteiden koelentoluvat hakee ILMAJARJOS lento-
varustesektori.

3.3 Liitynnat muihin jarjestelmiin

lima-aluksella korvataan kaytosta poistuva Vinka-kalusto. Testauksella
haetaan myos liittymapinta ja eroavaisuudet Vinkalla operointiin.

3.4 lima-aluksen vaatimustenmukaisuus

lima-aluksella on siviilityyppihyvaksynta, toimitushetkella voimassa ollut
lentokelpoisuustodistus seka ARC. SATLSTOILMATSTK suorittaa
toimintaan kaytettaville ilma-aluksille lentokelpoisuustarkastuksen
ennen lentotoiminnan alkamista. lima-alus on siis nain ollen
vaatimusten mukainen ja soveltuva kaytettavaksi ilmailuun edellyttaen,
ettei koneessa ole vikaa. Taman lisaksi Patria Aviation Oy valvoo
viranomaisten ja laitevalmistajien lentokelpoisuusmaarayksia
koelentojen ajan.

3.5 Lentojen sisilto ja toteutus

Lennot toteutetaan Suomen sotilas- ja siviililentoasemia hyodyntéaen ja
kalustoa nain Suomen kayttdymparistéssa kokeillen.

Koelennot toteutetaan noudattaen GOM- ja KL-
lentotokoulutusohjelmien sisaltéa ja rajoituksia (viite 10).

lima-alusta operoidaan lentokasikirjan (AFM) mukaisesti.

Ohjaajat vastaavat ilma-aluksen paivittaisesta operoinnista. Talla hae-
taan kokemuksia operointikonseptista tulevia palvelusopimusneuvotte-
luita varten. Lisaksi toiminnalla pyritdan saamaan tietoa ja kokemusta

ilma-alustyypista tulevien lentokoulutusohjelmien laadintaan.

Lentojen tarkempi toteutus on kuvattu Satakunnan lennoston ilmatais-
telukeskuksen koelento-osaston laatimassa koesuunnitelmassa
GO0518 (viiteasiakirja 11).

3.6 Ohjeistus

Toiminnassa noudatetaan ilma-aluksen valmistajan julkaisemaa ohjeis-
tusta, TMT-asiakirjoja ja Patrian menettelyohjeita.
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Lentotoiminta suoritetaan Airplane Flight Manual (viiteasiakirja 7) mu-
kaisesti. Lentotoiminnassa kaytetaan lisaksi RAF:n laatimia muistilistoja
normaali- ja hatatoimenpiteissa (viite 9). Ohjaajan ohje ja tarkastuslistat
on hyvaksytty ILMAVE esittelyssa (viite 6).

Patrian CAMO kayttaa toiminnassaan koneen huolto-ohjekirjoja (vii-
teasiakirja 8) ja tarvittavia laitehuolto-ohjeita.

Lisaksi toiminnassa noudatetaan ilmavoimien esikunnan antamia ylei-

sia ohjeita.

3.7 HKonfiguraation- ja materiaalinhallinta

Konfiguraatio hallitaan kayttaen LTJ- ja TMT-jarjestelmia. Kirjauksia
Patrialla tekevat TKP:lla maaritellyt henkilot.

3.8 Lentotekniikkalaivueiden tuki (SATLSTO & ILMASK)

Lentotekniikkalaivueet eivat osallistu teknisen kokeilukaytén aikana
GO-kaluston jatkuvan lentokelpoisuuden hallintaan. Viite asiakirjan 3
mukaisesti SATLSTO ja ILMASK Lentotekniikkalaivueet velvoitetaan
tukemaan GO-teknista kokeilukayttoa tassa asiakirjassa tarkennetuilla
periaatteilla. Tarkennetut tukitarpeet ovat:

. sailytystila 2-3 GO-koneelle

e}

o

erikseen merkitty paikka GO-koneiden moottoridljyille
joka tayttaa MAPO:n vaatimukset ja on samassa tilassa
kuin koneet tai koneiden valittomassa laheisyydessa.
Patria toimittaa toimintaan tarvittavat oljyt.

merkitty paikka koneen maavarusteille (aisa, mahdolli-
sesti muuta pienta tavaraa).

vesityskippo(t) ja paikka mihin vesitysbensiini laitetaan
(Vinkan kippo kay).

renkaantayttolaite saatavilla (sama joka sopii Vinkaan
kay).

kasivalaisimia saatavilla tarkastustoimintaan

. toimintaan osallistuvien ohjaajien opastaminen

o}

100LL tankkauskalusto (Lentotekniikkalaivue vastaa
tankkauskalustosta, taydennyksista, vesityksista ja
avustaa tankkauksissa esim. VKP-tuella)
rengastayttolaitteen toiminta.

hallien ovien toiminnan ja valaistuksen jne. opastami-
nen.
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. toiminnan vaatima kunnossapito (hallien edustojen lumityot jne.)
. VKP-tuki
o kaikki toiminta (koneen siirtdminen, pysakointi, tank-
kaus jne.) tapahtuu ohjaajien kelpuutuksilla ja vastuulla.
VKP:ta voidaan kayttaa ohjaajan apuna koneen siirta-
misessa ja tankkauksissa.

4 KOKEIDEN PAATTAMINEN

Kokeiden tuloksista laaditaan Satakunnan lennoston
ilmataistelukeskuksen toimesta raportti, joka saatetaan limavoimien
esikunnan, limasotakoulun, Jarjestelmakeskuksen seka modifikaatiota
suunnittelevan Patrian organisaation tiedoksi.

Tassa suunnitelmassa kuvattu koelentotoiminta paattyy vimeistaan,
kun toimintaan kaytetyt koneyksilot siirtyvat modifikaatiolinjalle.

5 RAJOITUKSET JAHUOMAUTUKSET

lima-aluksella voidaan lentaa vain koesuunnitelman ja GOM- ja KL-
lentokoulutuschjelman (viite 10) mukaisia lentoja.

6 VITELUETTELO

Hankintapaatés, FI.PLM.2016-5302 678/30.00.00/2016
ILMAVE EPKOORD péytakirja, CO266, 6.2.2018
ILMAVESUUNNOS kasky, CO1074

SVY:n SIO-Ma-Lt-005 “Satilasilma-aluksen lentokelpoisuusvaati-
mukset”, 2.2.2015

MA-PR-GO-001_CAMO

6. ILMAVE esittely ” G115E AFM:n ja tarkastuslistojen hyvaksynta”
CO1782

7. LTO 16105 - Airplane Flight Manual GROB G 115E / GO3-01E1

8. LTO 16106 - Grob G 115E Aircraft Maintenance Manual, Volume 1
ja volume 2 / GO4-01E1

9. LTO 16108 — FTP/FRC/TUTOR Flight Reference Cards / GO3-
02E1

10.ILMAVEOPOS esittely GOM lentokoulutusohjelman hyvaksynta,
CN9419, 4.10.2017

11.limataistelukeskuksen koesuunnitelma, GO0518
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TEKNISEN KOKEILUKAYTON GO-KAYTTOHUOLTOKOULUTUS KOULUTUSSUUNNITELMA (0,2 ov)

Oppilas:

Aika .- .20
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BO2316

YO

OHJE

HUOMIOITAVAA

OPETTAJAN /VALVOJAN KUITT

Koulutus

Suorituskerrat

1.0 YLEISJARJESTELYT

— koulutusjarjestelyt

2.0 KAYTTOHUOLTOKOULUTUS

2.1 MAPO

— maapalveluohjeen kayttotarkoitus

MAPOQ, kappale 1.1

— kemiallisten aineiden késittely

MAPOQ, kappale 1.2.5

— moottori- ja lentobensiini

MAPQ, kappale 1.2.5.1.1

— potkurilentokoneen vaara- ja kieltoalueet

MAPO, kappale 1.3.1.2

— lentokoneen lokikirja

MAPO, kappale 1.4.1

soveltuvin osin, GO LMO:t

— lentotekninen menettelyohje

MAPO, kappale 1.4.8.5

— teknisen maapalvelun yleiset
varomaaraykset

vastuu- ja

MAPO, kappale 3.1

— yleisia periaatteita

MAPQ, kappale 3.1.1

— siirtdminen henkilévoimin

MAPO, kappale 3.3.1.2

— siirtohenkilosto

MAPOQ, kappale 3.3.2

— koneen siirtaminen henkilévoimin

MAPO, kappale 3.3.5

— koneen pysakainti

MAPQ, kappale 3.7

— pysakointi ulkona lentojen valilla

MAPO, kappale 3.7.1

— koneen sailyttaminen siséatiloissa

MAPO, kappale 3.7.3

— koneen sijoittaminen, turvaraja

MAPO, kappale 3.7.4

— luovutus lentopalvelukseen

MAPO, kappale 3.8.1

soveltuvin osin, GO LMO:t

— péivittdiset tarkastukset

MAPOQ, kappale 3.8.2

soveltuvin osin, GO LMO:t

— B-tarkastus

MAPO, kappale 3.8.2.1

soveltuvin osin, GO LMO:t

— A-tarkastus

MAPQ, kappale 3.8.2.2

soveltuvin osin, GO LMO:t
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— lentokoneen jarj Imien taytot MAPOQ, kappale 3.12
— tankkaus MAPO, kappale 3.12.1
— yleista MAPO, kappale 3.12.1.1

— turvallisuusmaarayksia

MAPO, kappale 3.12.1.2

— moottoreiden voitelujarjestelmien taytto

MAPO, kappale 3.12.2

— jaan, huurteen ja lumen poisto lentokoneen
pinnailta

MAPO, kappale 3.13.3

2.21PO

— yleista

IPO, kappale 1.1

— polttoainehuollon henkiloston kayttdperiaatteet

IPO, kappale 1.1.3

— kayttoturvallisuustiedotteet

IPO, kappale 3.1.3.3.5

— yleista

IPO, kappale 4.1

— lentobensiini AVGAS 100LL

IPO, kappale 4.2.2.1

— vesipitoisuus

IPO, kappale 5.1.2.1

— vesikoepaperi, WATESMO

IPO, kappale 5.3.7

— lentobensiini IPO, kappale 6.6.3.2 vesitysbensiini  kasittely
SATLSTO ILMASK

— yleista IPO, kappale 8.1

— varomaaraykset IPO, kappale 8.1.1

— Valmer Vinka (VN) IPO, kappale 8.1.1 GO:n lankkaus soveltuvin

osin

2.2 AFM 115.P0O.025-E

— section 4, Normal Procedures, Walk-around
inspection

AFM, sivut 4-9 -> 4-11

teoria + kaytanndn kierto|
koneella

— section 8, Handling, service and maintenance

AFM

teoria + kaytanndn kierlo
koneella

— koneen siirtdminen ja hir n kayttaminen

AFM, section 8

— koneen pysakainti

AFM, section 8

— rengaspaineen tarkastaminen/tayttdminen ja

tayttolaitteen toiminta

AFM, section 8
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JARJESTELMAKESKUS
limajarjestelmaosasto
TAMPERE

Liite 1

3(3)
BO2316

— Oljymaaran tarkastaminen, oljyn lisddminen
dljyn laadun ja tayttolaitteen tai astian tarkastaminen
ennen toimenpidetta

AFM, section 8

tankkaamisessa huomioitavat asiat

— polttoainemaéaran tarkastaminen ja|AFM, section 8

— koneen kuomun ja rungon puhdistaminen AFM, section 8 menetelmat ~  ja
vaatimukset, ei kdytanndr
pesuja

— koneen siirtdminen ja hinausaisan kayttaminen | AFM, section 8

2.3 LMO:T
— laaditut menettelyohjeet ja yhteistoiminta| TMT
CAMOn kanssa
2.4 LOKIKIRJA
— lokikirjan tayttaminen
2.5 FLIGHT PRO
— Flight Pron kayttoperiaatteet teknisessa
kokeilukaytossa
26LTJ vain OPSO:t
— konetilanne-ikkuna, kaluston kuntoisuuden
toteaminen
— LTJ-vikailmoituksen laatiminen
2.7LSsJ vain OPSO:t

— lentotehtavan tarkastaminen

4.0 PAATOSTILAISUUS

— arviointi- ja paatoskeskustelu

Olen vastaanottanut talla seurantalomakkeella esitetyn koulutuksen.

Pvm: Nimi:
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Liite 2. Haastattelukysymykset - Pilotointi

Miten muutettu toimintatapa vaikuttaa lentotehtavan suorittamiseksi tarvit-
tavaan ajankayttoon?

Mita vaikutuksia uudella toimintatavalla on lentopalveluksen toteuttami-
seen?

Mita vaikutuksia muutetulla toimintatavalla on lentoturvallisuuteen?

Nykyinen koulutusjarjestelma (ml. yhteyslennot) VN-kalustolla:

Minkalaiset vaiheet liittyvat yksitaiseen VN-koulutuslentotehtavaan ja
minka verran niihin kuluu aikaa?

Minkalaiset vaiheet liittyvat yksittaiseen VN-yhteyslentotehtavaan ja minka
verran niihin kuluu aikaa?

Minkalainen on Tikkakosken VN-lentokoulutuspaivan lapivienti kun inten-
siteetti on kaikkien suurin?

Kuinka monta tallaista paivaa/viikkoa vuodessa on?

Miten nykyisen lentokoulutukseen sidotun henkildstéresurssin kayttda voi-
taisiin tehostaa?

Miten lentoturvallisuus toteutuu nykyisessa (lentokoulutuksen) toteutusta-
vassa?

Mitd huonoa nykyisessa konseptissa on?

Mita hyvaa nykyisessa konseptissa on?

Pilotoitava tekninen kokeilukaytto (jossa kayttéhuolto on ohjaajan vastuulla ) GO-

kalustolla:

Minkalaiset vaiheet liittyvat yksittdiseen GO-lentotehtavaan ja minka ver-
ran niihin kuluu aikaa?

Miten tdma toimintatapa vaikuttaa ohjaajan ajankayttéon?

Mita vaikutuksia uudella toimintatavalla on lentopalveluksen toteuttami-
seen?

Minkalainen kokemus (henkildkohtainen) muodostuu lentoturvallisuuden
toteutumisesta pilotoitavassa (lentokoulutuksen) toteutustavassa?

Mitd huonoa pilotoitavassa konseptissa on?

Mita hyvaa pilotoitavassa konseptissa on?
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Liite 3. Haastattelukysymykset - Patria

e Minkalainen on paivittaisiin toimenpiteisiin liittyva maaraysperusta siviili-
lentokoulutuksessa (EASA FCL jne.).

o Kuinka ja miten laajasti asioita koulutetaan teoriassa ja kaytanndssa?

¢ Kuinka osaaminen todennetaan (tentit)?

e Miten paivittaiset toimenpiteet Patrialla suoritaan ja kuka ne kaytannossa
suorittaa?

e Onko osaamisen yllapitamiselle vaatimuksia (kertaukset, nayttokokeet)?

¢ Miten ohjaajien tekemat paivittaiset toimenpiteet (tarkastukset, taytot jne.)
vaikuttavat lentokoulutuksen lapivientiin?

e Mikali haastateltavalla sotilaslentotausta arvio miten siviilimainen toimin-

tatapa istuisi puolustusvoimien lentotoimin



