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Nummelan lentokentté on laajentamassa toimintaa. Lentokentélla on talla hetkella
menossa kaavoitus, joka maadrittelee, etté lentokentélle voidaan suunnitella julkisia
rakennuksia.

Malmin lentokentan mahdollinen sulkeminen ja lentdjien maarén kasvu tuovat Nummelaan
mahdollisia uusia harrastus-, liike- ja koulutuslentoja - mik& puolestaan tuo mukanaan
lisaantyneen kavijamaaran. Nama kavijat tarvitsevat itselleen taukotuvan, lentojen valisen
tukikohdan tai mahdollisen terminaalin. Tarkoituksena on suunnitella tila, joka palvelisi
kaikkien lentokentan kayttajien tarpeita ja olisi muunneltavissa eri tarkoituksiin ja
tilaisuuksiin.

Taman opinnaytetyon tutkimuskysymyksena oli "Millainen on muuntojoustava
terminaalirakennus?”. Opinnaytetydssa pohditaan tilojen muunneltavuutta ja
mahdollisimman kompaktia suunnitelmaa pienlentokentan terminaalille, jonka on tarkoitus
toimia ilmailukeskuksena seka yksityisille ja kaupallisille lennoille.

Muuntojoustavuutta ja monitoimirakennuksia on tutkittu alan kirjallisuutta apuna kayttaen.
Muuntojoustavuuteen liittyen on perehdytty sellaisten tutkijoiden, kuten Jyrki Tarpion ja
Karin Krokforsin, nakdkulmiin, ja naiden avulla oli luotu hahmotelma muuntojoustavasta
terminaalista.

Tulevaisuuden tarpeita on selvitetty lentokenttayhdistyksen puhenjohtajalta Tom Arpelta,
varapuhenjohtajalta Markku Roschierilta ja "Nummelan lentokentta”-facebook ryhméssa.
Naiden tietojen pohjalta on analysoitu, millaiset tilat uuteen rakennukseen tarvitaan, miten
niiden pystytys jarjestetaan ja millaisia toimintoja ne voisivat tarjota kayttajilleen.

Tuotoksena esitetdan suunnitelma Nummelan uudesta muuntojoustavasta terminaalista,
jolla taytetddn analyysin pohjalta esille nostetut tarpeet. Suunnitelma pitda sisallaéan
hahmotelman pienikokoisesta julkisesta rakennuksesta.

Avainsanat lentokentta, Nummela, monitoimirakennus, ilmailukeskus
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The Nummela airport is expanding. At the moment the airport is undergoing planning for
building a public structure on the property.

The possible closing of Malmi airport and the increase of volume of flyers brings more po-
tential business, hobby and educational flights to the Nummela airport, therefore increasing
the number of visitors for the airport. These people need a place to rest, a place to stay
between flights. The plan is to create a space to meet everyone’s needs and be convertible
to serve other possible functions.

The paper takes a look at the convertibility of the given space and planning the most com-
pact airport terminal that could function as a flying centre for commercial and hobby flights.

Adaptability and multifunctioning were studied through literature. Views of other researchers
of spatial morphology, such as Jyrki Tarpio and Kari Krokfors were researched and used to
create a model of an adaptable airport terminal for the project.

Possible future functions of the terminal were listed by the chairman of the flight association
Tom Arppe. Vice-chairman Markku Roschier was also consulted and furthermore a Face-
book poll called “Nummelan lentokenttd” was created. Based on the information, an analy-
siswas drawn on what spaces should be there in the new building, how are they are to be
arranged and what functions they would be able to offer to the user.

The study resulted in a plan of the new Nummela airport terminal, which works as a flexible
space and meets all the needs discovered during research. The design offers a solution for
a small public space that can serve e.g. as a flight centre.

Keywords airport, Nummela, flying center, multifunctiong building
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1 Johdanto

Tyo6n tavoitteena on laatia suunnitelma ilmailukeskus-monitoimirakennuksesta. Taman
rakennuksen on tarkoitus palvella sekd ilmailua harrastavia, ettd myo6s ilmailusta
kiinnostuneita ja muuten vain ohi kulkevia vieraita. Rakennuksen pitda pienesta
koostaan huolimatta pystyé tarjoamaan tilat eri tarkoituksiin ja tilaisuuksiin.

Nummelan lentokenttd on laajentamassa toimintaa. Lentokentalla on talla hetkella
menossa kaavoitus, joka maéarittelee, ettd lentokentélle voidaan suunnitella julkisia
rakennuksia. Lentokentélla sijaitsee Air Hotel, joka talla hetkelld tayttaa ilmailijoiden
tarpeet, mutta se on itsendinen yritys. Lentokenttayhdistys on osittain tdmankin vuoksi
ajatellut rakentaa oman erillisen terminaalirakennuksensa.

Malmin lentokentdn mahdollinen sulkeminen tuo Nummelaan mahdollisia uusia
harrastus-, liike- ja koulutuslentoja, joiden myo6ta kavijamaara tulee lisaéantymaan. Nama
kavijat tulevat tarvitsemaan itselleen taukotuvan, lentojen valisen tukikohdan tai
mahdollisen terminaalin. limailukavijoiden liséksi lentokentdn sijainnin  vuoksi
suunnitteilla olevan rakennuksen tulisi myos palvella lahistolla asuvia ihmisia lenkkeily-
ja virkistystoimipisteend, jossa olisi tarjolla muun muassa tauko- ja terassipaikkoja. On
tarkoitus suunnitella sellainen tila, joka palvelisi kaikkien lentokentan kayttdjien tarpeita
ja olisi muunneltavissa eri tarkoituksiin ja tilaisuuksiin.

Tutkimuskysymyksena oli  "Millainen  on  pienkonekentdn  muuntojoustava
terminaalirakennus?”. Opinnaytetydéssa pohditaan tilojen muunneltavuutta ja
mahdollisimman kompaktia suunnitelmaa pienlentokentdn terminaalille, jonka on
tarkoitus toimia ilmailukeskuksena.

Opinnaytetydssa kasitelladn tarvetta uudelle rakennukselle; sen muodolle ja
vaatimuksille. N&itd pohdittaessa otetaan huomioon itse kentta, lahialueen historia,
terminaalin suunnitelma ja vyleisesti monikayttérakennukset. Peilataan viitteisiin
nojautuen, millainen ilmailukeskus voisi palvella Nummelan lentokentan tarpeita. Taman
jalkeen tarkoituksena on siirtyd toiminnalliseen osuuteen, jossa laaditaan konkreettinen
suunnitelma Nummelan uudesta terminaalirakennuksesta.

Lentokeskuksia on tutkittu alan kirjallisuuden pohjalta. Tulevaisuuden tarpeita on
selvitetty lentokenttdyhdistyksen puhenjohtajalta Tom Arpelta, varapuhenjohtajalta
Markku Roschierilta ja "Nummelan lentokenttd” —nimisen Facebook ryhméan kautta.
Naiden tietojen perusteella analysoitiin, mitka tilat uuteen rakennukseen tarvitaan ja
millaiset ovat vaatimukset télle tilalle.

Tuotoksena esitetddn suunnitelma uudesta Nummelan terminaalista, joka toimii
muuntojoustavana terminaalina ja jolla taytetdan analyysin pohjalta esille nostetut
tarpeet. Suunnitelma pitdd sisdlladn hahmotelman pienikokoisesta julkisesta
rakennuksesta.
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2 Lentokentta

Lentoasema on Suomen laissa maaritelty alueeksi, jolla on jarjestetty ilma-alusten lasku,
lentoonlahtd ja niiden liikkumista varten. Lentoasemalla sijaitsevat edella mainitun
toiminnan kannalta olennaiset lisarakennelmat ja kaupallista lentoliikennetta varten omat

erilliset rakennelmansa. Kokonaisuutta sanotaan lentokentaksi.

2.1 Lentokentta vai lentopaikka?

Ehka osuvimman maaritelmén lentokentédlle antaa Tilastokeskus. Sen mukaan
lentokentta on maaritelty alueeksi, joka on kokonaan tai osittain tarkoitettu kaupallisen

lentoliikenteen toiminnalle. Lentopaikan maéritelmaa Tilastokeskus taas ei anna.[1.]

Kaikki lentoasemat ovat lentopaikkoja, kaikki lentopaikat eivat ole lentoasemia. Talla
hetkella  Suomessa on 69 lentopaikkaa ja vain 26 lentoasemaa.
Lentoasemat jakautuvat siviili- ja sotilaslentoasemiin. Mikéli lentoasemalla harjoitetaan
molempia, sitd sanotaan yhteistoimikentaksi. [2.]

Kansankielella lentopaikkaa kutsutaan myos "kopterikentaksi”. Se on kentta, jossa ei ole
pysyvasti jarjestettyja ilmaliikennepalveluita. Nain ollen lentoasematoimintaa on
kyseisilla lentopaikoilla yleisesti kesakautena. Monilla naista kyseista toimintaa on vain

valoisana aikana. [3.]

"Tavalliselle Meikéalaisen Matille ja Maijalle se ei nyt ole tarkkaa, puhutaanko
lentoasemasta, lentokentasté vai lentopaikasta — yhta kaikki, jos sieltd lentoon lahdetaan
ja sinne laskeudutaan. limailijalle ja lentoyhtidlle, joka suunnittelee lento-operaatiota
Suomeen, asialla on erittdin suuri merkitys”, kirjoittaa omassa artikkelissaan Marja
Aalto.[4.]

EU:n lainsdadannossa lentopaikaksi kutsutaan maéariteltya aluetta, jota on tarkoitus
kayttaa kokonaan tai osittain ilma-alusten saapumista, lahtemisté ja maassa tai vedessa

likkumista varten.[5.]

metropolia.fi WM etropolia



2.2 Lentokentta arkkitehtuurissa

Lentokenttia on maailmassa noin 49 000 ja vain nelja maata eivat omista omaa kenttaa:
Andorra, San Marino, Vatikaani ja Liechtenstein. Lentokenttasuunnitelmat edustivat aina
rohkeampia futuristisia ajatuksia tulevaisuudesta. Lentokenttarakennus on olennainen
osa mita tahansa nykymatkaa. Usein matkustajat kokevat lentokoneen olevan nopeampi

kulkuvaline ja valitsevat taman siksi matkaa varten, mutta néin se ei aina ole ollut.

liImailuala on ollut olemassa vahan yli sata vuotta. Ensimmainen lento oli tapahtunut
vuonna 1903 ja kesti 12 sekuntia. Taman jalkeen ilmailualan kehitys keskittyi
sotatarkoituksiin, joten vasta ensimmaisen maailmansodan jalkeen siviililentokentat
aloittivat saannolliset matkustajalennot. Silloin Yhdysvaltoihin syntyi yritys nimelta

Boeing, ja siviillentoala aloitti kehittymisensa.

Siviililentojen yleistymisesta tuli ajan ja tilan voittamisen symboli. Mahdollisuus siirtya
mihin tahansa pisteeseen maailmassa, mika nykyaikana on arkipaivaistd, houkutteli
innovatiivisuudellaan. Varhaisimmat futuristiset lentokenttien suunnitelmat ovat 1920-
luvulta ja sisdltavat muun muassa pilvenpiirtgjien katolla sijaitsevia lentokenttia, pyoreita
lentokenttida sekd monitasoisia keskittymia yhdistettyna esimerkiksi sataman

laivatelakoihin.

Ajatus ihan uudesta liikkumismuodosta ja ihmisten lentdmisesta tuntui houkuttelevan
monia arkkitehteja. Valitettavasti suurin osa silloin rakennetuista lentokentista lakkasi
nopeasti ajamasta asiaansa, silla ihmisvirran mittakaava kasvoi kasvamistaan.
Lentokentat yhdistettiin silloin  klassiseen arkkitehtuuriin. Hyvina esimerkkeina
mittakaavan muutoksista kentissa toimivat TWA, jonka Eero Saarinen rakensi New
Yorkiin (1962), ja Renzo Pianon Kansai -kentta Osakassa (1994).

Lentokenttien suunnittelu on yksi arkkitehdin vaikeimmista tehtavistd. Suunnitelmassa
ratkaistaan monet arkkitehtuurin ulkopuoliset ongelmat. limailun kehityksen alkaessa ei
lentokentille ollut suuria vaatimuksia, mutta ne ajateltiin "tulevaisuuden kaupungeiksi” ja

rakennettiin kayttaen edistyneimpid menetelmia.
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Tybstaessaan terminaalitilan suunnitelmaa arkkitehti on tekemisissa valtavan
neliomaaran kanssa, johon pitdisi saada mahdutettua suuri joukko ihmisid. Mietitaan
vaikka Atlantan lentokenttaa, joka on ollut vuodesta 1998 maailman vilkkaimpien
lentokenttien luetteloissa. Sen lapi kulkee 101 miljoonaa ihmistéa vuodessa, mikd on 260
tuhatta ihmista paivassa. Atlantan lentoaseman alue on laaja, se on 53 hehtaarin
suuruinen ja silla on viisi kiitorataa. Tata esimerkkia kayttaen voidaan kuvitella, kuinka

paljon tilaa nain suuren vakijoukon mahduttaminen vaatiikaan.

Kuin arkkitehtuuritoimisto lahtee suunnittelemaan lentokenttdd, taytyy sen konsultoida
monia tahoja ja osaajia. Yhdessé arkkitehdin kanssa lentokenttdd suunnittelevat muun
muassa ilmailukeskukset ja lentovirastot (Suomessa Traficom), akustiikan suunnittelijat,
ympaéristba valvovat tahot, kylttien ja mainosten suunnittelijat ja monet muut. Terminaalia
suunniteltaessa on tarked muistaa huoneistojen ilmanvaihdon merkitys n&in ison
kayttadjamaaran vuoksi. Ison ihmismaaran looginen liikkuvus lentokentalla pyritaan
ratkaisemaan seka lentokentén kaavoitusvaihessa, etta jalkeenpain erilaisilla osoittimilla
ja opastas-, saapumis- ja laht6tauluilla. Naita ovat kehittdmassa projekstissa mukana

olevat erikoissuunnittelijat.

Ensiksi lentokenttad suunniteltaessa pitaa valita hyva paikka. Lentokentélle ei sovellu
mika tahansa tontti. Tontin pitda olla riittavan iso, jotta sinne mahtuisi Kiitotien pinta-ala.
Tontti ei saa myoskdan olla kovin lahelld asutusta, ja sen viereen tarvitaan tie
tuloliikenteelle. Myds tontin lahiympéaristoon olisi hyva tehda metro- tai junaliikenne-
varaus tulevaisuutta silméalla pitden, vaikka naita liikennevaylid ei pystyttaisikdan heti

alkuaikoina toteuttamaan tai nahtaisi naita tarpeellisiksi juuri siin& hetkessa.

Uusi lentokenttéd tuo mukanaan helpotusta moniin logistisiin haasteisiin. Lentokentan
rakentaminen kaupunkiin tuo myo6s lisda infraa tullessaan, mik& taas johtaa
lisdrakentamiseen. Taman vuoksi tulevan lentokenttaalueen ymparille pitaa varata myoés
tilaa mahdollisille varasto- ja asumisalueille. Lentokentta itsessaan ei ratkaise logistisia
ongelmia, mutta sen olemassaolo tietylla alueella pakosti lisdd ihmisvirtaa ja

rahtilikennettd nain mahdollistaen erilaisten toimintojen kehitysta. [6,7,8.]
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Miksi kaikki lentokentat ovat samannakaoisia?

Lentokenttd on kuin pieni kaupunki, joka sisaltda paljon apu- , varasto- ja odotustiloja
sekd muita tiloja, joissa ihmiset oleskelevat ja tydskentelevat. Kaikilla nailla pitaa olla
samanlainen arkkitehtoninen ilme. Arkkitehtonisella suunnittelulla pyritdan saamaan tilat
puhumaan samaa arkkitehtuurin kielté ja lentokentén teema toistuu joka tilassa.

"Suurin syy varmasti liittyy samankaltaisiin prosesseihin, joita sdadetdan ilmailualan
maarayksilla. Maaraykset liittyvat erityisesti turvallisuuteen.
Toinen syy liittyy lentoasemien kansainvalisyyteen, joka usein muokkaa palveluiden
tarjonnan ja kaupalliset palvelut melko samankaltaisiksi. Nam& kaksi asiaa jadvat
paallimmaisena matkustajien mieleen”, pohtii Tuomas Silvennoinen, Helsinki-Vantaan

uuden terminaalirakennuksen paasuunnittelija. [9.]

Lentokentén suunnittelussa arkkitehdit seuraavat paéosin ajatusta lentokentan ilmeesta
ja sen muodosta. Norman Forster sanoi: "Kuten menneisyydessa rautatieasemat,
lentokentat ovat uudet maiden tuloaulat, jotka luovat ensivaikutelman maasta ja sen
kansalaisista, joten lentokentan arkkitehtuurin pitda innostaa ja inspiroida.” Tama ajatus
arkkitehtuurin kielella tarkoittaa nayttaa paaasiallisen (ja usein hypertrofioidun) maan
perinteen. Lisdksi arkkitehdit inspiroituvat abstraktisista symboleista, kuten taivaasta,
pilvistd, horisontista tai ajatuksissa modernista muodosta rakentavat lentokentéasta
kuution lasista ja metallista. Taméa johti keskustelun avaukseen aiheesta, etta kaikki
lentokentat ovat samanlaiset: isot, valkoiset, steriilit, epamukavat ja ahdistavat. USA:ssa
syyskuun yhdennentoista paivan tapahtumien jalkeen lisétyt lentokenttdvaatimukset
tuottavat paanvaivaa arkkitehdeille ja epamukavuutta matkustajille. Terminaalia
suunnitellessa pitda arkkitehdin ottaa huomioon my6s tarkistusvaatimukset,

valvontakopit ja muut turva-asiat, jotka vaistamatta tekevat tiloista labyrinttimaiset. [8]
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Kuva 1. Kuvakaappaus M.D.Boikon kirjasta, jossa annetaan ohjeita pienistd sotilaskentan
terminaaleista.

Neuvostoliiton aikana oli kirjoitettu paljon kirjallisuutta ja rakennettu monta kaupunkia
kiitoratojen ymparille. Kirjallisuus piti sisalladn suosituksia, millaisia ndiden terminaalien,
tai siella ilmaistuna "tukikohtien”, oli oltava. Kuvassa eras tallaiset suositukset sisaltava

kaavoitus.

Neuvostoliitossa oli kirjallisuutta, joka ohjasi kiitoratojen ja sen ymparoéivien kaupunkien
rakentamista. Osa maarayksista on sailynyt tdhan paivaan saakka. Kirjallisuutta on
vapaasti I0ydettavissd skannattuna ja sita kaytetddn monien kenttien suunnittelussa

tanakin paivana.

Hienoa arkkitehtuuria ei nailtda rakennuksilta odotettu. Niiden piti palvella
kayttdtarkoitustaan ja olla tilava, jokaiselle toiminnalle piti olla oma tilansa tai huoneensa.
Useasti terminaaleissa oli myds johdon toimisto, ja kuten ensimmaéisesséd kuvassa,

lentotorni.
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Kuva 2. Kuvakaappaus M.D.Boikon kirjasta, jossa annetaan ohjeita pienistd sotilaskentan
terminaaleista. Kuvassa rakennus,jossa toimistot.

Monet terminaalit nayttivat sympaattisilta, pienilta ja olivat rakennettu puusta tai kivesta.
Talla hetkella varsinkin pienilla paikkakunnilla on paljon lentokenttia sailyneend, ja jotkut
niista palvelevat vielakin kayttétarkoitustaan, vaikka naiden kayttoik& on saattanut tulla

tiensé paahan jo pitkan aikaa sitten.
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Alla on muutama kuvaesimerkki puisista terminaaleista, joissa matkustajavirta on 20-150

hengen luokkaa paivassa.

Kuva 3. Ossoran  kentta. Kuva  vuodesta 1950 Kentta  on toiminnassa.
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Kuva 4. Seimchanin kentta. Kentta on toiminnassa.

Pieni, lahella tuotetuista rakennusmateriaaleista rakennettu, turvallinen ja kestava. Tama
oli kuvaus sen ajan lentokentistd. Miksi tarkastelemme néaita rakennuksia? Ne ovat
samaa kokoluokkaa tai vahéan suurempia kuin Nummelan tarve. Terminaali silloin ei ollut
pelkastaan tukikohta, jossa odoteltiin lentoa. Samasta rakennuksesta I6ytyi lentotutka,
paikka toimistolle, jossa kokoustettiin lennollelahddistd, joistakin I0ytyi jopa kahviloita ja
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ruokaloita. Isoimmista tukikohdista l6ytyi kasarmeja, hangaareja — lentokenttien
sdilytyspaikkoja - ja huoltamoita. Hangaarit ovat usein korkeita laatikkomaisia
rakennuksia l6ytyy lentokentdn alueelta muutaman kappaleen verran. Naitd emme

tarkastele sen tarkemmin. [10.]

TWA

Nykyaan osana New Yorkin Kennedyn lentoasemaa. Terminaali oli suomalais-
amerikkalaisen arkkitehdin Eero Saarisen suunnittelema. Se rakennettiin vuonna 1962.
Terminaali sai myoéhemmin nimen "Winged Gull” kupolin muodon vuoksi. Kupoli
muistuttaa valtavaa valkoista lintua lennossa. Arkkitehdin mukaan terminaalin piti olla
"lennon abstraktinen symboli” ja sen sileat virtaviivaiset muodot symboloivatkin jatkuvaa
likettd. Vuonna 2001 terminaali suljettiin matkustajilta, mutta se avasi ovensa hotellina
vuonna 20109. [11,12]]

k
i

) |2k

wwme o coom v yom

TRANS WORLD AIRLINES FLIGHT CENTER

JOUN 7. KDY DTERATONAL ABPORT  LuaXce Y

S . BevER e B AscTECTS
sunows. yue sonce
s sTaTES BebASMENT OF e STEROR

Kuva 5. TWG kentan piirustukset

metropolia.fi ﬂrMetropolia



10

Jackson Hole

Lentoasema sijaitsee Wyomingissa USA:ssa. Terminaalin rekonstruoi arkkitehtitoimisto
Gensler vuonna 2010.
Jackson Hole Airport sijaitsee Grand Teton Mountain ja Yellowstonen
kansallispuistossa, jonne kokontuvat hiihtgjat talvihiihntokaudella. Terminaali on
suunniteltu lansimaiseen tyyliin ja muistuttaa ulkonddltdan vuoristomokkia Alppien
vuoristoissa. Arkkitehdit kayttivat luonnonmateriaaleja, kuten kivea ja Douglas-kuusen
puuta, tulisijoja ja paikallisten taiteilijoiden maalauksia tehdakseen tiloista kodikkaat.
[13.]

Kuva 6. Jackson Hole kentan nakymakuva.
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Cannes airport

Kuva 7. Cannes-Mandelieu kentdn asemapiirustus.

Cannes-Mandelieu -lentoasema on yksi Cote d’Azurin kiintopisteistd. Se rakennettiin
tuomaan lisda business-liikennetté. Lentokentta on suuniteltu tuomaan mukavuutta seka
matkustajille etté lentomiehille. Se mahdollistaa seka lentamisen, ettd myds koneiden
korjaamisen ja lisdpalveluiden tarjoamisen. Lentokenttd ottaa vastaan vain
likematkustusta, ja on toinen liikelentokenttd Ranskan alueella. Lentoaseman
suunnitteli COMTE et VOLLENWEIDER Architectes ja se oli rakennettu vuonna
2013.[14.]
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SAG

Lentoasema on rakennettu Mestian presidentin Mikhael Saakashvillin toimesta.
Tavoitteena oli tuoda uusia turisteja Georgian alueelle. Lentoaseman ovat suunnitelleet
J.Mayer H. Architects ja se valmistui vuonna 2010. Lentokenttd on suunniteltu vanhan
keskiaikaisen kaupungin ja ison hiihtokeskuksen viereen. Lentoaseman suunnittelu ja

toteutus kesti yhteensa kolme kuukautta. [15.]

Kuva 8. SAG-terminaalin julkisivu kiittotielta

Kuva 9. Sag terminaalin leikkaus
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2.3 Terminaali arkkitehtuurissa

Terminaaliin liittyy voimakkaita tunteita, joita ei muualla koeta: matkan odotusta, sen
muistoja, iloa, vasymystd, aikaisia l&htoja ja myoOhdisid paluita. Tatd sanotaan

rationaaliseksi runoudeksi.

Tama voi olla paradoksi, mutta arkkitehdin tehtavana terminaalia suunnitellessa on sen
jarjestaminen mahdollisimman kompaktiin tilaan. Arkkitehdin on tarkoitus luoda hyva
logistinen verkosto kerroksista, tasoista ja siirtymistd, jotta matkustaja pystyisi

paasemaan mahdollisimman nopeasti portilta toiselle tai portilta ulos.

Tuomas Silvennoisen mukaan terminaalissa pitaé olla sielu, vaikka se on pohjimmiltaan
kone. Terminaalilla on tehtava ja tarkoitus. Sen sielu syntyy rakenteista, materiaaleista,
ihmisten toiminnasta ja arvostuksesta rakennusta kohtaan. Lasin ja puun kayttd tuovat
matkustajatiloihin valoisuutta ja luonnonlédheisyyttd. Materiaalivalinnalla muodostetaan
myds matkustajille elamyksellinen kokemus.

Lentokenttd siséltdd monia erilaisia palveluja ja toimintaa. Koska matkustajat joutuvat
viettdmaan paljon aikaa terminaaleissa, niihin on tuotu kauppoja, ravintoloita, kahviloita,
rukoushuoneita, nykytaiteen gallerioita, hotelleja ja toimistotiloja. Periaatteessa
terminaalirakennus siséltaa kaikki kaupunkitoiminnot. 2000-luvun alkupuolella oli
syntynyt kasite "aerotropolis”, lentokenttdkaupunki. Nykylentokenttid suunnitellaan nyt
pitaen mielessa "aerotropolis”-kasitteen ja asuinpaikkamahdollisuuden.
Lentokenttdsuunnitteluun on tuotu  mukaan maisemansuunnittelua: kaavoitetaan
viidakoita, kuten Singaporessa, tai akvaarioita, kuten Vancouverissa. Kiinassa on
rakennettu  lentokenttaterminaali, jonka  keskipisteena  toimii  viherkeidas
vesiputouksineen ja puutarhoineen. New Yorkin Kennedyn lentoasemalla on myds

lemmikkiterminaali, josta l10ytyy esimerkiksi oma spa lemmikeille. [7,8.]

Terminaalin  arkkitehtuurin  tehtdvéana on palvella matkustajia ja tukea
matkustuskokemusta. “Perustehtdvana on toteuttaa korkeatasoista, kestavaa ja
turvallista julkista tilaa. Lentoasemalla kaiken suunnittelun I&htokohtana on aina myos
mahdollisimman tehokas ja sujuva matkustusprosessi”, miettii Silvennoinen Finavian

haastattelussa. [16.]
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2.4 Mitka palvelut pitaa olla terminaalissa

Oikeasti kysymys on: miké tekee terminaalista terminaalin? Onko se mukava tila, jossa
odottaa matkan alkua? Sisaltyykd siihen odotuskahvit, viimeiset tuliaisostokset tai
miellyttavaa keskustelua hyvassé seurassa? ltse kullakin on omat odotuksensa ja
mielleyhtymansa siitd, millainen toimiva terminaali onkaan. T&assa luvussa
tarkistelemme, mitk& terminaalien palvelut ovat omiaan takaamaan onnistuneen matkan

alun ja lopun.

Kun tarkastellaan pienikokoisia Finavian lentoasemia, joihin saapuu isoja lentokoneita
(Kajaani, Kuopio, Savonlinna ynna muut) ja listataan naiden julkiset palvelut, huomataan
pienilta lentokentilta 16ytyvan aina vahintaan seuraavat asiat: turvatarkastusalue, lento-
ja odotusaula, jarjestaytynyt matkatavaralogistiikka, wifi-yhteys, yleis6-wc ja
defibrillaattori. Sitd mukaa kun lentdkentdn koko kasvaa, huomataan siita |6ytyvan
edellisten liséksi my6s neuvotteluhuone ja kahvila. Kun kenttd maaritellaén jo isoksi, siita

alkaa l6ytymaan naiden lisdksi myds vahintaan yksi kauppa ja apteekki. [17.]

YKksi onnistuneimpia terminaaleja on mielestani Helsinki-Vantaan business —terminaali,
jonka haluaisin erityisesti nostaa esille esimerkkimielessa. Taméa on osaksi Helsinki-
Vantaan kokonaisuutta rakennettu pieni terminaali, jossa yksityiskoneilla matkustavat
voivat viettdd aikaa ennen ja jalkeen matkan. Se on hyva esimerkki siitéd, mita kaikkea
terminaalin pikkukentalle voi sijoittaa. Odotus- ja lentoaula, turvatarkistusalue, vessat ja
jopa kahviautomaatti — kaikki tarpeellinen, eika mitaan ylimaaraisia palveluita. Sen
logistiikka toimii niin, ettéa autolla tai julkisilla tullessaan ihminen ja tavarat paasevat
odotusaulaan, jossa on kyettava viihtymaan vartista tuntiin. Taman jalkeen menevat he
lapi turvatarkastuksesta ja nousevat koneisiin terminaalin toiselta puolelta. Uskon, etta
kyseinen terminaali tulee vield laajentumaan, mikali yksityislentojen maard kasvaa

Helsinki-Vantaalla.
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2.4.1 Terminaalin sijoitus
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Kuva 10. Elko, Nevada kentan diagrammi,jossa nakyy terminaalin paikka.

Terminaalien sijoituksia on tarkasteltu vertaamalla niitéd Yhdysvaltojen pienlentokenttiin.
Yhdysvalloissa terminaali rakennetaan kentélle siin& kohtaa, kun ihmisvirta ylittaa 100
ihmistd tunnissa. Kyseisissa referensseissé liikenne ei kuitenkaan nouse yli 12 000
ihmiseen vuodessa. Nailla referensseilla tutkitaan terminaalin paikkaa lentoasemalla:
sen sijoitusta muihin rakennuksiin ja kiitotiehen nahden. Naiden referenssien rajoissa
voidaan p&aéatella jarkeva terminaalin sijoitus: terminaali on puolijulkinen tila. Osassa
lentokentti& se on samalla my0s sotilastukikohta, jolloin viereen rakennetaan erillinen
toimistotila. Se rakennetaan kiitoradan viereen niin, ettd se on tien (parkkipaikan) ja
kiitoradan véalissa. Talla tavoin erilaiset likennemuodot jaetaan toisistaan erilleen. Teita
pitkin kulkee tielikenne, joka tuo matkustajat terminaalille, ja terminaalin [&pi toiselta
puolelta kulkiessaan paasee kiitotielle.
Toinen téarked huomio: terminaali sijoitetaan kiitoradan viereen, mieluiten paadyn
viereen, mutta mikali kiitoradat risteytyvét, risteyskohdan viereen, jotta terminaali pystyisi
palvelemaan molempia Kkiittoratoja. Na&in lentokone pé&&see nopeasti lentoon

matkustajien kyytiin ottamisen jalkeen. [18.]
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2.4.2 Pieni terminaali: sen méaaritelma ja tehtava

Pieni terminaali, niin kuin isokin, on lentoliikenteen rahti- tai matkustajaliikenteen
kasittelyyn tarkoitettu erillinen rakennus. Nykyisin matkustajat joutuvat erindisten aikaa
vievien turvamaaraysten ja lentotarkastusten vuoksi viettamaan terminaalissa aikaa

puolesta tunnista muutamiin tunteihin.

Pienen terminaalin lapi kulkeva matkustajavirta on yleisesti ottaen pientd. Nain ollen
terminaali on paadosin tyhjanad seisova paikka, joka kuitenkin tayttdd terminaalin
maaritelman. Osa terminaaleista toimii vain paivalla, toiset vain muutaman tunnin ennen

ja jalkeen lentojen.

Terminaalin 1api kulkee matkustaja- ja rahtivirta molempiin suuntiin. Kuitenkaan nin
pieni terminaali ei ole kannattava rakennus, jos sen kayttd on supistettu muutamaan

tuntiin paivassa [3.]
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3 Muuntojoustava monitoimirakennus

Muuntojoustavassa rakentamisessa pohditaan yleisesti rakennuksen kykyd mukautua
erilaisiin tilanteisiin. Monitoimirakennus yhdistda nimensa mukaisesti monia toimintoja,
ja jo suunnitteluvaiheessa siita muovaillaan niin sanottua “hybridid”, jota avaan
kasitteend alemmassa kappaleessa. Muuntojoustava rakennus ei I&htokohtaisesti ole
valttamattad monitoimirakennus, mutta joustavuuden myota se voi muuttua sellaiseksi

ajan mittaan.

3.1 Monitoimirakennus

Monitoimirakennuksista kaytetdan yleistd nimitysta "hybridi”. Taman termin lisdksi on
olemassa "hybridirakennus” ja "mixed use” -rakennus -termit. Kyseiset rakennukset ovat

viela harvinaisia Suomessa, mutta niiden maara on lisdantymassa.

"Hybridia” kaytetddn kuvaamaan mita tahansa eri asioiden sekoitusta tai yhdistelmaa.
Biologiassa termi kuvastaa kahden eri lajin risteymaa. Hybridin rakentamisessa pitaa
miettia rakennuksen kayttotarkoitusta. Mikali kayttotarkoituksista ei erotu yhta selkeaa
paakayttdtarkoitusta, vaan niitd on useita, kyse on hybridista. Tallaisessa rakennuksessa
eri kayttotarkoitukset toimivat limittain niin, ettd minkd tahansa niista irrottaminen
rakennuksesta itsendiseksi osaksi ei periaatteessa ole mahdollista rakennuksen
toimivuuden siitd karsiméattd. Paadajatus on, etta eri toimintojen tulisi muodostaa

kokonaisuus, joka olisi yndessa arvokkaampi, kuin ndma toiminnot erillaén. [19.]

Eri kayttotarkoitusten yhteenkuuluvuus erottaa hybridin mixed-use -rakennuksesta el
monikayttoisesta rakennuksesta. Rakennuksen tiloilla on silloin useita kayttotarkoituksia,
mutta mik& tahansa niista voidaan irrottaa kokonaisuudesta siten, ettei kokonaisuus
karsi. Mixed-use -rakennuksen eri toiminnot ovat itsendisesti toimivia, eivatka niiden
kayttajat kohtaa keskenaén tai ole toisistaan riippuvaisia. Nailla toiminnoilla ei ole mitaan
yhteista kuin niiden sijaitseminen vierekk&in. Hybridirakennuksen yksi keskeinen piirre

on taas sosiaalisuus: se on avoin kaikille ja on osa kaupunkia. [20.]
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3.2 Muuntojoustavuus

Muuntojoustavuuden kasite ei ole vakinainen, se on laaja ja eri yhteyksissa tarkoittaa
aika erilaisia asioita. Muuntojoustavuus edellyttaé yhtenaisesti hyvaksyttya maaritelmaa.
Englanninkielisessa kirjallisuudessa siitd kaytetddn maaritelmaa “adatpability” ja
"flexibility”. Muuntojoustavuudella on paljon rinnakkaistermeja kuten suunnittelujousto,

avoin rakentaminen, monikayttoisyys.

Muuntojousto liittyy vahvasti kestavaan kehitykseen. Se on ekologisesti kestava
(resurssitehokkuus), sosiaalisesti kestava (kayttajalahtéinen suunnittelu, rakennuksen
kyky mukautua eri kayttotilanteisiin) ja taloudellisesti kestava (muuntojoustavuudella
minimoidaan elinkayttkustannuksia). Muuntojoustavat rakennukset ovat dynaamisia
jarjestelmia, jotka pystyvat mukautumaan kayttéian aikana tapahtuviin muutoksiin, niin
toiminnallisiin kuin teknisiin tai kayttotarkoituksellisiin. Joustavan tilan kaytto tuo erilaiset
hyodyt. Se voi pidentdad rakennusten elinkaaria, sillA muuntojoustava rakennus voi

muuttua, kun sen konteksti muuttuu. [21.]

Monikayttoiset tilat ja rakenteet sallivat sen, ettad tila sopeutuu useisiin tarkoituksiin
sellaisenaan, eikd muutostéita vaadita. Se voi liittyd myds muunneltavuuteen, mikali
tarve sita vaatii. "Monikayttdisyyden suunnittelu perustuu kayttajien ja kayttétarpeiden
hyvaan tunnistamiseen. Hyvin suunnitellulla monikayttdisyydella voidaan vahentaa
rakennuksen tarvittua pinta-alaa, kustannuksia ja resursseja”. Monikayttdisista tiloista
my0s kaytetddn nimitystd muuntojoustavat tilat. Monikayttoisyys perustuu kayttajien
tarpeiden tunnistamiseen ja ennakointiin, jotta rakennus kykenee vastaamaan

muuttuviin vaatimuksiin, jotka koskevat tilaa, toimintoja ja komponentteja. [22.]

"Muuntojouston tavoite on viime aikoina noussut jalleen ajankohtaiseksi kiinteisto- ja
rakennusalalla. Teema on ollut esilla kiinteistd- ja rakennusalan kehittdmistarpeena
1990-luvulta lahtien, mutta juurtunut lopulta melko huonosti etenkin asuntorakentamisen
kaytantoihin. Muuntojouston toteutumista uudisrakentamisessa ovat hidastaneet alan
asenteet, vaihtelevat nakemykset muuntojouston taloudellisista hyddyista seka kasitetta
vaivaava lieva epamaaraisyys. Mitd muuntojousto sitten oikein on? Yhden méaaritelmén

mukaan muuntojoustavuudella tarkoitetaan rakennuksen tai rakenteen kyky& mukautua
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kayttéian aikana tapahtuviin toiminnallisiin, tekniseen jarjestelmaan liittyviin tai

kayttétarkoituksen muutoksiin”, sanotaan VTT:n raportissa. [22.]

Avoin rakentaminen on Hollannista perdisin oleva asuntorakentamisen periaate. Avointa
rakentamista toteutetaan asuinsuunnittelussa eri puolilla maailmaa. Se antaa asukkaalle
sananvaltaa ja asukkaan toiveet otetaan suunnitteluprosessissa huomioon.
Suunnittelujousto viittaa siihen, etta jo rakennuksen suunnitteluvaiheessa pohditaan
etukateen sen mahdollista muuntamista rakennusprosessin edetessé kayttajien erilaisiin
tarpeisiin  nojautuen. Suunnittelujousto on synonyymi muuntojoustolle, ne ovat
kaytanndssa sama asia. Kun muuntojoustoa toteutetaan kaytanndssa, toteutusta sitovat
saadokset ja lait. Maankaytto- ja rakennuslaissa (2000) esiintyy kohta: ” Rakennuksen
tulee olla tarkoitustaan vastaava, korjattavissa, huollettavissa ja muunneltavissa seka,
sen mukaan kuin rakennuksen kaytté edellyttaa, soveltua myds sellaisten henkildiden
kayttoon, joiden kyky liilkkua tai toimia on rajoittunut. Korjaus- ja muutostygssa tulee ottaa
huomioon rakennuksen ominaisuudet ja erityispiirteet seka rakennuksen soveltuvuus
aiottuun kayttéon. Muutosten johdosta rakennuksen kayttdjien turvallisuus ei saa
vaarantua eivatka heidan terveydelliset olonsa heikentyd. Rakentamisessa tulee lisaksi

muutoinkin noudattaa hyvaa rakennustapaa” [23,24.]

Suomen rakennusmaarakokoelma kasittelee muunneltavuutta kohdissa D1 (kiinteistjen
vesi- ja viemarilaitteistot) ja D2 (Sisailmasto ja ilmanvaihto). Naiden kohtien mukaan
edella mainitut jarjestelmat on sijotettava niin, ettd niiden vaihto ja korjaus onnistuu
mutkattomasti. [25,26.]

Muuntojoustavat rakennukset ovat paaosin asuintaloja. Niiden tarkoituksena on
mukautua asukkaan muuttuvien elamantapojen vaatimuksiin. Nykydan puhutaan myés
paljon muuntojoustavista toimistotiloista, jotka usein koostuvat avoimesta
tyoskentelytilasta ja mahdollisista neuvotteluhuoneista. Optimaalisesti naméa
muuntojoustavat toimistotilat pystyisivat toimimaan vuorokauden ympéri vuodenajan
jokaisena paivana. Tyypillisin viime aikoina esiintynyt konsepti muuntojoustavasta
toimistorakennuksesta on monitilatoimisto. Se mahdollistaa sopivan tyotilan valinnan
kunkin  tyotehtdvdn mukaan. Rakennuksesta |0ytyy rauhalisia yksilo- ja
ryhmatyoskentelytiloja sekd kohtaamispaikkoja. Monitilatoimistosta kuitenkin etsitaan

myo6s muuntojoustavuuden ominaisuuksia.
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Monitilatoimistoja mainostetaan nyt yrityksille hyodyllisind ratkaisuina, jotka tuovat
mukanaan tyo- ja tilatehokkuuden, ergonomian, organisaatiokulttuurin, tyéhyvinvoinnin,
kustannussaaston ja kilpailukyvyn. Vaitetddn, ettd monitilatoimistoissa on helppoa

huomata erilaisten tyéntekijdiden tarpeet. [27.]

Nykyaan toimistot jakautuvat perustoimistoihin, avotilatoimistoihin ja monitilatoimistoihin.
Perinteiset toimistotilat eivat ole monikayttéisia ja ne saa muuntojoustaviksi ainoastaan
purkamalla valiseinia ja liséamalla sinne uusia kayttotarkoituksia. Avotilatoimistot suurin
osa suomalaisista mieltdd “epdonnistuneiksi meluhelveteiksi”, jossa hairidtekijoina

toimivat puhenaani, tydn keskeytykset ja yksityisyyden menettdminen.

Monitilatoimistot ovat uusimpia ratkaisuja ja ne ovat valimuotoa perustoimiston ja
avokonttorin valilla. Ongelmaksi on havaittu se, etté ei osata hyddyntaa taysimaaraisesti
kaikkia tiloja. Monitilatoimiston tiloja suunniteltaessa onnistuminen riippuu siitd, kuinka
hyvin on pystytty arvioimaan tyontekijoiden tarpeet ja kuinka on paneuduttu siihen,

millaista ty6ta monitilatoimistossa tehdaén. [28.]

Julkisten toimitilojen rakennuttajat ovat edellyttaneet suunnittelijoilta muuntojouston
huomioimista osana rakennussuunnittelua, joten tulevaisuudessa muuntojoustavien

rakennusten maara tulee kasvamaan.

Muuntojoustavuudella on myds monia esteitd. Rakennuttajat, tilaajat ja kayttajat voivat
estaa muuntojoustavan rakennuksen suunnittelua ja rakentamista. Suurin ongelma
muuntojoustavissa rakennuksissa on niiden kustannus. Muuntojoustava rakennus
rakennushetkessa voi koitua kallimmaksi kun sen muuntojoustamaton vaihtoehto.
Kulutuksen my6téa muuntojoustavuus tuottaa kuitenkin lisda taloudellista voittoa. Myds
itse muuntojoustavuuden kasitteen epamaaraisyys ja se, ettd hyddyt konkretisoituvat
hitaasti, tietdd haasteita. Ongelmina ovat myds asunnon hierarkian vaikuttaminen,
rakennuksen kayttétarkoitus ja luonne, jotka sanelevat laajalti muuntojoustavuuden

toteutusta.
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3.2.1 Muuntojoustavuuden historia

Muuntojousto on osa suomalaista rakennusperinnettd. Vaikka sen kasite oli syntynyt

vasta 1990-luvulla, tunnettiin muuntojoustava asuminen jo ennen tata aikaa.

Hyvana esimerkkina toimii perinteinen hirsirakennus. Sen pohjaratkaisu, huonejarjestys,
tulisijojen sijoitus, purettava ja uudelleenkoottava runko mahdollistavat hirsitalon
erilaiset kayttotarkoitukset ja rakennuksen mukautumisen erillaisiin elamantilanteisiin.

Sodan jalkeen jallenrakentamisvaiheessa nousi esiin moduulimitoitus ja maaramittaiset
rakennusosat. Ensisijaisena prioriteettina oli kustannustehokkuus, mutta niin ikd&n myos

rakenteiden purkamisen sailytysmahdollisuus oli korkeana tavoitteena.

Sanasto oli jossain kohti alkanut kehittymdan ja laajentumaan muuntojoustavuuden
saralla. Pikkuhiljaa suuren vaen tietoisuuteen tuli sellaiset uudet termit, kuten "flexible
architecture”, joka esiintyi englanninkielisessa kirjallisuudessa 1960-luvulla ja
"sustainable architecture”, joka syntyi vuonna 1987 YK:n maaritellessd kasvavaa
kehitysta. [22.]

1980-luvulla muuntojoustavan  rakentamisen  kehitys  eriytyi toiminta- ja
asuntorakentamisen vélille. Oli alettu luoda avotilakonttoreita ja muuntojoustavia
toimisto- ja liikerakennuksia. Pisimmalle muuntojoustavuus kehittyi kauppakeskuksissa,
joissa alati vaihtuvien vuokralaisten tarpeiden huomioiminen edellytti nopeasti
muokattavia ratkaisuja, jotka toteutettin purkavilla valiseinilla ja mukautuvalla
talotekniikalla. Julkisen puolen rakennuttajat edellyttavat nyt myds suunnittelijoilta

muuntojoustavuuden huomioimista osana suunnittelua.

1990-luvulla muuntojoustavuus nousi asuntorakentamisessa voimakkaaksi ilmioksi.
Avoimet suunniteluratkaisut ja avoimet rakentamisperiatteet olivat kehittyneet. Luotiin
kokeiluprojekti Miljo6 2000 Helsingin Herttoniemeen. Projektin tuloksena rakennettiin
nelja asuinkerrostaloa, jossa testattiin vuorovaikutusta asukassuunnittelumenetelmissa,
avoimia rakennusperiatteita ja uusia LVIS-teknisid ratkaisuja, jotka sopisivat

avoimempaan suunnitelmaan. [29.]

Kunnat rakentavat itselleen useasti monitoimitiloja yhdistaen eri toiminnot saman katon

alle.  Arkkitehtikouluissakin ~ muuntojoustavuus on vakiintunut osaksi hyvaa
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suunnitteluperiatteetta. Se tarjoaa useita hyotyja yhteiskunnalle ja kayttajille, tukee
kestavaa kehitysta ja elinkaarindkdkulman toteuttamista rakennuskannassa. Historian
valossa voidaan my®s sanoa, ettda eri kayttétilanteisiin muuntautuva rakennus on
pitkaaikaisempi. Mikali kaikilta uusilta rakennuksilta vaadittaisiin muuntojoustavuutta,

voitaisiin uudisrakentamisen maaraa vahentaad merkittavasti.

3.2.2 Tapoja toteuttaa muuntojoustavuus

Toteuttaakseen muuntojouston jakautuu rakennuksen rakenteet jo suunnittelun aikana
kahteen kategoriaan: tukiosaan eli perusjarjestelméan (support) ja sisavaraukseen eli
taydentaviin varauksiin (innfill). Tukiosat eivat ole muunneltavissa. Perusjarjestelmééan
kuuluvat useasti porrashuoneet, talotekniset paareitit, julkisivu, katto, kantava runko ja
perustukset. Niiden muokkaaminen vaatii paljon kustannuksia ja energiaa, joten ne
yritetddn suunnitella kiintealle paikalle my®ds muuntojoustavassa rakennuksessa.
Taydentavat osat ovat rakennuksessa muokattavissa olevia osia. Yleensd naihin

lukeutuvat kalusteet, varusteet, kevyet véliseinét ja laitteet. [29.]

"Rakennuksen muuntojoustavuus taytyy ottaa suunnittelun alusta asti huomioon, koska
potentiaaliseen muuntojoustoon voivat vaikuttaa lahes kaikki suunnittelun perusvalinnat,
kuten rakennuksen asemointi, tilankaytén tehokkuus, huoneiston rakenne ja koko,
talotekniikan sijoitus, rakennuksen perusrakenne, sisétilojen jarjestelyn vapausasteet,
tilojen monikayttdisyyden mahdollisuudet ja mahdollisuudet muuttaa huoneiden

lukumaaraa ja kokoa” [30.]

Tarpio omassa vaitoskirjassaan kayttda termia “joustavuus”. Han méaarittelee asunnon
joustavuuden sen muuntautumiskykyna erilaisiin tarpeisiin. Han myods maarittelee
kasitteet monikayttoisyys (kun asunto pystyy mukautumaan tekematta rakennusteknisia
muutoksia) ja muunneltavuus (kun rakennusteknisid muutoksia joudutaan tekemaan).
Omassa raportissaan han kayttaa termia “joustavuus” muuntojoustavuuden sijaan. [31.]
Jos asunnon muuntojoustavuuden perustaksi otetaan monikayttdisyys, asunnon
suunnittelutydssa korostuu logistiikan, huonetilojen ja pohjaratkaisujen suunnittelu. Jos
asunnon muuntojoustavuus perustuu muunneltavuuteen, kiinnitetddn huomiota

rakentamistapoihin ja -prosesseihin, rakentamisen ja purkamisen keinoihin,
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materiaaleihin ja liitoksiin, kantavien ja ei-kantavien rakenteiden tyyppeihin ja

talotekniikan sijoituksiin.

Jotta tilojen kokoa ja kayttéa pystyttdisiin muuttamaan, pitdd suunnittelijan ottaa
huomioon seuraavat asiat: ikkunoiden sijainti rakennuksessa, kantavien seinien maara
ja sijainti ja kevyiden sisaseinien siirrettavyys. Mistd muusta tulee huolehtia

suunniteltaessa muuntojoustavaa rakennusta?

Tarpio listaa vaitoskirjassa asiat, jotka tulee pohtineeksi suunniteltaessa
muuntojoustavaa rakennusta: "Valipohjien ja rungon kantavuus, huonekorkeus ja
pohjapiirroksen syvyys, jarjestelmien vertikaalien asennusten sijainti ja paasy niihin,
sahkonjakelujarjestelmét, turvajarjestelmat ja ICT-asennukset ja -jarjestelmat,
huonekohtaiset lampdtilan ja ilmanvaihdon saatomahdollisuudet, &anieristystasot.
Mahdollisuus parantaa ja uudistaa taloteknisid jarjestelmia ottaen huomioon
[Ammitysjarjestelman, ilmanvaihtojarjestelman, jadhdytysjarjestelméan, vesi- ja
viemarijarjestelman, sahkdasennukset, ohjaus- ja automaatiojarjestelmat, tieto- ja
viestintajarjestelmat, lukitus- ja turvajarjestelmat, hissijarjestelmat (hissit ja liukuportaat),

varusteet” [30.]

Tarpion mukaan muuntojoustavat ja monikayttdiset logiikat tuottavat toisistaan
poikkeavia suunnitelmia ja ratkaisuja. Hanen mukaan myds nama logiikat voi yhdistaa,
mikali pelkastaan yhdella ei saa aikaan hyvaa tulosta. Jonkinlaista suunnittelulogiikkaa
on rakennusta suunniteltaessa kaytettava, silla logiikka ohjaa suunnittelua ja konkretisoi
rakennuksen pysyvaisluonteiseksi ominaisuudeksi. Mikali taustalla ei ole minkaanlaista

suunnittelulogiikkaa, rakennusta on vaikea suunnitella.[31.]

Monikayttoisyyteen liittyvid logiikoita ovat avologiikka, halli ja huoneet -logiikka seka
monireittilogiikka. Avotilalogiikka viittaa huoneeksi jakautumattomaan avoimeen tilaan,
suurhuoneseen. Rajaukset tallaiseen tilaan tehdaan kalusteilla tai verhoilla. Tila
mahdollistaa suuren joustavuuden, nopeat muutokset ja suuren maaran vapautta
toimintojen sijoittelussa. Halli ja huoneet -logiikassa tilat jaetaan halliin ja moneen
kayttodn sopeutuviin huoneisiin, joihin on kaynti hallista ja joita voi kalustaa eri tavalla.
Lapikulkemattomat huoneet ovat kaytanndllisempia kuin lapikuljettavat, silla niitéa voi

kayttaa seka yksityisyyttd vaativiin toimintoihin ettd myo6s yhteisiin toimintoihin.
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Monireittilogiikalla luodaan reittia yhdistamalla tai eriytymalla huoneita vaihtelevin tavoin
ovia tai liukuseinia avaamalla ja sulkemalla. Huoneet ovat lahtokohtaisesti lapikuljettavia,

mutta kayttaja voi katkaista lapikulun ja tehda tilasta enemman yksityisemman.

Muunneltavuuteen taas liittyvat kytkéhuonelogiikka, muuntoaluelogiikka,
moduulistruktuurilogiikka ja ytimesta kasvamisen logiikka. Kytkéhuonelogiikassa
kytkbhuoneet on sijoitettu asuntojen vélille niin, ettd ne on helposti liitettévissa tai
luovutettavissa. Muutokset tehdaan puhkaisemalla huoneen ja asunnon valiin aukko tai
vastaavasti sulkemalla se. [31.] Muuntoaluelogiikassa asunto on kotelomaisen raakatilan
sisélla, huonejako toteutetaan valiseinilla asukkaan toiveiden mukaan. My&hemmin
valiseinia voi purkaa, ja talotekniset reittien muutokset ovat myods mahdolliset.
Moduulistruktuurilogiikka sovittaa seka asunnon koon ettd sen huonejaon asukkaan
tarpeisiin. Joustavuus saadan aikaan vaihtuvilla rakennusprosesseilla. Ytimesta
kasvamisen logiikkaa kayttden asunto voi asumisen aikana kasvaa, muttei pienentya.
Ensin rakennetaan ydinosa, jossa on asumisen valttdmattémat tilat. Suunnittelija varaa

alueen, johon asunnon voi laajentaa, mikaali asukas niin jalkeenpéain haluaa. [32.]

Naiden lisdksi Krokfors on tutkinut muuntojoustavuutta ja kehittanyt omat logiikkansa.
Han kasittelee logiikkaa nimeltdan “laatikko laatikon sisalla”. Tassa on tiivistelma hanen
vaitoskijastaan: ”"Kaikki rakennusta koskevat nakdkohdat mentaalisesta fyysiseen
voidaan kattaa sisakkaisilla konsepteilla ja kytketyilla konseptuaalisilla tasoilla, joita ovat:
tyyppi (type), tilakonfiguraatio (spatial configuration), tilaosa (space part), tilayksikko
(space unit) ja huonetila (room). Typologisen joustavuuden ominaisuuksia ovat
hengittavyys (breathability), dynaamisuus (dynamism) ja elastisuus (elasticity). Ne
kasitetddn samanaikaisesti seka typologisen joustavuuden keinoksi ettd paamaariksi,
jotka edellda mainitut sisakkaiset konseptit mahdollistavat, ja jotka edistavat resilientin
rakennuskannan muodostumista. Hengittavyyden metafora (paamaard) liittyy
metabolismiin, joka edistaa resilienttien rakennusten mahdollisuutta "hengittad” sisaan
ja ulos erilaisia kayttétarkoituksia. Dynaamisuus (keino) on adaptiivisuuden ja
joustavuuden luonne rakennuksessa. Elastisuus Iuo linkin hengittavyyden ja
dynaamisuuden vélille ja ilmaisee, kuinka hengittdvd - monikayttdinen — rakennus
tosiasiassa on. Mita enemman rakennuksen tilat ja asunnot tarvitsevat muunneltavuutta,

sen vahemman elastinen rakennus on.” [33.]
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3.2.3 Esimerkkeja muuntojoustavista rakenteista ja niiden tavoista muuntojoustaa

Maunula-talo on vuonna 2017 rakennettu tila arkkitehtitoimisto K2S suunnitelmien
pohjalta. Rakennus on kooltaan 3 100 neliometria ja sisaltaa kirjaston, tyévaenopiston ja
nuorisotilan. Tilan oli tarkoitus olla 1&hién keskus, joka keréisi sisaansa ja viereensa
kaikki [&hion palvelut eri-ikaisille ryhmille. Lahién asukkaat saivat vaikuttaa rakennuksen

suunittelemiseen. [34.]

Kuva 11. Maunuli-talon nakyma.

Tampeeren Kampusareena on vuonna 2015 rakennettu TTY-kampus, jonka sisélta
loytyvat kirjasto, opiskelija- ja henkilokuntaravintola, opiskelijapalvelut, IT Helpdesk,
avoimia ty6-, opetus-, neuvottelu- seka nayttelytiloja. Tilan on suunnitellut Juha Luoma
ja se on kokoluokaltaan 15 500 neliometria.[35.]

Kuva 12. Tamperen Kampusaeenan julk

isivu
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Vasta rakennusvaiheessa oleva Helsingissa sijaitseva Jakoméen Sydan -hanke
valmistuu vuonna 2020. Tilojen kayttgjia tulevat olemaan Jakomdaen nuorisotalo,
peruskoulu, uimahalli, leikkipuisto, kaksi pdaivakotia ja muutama yhdistys.

Jakoméen Sydan -hankkeessa on seka palvelu- ettéa asuinrakennuksia. [36.]

Kuva 13. Jakoméen Sydan-hankkeen esittelysté julkisivukuva.

3.3 llmailukeskus

lImakeskus-kasitteelle ei 16ydy yhta virallista maaritelmaa. Kyseisella hakusanalla ei
I6ydy osumia Wikipediasta eikd sanakirjoista. Kéasitettd kuitenkin kaytetdén joidenkin
ilmaseurojen nimissa ja tukikohdissa.
Nykyddn Suomessa on kaksi ilmailukeskusta: Rayskala ja [t&-Suomen

Urheiluilmakeskus.

lImailukeskukseksi luokitellaan kenttd, jonka alueella toimii enemman kuin vain yksi
ilmailukerho. llmailukeskuksen vaatimuksena on my6s erilaisten ilmailulajien
harrastusmahdollisuudet kuten simulaattorit, lennokit, purjelento seka moottori-,
moottoripurje-, tai ultrakevytlentaminen. [37,38.]

Rayskalalla on tarjottavanaan ylla mainittujen lisdksi useita erikokoisia luokkatiloja
kokouksia ja opetustilaisuuksia varten, lisdksi silta 16ytyy lentokentéan hinauspalvelut
kiitotielle ja kiitotielta, vesipiste ja saunarakennus.
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3.4 Katsaus Nummelan tilanteeseen ja valmiuteen hybridin vastaanottamiseksi

Nummelan lentoseuran johtaja Tom Arppe kommentoi talla hetkella Nummelassa olevaa
tilantarvetta nain: "Tilat, mita eniten kaipaamme kentélle talla hetkelld ovat niin sanotut
“julkiset tilat”. Toimintakentallahdn on ollut tdhan asti enimmakseen kerhotoimintaa,
mutta nyt toiminta on laajentumassa kaupalliselle puolelle. Malmin mahdollisen
lopettamisen jalkeen Nummela on se ainoa jarkeva paikka ulkomaan ilmailuturismille ja

businessmatkailulle.”

Taman valossa tarvetta olisi sellaiselle rakennukselle, jossa olisi kokous- ja
lentovalmistelutiloja, yleisbvessoja ja mahdollisesti jokin pieni yopymistila. Sisaanpaasy
rakennuksen toimistopuolelle toimisi koodilla. Nummelaan kaavailtu rakennus olisi
tyypiltddn mixed-use -rakennus. Taméan rakennuksen tarkoituksena olisi palvella
ensisijaisesti saapuvia ja lahtevia matkustajia ja lentajia. Rakennuksen pitdisi venya
mahdollisesti muuhunkin kayttétarkoitukseen, eli sielta pitaisi 16ytyd sellaiset perustilat
kuten vessat, keittid ja toimisto- tai kokoustila. Muita tilan k&yttajia aiemmin mainitun
ryhman liséksi voisivat olla yritykset, jotka jarjestavat koulutuksia tai testaavat koneita
kentélla, tai urheilu- ja ulkotapahtumien jarjestajat.

Paallimmaisena ajatuksena on, ettd pieni terminaali voi toimia muunakin kuin
terminaalina n&in kasvattaen omaa toimintaa ja tuoden lisaa vilkkautta alueelle. Tilojen
on tarkoitus olla muunneltavia ja monikayttdisid. Rakennuksesta pitéisi tulla toimiva
kaavaillussa kokoluokassaan ja muodossaan, mutta toki sille taytyy myos varata
laajennusmahdollisuus ja pohtia jo etukateen tulevaisuudessa tapahtuvia

laajentumisaikeita.

Selvittddkseni syvemmin, mitd uudelta terminaalilta odotetaan, jarjestin Facebook-
ryhmassa Nummelan lentokentan kayttgjille suunnatun kyselyn. Sen tavoitteena oli
kartoittaa, millaiset tilat tayttaisivat lentdjien, harrastajien ja kentén vieressé asuvien
tarpeet. Kyselyn myo6té selvisi, ettd vastaajat toivoivat varastoa seké sellaista paikkaa,

josta voi seurata kentan toimintaa ja katsella lentokoneita.
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4 Konsepti ja suunnitelma

4.1 Konsepti

Nummelaan on tarkoitus rakentaa monitoimirakennus, joka tulee toimimaan terminaalina
ihmisvirran kasvaessa. Lentomatkustajavirran ollessa alkuun matalilla lukemilla, pitaa
terminaalin palvella ensisijaisesti lentdjien tarpeita: toimia kokoustilana, odotustilana,
jossa voi odottaa lentoonlahtdlupaa tai ehka lammittaa ja sybéda omat evaat. Ajan myota
ja matkustajajoukon kasvaessa terminaalin rooli muuttuu ja se alkaa toimittamaan
varsinaisen matkustajaterminaalin  virkaa.  Tarkoituksena on lisdksi, ettad
muuntojoustavan rakenteensa vuoksi Nummelan terminaali voisi myds laajentua

jatkossa tai muuttaa toimintaansa.

Talla hetkella Nummelassa on kolme rakennusta, jotka jakavat ndma tehtavat:
kokoontumispaikkana toimii Air Hotel tai vanha EFNU-rakennus, joka on kunnostettu
kokoontumistilaksi. Kolmas rakennus on sauna. Kentélle on rakennettu myds grillikatos
lisaéama&an yhteistd toimintaa. Valitettavasti rakennusten sijainti ei ole otollinen

lentokentalle.

Konseptiksi rakennukselle muovautui "The Flying Village”; sekoitus erilaisia
mielleyhtymid, jotka halutaan tilan kayttdjissa herattada. Moderni mokki, hieno
vapaapaivan viettopaikka, johon voisi kokoontua lentokoneista kiinnostunut porukka ja
viettda luksusaikaa arjen keskella hyvassa seurassa — tallaisena uuden terminaalin

halutaan muiden nakevan ja kokevan.
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4.2  Alueanalyysi

4.2.1 Nummela, Vihti

Vihti on 29 000 asukkaan kunta, joka sijaitsee 50 kilometrin etaisyydella Helsingista.
Nummela tunnetaan kansallispuistojen alueena. Alueelta I6ytyy lukuisia hiidenkirnuja,
kallioita ja luolia. Vihdissa, joka on 11 kilometrin paassa, on myds museo, kirkko ja
laskettelukeskus.

r

Kuva 14. Nummelan rakeisuuskartta

Nummela on Vihdin suurin taajama, joka on sijoittunut kolmen valtatien valiin: Turun
vaylan, Poritien ja Hanko-Hyvinkaa-tien. Taajama syntyi Hanko-Hyvinkaa-rautatien
varrelle 1873 ja siella sai nimensd. Se oli Vihdin ainoa rautatieasema. Nummelan

lentokentta sijaitsee Vihdin suurimmassa taajamassa, Nummelassa. [39.]
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Bussiliikenne, joka tulee keskustasta, kulkee paaosin reittia Helsinki-Nummela. Vihtiin
matkustavat tekevat Nummelassa vaihdon omaan bussiinsa ja jatkavat matkaa.

Nummelan lentokentta sijaitsee Nummelan alueen keskella olevassa taajamassa.
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Kuva 15. Nummelan kartta

4.2.2 Nummelan lentokentta

Nummelan lentokenttaa ruvettiin rakentamaan lokakuun alkupuolella 1939 Nummelan
Salpausselan harjalle. Se oli valmistunut elokuussa 1940 ja oli alun perin
sotalentokenttad. Kentta oli toiminut lentolaivue 6:n tukikohtana jatkosodan aikana 1941-
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1944 |lokakuuhun asti.

PN

sa 1960-luvulla.

Kuva 16. Nummelan kentta postikortis

Taman jalkeen kentta oli toiminut elokuvan "Herra ja ylhaisyys” lavasteena vuonna 1943.
Elokuva perustui Simo Penttilan romaaniin ja sen ohjasi Jorma Nortimo. Ensi-ilta oli ollut
tammikuussa 1944. [40.]

Nykyisin Nummelan lentokentté on yksi Suomen vilkkaimmista purjelentokeskuksista, ja
kesaisin nahdaankin purjekoneiden ja lennokkien kohoavan Nummelan taivaalle. [41.]

Tulevaisuudessa, kun Malmissa tapahtuva toiminta joudutaan jakamaan l&helld
sijaitsevien lentokenttien valille, Nummela tulee saamaan lisda kavijoita. Kentta sijaitsee
l&hella Helsinkia ja sille jarjestetdan kulkuyhteydet suunnitellun kaavoituksen mukaan.

Malmin alasajon jalkeen se tulee palvelemaan lahiymparistodén entistéa paremmin.

Lentokenttd sijaitsee Lentokentantien paadyssa osoitteessa Lentokentantie 5, Air
Hotelin vieressa. Talla hetkella juuri kyseinen rakennus toimii tukikohtana.
Lentokentantie on talla hetkella ainoa kulkureitti kentélle.

Lentokentté sijaitsee kahden ja puolen kilometrin pddssa Nummelan keskustasta, vain
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20 minuutin kavelymatkan etédisyydelld. Vihdin keskustasta mitattuna lentokentta
sijaitsee 12,4 kilometrin etdisyydelld. Helsingistd katsottuna kentta sijaitsee 45,7
kilometrin etaisyydella, jos kentélle kuljetaan Turunvaylaa pitkin. Nummelan keskustaan

kulkee bussiliikenne niin Vihdin kuin Helsingin suunnista.

Kenttd tarjoaa hyvat retkeilymahdollisuudet, silla sitd ymparoivat metsavyodhykkeet.
Koska kenttd sijaitsee vain 20 minuutin etéisyydella Nummelan keskustasta, moni
Nummelan asukas hytdyntaa lentokentan puskurivydhykkeité ulkoilutarkoitukseen. Tata
silméalla pitaen talla hetkella onkin suunnitteilla kaava n199, joka tukee edelleen vapaita
ulkoilumahdollisuuksia ja irrottaa metsahydhykkeen kentdn omistuksesta. Alueelle
suunnitellaan myos uutta tietd, jonka olisi méara johtaa Air Hotelille.

Lentokentta tayttaa vuoden 2020 elokuussa 80 vuotta.

Kuva 17. Nummelan kentté lahestytdan havumetsan halki.Vieressa kulkee lukuisia kuntopolkuja

Nummelan lentokentta sijaitsee taajamassa ja laheiselle bussipysékille on vahan yli
kilometrin matka. Nummelan lentokentélle on tehty kaavoitus vuonna 1941, talla hetkella
siihen haetaan  muutosta. Tassa  projektitybssd ei  noudateta  Vihdin
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rakennuttamisjarjestysta, silla kyseiselle alueelle rakentaminen vaatii poikkeamisluvan

joka tapauksessa.

Lentokentta sijaitsee Nummelan taajamassa maen paalla. Lentokenttaa lahestytaan
tiiviin mantymetsan lapi kulkevaa tietd, jolla voi joskus kohdata lenkkeilijéita. Puut talla
alueella ovat merkittavan korkeita. Kuten aikaisemmin mainittu, lentokentan
l&heisyydessé on paljon lenkkeilypolkuja. Jotkut naista lenkkeilyreiteisté kulkevat myos
kiitotien kautta nain aiheuttaen vaaratilanteita. Nykyaan talvisin Nummelan lentokenttaa
kiertad hiihtolatu, ja Kkiitotiet jaadytetaan tarkoituksena kayttdd niitd retkeily- ja

luisteluratoina.

Koska kentta on sijoittunut maen paalle, auringonvalon nakee miltei koko paivan selkean
saan aikana. Myods turvamaaraysten vuoksi kaadettu puusto kentan ymparilla luo
edelleen illuusiota lisdéntyneesta auringonvalosta. Puun kaatopaikoilla, turva-alueella,
kasvaa paljon mantymetsan kasvillisuutta. Osa tasta kasvillisuudesta on jouduttu
siirthmaan Kiitotien alta; siind kohdassa kasvoi luonnonsuojeltua kasvillisuutta, joka

pyrittiin sailyttamaan.

Lentopaikat-sivustolla lukee seuraavasti: "Kentta on taajamassa, joten kaikki tarpeelliset
palvelut ovat 10 minuutin kdvelymatkan paassa kentélta. Useita ravintoloita, pankkeja,
kauppoja ja terveyskeskus. Nummelan kentédn reunalla oleva Air Hotel (entinen Air
Motel) on virinnyt uuteen kukoistukseen. Ravintola on avoinna arkipaivina, arkisin on
lounaspdytad ynna muuta sellaista. Hotellissa on huoneita 40 kappaletta.” Talla hetkella
hotelli on myynnissd, joten sen palveluihin ei jatkossa saisi liemmin turvautua. Muun

muassa tasta syysta pohditaan autonomisen terminaalirakennuksen rakentamista.
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4.2.3 Kaavoitus

Talla hetkella kyseisen alueen vuodelta 1971 oleva kaava ei ota kantaa alueelle sallitusta
rakentamisesta. Rakennusoikeutta on taten jouduttu hakemaan poikkeusluvalla. Asia
on kuitenkin muuttumassa, silla nykyhetkella Vihdin kunnalla on meneilladn alueen

uudelleenkaavoitus.

Nummelan lentokentén alueella on menossa kaavoitus N199, jonka mydéta pitaa paattaa
lentokentan ulkoilualueiden tulevaisuudesta ja itse lentokentéan tulevaisuudesta.
Kaavoituksessa on tarkoitus sailyttdd lentokentan toiminta, tuoda uusi tie
lentokenttaalueelle ja rajata sitd ymparoivat metsat ulkoilukayttoon (1.2020, lahde)
Alueella on myds kaavoitusta ja suunnitemaa rajaavat tekijat, kuten muinaisjaannosalue

ja pohjavesialue.

Kiintedt muinaisjaanndkset suunnittelualueen koillis- ja lounais- Pohjavesialueen ja pohjaveden muodostumisalueen rajat
paassa. Sinisella museoviraston rajaus, pinkilla rajauksen alustava  (sininen) seka vedenottamolden suojavydhykkeen rajat (pinkki).
tarkennus. Suunnittelualueen alustava rajaus punaisella..

Kuva 18. Kiinteat muinaisjaédnokset. Kuva kaytetty kaavoituksen yhteydessa.

Kuva 19. Pohjavesialue. Kuva kaytetty kaavoituksen yhteydessa.
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Talla hetkella Nummelan lentokentadlle on suunniteltu asemakaavaan pohjautuva
kaavarunko, joka osoittaa tassa opinnaytetydssa esitetyn rakennuksen sijainnin. Taman
suunnitelman mukaan terminaalirakennus tulisi sijoittumaan oranssille alueelle, joka on

varattu "yleisen rakennuksen” pystyttamiselle. [42.]
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N 199, Nummelan lentokentadn asemakaavamuutoksen kaavarunko. .

Kuva 20. Nummelan asemakaavamuutoksen kaavarunko. Kaavoitus n199.

Tontille on nykydan mahdollista kulkea olemassaolevan sinisen reitin kautta, joka johtaa
Air Hotellille. Kaavaehdotuksessa uusien tieyhteyksien luominen ja eri toimintojen
sijoittaminen niiden yhteyteen on tehty mahdolliseksi. Uusien teiden luominen on

kuitenkin tarkoitus pitad minimiss&; estona toimii pohjavesialue.

Uuden kaavoituksen mukaan lentokentan kiitotiet tulevat jakamaan kentan toiminnot
kolmeen osaan: hangaareihin, drone-alueeseen ja mahdollisen julkisen rakentamisen

alueeksi. Viimeiseksi mainitulle nousisi kaavailtu ilmailukeskus.
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4.2.4 Sijainti tontilla

Kuva 21. Kuva kiittotielle parkkipaikasta.

Tassa kuvassa nakyy vasemmalla paikka, johon olisi tarkoitus sijoittaa
terminaalirakennus. Edessa nékyy rullaustie, jolta kone voi ottaa matkustajia kyytiin.
Oikealla nakyy kiitotie.
Sijoitus uudelle rakennukselle on valittu senkin valossa, ettd uuden terminaalin luo johtaa
my0s uusi tie — nain ollen logistiikan oletetaan toimivan jouhevasti juuri tassa sijainnissa.
Paikan valintaa terminaalin sijoitukseksi puoltaa myos se, ettd seka isojen etta pienten
lentokoneiden omistajat saisivat parhaimman hyddyn tasta sijainnista, ja heilla olisi myos
mahdollisuus jattaa lentokone parkkiin terminaalin eteen matkustajien kyytiin oton ajaksi.

Olemassa oleva Air Hotel ei voi toimia terminaalina sijoituksensa takia - terminaalin pitéa
olla lahempana Kkiitotietd, mikali silla on tarkoitus tehda jotain muuta kuin pelkk&a
harrastustoimintaa. Air Hotelissa lentokentén kayttajat voivat yopya ja nauttia ruokaa
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ravintolassa - taman asian hotelli ajaa varsin hyvin, mutta turvatarkastusta tai esimerkiksi
lentdjien tiedotustilaisuutta (briefing) sieltd kasin on hankala toteuttaa - se on aika

kaukana radalta.

Lentokent&lla ei ole omaa lennonjohtoa vaan kaytdssa on etalennonjohto. Taman vuoksi
terminaalille ei tarvitse suunnitella lennonjohtotornia. Tornin korkeus oli mahdollinen
suunnittelun haittatekija. Turvallisuusmaarayksien vuoksi kentila on kaytdssa

"tutkakorkeus”-rajoitus, joka rajaa korkeiden rakennuksien ja rakennelmien rakentamista

kiittoradan viereen.

Kuva 22. Asemapiirustus koko kentéan alueelta.
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Terminaalin sijoittelulla on yritetty tehda kokonaisuus olemassa olevista rakennuksista
ja uudesta terminaalista. Suunnitelmaan kuulu nyt terminaali, vieressé oleva kunnostettu
sauna harrastelijoille , vanha uimahalli ja vanha saunarakennus. My6s urheilukenttééa on
yritetty tuoda mukaan suunnitelmaan.Sen ymparille tuli penkkeja mahdollistaakseen

urheilijoiden seurantaa.

Sauna sai viereen terassialueen,jossa on mukava viihtyd saunomisen jalkeen.
Terassialuetta on ehdotettu kalustaa istuinryhmilla ja vilvoittelupenkeilla. Tata terassia
on mahdollistaa kayttdd, vaikka ei saunoisi. Toisaalta parempi nakym& avautuu
terminaalin terassista,jonne on myds kaikille vapaa p&asy.

Vanhan uimahallin kayttéa on mietitty varsin paljon. Sitd ei pysty kunnostaa enda
uimahalliksi, mutta sen kayttoa skeittipuiston elementtina on ehdotettu.
Skeittipuistoonkin on tullut muutama penkki. Ajatus on, ettd koska lentokentéllda on
drone-toimintaa niin myos nuori vaki on sinne tervetullut. Nain on luotu tallainen
skeittipuistoehdotus.

Viereen on sijoitettu lasten leikkipaikka, josta l6ytyy muutama jousieldin, keinut,
Kiipeilytelineet, liukuméaki, muutama penkki odottaville vanhemmille. Lasten leikkipaikka

on aidattu.

Koska terminaali lahestyy kiitotieta- on mietitty rajausta aidalla. Aita erottaa lentokoneille
tarkoitetut alueet ihmisille tarkoitetuista. Aitaa ei ole pakko asettaa koko Kiittotien
matkalta ja esimerkiksi nykyisté tankkauspaikkaa ei ole aidattu ollenkaan. On kuitenkin

ehdotettu aitausratkaisu. Uusi aita nakyy oikealla olevassa kuvassa punaisena.
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Kuva 24. Lahin kuva tarkistelevalta alueelta
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4.2.5 Terminaalin tilojen tarpeiden kartoitus: haastattelut ja Facebook-kysely

Jo projektin alussa minulla oli selked suunnitelma sen suhteen, kuinka lédhden
kartoittamaan Nummelan terminaalin tarpeita. Paikka oli minulle itselleni tuntematon, en
ollut koskaan aikaisemmin kaynyt Nummelan lentokentdlla. N&ain ollen minulla ei
myo6skaan ollut mitaan tietoja, ennakkoluuloja tai odotuksia télta paikalta, joten en voinut
reflektoida omia ajatuksiani. Sen sijaan Nummelan kentdn paasaantoisten kayttajien

arvelin voivan antaa paljon arvokasta tietoa.

Ensimmaiseksi otin yhteyttd Nummelan lentokentan yhdistyksen puheenjohtaja Tom
Arppeeseen. Viestisséni ilmaisin kiinnostukseni tehda heille tdman projektityon.
Puheenjohtaja oli valittanyt viestini varapuheenjohtaja Markku Roschierille, kenen
kanssa kavimmekin sitten pitkan haastattelun liittyen lentokentan toimintaan,
laajennussuunnitelmiin  ja pohdimme my6s terminaalirakennuksen roolia taman
laajennuksen keskella. Han oli se henkil6, joka arveli lentokentan tarvitsevan terminaalia

eritoten kaupallisten lentojen vuoksi.

Taman jalkeen paatin lisaksi lahestya Nummelan lentokenttd —nimisen Facebook-
ryhman jasenia tavoitteena kerété lisaa tietoa. Koska en itse ollut siella jasenend, en
voinut julkaista kysymystani ryhman seinalld. Siksi valitsin ryhmastéa 25 aktiivista jasenta
ja kommunikoin heidan kanssaan yksityisviesteilla. Tamannakoisen viestin olin heille

l[&hettéanyt:

"Hei, olen Metropolian rakennusarkkitehtiopiskelija ja olen tekemé&ssé opinnéytetydta
Nummelan lentokentasta, jolle olen suunnittelemassa terminaali- /
ilmailukeskusrakennusta. Rakennuksesta on tarkoitus tulla niin  sanottu
monitoimirakennus. Saatte tdmén viestin minulta, koska olette jasenend Nummelan
lentokentta —ryhmassa. Arvostaisin kovasti, mikali kirjaisitte minulle vapaamuotoisesti

mahdolliset toiveenne liittyen kaavailtuun rakennukseen. Kiitoksia etukateen!

Ystavallisin terveisin,

Anna Rego”

Suurin osa naista henkildista eivat ndhneet viestia tai eivat reagoineet siihen. Osa ol

vastannut, ettd ovat olleet kentdn toiminnassa mukana kauan aikaa sitten ja nyt vain
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seuraavat kentan toimintaa etaisesti. Sain kuitenkin kolme varteenotettavaa vastausta
takaisin. Ne olivat ulkopuolisilta lentokone-intoilijoilta, jotka usein lenkkeilivat kentan
laheisyydessa olevilla metsapoluilla. He nostivatkin esille, ettd kaipaisivat lisaa
ulkoilureitteja — vaikka tama nyt ei varsinaisesti itse rakennukseen liitykdan. Lisaksi
vastauksissa mainittiin, ettd olisi kiva olla sellainen paikka, josta kasin lentokentéan

toimintaa pystyisi seurailemaan turvallisesti ja mukavasti.

Kyselyn toteutettuani kaannyin taas puheenjohtaja Tom Arppeen puoleen. Valitin tuolloin
kyselyn kautta saadun palautteen hénen tietoonsa ja kyselin hanen senhetkisid mietteita
tilojen tarpeesta. Vastauksessaan han kertoi, etté lentokentan kaipaamat tilat ovat niin
sanotut ’julkiset tilat”: “Toimintakentallahdn on ollut tdhan asti enimmakseen
kerhotoimintaa, mutta nyt toiminta on laajentumassa kaupalliselle puolelle. Malmin
mahdollisen lopettamisen jalkeen Nummela on se ainoa jarkeva paikka ulkomaan

ilmailuturismille ja businessmatkailulle.

Kenttdalueella hotellin vieressa (vasemmalla puolella tietd hotellin kohdalla, kun ajetaan
harjulle yl6s) sijaitsee saunarakennus, josta jollain aikavalilla oli tarkoitus tulla tama
julkinen tila. Siihen tilaan oli kaavailtu kokoustilaa, lennonvalmistelutilaa, vessoja ja
mahdollisesti jotain pientd yOpymistilaa. Sisdanpaédsy olisi toiminut koodilla, joka
kuulutettaisiin ilmailuradiossa ATIS-lahetteenda (Automated Terminal Information
Service). Tamé& rakennus on talla hetkelld aika huonossa kunnossa, mutta runko on viela
suhteellisen hyva ja sijaitsee otollisella paikalla sen kayttda ajatellen. Rakennuksen

omistaa AirHotel, mutta sen kaytosta voi sopia.”

Tama vastasi kysymykseeni erittdin kattavasti. Nyt, kun olin kerannyt tarpeeksi tietoa

tilaan kohdistuvista odotuksista, olin valmis aloittamaan varsinaisen kehittamistyoni.
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4.3 Lentokentén toiminta-analyysi

Lentokentalla on harrastustoimintaa. Talvisin kiitotie 27/09 on suljettu, jolloin se toimittaa
retkiluisteluradan virkaa. Lentokenttd aloittaa toimintansa kevaisin huhtikuussa.
Kentalla likkumiseen lentokoneet kayttavat paallystettyja kiito- ja rullausteita, kiitoteiden
reuna-alueet taas ovat pehmeitd ja koostumukseltaan hiekkaista maastoa. Talvella
kentdlle ei laskeuduta, mutta tarvittaessa Kkiitetie voidaan aurata ja luoda nain

mahdollisuus siihenkin.
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Kuva 25. Grilli ja vanha kunnostettu EFNU-rakennus

Kentalla on pystyssa sauna, pienimuotoinen kokoontumispaikka ja kaikille avoin grilli.
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4.4 Tilasuunnitelma

Nummelan lentokenttd palvelee eri maardd ihmisia riippuen ajankohdasta. Suositus
rakennuksessa samanaikaisesti olevalle ihmismaaralle on maksimissaan 30 henkea.
Ihmisvirta on kuitenkin suurta. Mikéli mahdollista ihmismaéarada halutaan arvioida tai
ennakoida lentokoneiden kapasiteettiin peilaten, niin yksi lentokone voi tuoda
Nummelaan enintddn 20 henkildd. Suuremman kokoluokan lentokoneet eivat lainkaan
paase laskeutumaan Nummelaan kiitoteiden kapaudesta johtuen. Yleisimmat kenttéa

kayttavat lentokoneet mahduttavat sisddnsa vain kuusi henkiléa kerrallaan.

Tilaohjelmaa laadittaessa sisatilojen vaatimukset on kategorisoitu kolmeen ryhmaan.
Ryhmat ovat seuraavat: odotus- ja laukkutilat, toimisto- ja muut oleskelutilat pitkalle
oleskelulle sekéa aputilat. Aputilojen mitoitus ja mitoitussuositus |6ytyy RT-kortistosta,

kahta muuta tilaa mitoitetaan ajatuksella "kolme nelidmetria henkea kohti”.

Tilaohjelmaa suunniteltaessa oli tarpeen myds huomioida logistiikka. Tilojen valilla piti
saada liikkua sujuvasti. Toisaalta aivan kaikkien suunniteltujen tilojen valilla ei ole
tarkoituskaan saada liikkua.
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Kuva 26. Kaavio 1. Tassa on esitetty tarvittavat tilat ja niiden valinen logistiikka.
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Tilaohjelma oli tarkoitus muodostaa ennen kaikkea terminaalirakennuksen tarpeiden
mukaisesti. Tilojen jarkevalla sijoittamisella haluttiin taata mahdollisuus muuhunkin

toimintaan rakennuksessa tulevaisuutta silmalla pitaen.

Nummelaan nousevan uuden terminaalirakennuksen on tarkoitus toimia perinteisena
mixed use —rakennuksena siihen asti, kunnes kaupalliset lennot yleistyvat. Kun tama
tapahtuu, rakennus tulee toki jatkamaan edelleen mixed use —rooliaan, mutta sen

painopiste siirtyy nimenomaan terminaalikayttéon.

Tilasuunnitelma:

Ajateltu p-A Tullut p-A
Keittio /kahvila 20m2 244 m2
Odotusaula(Kahvila varaus) 50m2 67,4m2
Laukkuaula 50m2 yhdistyy odotusaulaan

(Turvatarkastusalue: varattavissa mahdollisuus jakaa odotus ja laukkuaulaa ja jarjestaa n.4m pituinen
turvatarkistusalue)

Neuvottelutila 22m2 22 9m2
Toimisto 22m2 22 7m2
Varasto 30-50m2 el varastoa.
WC (Suihku-tila) 2m2(6m2) 4m2

Inya WC 5m2 5,1m2

WC 3m2 3,2m2
Siivous 2m2 el tarvetta
Terassi - -

Terassi 2 krs maks 60m2 50m2
Tekniset tilat 36m?2 19.2m2
(LV 23m2, sahko 5m2 1ampo 6m2) voi tarvittaessa suurentaa
Yhteensa: 262m2+ terassi 169m2+terassi

Kuva 27. Tilasuunitelma ja siiné tapahtuvat muutokset tyon aikana.

Terminaalin on tarkoitus muuntojoustaa tulevaisuudessa, joten sen mahdolliselle
laajentumiselle — mikali lentokentan toiminta tasta viela vilkastuu — on naytetty jo nyt

vihreda valoa. Kaytanndssa terminaalin laajennus voisi tapahtua kahdessa eri paassa —
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harrastelijoiden puolella ja matkustajien puolella. Toki on my®ds mahdollista, etta

terminaali laajentuu molempiin suuntiin.

Jos terminaali laajenisi matkustajien puolelle, sinne voisi lisdrakentaa toisen salin, josta
kulku tapahtuisi kiittoradalle. Tallaiselle salille on jo nyt varattu 30 neliometria "lisatilaa”,
mutta jos kuitenkin salin haluttaisiinkin olevan t&ta isompi, joudutaan olemassa olevaa

parkkipaikkaa supistamaan.

Jos terminaali laajenisi harrastelijoiden puolelle, talle on varattu 20 nelidmetria “lisatilaa”.
Mikali laajentuminen tapahtuisi, saisivat harrastajat tarvittaessa itselleen kolmannen

huoneen.

Mikali terminaalin jollekin tilalle ei I6ytyisi kayttotarkoitusta, tarvittaessa sen voisi
vuokrata eteenpain. Nain esimerkiksi kahvilalle varatun tilan voisi vuokrata ulkopuoliselle

yritykselle, tai salin voisi vuokrata yksityisille henkiléille juhlakayttoon.
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4.5 Terminaalin toiminta-analyysi

Kuten oli todettu jo useasti aiemmin, tulevan terminaalin pitéisi olla muuntojoustava
monitoimirakennus. Itse rakennus oli jo suunnitteluvaiheessa jaettu kolmeen osaan,
mik& mahdollistaa parhaimman muuntojouston.
Ensimmainen osa on muuttumaton: siella sijaitsevat talotekniikka, vessat ja keittio, joka
tulevaisuudessa pystyisi myos toimittamaan kahvilan keittion virkaa. Toinen osa on sali.
Salin alueelle on mahdollista sijoittaa vaikka mita toimintoja, kunhan huolehtii tilan
riittdvyydesta. Esimerkkeina mainittakoon terminaalin odotusaula ja turvatarkastusalue,
jotka kumpikin tulevat sijaitsemaan salissa. Sali voi niin ikddn muuntautua opetus- tai
kokoustilaksi isollekin porukalle. Mikali tehddan kahvilavaraus, salista on myos
mahdollista tehda juhlatila. Kolmas osa on toimisto-osa, johon saa tarvittaessa
pystytettyd yodpymispaikan tai henkiléstdravintolan. Talldaiset muutokset hoituisivat

pelkilla kalusteilla.
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tutkakorkeus tulee vastaan.

Kuva 30. Kuvassa nakyy alueen tutkakorkeus Kkiittotieltd rakennukselle. Osoittaa rakennuksen
olevan maksimissaan kaksi kerrosta jos sen sijoittaa kiittoradan viereen. Kerrokset ovat
3m korkeita.

Nummelan lentokentta on todella valoisa ja avoin paikka. Taman vuoksi terminaaliin on
tarkoitus varata mahdollisimman paljon ikkunapinta-alaa, jotta sen sisaltd pystyisi
tarkkailemaan lentokentan toimintaa ja ympardéivia maisemia. Tata oli toteuttamassani
Facebook-kyselyssa taltd paikalta toivottu. Terminaali on sijoitettu kiitotien viereen
pitkittain, mink& myo6ta lentokentén toimintaa on entistékin helpompaa seurailla suoraan
nakoalapaikalta. Rakennus my@s toistaa kiitotien muotoja. Muodoltaan se ei ole vakio-
eli suorakaiteen muotoinen, ja tdhén on kaksi eri syyta. Muotonsa ansiosta harrastajien

toimistotila saa enemmaéan ikkunapinta-alaa kiitotiehen p&in. Toinen syy on kulun
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estaminen kiitotielle.

HRA!

Kuva 31. Tassa on muoto pohjissa

Kuva 32. Ja sama laatikkoina 3d-ssa

Terminaali on massaltaan aika yksinkertainen. Sen painopiste on katossa. Olin
suunnitellut terminaalin sopivan "Flying Village” —konseptiin; sen on maaré olla seké
perinteinen, ettd moderni. Koska ympérilla on jonkin verran punamullalla maalattuja

rakennuksia, tulisi terminaalinkin sulautua varitykseltaan joukkoon.
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Kuva 33. Nakyma kiittotielle. Edustavin kiittotie-julkisivu

Terminaalin on tarkoitus olla muiden alueen rakennusten kanssa samanvarinen, mutta
kuitenkin muista tarpeeksi erottuva. Sen pitéda olla huomion keskipisteend ja nayttaa, etta
jopa punamultamaalauksella saa aikaiseksi modernin rakennuksen. Nayttaviksi
yksityiskohdiksi nousevat terminaalin muoto ja katto. Punamulta on perinteinen varitys,
puu on perinteinen materiaali. Terminaali sai kuitenkin modernin ulkomuodon, mika

tasapainotti kahden erilaisen tyylin — perinteikkéén ja modernin — yhteenliittymaa.
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Kuva 34. Nakyma terminaalille. Saapumisjulkisivu

Véarimaailmassakin oli kaytetty metafora-ajattelua. Katto on harmaata kiiltavaa metallia,
kuten vanhojen lentokoneiden siivet. Katon muodossa on jotain peraisin hangaarien
katoista ja lintujen siivistd. Rakennuksessa on paljon ikkunapintaa, silla lasin oli ajateltu
olevan hyva kielikuva ilmalle — se on ilmava, l&pindkyva materiaali, jonka lavitse ndkee

kirkkaana ympéarodivan maiseman.
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4.7  Metafora - Arkkitehtoninen idea ja ilme

Rakennuksessa suurimmat esilla olevat teemat ovat muuntojoustavuus ja itse
lentokentta. Koska pieni kentté ei voi matkustajavirran niukkuuden takia toimia pelkkana
kenttand, syntyi ajatus lisatd rakennukseen muuntojoustavuutta tuomalla sinne lisaa

ihmisia ja kasvattamalla lentokenttdalueen suosiota kansan keskuudessa.

Inspiraatiota hakiessaan terminaalia on visioitu erilaisten kielikuvien kautta, samalla lailla
kuin useat muutkin lentokenttid joskus suunnitteleet arkkitehdit ovat tehneet - tai ainakin
vaittaneet tehneensa niin erinaisissa haastetteluissa. Lentokentén
terminaalirakennuksesta piti tulla moderni ja innovatiivinen, mutta paikan henki
kyseisessa paikassa puhui perinteisen ja tutun puuarkkitehtuurin puolesta. Siksi oli

paatetty rakentaa kumpaakin tyylisuuntaa kayttaen yksi sulavalinjainen kokonaisuus.

Rakennuksen suunnittelua helpottamaan oli koottu eréaéanlainen sanapankki, joka piti
sisdllddn  uuden terminaalirakennuksen  potentiaalisilta  kayttdjilta  keréatyt
mielleyhtyméasanat. Nam& sanat nousivat esille, kun tehtiin kartoitus asioista, jotka
asiakkaat toivoisivat nakevansa uudessa rakennuksessa. Sanapankista |0ytyi muun
muassa: "moderni rakennus”, "lentokenttd”, "terminaali”, "l1apinakyvyys”, "punamulta”,
perinteet”, "liike” ja "lento”. Ongelmasanoiksi muodostuivat "maokki” ja "tupa”, silla nain
pienid terminaaleja kutsutaan lentotuviksi ainakin lentgjien keskuudessa. Tupana tassa

yhteydessa tarkoitetaan isoa avaraa tilaa, johon suuri ihmisjoukko kokoontuu.
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Julkisivu A

A

Julkisivu C Julkisivu D c

Kuva 35. Terminaalin julkisivut

Tama ajatus hadmasi pitkaan, mutta lopulta oli kuitenkin paatetty sailyttdaa tamakin
eraanlaisena konseptina. Koska lentajat mieltdvat pienet terminaalit lentotuviksi,
suodaan heille tallainen lentotupa. "Tupa” ja "mokki” olivat sanoina vahvasti perinteisen
arkkitehtuurin puolella. Ensiksi mielsin itse tupaa massoittelun ja pohjan kautta. Massana
tupa esitti jotain isoa, salimaista tilaa, joka muotoutuu eri tarkoituksiin, pohjana neli6 tai
suorakulmio. Luettuani alan kirjallisuutta muuntojoustavuudesta olin kuitenkin p&attanyt,

etta terminaaliin tulisi muitakin huoneita tuvan lisaksi.

Itse terminaali on noin 150 nelidmetria kooltaan oleva pieni rakennus, jonka

arkkitehtoninen idea on sen muodossa ja katossa.

metropolia.fi ﬂfMetropolia



53

4.8 Rakenne, detaljit, pintakasittely

Terminaali on puurakenteinen. Se on pilaripalkkurakennetta, joka seisoo tukevasti
betonisen sokkelin paalla. Pohjavesialueen vuoksi tulee terminaalille tehda “jareat

betoniperustukset” .
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Kuva 36. Pohja, jossa nakyvat terminaalin rakenteet.
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Kuva 37. Leikkaus rakenteilla. Detaljien paikat merkattu punaisella.

Terminaalin hieno kiiltava pellitetty katto on rakennettu tukevilla puurakenteilla, jotka ovat

kiinted osa koko rakennusta.
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Kuva 38. Raystan molemmat puolet.Detaljit.

Toiselle kerrokselle sijoittuva terassi loytdd paikkansa tasakaton paalle asetelluilta
puurimailta. Taman ratkaisun my6ta vesi valuu vaistamatta pois katolta, terassilla
oleskelevat ihmiset eivat tarvele kattorakenteita ja ne on myds mutkatonta tarvittaessa
korjata. Julkisivuun kiinnitetyt terassin kaiteet ovat julkisivun jatkumoa yl6s asti luoden
nain visuaalisesti yhtenadisen ilmeen rakennuksen alaosan kanssa. Terassin rakenne on
samantyypinen kun monissa Pietarilaisissa katoissa,joita kaytetdan terasseina.
Bitumikermikaton paalle kehitetddn puukehikko, joka ottaa tukea katon reunoilta.
Kehikon p&aélle tulee puurimoitus,joka on terassin lattia. Nain vesi valuu terassista katolle

ja siela vesikouruihin ja ihmiset eivat terassilla oleskelemisessa pilaa katon rakennetta.
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Kuva 39. Katolla olevan terassin detalji.

LA

Kuva 40. Terminaalin alapohjarakenne. Detalji.
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4.9 Lopputulos

Lopputuloksena on kehitetty varsin pieni terminaalirakennus, joka kykenee laajentumaan
tarpeen niin vaatiessa. Terminaalin mahdollisen laajennuksen taustalla olin kayttanyt
Jyrki Tarpion kuvaamaa "ytimesta kasvamisen” logiikkaa, jonka mukaisesti terminaali voi
suurentua, mutta ei pienentya takaisin alkuperaisiin mittoihinsa. Terminaalirakennus
tulee sijoittumaan kiitoradan viereen. Sen ymparille oli lisdksi suunniteltu alue terminaalin
kayttajia varten, joka sisaltaa parkkipaikan ja lasten leikkipaikan. Suunnitelma huomioi

my0s laheisyydessa olevat saunarakennuksen ja urheilukentén.

Kuva 41. Planssien pienennokset esitysjarjestyksessa.

Ilmailukeskus. Nummelan lentokentan terminaalirakennus
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Tyon tausta :
Lentoliikenne harrastuksena

on maard on viimeisind
vuosina kasvanut. Traficom tiedustelussa 25.3)

Paakaupunkiseudun lentokentéan Helsinki-Malmin
purun takia ,harrastelijat ovat siirtymasséa
muille kentille.(Asiasta el ollaa vielld varmoja, mille kentille)

Pienkonekentilld vakimaara nousee ja tule tarve
terminaalille/kokontumistiloille ,jossa voivat harrastajat

ja matkustajat olla ennen ja jalkeen lentoja(Tarvetta ovat huo-
‘manneet lentoseuran joutajilla joihin oli otettu yhteytt tyon aikana)

nahdaan I levai nyt termina-
alin tarvetta ei ole, vain kokoontumistila on tarkeampi,
mutta tulevaisuudessa on.

Tavoitteena rakentaa
muuntojoustava terminaalirakennus
joka palvelee kentdn toimintaa
ja toimii julkisena tilana.

Lisa3 harrastajia ja mahdoliset kaupaliset lennot

M - Uusi terminaali
i 2TyBssa tarkkailtu alue

Lentopaikan pitdja: Nummelan len-
tokeskus ry, puhelin +358 400 543836
Osoite: Lentokentdntie 5, 03101 Num-
mela

Postiosoite: Nummelan lentokeskus ry,
03101, Nummela PL 32

Koordinaatit: 602009N 0241751E
Kenttd on perustettu 1940

Kentélla kaksi kiitotieta
Purjelentokentta

Etalentotorni

Terminaain tiat ja terminaaln parkkip-
akia

Lentokenttien tankkauspaikia kaan-
toympyrana

Harrastelfoiden fa lentokonetarkali-
der kelupaikka, terassi fa

Nuorten
paikka, skeltipakkana voi toimia vanha
uimar-ailas pienen kunnostuksen jalkeen,

Lasten lekkipaikia.

Urheiljoiden kentta ja
le-periks
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/ g b Q{é | Asemapiirustus 1:200
Sijoitus uudelle rakennukselle on valittu senkin valossa, etta uuden terminaalin luo johtaa myds uusi
tie — nain ollen logistiikan oletetaan toimivan jouhevasti juuri tassa sijainnissa.
Paikan valintaa terminaalin sijoitukseksi puoltaa myGs se, etta seki isojen etta pienten lentokoneiden
omistajat saisivat parhaimman hyGdyn tasta sijainnista, ja heilla olisi myos mahdollisuus jattaa len-
tokone parkkiin terminaalin eteen matkustajien kyytiin oton ajaksi.
Terminaalin sijoittelulla on yritetty tehda kokonaisuus olemassa olevista rakennuksista ja uudesta ter-
minaalista. Suunnitelmaan kuulu nyt terminaali, vieress3 oleva kunnostettu sauna harrastelijoille ,
vanha uimahalli ja vanha saunarakennus. MyGs urheilukenttaa on yritetty tuoda mukaan
suunnitelmaan.Sen ympirille tuli penkkeja mahdollistaakseen urheilijoiden seurantaa.

/
/

Sauna sai viereen jossa on mukava viintya on ehdo-
tettu kalustaa ja Tt terassia on Kayttad, vaikka ei
saunoisi. Toisaalta parempi nakyma avautuu terminaalin terassista jonne on myds kaikille vapaa

jalkeen.

paasy.
Vanhan uimahallin kéytts on mietitty varsin paljon. Sit ei pysty kunnostaa enda uimahalliksi, mutta
sen kayttoa on ehdotettu. Skeittipui on tullut muutama penkki.
Ajatus on, ettd koska lentokentlls on drone-toimintaa niin myds nuori vaki on sinne tervetullut. Nain
on luotu tilldinen skeittipuistoendotus.

Viereen on sijoitettu lasten leikkipaikka, josta I6ytyy muutama jousielzin, keinut, kiipeilytelineet, liu-
kuméki, muutama penkki odottaville vanhemmille. Lasten leikkipaikka on aidattu.

Koska terminaali [ahestyy kiltotieta- on mietitty rajausta aidalla. Aita erottaa lentokoneille tarkoitetut
alueet ihmisille tarkoitetuista. Aitaa ei ole pakko asettaa koko kiittotien matkalta ja esimerkiksi nyky-
st tankkauspaikkaa ei ole aidattu ollenkaan. On kuitenkin ehdotettu aitausratkaisu. Uusi aita nakyy
oikealla olevassa kuvassa punaisena.
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Julkisivut 1:100

Inspiraatiota hakiessaan terminaalia on visioitu erilaisten kielikuvien kautta, samalla
lailla kuin useat muutkin lentokenttia joskus suunnitteleet arkkitehdit ovat tehneet -
tai ainakin vaittdneet tehneensd niin erinaisissa haastetteluissa. Lentokentan termi-
naalirakennuksesta piti tulla moderni ja innovatiivinen, mutta paikan henki kyseisessa
paikassa puhui perinteisen ja tutun puuarkkitehtuurin puolesta. Siksi oli paatetty rak-
entaa kumpaakin kayttaen yksi

oli koottu erd inen sanapankki, joka piti
sisallaan uuden terminaalirakennuksen potentiaalisilta kayttéjilta keratyt miel-
leyhtymésanat. Nama sanat nousivat esille, kun tehtiin kartoitus asioista, jotka asiak-
kaat toivoisivat nakevinsa uudessa rakennuksessa. Sanapankista I6ytyl muun
mi ) i rakennus”, “lentokenttd”, "terminaali’, “ldpindkyvyys”, “punamuita’,
"perinteet”, “liike” ja “lento”. Ongelmasanoiksi muodostuivat “mokki” ja “tupa”, silld
nain pienia terminaaleja kutsutaan lentotuviksi ainakin lentajien keskuudessa. Tupana
téssa yhteydessa tarkoitetaan isoa avaraa tilaa, johon suuri ihmisjoukko kokoontuu.

Tama ajatus hamasi pitkaan, mutta lopulta oli kuitenkin paatetty sailyttaa tamakin
erdanlaisena konseptina. Koska lentajat mieltavat pienet terminaalit lentotuviksi,
suodaan heille tallainen lentotupa. "Tupa” ja “mdkki” olivat sanoina vahvasti per-
inteisen arkkitehtuurin puolella. Ensiksi mielsin itse tupaa massoittelun ja pohjan
kautta. Massana tupa esitti jotain isoa, salimaista tilaa, joka muotoutuu eri tarkoituk-
siin, pohjana nelid tai suorakulmio.

Vallitsevien 3 ja vuoksi el & voi olla kovin

‘suurta rakennusta, joten kaavaillusta rakennuksesta tulee enintdan yksi- tai kaksiker- AIII i
roksinen. Mikili terminaalin rakentaa kaksikerroksiseksi, pitéisi katon olla loiva — 1 i il “I

muutoin tutkakorkeus tulee vastaan. I I 1 = - l
Nummelan lentokenttd on todella valoisa ja avoin paikka. Taman vuoksi terminaaliin = ar

on tarkoitus varata mahdolisimman paljon ikkunapinta-alaa, jotta sen sislts pystyisi
tarkkailemaan lentokentén toimintaa ja ympardivia maisemia.

Tutkakorkeus

Terminaalin on tarkoitus Joten sen mikili

toiminta tasta vield vilkastuu — on ndytetty jo nyt vihres valoa. Kéytanndssa terminaalin laajennus volisi tapahtua kah-
dessa eri paissa — harrastelijoiden puolella ja matkustajien puolella. Toki on myds mahdollista, ettd terminaall laajentuu
molempiin suuntiin.

Jos terminaali laajenisi matkustajien puolelle, sinne vois lisérakentaa toisen salin, josta kulku tapahtuisi Kilttoradalle.
Tallaiselle salille on Jo nyt varattu 30 nelidmetria “lisatilaa’, mutta jos kuitenkin salin haluttaisiinkin olevan téta isompi,
joudutaan olemassa olevaa parkkipaikkaa supistamaan.

Jos terminaali laajenisi harrasteljoiden puolelle, tille o varattu 20 neligmetria “listilaa. Mikali laajentuminen tapahtui-
si, saisivat harrastajat tarvittaessa itselleen kolmannen huoneen.

Kuten oli todettu jo useasti aiemmin, tulevan terminaalin pitéisi olla muuntojoustava monitoimirakennus. Itse rakennus
oli jo suunnitteluvaiheessa jaettu kolmeen osaan, mika mahdollistaa parhaimman muuntojouston.

i 0sa on sielld sijaitsevat i vessat ja keittio, joka tulevaisuudessa pystyisi myds
toimittamaan kahvilan keittion virkaa. Toinen osa on sali. Salin alueelle on mahdollista sijoittaa vaikka mita toimintoja,
kunhan huolehtii tilan riittdvyydesta. Esimerkkeina mainittakoon terminaalin odotusaula ja turvatarkastusalue, jotka
kumpikin tulevat sijaitsemaan salissa. Sali voi niin ikadn muuntautua opetus- tai kokoustilaksi isollekin porukalle. Mikali
tehdaan kahvilavaraus, salista on myds mahdollista tehdd juhlatila. Kolmas osa on toimisto-0sa, johon saa tarvittaessa
pystytettya yopymispaikan tai henkildstoravintolan. Téllaiset muutokset hoituisivat pelkilld kalusteilla

Pohjat 1:100
Aksonometriat 1:100 \
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Pohja ja leikkaus 1:50 4’/

Terminaali on i Se on pilari joka seisoo tukevas-
ti betonisen sokkelin paalld. Pohjavesialueen vuoksi tulee terminaalille tehda
“jredit betoniperustukset”.

Terminaalin hieno kiltéva pellitetty katto on rakennettu tukevilla puurakenteilla,
jotka ovat kiintea osa koko rakennusta.

Toiselle kerrokselle sijoittuva terassi Iytia paikkansa tasakaton palle asetellu-
iita puurimailta. Tamén ratkaisun mydta vesi valuu véistamatta pois Katolta, ter-
assilla oleskelevat inmiset eivat tarvele kattorakenteita ja ne on myds mutkaton-
ta tarvittaessa korjata. Julkisivuun Kiinnitetyt terassin Kaiteet ovat julkisivun jat-
kumoa ylgs asti luoden néin visuaalisesti yhtensisen ilmeen rakennuksen alaosan
kanssa, Terassin rakenne on samantyypinen kun monissa pietarilaisissa
katoissa, joita Kaytetaan terasseina. Bitumikermikaton paslle kehitetaan puuke-
hikko, joka ottaa tukea katon reunoilta. Kehikon pédlle tulee puurimoitus,joka on
terassin lattia. Nain vesi valuu terassista katolle ja siela vesikouruihin ja ihmiset
eivat terassilla oleskelemisessa pilaa katon rakennetta.

Katon réystdan rakenne

Alapohjan rakenne
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5 Yhteenveto jajohtopaatdkset

Opinnaytetyon  tutkimuskysymyksena ol "Millainen on muuntojoustava
terminaalirakennus?”. Tutkimuskysymykseen |0ydettiin vastaus kaytannon projektityon
kautta - suunnitelemalla "Flying Village” —tyyppinen uusi ilmailukeskus Nummelalle.
Tavoitteena oli luoda sellainen terminaali, joka kykenisi muuntautumaan kayttajiensa
alati muuttivien tarpeiden mydété ja itse ilmailukeskuksen toiminnan murroksen keskella.
Tilat piti suunnitella sellaisiksi, ettd ne palvelisivat laaja-alaista ihmisjoukkoa: ilmailun
harrastajia, ammattihenkilostda, alueen asukkaita ja muita vierailijoita. Lisaksi
suunniteltaessa rakennusta piti huomioida sellainen mahdollisuus, ettd heikon
rahatilanteen yllattaessa pystyisi ilmailukeskus vaivattomasti vuokraamaan toimitilojaan
ulkopuolisille tahoille. Tassa kohtaa piti huomioida, ettd mahdollisen vuokrauksen
sattuessa kohdalle, pitéisi tilojen niin ikd&n olla helposti muunneltavissa vastatakseen

vuokraajien tarpeita.

Lahdin tekeméaan tata opinnaytetytta tutustumalla ensiksi lentokentan ja lentopaikan
maaritelmiin. Tutkin my0ds, millaiset ajatukset ja ajattelumallit valtaavat arkkitehdin
mielen h&nen suunnitellessaan lentokenttdd. Taman jalkeen alkoi osaltani perehtyminen
hybridirakennuksiin ja muuntojoustaviin rakennuksiin, silla kaavaillusta terminaalista oli
tarkoitus tehda eri tilanteisiin ja tarkoituksiin sopiva joustava rakennus. Seuraavaksi oli
pohdittu ilmailukeskuksen maaritelméaa, ja analysoitu Nummelan taméanhetkista

tilannetta ja sen valmiutta ottamaan vastaan muunneltava hybridirakennus.

Seuraava vaihe oli lahtotietojen analysointi: mitd kaikkea Nummelan lentokentdn
alueelta 16ytyy jo nyt, ja mita uusia toimintoja kukin erillinen ryhma sinne kaipaa. My6s
pohdittiin sitéa, millainen Nummela on lentopaikkana ja mita uusia palveluita sinne olisi
mahdollista lisatéd. Tass& vaihessa oli myos tehty haastattelu ja toteutettu Facebook-

kysely Nummelan lentokentta —ryhmalle.

Mielestani tyo oli kaiken kaikkiaan haastava tietojen puutteellisuuden ja kommunikaatio-
ongelmien takia. Vastaukset nousseisiin kysymyksiin piti etsia itse, ja paikoin vastauksia
ei Ioytynyt lainkaan mistaan. Naiden vaikeuksien kautta sain kuitenkin lopulta aikaiseksi

mainion terminaalirakennuksen, joka oli kayttdnnéllinen, kestava, turvallinen ja
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esteettisesti kaunis seka vastasi minun omia ennakko-odotuksiani taman projektityén

suhteen.

Tama tyd korosti erityisesti verkostojen luomisen ja tiedonhaun tarkeyden. Mielestani
tama ty6 olisi luonnistunut vieldkin paremmin, mikali olisin kysynyt apua ja neuvoa
useammin eri tahoilta. Opin, ettd jokaisella ihmisella on oma nékemyksensa ja
mielipiteensa eika niihin kannata suoralta kadeltd luottaa. Sen sijaan on analysoitava,
missd kohtaa muut mielipiteet voisivat istua omaan tyohon ja missa kohtaa ovat

ristiriidassa omien mielipiteiden kanssa.

Mik& tulee terminaalin tulevaisuuteen, se on viela auki. Toimeksiantaja eli Nummelan
lentoyhdistys on vield harkitsemassa terminaalin rakentamista, mutta minun oli annettu
ymmartaa, ettd mahdollisessa toteutuksessa tullaan hyddyntdmaan tata tyotani.
Terminaalin kohtalo on taten taysin toimeksiantajan itsensa kasissd. Tassa
opinnaytetyoprojektissa tehty pohja- ja suunnitteluty® tulee antamaan toteutusvaiheessa

paljon arvokasta tietoa, josta sainkin kiitosta toimeksiantajaltani.
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Liite 1

Esittelyplanssien pienennokset

Terminaalin tiat ja terminaalin parkkip-

ez
L alkka

Lentokenttien tankkauspaikka kaan-
toympyrana
[~ Harrastelijoiden fa lentokonetarkiaili-

Joiden ulko-oleskelupaikka, terassi ja

paikka, skeittipaikkana voi toimia vanha
|| uima-alas pienen kunnostuksen jalkeen/

Lasten lelkkipalkka.

Urheilijoiden kentta ja kent
ympérille-penkkeja.

l / _‘ Y % \! Asemapiirustus 1:200

Sijoitus uudelle rakennukselle on valittu senkin valosa, eua uuden hermlnaalln luo johtaa my6s uusi
tie = ndin ollen logi 1 toimivan jouh: i juuri tassa sijai
Paikan valintaa termlnaalm sijoitukseksi puoltaa myos se, etta seka isojen etta pienten lentokoneiden
omistajat saisivat parhaimman hyodyn tasta sijainnista, ja heilla olisi my6s mahdollisuus jattaa len-
tokone parkkiin terminaalin eteen matkustajien kyytiin oton ajaksi.

Terminaalin sijoittelulla on yritetty tenda « olevista rak ja uudesta ter-
minaalista. Suunmtelmaan kuulu nyt terminaali, vieressa oleva kunnostettu sauna harmstelljonlle i
vanha ui i ja vanha Myds urheilukenttaa on yritetty tuoda mukaan

suunnitelmaan.Sen ympérille tuli penkkeja mahdollistaakseen urheilijoiden seurantaa.

Sauna sai viereen terassialueen,jossa on mukava viihtya jalkeen. on ehdo-
tettu kalustaa istuinryhmilld ja vilvoittelupenkeilld. Tata terassia on mahdollistaa kayttad, vaikka ei
saunoisi. Toisaalta parempi nakyma avautuu terminaalin terassista,jonne on myds kaikille vapaa

paasy.

Vanhan uimahallin kayttoa on mietitty varsin paljon. Sita ei pysty kunnostaa enaa uimahalliksi, mutta
sen kdyttoa skeittipuiston elementtina on ehdotettu. Skeittipuistoonkin on tullut muutama penkki.
Ajatus on, etta koska lentokentlld on drone-toimintaa niin myds nuori vaki on sinne tervetullut. Nain
on luotu talldinen skeittipuistoehdotus.

Viereen on sijoitettu lasten lelkklpalkka josta ontyy muutama jousieldin, keinut, kiipeilytelineet, liu-

kumaki, penkki od ill Lasten on aidattu.
& ,f% ; Koska inaali lahestyy kiitotieta- on mietitty raj aidalla. Aita erottaa lentokoneille tarkoitetut
%"‘X v e alueet ihmisille tarkoitetuista. Aitaa ei ole pakko asettaa koko kiittotien matkalta ja esimerkiksi nyky-
w - /i / ista tankkauspaikkaa ei ole aidattu On k kin ehd 1. Uusi aita nakyy
) ’V us 1 oikealla olevassa kuvassa punaisena.

ﬂwzmpolia .
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Ikt A

Julkisivut 1:100

on visioitu erilaisten kielikuvien kautta, samalla
lailla kuin useat muutkin Ientokenttla Jjoskus suunnitteleet arkkitehdit ovat tehneet -
tai ainakin vaittaneet tehneensa niin erindisissd haastetteluissa. Lentokentan termi-
naalirakennuksesta piti tulla moderni ja innovatiivinen, mutta paikan henki kyseisessa
paikassa puhui perinteisen ja tutun puuarkkitehtuurin puolesta. Siksi oli paatetty rak-
entaa kumpaakin tyylisuuntaa kdyttden yksi sulavalinjainen kokonaisuus.

k lua help oli koottu erdanlainen sanapankki, joka piti
sisdlldan uuden kayttajilts keratyt miel-
leyhtymdsanat. Namad sanat nousivat esllle, kun tehtiin kartoitus asioista, jotka asiak-
kaat toivoisivat nékevansd uudi Sanapankista 16ytyi muun

muassa: "moderni rakennus”, “lentokenttd", "terminaali’, “ldpindkyvyys”, “punamulta”,
"perinteet”, "liike” ja "lento”. Ongelmasanoiksi muodostuivat "mokki” ja “tupa”, silla
ndin plenia ter ja kutsutaan | iksi ainakin lentdjien keskuudessa. Tupana
tassa yhteydessa tarkoitetaan isoa avaraa tilaa, johon suuri ihmisjoukko kokoontuu.

Tamé ajatus hamasi pitkdan, mutta lopulta oli kuitenkin paatetty sailyttad tamakin
erdanlaisena konseptina. Koska lentdjat mieltavat pienet terminaalit lentotuviksi,
suodaan heille tallainen lentotupa. "Tupa” ja “mokki” olivat sanoina vahvasti per-
inteisen arkkitehtuurin puolella. Ensiksi mielsin itse tupaa massoittelun ja pohjan
kautta. Massana tupa esitti jotain isoa, tilaa, joka tuu eri 3
siin, pohjana nelid tai suorakulmio.

Vallitsevien maaraysten ja turvalllsuudenkln vuoksi ei Ientokentallé voi olla kovin
suurta rakennusta, joten k tulee yksi- tai kaksiker-
roksinen. Mikali kaksiker pitdisi katon olla loiva —
muutoin tutkakorkeus tulee vastaan.

Nummelan lentokenttd on todella valoisa ja avoin paikka. Taman vuoksi terminaaliin

Liite 1
Esittelyplanssien pienennokset

| p—
Willgrm m)

on tarkoitus varata mahdc paljon -alaa, jotta sen sisdlta pystyisi
tar lentokentdn Jja ympardivia ‘
‘ Tutkakorkeus
m{mpoliﬂ -
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Terminaalin on tarkoitus muuntojoustaa tul Joten sen i — mikali ler )
toiminta tastd vield vilkastuu — on ndytetty jo nyt vihreda valoa. Kaytanndssa ter 1 laaj Vvoisi kah-
dessa eri padssa — hari ijoiden puolella ja matkustajien puolella. Toki on myds mahdollista, etta terminaali laajentuu

molempiin suuntiin.

Jos terminaali laajenisi matkustajien puolelle, sinne voisi lisdrakentaa toisen salin, josta kulku tapahtuisi kiittoradalle.
Tallaiselle salille on jo nyt varattu 30 nelidmetria "lisétilaa”, mutta jos kuitenkin salin haluttaisiinkin olevan tata isompi,
joudutaan ol olevaa parkkip p

Jos terminaali laajenisi harrastelijoiden puolelle, télle on varattu 20 nelidmetrid "lisdtilaa”. Mikali laajentuminen tapahtui-
si, saisivat harrastajat tarvittaessa itselleen kolmannen huoneen.

Kuten oli todettu jo useasti aiemmin, tulevan terminaalin pitdisi olla monite Itse
oli jo suunnitteluvaiheessa jaettu kolmeen osaan, mikd istaa parhaif d jouston.
Ensi 1en 0sa on mut : sielld sijai talc i vessat ja keittid, joka tulevaisuudessa pystyisi myds

toimittamaan kahvilan keittion virkaa. Toinen osa on sali. Salin alueelle on mahdollista sijoittaa vaikka mitd toimintoja,
kunhan huolehtii tilan riittdvyydesta. Esimerkkeind mainittakoon terminaalin odotusaula ja turvatarkastusalue, jotka

kumpikin tulevat sijaitsemaan salissa. Sali voi niin ikddn muuntautua opetus- tai kokoustilaksi isollekin porukalle. Mikali
tehdaan kahvilavaraus, salista on myds mahdollista tehdd juhlatila. Kolmas osa on toimisto-osa, johon saa tarvittaessa
pystytettyd yopymispaikan tai henkilostoravintolan. Tallaiset muutokset hoituisivat pelkilld kalusteilla

Pohjat 1:100
Aksonometriat 1:100

[ s [
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Liite 1
Esittelyplanssien pienennokset

i on put i Se on pilarig joka seisoo tukevas- Katon/raystasn rakenns
ti b kkelin paalla. Pohjavesi vuoksi tulee terminaalille tehda ‘ | I I ‘51 “M
“jaredt betoniperustukset”. ‘ | ‘ || - l 1
Terminaalin hieno Kiiltava pellitetty katto on kevill teilla, . A 5
jotka ovat kiintea osa koko rakennusta. O PRI

Toiselle kerrokselle sijoittuva terassi I6ytaa pail padlle asetell
ilta puurimailta. Taman ratkaisun my6ta vesi valuu vaistamatta pois katolta, ter-
assilla oleskelevat inmiset eivat tarvele kattorakenteita ja ne on my&s mutkaton-

ta tar korjata. Julk inni terassin kaiteet ovat julkisivun jat-
kumoa ylés asti luoden ndin visuaalisesti yhtendisen ilmeen rakennuksen alaosan
2 kanssa. Terassin rak on tyypinen kun i ilaisi

Pohja ja leikkaus 1:50

katoissa,joita kaytetaan terasseina. Bitumikermikaton paalle kehitetaan puuke-
hikko, joka ottaa tukea katon reunoilta. Kehikon padlle tulee puurimoitus,joka on
terassin lattia. Nain vesi valuu terassista katolle ja sield vesikouruihin ja ihmiset
eivat terassilla oleskelemisessa pilaa katon rakennetta.

Alapohjan rakenne

A |
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Valkorendit pienoismallista
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Liite 3
Opinnaytetydn tehtavananto

Metropolia AMK Rakennusarkkitehtuuri

Kurssi: Opinnaytetyo
Opettajat:  Jorma Lehtinen
Ryhma: TXR1651

15.9.2019

Opinnaytetyon tehtavananto.
Aihe:
Pienkonekentan terminaalirakennus monitoimirakennuksen nakokulmasta.
Tutkimuskysymys:
“Millainen on muuntojoustava terminaalirakennus?”
Tehtava:

Tehtavana on suunnitella terminaali Nummelan lentokentan tontille. Tontille on
talla hetkella tulossa uusi asemakaava, johon voi ehdottaa kyseista terminaali-rakennusta rakennettavaksi.
Kenttalla olevalla yhdistyksella on tarve julkiselle tilalle. joka voi toimia terminaalina.

On myds tutkittava millainen muuntojoustava monitoimirakennus on tarpeellinen kyseiselle alueelle, millaisia
toimintoja sen pitaa sisaltaa ja miten se voi jatkossa laajentua.

Tavoite:

Kurssin tavoitteena on laatia tilaohjelma ja suunnitella sen perusteella terminaali, jossa samaan aikaan on 30
henkiloa. Terminaali toimii ympari vuoden, mutta talvella on mahdollista sijoittaa sinne lentokenttatoiminnan sijaan
virkistystoiminta.

Terminaalin toteutetaan 1 tai 1,5 kerroksisena puurakennuksena.

Kurssin aikana opiskelija perehtyy ja ottaa selvaa muuntojoustavista rakennuksista, monikayttorakennuksista ,
lentokentta-toiminnasta, rakenteista, logistiikasta, tilaohjelman laatimisesta ja ihmisten liikennevirroista.

Sijainti: Lentokentantie 5. 03101 Nummela
Kirjallinen osuus:

Tutkimusosuus sisaltaa taustaselvitysta muunnletavista moitoimirakennuksista, lentokentista ja terminaalien
sijoittamisesta seka aineistoa suunniteltavasta alueesta.

Referenssikohteiden mydten tutustutaan seka terminaalirakennuksin, etta muuntojoustaviin rakennuksiin. Teorian
pohjalta luodaan johtopaatokset, jotka ovat perusta suunnitteluratkaisulle.

Lopulliset tulosteet (700mmx1000mm):

Piirustusten sisaltd ja mittakaava ovat tekijan paatettavissa, mutta niissa taytyy selkeasti kayda ilmi suunnitelman
perusratkaisut ja opinnaytetydn liittyminen rakennukseen.

-selosuts

-asemapiirustus

-pihapiirustus

-havainnekuvat vahintaan tulosuunnasta ja kiitotielta
-pohjapiirustus

-leikkaus

-julkisivut

-muu suunnitelma havainnollistava materiaali.

Harjoitustyon palautus,valinaytto ja esittely toteutetaan kurssiohjelman mukaan.

metropolia.fi ﬂrMetropolia



Liite 3
Opinnaytetydn tehtavananto

Opinnaytetyon ja Projekti 12 opintojaksojen suorittaminen

Proj 12 tavoitteena on suunnitella puinen terminaalirakennus, jossa on tilaa kaikille lentokentta-toiminnalle.
Terminaali toteutetaan puisena rakenteena, silla puinen rakenne on alueelle otollisin. Rakennuksen yhteyteen on
laadittava myos tankkauspaikka lentokoneille ja mahdollinen "maja” ilma-aluksien kayttajille. Rakennuksen fila-
ohjelma muodostetaan opinnaytetydn kirjallisen osuuden johtopaatoksien ja kayttajien tarpeiden huomioiden.

Kummankin opintojakson suunnittelu- ja tutkimustehtavat suoritetaan yksilotyona. Opiskelija toimii tutkivana
opiskelijana,mika edelyttaa aktiivista roolia suunnittelussa ja tiedonhankkimisessa seka osallistumista ohjaus- ja
palautetilaisuuksiin.

Projekti 12 arviointi:

Arvioinnissa otetaan huomioon seuraavat asiat:

-suunnitelman toimivuus, kaytannollisyys ja tarkoituksensa palveleminen.
-tutkimuksen syvallisyys ja tutkimuskysymyksen vastaaminen

-Tuotos on perusteltu kokonaisuus ja sen toteutus on johdonmukainen. Tydn tuotos ja pohdinta liittyvat hyvin
viitekehykseen. Tuotoksen arviointi on toteutettu systemaattisesti.

-toiminta tutkivana opiskelijana
-tyoskelyn johdonmukaisuus ja ajanhallinta

-Ohjeistusta ja ohjausta on hyddynnetty sujuvasti, itsenaisesti ja laajaalaisesti. Projekti on hallittu kokonaisuus
alusta loppuun. Opiskelija on arvioinut omaa oppimistaan taitavasti.

-Raportin rakenne on johdonmukainen ja selkea. Teksti on sujuvaa ja virheetonta asiatekstia. Kuviot ja taulukot
(/tallenteet) on tasokkaasti toteutettu, ja ne antavat tydlle selkeaa lisaarvoa. Muotoseikat ovat ohjeistuksen
mukaiset.

Tyon esittely ja arviointi :

Valinaytté 1 15.1.2010

Valinayttd 2  20.3.2020

Palautus 24.4.2020 (tarkistus alkaa)

Esittely ja palaute 15.5.2020
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