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Abstrakt

Detta examensarbete behandlar elbilens etablering pa den finska bilmarknaden. Syftet
med examensarbetet dr att redogora for de faktorer star emot ett framgangsrikt
marknadsintrang for elbilen. Efter att ha last detta arbete far lasaren en bild av vilka
faktorer som spelar in i etableringen av en konkurrenskraftig elbilsmarknad i Finland och
far vetskap om attitydrelaterade, ekonomiska och teknologiska fakorer som inverkar pa
detta.

Teoridelen av arbetet kartldgger elbilens grunder i Finland samt framfor de
grundlaggande faktorerna for argumentet for elbilen. Den empiriska delen bestar av
sekunddrdata i form av statistik fran marknadsundersokningsforetag samt en kvalitativ
studie dar 5 representanter fran biljforsaljnings firmor intervjuades. | slutet av arbetet
framkommer en analys 6ver den finska elbilsmarknaden och faktorerna som inverkar pa
en framgangsrik elbilsetablering.
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Tiivistelma

Tama opinndytetyd kasittelee sdhkoauton vakiintumista Suomen automarkkinoilla.
Opinndytetyon tarkoituksena oli kuvata tekijat, jotka vastustavat sshkdauton menestyvaa
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joilla on merkitysta kilpailukykyisen sahkdéautomarkkinan luomisessa Suomeen, ja saa
tietaa asioihin liittyvista, taloudellisista ja teknologisista tekijoista, jotka vaikuttavat
tahan.

Tyon teoreettinen osa kartoittaa sahkoauton perusteet Suomessa seka sdahkoauton
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Abstract

This thesis deals with the establishment of the electric car in the Finnish car market. The
purpose of the thesis is to describe the factors that resist a successful market penetration
of the electric car. After reading this work, the reader gets an idea of the factors that play
arole in establishing a competitive electric car market in Finland. The reader also gets to
know about attitude-related, economic and technological factors that affect this.

The theoretical part of the work outlines the basic standpoint of the electric car in Finland
as well as the basic factors for the argument for the electric car. The empirical part consists
of secondary data in the form of statistics from market research companies and a
qualitative study in which 5 representatives from car sales companies were interviewed.
At the end of the work, an analysis is presented of the Finnish electric car market and the
factors that influence a successful electric car market penetration.
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1 Inledning

Elbilen &r ndgot vii Finland i dagsldaget redan ar mycket bekanta med. I nyheter och media
talas mycket om att elbilsrevolutionen redan ar har, eller & pa kommande. Men i
vagbilden i Finland kan det &nda argumenteras att elbilen inte &r en vanlig syn, speciellt i
glesbygden. Jag har personligen upplevt att det finns manga starka asikter om elbilen och
blivit forvanad av hur mycket kritik det finns for denna teknologii Finland, bade bland &ldre
och yngre generationer av finldndare. Jag har foljt med stort intresse Norges framsteg
inom detta omrade och férundrats 6ver varfor inte vi i Finland har upplevt samma slags
elbilsrevolution. Pa grund av detta samt mitt stora intresse for fordon av alla slag valde

jag att skriva om detta amne.

Som vi alla vet &r oljan en resurs som i ndgot skede kommer att ta slut och i nyheter och
media spekuleras darfér mycket om vad som kommer att vara framtidens energikalla. El
aren energikalla som ar fornybar och kan framstallas pa metoder som inte sliter pa jordens
naturresurser, dock verkar asikten om elbilen i Finland vara aningen splittrad med
anhangare som hansvisar bland annat till de forenamnda positiva miljoaspekterna och
motstandare som dr skeptiska till elbilens prestanda i de nordiska klimaten. Det verkar

finnas tvivel ocksa pa batteriteknologin och bristen pa laddningsnatverk.

Jag vill med detta arbete klargora barriererna for ett framgangsrikt marknadsintrang for
elbilen pa den finska bilmarkaden. Efter att ha |ast detta arbete far [dsaren en bild av vilka
faktorer som spelar in i etableringen av en konkurrenskraftig elbilsmarknad i Finland och
far vetskap om attitydrelaterade, ekonomiska och teknologiska fakorer som inverkar pa

detta .

1.1 Bakgrund

Amnet har blivit mera relevant inom de senaste 30 aren i och med ny vetskap for fossila
branslens inverkan pa naturen, faktan om de fossila branslens eventuella brist och behovet

av ett alternativ som resulterat pa grund av detta.

Koldioxidutslappen av forbranningsmotordrivna bilar bidrar till vaxthuseffekten och
darmed till den globala uppvarmningen, effekten av vilket kan synas redan i dag i saker

som extrema vdaderhandelser, glacidrers retratt och forandringar av sdasongsspecifika
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handelser (Weart, 2015). Enligt europaparlamentets rapport “Co2 emissions from cars:
facts and figures” (22.03.2019) star transporten for nastan 30% av EU:s totala
koldioxidutslapp, varav 72% kommer fran vdgtransporter och 60,7% av dessa 72%
hdrstammar fran bilar. Denna kalla fakta och debatten som upstatt pa grund av liknande
statisik har inverkat pa politiska beslut och statliga bestémmelser, som t.ex. EU:s beslut i
Parisavtalet om att minska utslappen av vaxthusgaser med minst 40% i alla ekonomiska
sektorer till &r 2030 jamfort med 1990 ars nivder. Dessa beslut som samlat bade kritik och
hyllning har likval ocksa inverkat pa bilindustrin, bade direkt och indirekt. De har ocksa
andrat pa attityden till elbilarna vilka nu, enligt bland annat EU kommisionen, anses vara

klimatvanligare alternativ till de traditionella forbranningsmotordrivna fordonen.

P3 grund av dessa ovannamnda orsaker har flera incitament for frdmjandet av elbilismen
etablerats i flera lander. Mest markvardiga av dessa kan namnas Norge dar man bland
annat fastslagit momsfrihet och undantag fran bilskatten for elbilarna. Dessa atgarder
verkar ha haft valdigt positiva effekter med tanke pa elbilsférsdljningen och har bidragit

till att Norge ar en av storsta elbilsanvandarna i varlden.

| Finland &r dock situationen annorlunda och man har inte tagit lika drastiska atgarder som
i Norge. Dock verkar beslutsfattarna i Finland ta steget i ratt riktning med etableringen av
statligt anskaffningsstdd for elbil fran ar 2018. Detta ar ett steg mot ratt riktning, men det
ar oklart om detta ar tillrackligt for att fa finska medborgare att valja elbil framfor
bransledrivna bilar. Den stereotypsika finlandaren ar i allmanhet valdigt skeptisk, och med
en relativt oprévad teknologi som elbilen finns méjligen stora attitydrelaterade barriarer
att dverkomma for att fa elbilen till en realistisk konkurrent till andra former av bilar pa
marknaden. Batteriteknologin har kommit en |ang vag sedan de forsta elbilarna rullade ut
pa vagarna, men rackvidd och laddningstid ar annu faktorer som haller tillbaka vissa

kopare fran elbilen.

Under en lang tid har marknadssegmentet for elbilen funnits inom kategorin av
premiumbilar, men med lanseringen av flera nya billigare elbilar de senaste aren har nu
marknaden Oppnats for andra typer av konsumenter som nu gor en elbilsrevolution i

Finland mycket maijlig.



1.2 Syfte

| Finland ligger vi steget bakom i elbilsintroduktionen nar man jamfor med vara nordiska
grannar. | Finland, liksom de flesta andra industrialiserade lander, vet vi om
klimatférandringen och om de positiva aspekterna av elbilsmen med tanke pa den globala
uppvarmningen. Med tanke pd detta samt faktan om att elbilen inte langre ar en
premiumprodukt uppstar fragan: varfér har inte Finland upplevt en markbar

elbilsrevolution?

Syftet med detta arbete ar att redogora for situationen pa den finska elbilsmarknaden
samt identifiera faktorer som pdaverkar etableringen av en framgangsrik finsk

elbilsmarknad.

1.3 Fragestallningar

For att kunna uppna syftet med detta examensarbete har jag valt att utga ifran foljande

fragestallningar:
e Hurser elbilssituationen ut i Finland i dagslaget?
e Vilka incitament behdvs for att framja elbilismen?

e Vilka tekniska, ekonomiska och attitydrelaterade barridrer finns for etableringen

av en framgangsrik elbilsmarknad i Finland?

1.4 Avgransningar

Jag har valt att inte ta upp vad bilindustrin borde gora for atgarder for att stimulera den
finska elbilsmarknaden utan valt att fokusera pa vilka incitament som behover tas fran
exempelvis regeringen eftersom dessa har storre inverkan pa manniskors kdpbeteende.
Jag har ocksa valt att inte ga in i for mycket i detalj i sjalva elbilens teknik (om det inte har

direkt att géra med en majlig barriar).
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Skillnaden mellan plug in hybridbilar och elbilar har blivit aningen diffus nar man tittar pa
statistik men jag har valt att strikt fokusera pa bilar som har elektricitet som energikalla.
Jag har dessutom valt att inte ta med nadgra andra elektrifierade fordon med i

undersokningen.

2 Metod

2.1 Forskningsmetoder

2.1.1 Kvalitativ Forskningsmetod

Kvalitativ forskning ldgger vikten pad ord och inte kvantifiering vid datainsamling.
Kvantitativ forskning betonar vikten av kvantifiering nar det galler insamlandet av data

(Bryman & Bell 2017).

Den empiriska delen av detta arbete bestdr av kvalitativa intervjuer av fem olika
bilforsaljare i Kokkola- regionen. | en kvalitativ intervju betonas det generella nar det galler
formuleringen av de inledande fragestallningarna med en tyngd pa intervjupersonernas

egna uppfattningar och synsatt. (Bryman,2011).

| en kvalitativ forskningsmetod far intervjun rora sig i olika riktningar eftersom detta ger

kunskap om vad intervjupersonen anser att vara relevant eller viktigt (Bryman,2011).

2.1.2 Kvantitativ forskningsmetod

Kvantitativ forskning kan tolkas som en forskningsstrategi som betonar kvantifiering i
insamling och analys av data samt som medfor en deduktiv installning till férhallandet
mellan teori och forskning, dar accenten placeras pa testning av teorier och forkroppsligar

en syn pa den sociala verkligheten som en extern, objektiv verklighet. (Bryman, 2012)

2.1.3 Val av metod

Intervjuerna i detta arbete ar kvalitativa och semi-strukturerade. Semi-strukturerade
intervjuer innebar att forskaren har en sa kallad intervjuguide som innehaller specifika
teman som ska berdras, men intervjupersonen har stor frihet med att utforma svaren pa

sitt eget satt och frdgorna behdver inte komma i samma ordning som i intervjuguiden
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(Bryman, 2011). Intervjuerna utférdes i forsta hand personligt och spelades in varefter de
skrevs ner och godkandes av intervjupersonerna. Jag valde ett kvalitativt semi-
strukturerat intervjuformat eftersom jag ville fa bredare kunskap om intervjupersonernas
egna erfarenheter av @mnet och fa intervjupersonerna att ta fram faktorer som jag
nodvandigtvis inte beaktat. Jag ansdg att det behovdes stallas foljdfragor pa basis av den
nya informationen som framkommit i intervjun och darfor var ett semi-strukturerat

intervjuformat Iamplig. Samtalen har tagit i genomsnitt 10 minuter.

Teorin bestdr framst av sekundardata fran branch tidningar, vetenskapliga artiklar,
nyhetsartiklar, politiska dokument och statistiska rapporter. Forskningsprocessen i sig
sjalv ar induktiv. | ett induktivt synsatt drar man generaliserbara slutsatser pa grundval av

observationer (Bryman, 2011).

2.2 Reliabilitet och validitet

2.2.1 Reliabilitet

Reliabiliteten handlar om fragan om resultaten fran en studie ar repeterbara, dvs. om de
ar tillforlitliga. Reliabiliteten &r sarskilt aktuellt i samband med kvantitativ undersokning.
Den kvantitativa forskaren kommer troligtvis att vara mera oroad om frdgan om en
matning ar stabil eller inte (Bryman, 2012). Eftersom jag utfor en kvalitativ studie ar kraven
for reliabiliteten 1ag eftersom det finns i jamforelse med en kvantitativ undersdkning

mindre data, men datan som insamlas ar mycket detaljerad.

2.2.2 Validitet

Validitet ar pa manga satt det viktigaste kriteriet av forskning. Med validitet avses fragor
som handlar om integriteten av slutsatserna som genereras fran en forskning (Bryman

2012).

Intern validitet handlar om frdgan om en slutsats som innehaller ett orsakssamband
mellan tva eller flera variabler ar tillrackligt stark. Bryman ger exemplet: “om vi foreslar att
x orsakary, kan vi vara sakra pa att det ar x som ar ansvarig for variation i y och inte ndgot

annat som producerar en uppenbar kausal relation?” (Bryman 2012).
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Validiteten pd undersdkningen anser jag vara hog. Eftersom jag intervjuade 5 olika
biljforséljare fran biljforséljningsfirmor av varierande storlek och lokationer samt att
frdgorna handlade om personliga dsikter men aven fran biljférsaljningsfirmans synvinkel

fick jag en bredare uppskattning av faktorer som inverkar pa elbilen i Finland.

3 Teoretisk oversikt

3.1 Marknadsforingsteori

Marknadsforing och forsaljning ar faktorer som gor det mojligt for att en produkt ska sélja
framgangsrikt. Speciellt med en ny teknologi som elbilen spelar marknadsféringen en stor

roll for att etablera en hallbar elbilsmarknad i Finland.

Det finns flera marknadsforingsteorier och modeller som anvands runtom i varlden. Ett av
de popularaste analyserings verktygen for foretag ar PEST-analysen (Bush 2016). PEST
(som ar akronym for politisk, ekonomisk, social och teknisk) ar ett verktyg som ofta
anvands av marknadsforare och foretag dar en organisation kan bedéma viktiga externa
faktorer som paverkar dess verksamhet for att bli mer konkurrenskraftiga pa marknaden.
Dessa fyra omradden &r viktiga for denna modell. En populdr variant av PEST-
analysformatet ar PESTLE, som innehdller ytterligare aspekter av juridiska och

miljofaktorer (Kenton, 2020).

Det primara malet med PESTLE-analysen &r att identifiera oundvikliga makroekonomiska
forandringar som kan ha en betydande inverkan pa utvecklingen av ett foretag nar det
galler dess produkter men ocksa om dess varumarke eller till och med hela organisationen
(Alanzi 2018). Dock ar inte PESTLE analysen begransad till enbart foretag, utan kan goras

pa en storre skala t.ex med avseende pa lander, eller i detta fall elbilen.

Enligt del Marmol (2016) ar PESTLE-analysen lamplig for utvecklingen av nya produkter
eller lanseringen av nya projekt. Del Marmol hdvdar ocksa att PESTLE-analysen samtidigt
tilldter foretaget att bedoma om marknaden &r redo for en ny produkt. Detta foresprakar
ocksa Kotler (1998) som havdar att PESTLE-analysen dr ett anvandbart strategiskt verktyg
for att forsta marknadstillvaxt eller nedgang, affarsposition samt potential och riktning for
verksamheten. Daremot havdar del Mormol (2016) ocksa att PESTLE-analysen borde

kompletteras med en SWOT-analys for att fa& en omfattande utredning av foretagets
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styrkor och svagheter samt borde Porters femkraftsmodell 6vervagas for att undvika att

forbise vissa aspekter och for att fa basta majliga prognoser.

De makroekonomiska variablerna i PESTLE placeras i sex olika kategorier:

Politiska variabler: Under de politiska faktorerna i denna modell kan enligt
Jurevicius (2013) rdknas regeringens stabilitet och troliga férandringar, byrakrati,
korruptionsnivd, skattepolitik (skattesatser och incitament), pressfrihet,
importbegransningar, konkurrensreglering, upphovsratt, patent / immaterialratt,
konsumentskydd och e-handel, lagar som reglerar miljoféroreningar bland flera.
Mest namnvarda av dessa faktorer med tanke pa elbilen kan raknas lagarna som
reglerar miljoféroreningar, skattesatserna och incitamenten gallande dessa.
Elbilen har i allmdnhet mycket ofta dessa faktorer till sin fordel eftersom
regeringen ar mycket villig att stodja elbilens framgdng. EU har ocksa stor inverkan
pd detta. Som konkret exempel kan politiska variabler i en PESTLE-analys
inkludera att regeringen har antagit lagstiftning som kraver ytterligare
minskningar av koldioxidutslapp for fordon eller att importbegransningarna

kommer att oka till féljande ar (Jurevicius 2013).

Ekonomiska Variabler: Faktorer som brukar tas upp inom de ekonomiska
variablerna i denna modell &r bland annat konsumenternas kopkraft,
inflationsnivan, rantor, vaxlingskurs, arbetskraftskostnader, penningpolitik,
prisfluktuationer,  aktiemarknadstrender, men  ocksd variabler som
klimatforandring (Jurevicius 2013). Med att observera utvecklingen av ett lands
GDP, dess skattesatser och tillvaxten av medborgares kopkraft samt observera
nyckeltal relevanta for sektorn och analys av konsummenttrender kan man
forutspa minskningen av kopkraft och saledes minimera kast (Alanzi 2018). De
ekonomiska variablerna kan i den fardiga PESTLE-analysen ses om t.ex. BNP
kommer att vaxa till foljande ar, om arbetslosheten ar forvantad att minska,
inflationen kommer att falla eller exempelvis om metall- och oljepriserna kommer

att stiga med viss procentuell niva.

Socio-kulturella variabler: De socio-kulturella faktorerna ar djupt
attitydrelaterade, men innehaller ocksa andra manniskorelaterade fenomen.

Enligt Jurevicius (2013) kan dessa faktorer bland annat vara attityder till
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importerade varor och tjanster, attityder till arbete, fritid, karriar och pension,
attityder till produktkvalitet och kundservice, attityder till att spara och investera,
sakerhetsfaktorer, kopvanor, religion och 6vertygelser, attityder till “grona” eller
ekologiska produkter, attityder for fornybar energi, befolkningstillvaxt, sociala
klasser m.m. Att kdnna till en befolknings egenskaper (demografi, aldersférdelning
etc.) for att forsta dess kdpbeteende ar avgérande for att erdvra en marknad
(Alanzi 2018). Dessutom spelar historia och traditioner, saval som religiosa
aspekter samt mode, media och kommunikationsmedel en stor roll for att ge en
bra uppfattning av individernas specifika behov (Alanzi 2018). Speciellt med ett
Nordiskt land som Finland spelar klimatet en stor roll och nagot beakta for
elbilstillverkarna. | en fardig PESTLE-analys kan faktorerna inom de socio-
kulturella variablerna vara saker sdsom att folk har positiv installning till “grona”
fordon eller att folk tenderar att kopa mer inhemska snarare an utlandska

produkter.

Teknologiska Variabler: Faktorer som brukar tas upp inom de ekonomiska
variablerna i denna modell &r bland annat den grundlaggande infrastrukturnivan,
teknisk forandringsgrad, tekniska incitament, lagstiftning om teknik, eller
teknologinivaivald bransch. Teknologisk observation av existerande forskning och
praxis ar en viktig del for elbilens framtid. Batteriteknologins utveckling ar ndgot
som manga anser att ar en nyckel till en slagkraftig elbilsintroduktion. | en fardig
PESTLE-analys kan faktorerna inom de teknologiska variablerna vara exempelvis
nya teknologiska framsteg inom batteriteknologin eller teknologisk utveckling av

laddningsnatverk.

Juridiska variabler: De juridiska variablerna i PESTLE-analysen gar i stor del hand
i hand med de politiska faktorerna. Variablerna som ofta tas upp i analysen ar saker
som upphovsratt, patent / immaterialratt, konsumentskydd och e-handel samt
halso- och sakerhetslagstiftning, bland flera. Lagar kan ofta @ndras och paverka
hur sjalva affarsverksamheten utfors. | en fardig PESTLE-analys kan de juridiska

variablerna exempelvis vara andringar i lagstiftningen om sakerhetskrav for bilar.

Miljorelaterade variabler: Faktorer som brukar tas upp inom de miljorelaterade

variablerna i denna modell ar enligt Jurevicius (2013) saker relaterade till bland
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annat vader, klimatforandring, lagar som reglerar miljéféroreningar, luft- och
vattenfororeningar, atervinning, avfallshantering, attityder till “grona” eller
ekologiska produkter, hotade arter samt attityder till och stod for fornybar energi.
| en fardig PESTLE-analys kan de miljorelaterade variablerna vara exempelvis
fornyade klimatmal eller potentielle effekten av klimatférandringen pa turism eller

kopbeteende.

4 Elbilen

| detta kapitel gar jag kort igenom elbilens historiska aspekter, bakomliggande faktorer till

argumentet for elbilar sdésom miljéfaktorer samt utgangslaget for elbilen i Finland ar 2020.

4.1 Historia

Elbilen &ringen ny uppfinning utan har funnits redan i borjan av utvecklingen av bilen med
de forsta prototyperna redan pa 1830-talet. Elbilen sdg sin forsta och (for tillfallet) anda
guldperiod i borjan av 1900-talet. Da valde folk elbilar framst for att de jamfort med andra
bilar var tysta, enkla att kdra och darfor ideala for kort distanskorning i stader, ndgot vi kan
dra paralleller till i dagsldget ocks&. Ar 1900 hade ca en tredjedel av alla bilari U.S.A el som
energikalla (Matulka, 2014). Elbilar var dock under denna period valdigt dyra och elbilens
marknadsandel foll signifikant nér Henry Ford lanserade T-forden ar 1908, detta gjorde
bilismen billig och tillganglig for den vardagliga méanniskan. Battre vagar och billig olja
under 20-talet gjorde ytterligare ett stort hot for elbilen och ledde till att elbilen till stor del

foll helt bort ur bilmarknaden till ar 1935 (Matulka, 2014).

Den forsta framgangsrika kommersialiseringsperioden av 1900-talet ar en bedrift som
elbilen inte annu sen dess har lyckats med och star som ensamt exempel pa elbilens

potential pa bilmarknaden.

| Finland har elbilen haft en forvanansvart [ang men dessvarre handelsefattig historia. De
forsta elbilarna verkar ha kommit redan under elbilens forsta framgangsrika
kommersialiseringsperiod i boérjan av 19oo-talet med 3atminstone Helsingfors

brandstations anskaffning av en elbil ar 1909 (Jokinen 2016). Enligt Tirkkonen (refererad i
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Alatalo, 2015) borjade posten i Finland experimentera med elbilar &r1988 varav den forsta
bilprototypen fick namnet Finvan och blev utvecklad i samarbete med Neste, Lokari och
IVO. Ar 1990 utvecklades 250 stycken el- paketbilar till Posten, dessa var konverterade

Subaru paketbilar och fick benamningen Elcat.

Elcat bilar anvandes i Postens bruk under go-talet och kan anses den enda markvardiga
elbilen i Finland under denna tidsperiod. Ar 1999 var var hundrade elbil i viriden en Elcat
(Paalosalo, 1999). Ar 2001 s&lde Fortum Elcat till sina anstallda och efter det féll bolaget i

obskyritet.

4.2 Bakomliggande faktorer

4.2.1 Klimatforandringsdiskussionen

Det ar nu, och har varit lange vetenskapligt bevisat att den globala uppvarmningen ar ett
existensiellt hot for manskligheten. Under de kommande artiondena och arhundradena
forvantas den globala medeltemperaturen att stiga som ett svar pa ckande mangder
vaxthusgaser i atmosfaren, varav koldioxidutslappen utgor en avsevard faktor. Varmning
pa global nivd kommer ocksa att aterspeglas i det finska klimatet (Ruosteenoja, K 2016).
P3 grund av denna fakta de flesta i dagslaget erkdnner som sanning har organisationer
bildats, reguleringar och férordningar slagits fast och andra atgarder tagits for att dampa

denna globala uppvarmning.

For tillfallet grundar sig storsta delen av bestammelser och reguleringar gallande
klimatforandringen pd parisavtalet, vilket ar det forsta universella, rattsligt bindande
globala klimatférandringsavtalet som antogs vid klimatkonferensen Paris i december
2015.(EU,2020). Dock ar detta inte forsta gangen kllimatforandringsdiskussionen tagits
fram inom EU. Klimatférandringen har tagits upp som diskussionsamne redan under
senare halften av 1960-talet. Rotterna for de viktiga organ vi har idag for analyseringen av
klimatforandringen kan dven sparas till 1950-talet med teknologiska, vetenskapliga och

geopolitiska utvecklingar som uppstod under denna tidsperiod (Flohn,1970).

Under 1950-talet fanns det vilja mellan landerna, dven under omstandigheterna under
kalla kriget, att anvanda institutionerna i FN:s system i samarbete for att hantera viktiga

globala problem (Flohn,1970). Denna samarbetsvilja mellan landerna kulminerade i en
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FN:s generalforsamlingsresolution ar 1961 som uppmanade WMO och International
Council for Science (ICSU) att samarbeta for att utveckla de nya vetenskapliga och
tekniska mojligheterna for att dvervaka, forutsaga och i ndgot skede ocksa kontrollera
vader och klimat. Denna resolution utloste tva foreningar: WMO World Weather Watch
och WMO / ICSU Global Atmospheric Research Program (GARP). World Weather Watch
var inriktad pa att tillhandahalla den grundldggande globala infrastrukturen for att stodja
operativa vaderprognoser och for att beskriva och 6vervaka klimatet, medan GARP
fokuserade pd malen for forbattrad vaderprognos och pa vetenskapliga grunder for

klimatforutsagelse (Davies, 1990).

Med dessa nya organ i bakgrunden bérjade den vetensklapliga oron vaxa under sena 1960-
talet och man borjade spekulera om mansklig verksamhet redan kunde borja paverka
jordens klimat pd en global skala, detta argument forstarkt av de Okande
koldioxidkoncentrationerna som framgick i tidiga observationer vid Mauna Loa (SMIC,
1971). WMO inrattade en verkstallande kommitté av experter pa klimatférandringar som
i sin slutrapport (Gibbs et al., 1977) bekraftade den allmanna vetenskapliga forvantningen
pa vaxthuseffekten men betonade vikten av att utnyttja battre befintlig klimatkunskap for
att lara sig att leva med den stora naturliga variationen i klimat. Detta inspirerade den
tidiga WMO-planeringen for ett varldsklimatprogram och kulminerade i utlésningen om

WMO: s beslut att sammankalla en varldsklimatkonferens 1979.

Denna varldsklimatkonferens var forsta gangen som klimatférandringarna erkandes for
ett allvarligt problem och gav upphov till flera andra konferensen darefter som
tillsammans med 6kande vetenskapliga bevis har bidragit till att vacka internationell oro

over fragan.

4.3 Andra Faktorer

4.3.12 WLTP

| Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 443/2009 faststalldes ramarna for
minskningen av koldioxidutslappen for bilar i de utvecklade landerna. En viktig detalj i
denna forordning var kravet om att varje personbilstillverkare skulle minska

genomsnittsutslappen for hela sin flotta med det 6vergripande malet att varje ny bil skulle
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ha ett koldioxidutslapp pa 150 g CO2/km till ar 2015 (Ciuffo, B 2017). Detta satte press pad
biltillverkarna som tvingades efter detta komma pa med |6sningar for att minska de
genomesnittliga utslappsvarden pa sin flotta. Problemet var dock att de genomsnittliga
koldioxidutslappen och brénsleforbrukningen av testbilar inte aterspeglade de verkliga
utslappen. Detta var pa grund av att laboratorietest for bilar annu anvande sig av den
foraldrade testmetoden som har varit i kraft sedan 1992, den sa kallade nya europeiska
korcykeln eller NEDC. Bristerna av den nya europeiska korcykeln marktes fort varefter ett
regelverk lades upp for en en ny typ av mer avancerad internationell testmetod, detta gav
upphov till Worldwide Harmonized Light-Duty Vehicles Test Procedure, eller WLTP.
WLTP innehaller bade en ny korprofil pad testbankar samt mer exakta och aktuella
forhdllanden for hela testet och ar darfor avsett att resultera i mer realistisk
forbrukningsdata (VDA,2020). Denna nya testmetod sattes i kraft 2017 med europeiska

kommisionens forordning (EU) 2017/1151.

Inverkan av WLTP pa bilmarknaden &dr ndgot att ta i beaktan med tanke pa framtiden av
elbilismen, speciellt med tanke pa hur dessa regulationer kommer att implementeras pa
nollutslappsbilar som elbilen. Eftersom WLTP systemet framfor mera detaljerade
utsldppsmangder satter detta storre krav pad personbilstillverkare och deras
koldioxidutslapp. Det finns alltsd nu en bra orsak for tillverkare att satsa pa elbilar for att
fa ner de genomsnittliga utslappsmangderna for sin flotta. Dock finns det kryphal och
mojlighet for tillverkarna att “spela med systemet” med att t.ex. sdlja mindre bilar med

hogre utslapp (TE, 2019).

4.3.2 Nya CO2 standarder

Malet for forardningen (EU) 443/2009 av att reducera koldioxidutslappen av nybilar till 150
g CO2/km till r 2015 uppnaddes redan 2013, tva ar fore schemat (EU,2020). Den 17 april
2019 tog Europaparlamentet och det europeiska radet steget vidare med att sla fast en ny
forordning (EU) 2019/631. | denna férordning faststalldes nya mal angdende CO2-utslapp
for nya personbilar och for nya skdpbilar i EU. Denna nya férordning uppratthaller malen
for 2020, som anges i de tidigare férordningarna men lagger till nya mal som galler fran

2025 och 2030 (EU,2020).



13
Fran 1 Januari 2020 sattes reglerna av denna forordning i kraft med malet att reducera
koldioxidutslapp fran bilar med 15% fran 2025 framat och 37,5% fran 2030 framat. Dar
faststalldes ocksd incitament for upptagning av noll- och 1dg utslappsfordon (ZLEV-
fordon) med ett krediteringssystem fran 2025 framat. ZLEV-bilar definieras som fordon
med utslapp av o-50 g/km. Hur detta forendmnda krediteringssystem fungerar i praktiken
ar att det specifika koldioxidutslappsmalet for en tillverkare kommer att bliavslappnad om
dess andel av ZLEV-fordon registrerat under ett visst ar 6verskrider 15% fran 2025 och
35% fran 2030 (15% och 30% for paketbilar).(EU,CO2 emission performance standards for

cars and vans (2020 onwards),2020).

Dessa incitament ar ett stort kliv i riktningen om att garantera en hallbar framtida
elbilsmarknad i Europa, och inverkar pd sd satt ocksa Finlands elbilsmarknad. Detta
forutsatt att reguleringarna tas seriost av biltillverkarna och att de inte borjar “spela med
systemet” for att undvika elbilstransitionen med all kostnad. Enligt forordningen (EU)
2019/631 raknas ZLEV-fordon som séljs i de medlemslander dar deras forsaljningsandel ar
under 60% av EU-genomsnittet under 2017 (och mindre 8n 1 000 enheter) 1,85 ganger mer
anide ursprungliga forslagen. Detta betyder att det ar helt mojligt att registrera ett ZLEV-
fordon i ett sadant land dar det rdaknas dubbelt (multipliceras med 1,85) och sedan
aterforsalja deniett land med en mer utvecklad ZLEV-marknad kort darefter. Missbruk av
detta har redan anvants av ndgra biltillverkare for att nd 95 g / km-malet 2020/21, t.ex. av

Kia i Tyskland. (Poliscanova,J&Mathieu,L, 2019).

Det finns ocksd alltid en risk att biltillverkarna borjar framstdlla mera sa kallade
“compliance-cars” d.v.s. bilar av 1&g kvalitet som uppfyller minimikraven av ZLEV fordon.
Dessa faktorer borde tas i beaktan fér framtida forordningar samt borde EU halla reda pa
hur biltillverkarna implementerar existerande forordningar for att stimulera elbilens

tillvaxt.

4.4 Lardomar fran Norge

4.4.1 Elbilens historia i Norge

Norge hade redan under 70-och 8o talen experimenterat med elbilsprototyper (delvis pa

grund av oljekrisen) utan desto storre framgdng. Dessa bilar var i dessvarre endast
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konceptbilar och prototyper byggt av privatpersoner utan tanke pa aterforsaljning eller
massproduktion. Aven under det tidiga go-talet nar teknologin hade tagit ett steg framat
gjorde den hoga mervardesskatten att elbilen var en alltfor dyr 16sning for den vanliga

personen.

En foregdngare under go-talet var miljostiftelsen Bellona som var forst i Norge med att
lyckas fa en elbil igenom norsk besiktning, detta gjorde att regelverket klarlagdes och
gjorde det enklare fér de som senare skulle registrera sina elbilar. Ar 1990 fick Bellona
ocksd undantag for den sa kallade engdngsavgiften vilket finns for alla bilar i Norge. Detta
var en stor milstolpe i elbilens vdg mot momsfrihet i norge och betydde att alla elbilar i

framtiden skulle vara engangsavgiftsfria (Erik Figenbaum, Marika Kolbenstvedt, 2013).

Grunden av den framgang elbilen njutit avi Norge under senare halften av 2010-talet lades
under 1999-2009 ndr flera nya incatement lades till stdnd som framjade elbilsdgandet.
Viktigaste av dessa var undantaget frdn moms och tillatelsen for elbilarna att kora pa
kollektivkorfdlten. Dessa nya regulationer gjorde det ekonomiskt rimligt for en person att
aga en elbil och mojligt for storre elbilsaktorer att penetrera den norska bilmarknaden.
Dessa elbilsaktorer var till borjan ndstan helt och hallet inhemska, som t.ex den i norge
storsta och kandaste elbilstillvarkaren Think, som 6ppnade en fabrik i Aurskog den 12
november 1999 med stort mediabuller. Tanken under denna period var att etablera en

hallbar norsk elblilsindustri med Think, Miljebil Grenland och ElbilNorge i spetsen.

Tanken om en framgangsrik och hallbar norsk elbilsindustri blev dock relativt kortlevd
med Think och ElbilNorges (ocksa kallad PureMobility under sista tiden) konkurs 2011 och
2012 (Erik Figenbaum, Marika Kolbenstvedt, 2013). Dessa gjorde dock rum for uthemska

mera teknologiskt utvecklade elbilar att ta sin plats pa bilmarknaden i norge.

4.4.2 Politiska Incitament i Norge

Norge har varit aktiv med att ha goda politiska incitament for att framja elbilismen i
landet. En av de forsta var ar 1990 med att ta bort Norges motsvarighet till bilskatten, den
sd kallade engangsavgiften. Under denna period fanns ingen anmarkningsbar
elbilsmarknad i Norge men detta incitament var tillracklig for att borja utvecklingen av
elbilen. Gratis parkering och ett undantag for vdgavgifter for elbilar faststalldes som

incitament fran 1997 och 1999 genom nationella lagar (Fearnley,Pfaffenbichler,
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Figenbaum, & Jellinek, 2015). Eftersom elbilar fortfarande var mycket dyra i forhallande
till bransledrivna bilar foreslogs ett undantag fran mervardesskatten (da 24%) for att hoja
elbilens konkurrenskraft. Den inférdes 2001 efter ett politiskt avtal i parlamentet om en
revidering av momslagen, med en mening i avtalet om att elbilar ska undantas fran moms
(Assum, Kolbenstvedt, & Figenbaum, 2014). | ett dokument fran Think fran ar 2004 (Figur
1) visas hur dessa forendmnda regulationerna paverkade efterfragan av elbilen i Norge,
och som vi kan se pa figuren steg efterfragan av elbilen avsevart i och med detta

incitament.

On the Norwegian BEV market, which was the largest and most stable market for THINK, VAT (24%) was removed during
the production of the THI!NK city. This had a significant impact on vehicle sales. as can be read from the graph below.

POLITICAL MILESTONES

BUS LANE IMPLEMENTATION ’

O Waiting list at Think
= Used imported BEVs in Norway
B New registered BEVs in Norway

START OF THINK CITY PRODUCTION ‘
IMPLEMENTATION OF VAT REMOVAL ‘

POLITICAL DECISION TO REMOVE VAT (24%) ‘

REGISTRATION OF BEVs IN
NORWAY

2000 2001 2002 2003

I Figure 6: Impact of political incentives on sales in Norway |

Figur 1: Paverkan av politiska incatement pa elbilsférsdljningen i Norge. Think Nordic (2004).

5 Empiri

Min empiriska undersékning kommer bestd av tvd delar. En del som beskriver
elbilsutvecklingen ur ett storre perspektiv med sekundardata och tidigare undersokningar.
Den andra delen kommer att bestd av de intervjuer jag gjort med 5 bilférsaljningsfirmor

for att fa en mer fordjupad forstdelse om hur de arbetar med denna fraga.
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6 Sekundardata

For min studie har jag samlat in en del sekundardata ifrdn diverse internetkallor och
rapporter ifran studier som genomforts av marknadsundersokningsforetag med uppdrag
fran energibolag och forsakringsbolag, samt en undersdkning av bilinformationscentret
Autoalan Tiedotuskeskus. Denna datainsamling har jag gjort for att kunna satta in mitt
amnesomrade i ett storre perspektiv och redogoéra for statistik och undersékningar som
redan har gjorts kring elbilens etablering i Finland och relaterade @mnen som jag ansett

relevanta for mina fragestallningar.

6.1 Finlands klimatmal

Det finska klimatmalet foljer till storsta delen EU:s klimatmal, men premidrminister Sanna
Marins regering har en mera optimistisk synpunkt pa att Finland ska bli koldioxidneutralt
till ar 2035 samt koldioxid negativt kort darefter, alltsd 15 ar innan EU:s mal
(Hautanen,2020). | en klimatkonferans i Vuosaari, Helsingfors 3.2.2020 offentliggjordes en
fardplan dar tidsplanen och malen for beredningen av klimatatgarderna faststalldes samt
riktlinjer for nya atgdrder som stoder klimatneutralitet stakades ut med tanken pa ett
koldioxidneutralt Finland till ar 2035 (statsradet,2020). | denna fardplan framkommer
specifika mal om bland annat halvering av transportutslapp till ar 2030 och planen for
andringar i beskattning av arbetsbilsformaner for el-och l1agutslapps bilar. Flera av dessa

mal kommer att sl3s fast som regeringsforslag senare pa aret (statsradet,2020).

Malet om ett koldioxidneutralt Finland till 3r 2035 och halveringen av transportutslappen
till &r 2030 ar tvd valdigt ambitiosa malsattningar. | en artikel av naringslivets
forskningsintitut skriver Jussi Lintunen att det genomsnittliga behovet av minskningar av
vaxthusgaser i Finland &r 7,6 procent per ar om regeringens mal ska uppfyllas, Lintunen
fortsatter med att skriva att fasta atgarder bor tagas om dessa forandringar ska
forverkligas i praktiken (Lintunen,2020). Dock om Sanna Marins regerings fardplan ar
ndgot att ta fasta pa finns det stor méjlighet att nya regeringsforslag foreslas, och om dom

gar igenom antyder detta pa en valdigt gott incitament med tanke pa elbilen.

Huvudsakligen ska Finland forr eller senare bli koldioxidneutralt vilket betyder att den
traditionella forbranningsmotordrivna bilen blir féraldrad med elbilen i bakgrunden som

en av de starkaste alternativen.
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Med WLTP och effekten den har pa att framféra mera detaljerad och realistisk information

av utslappsmangder ar det intressant att titta pd om detta har haft en inverkan pa

statistiska utslapp i Finland.

Enligt Statistikcentralens prelimindra uppgifter motsvarade de totala utslappen av

vaxthusgaser 2018 56,5 miljoner ton koldioxid (CO2). Utslappen ckade med tva procent

fran dret innan (statistikcentralen,2019). Transportsektorens andel av denna 6kning kan vi

se pa figuren nedan, markerad i gult:
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Figur 2: Official Statistics of Finland (OSF): Greenhouse gases [e-publikation]. 2018.

Storsta andelen koldioxidutslapp 2018 harstammade fran energisektorn (som utslapp

fran fossilbranslen) men trenden upptill ar 2017 var en standig nedgang av utslapp arligen.

Med denna signifikanta 6kning och med tanken pa att WLTP systemet togs aktivt i bruk

2017 kan vi anta att etableringen av WLTP har i ndgon man paverkat denna statistik.
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6.3 Elbilsforsaljningen i Finland

Elbilsforsaljningen har tagit fart i Finland mera under senare halften av 2010-talet. P3a
bilden nedan (Figur 1) ser vi Traficoms statisktik summerad av Autoalan Tiedostokeskus

(21.01.2020) pa Elbilar i vagtrafik i Finland arligen.

Vuosi tayssadahkdautot
2010 ==
2011 56
2012 109
2013 169
2014 360
2015 614
2016 844
2017 1 449
2018 2 404
2019 4 661

Figur 3. Liikennekdytossa olevat sahkoautot (Autoalan Tiedotuskeskus, 2020).

Statisktik av Traficom.

Enligt denna statistik kan vi se att registrerade elbilar pa finska vdgar har stigit med 4638
bilar ar 2019 jamfort med statistik fran 2010. Denna avsevarda 6kning kan till viss del bero
pa utvecklingen av infrastrukturen for elbilarna, som mera laddningstationer. Men ocksa

pa grund av utvecklingen av sjalva elbilarna och lanseringen av flera nya elbilsmodeller.

7 Barrierer for elbilsetablering

7.1 Ekonomiska barriarer

Elbilen pris och uppehallskostnader skiljer sig mycket fran de konventionella bensin och
diesel bilarna vi alla arvana vid. Elbilarna har en relativt hog initialkostnad men med el som
drivkraft &r uppehallskostnaderna valdigt 1dga. Dock uppstdr frdgor om

uppehallskostnader pa langre tidsram.
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| tidpunkten nar detta arbete skrivs &r Finland pa tippningspunkten fér en ekonomisk kris
pa grund av COVID-19 viruset, och det ar mycket majligt att de ekonomiska variablerna i
och med detta kommer att spela en stor roll i den nara framtiden i avseende pa

konsumenternas kopkraft, beroende pa hur situationen utvecklas.

7-1.1 Inkopspris

Elsbilspriserna har pa sista tiden tagit en stortdykning vilket skiljer sig fran den allmanna
uppfattningen om att elbilarna oftast ar dyra premiumbilar. Ett noterbart exempel pa
denna prissankning var nar Seat lanserade den elektriska versionen av sin Mii-modell.
Denna bil ligger pa 15 389 euro, men listpriset ligger dock pa 19 389 euro vilket sanks av
statens anskaffningsstéd pa 2 ooo, plus biltillverkarens egen rabatt pad 2 ooo euro.
(Rouhiainen, 2019). Anskaffningsstodet pa 2000€ ar enligt denna forfattare ett bra
incitament av regeringen och ett steg mot ratt hall for att minska kostnaderna och pa s
satt minska de ekonomiska barriererna for elbilen inkdpsmassigt, speciellt med billigare
elbilar som i exemplet. Om regeringsforslag for mera incitament uppgors och flera elbilar
med startpris pa runt 20 ooo€ kommer in pa den finska marknaden finns det bra chanser

for en spik i elbilsflottan i Finland under kommande ar.

For att fa en bild av hur elbilen presterar i prissattning jamfort med andra former av bilar

kan vi jamfora med figuren nedan, statistik samlad av autoalan tiedotuskeskus.

Uutena

Henkil6autokanta ensirekisterSidyt
2 720 000 henkiloautoa autot 114 200
Kaytettyna )
maahantuodut 4,2 % autokannasta
henkiléautot .
46 000 Kiytettyna keskihinta 34 000 €
. Kaytettyni myydyt autot
keski-ika 7,6 vuotta m.,,‘.—,',,,,:,, 625 000
= v tuodut 23 %
1,7 % autokannasta il Otk annaste " Autokannan
eskimaardinen
keskihinta 21 700 € auto
ﬁ e keski-ikd 12,2 vuotta

keskihinta 6 800 €

Figur 4: Autoalan tiedostokeskus: Autojen keskimaaraiset hinnat Suomessa [e-

publikation].
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Enligt figuren ovan kan vi se att det genomsnittliga priset for en ny bil i Finland &r runt

34 000¢€, vilket ar i priskategorin for de billigare elbilarna i Finland.

7.1.2 Andrahandsvarde

Andrahandsvardet av elbilen &r en viktig faktor eftersom den genomsnittliga aldern pa en
bil i Finland &r 12,2 ar. Dock &r Finland ett land med manga veteranbilsanhangare, och
dessa musé bilar kan tankas dra upp statistiken. Om vi tar genomsnittspriset for alla
anvanda bilar pd den populdra bilforsaljningssidan Nettiauto blir priset runt 12 618¢€
(Riikonen 2020). Om vi ser pa antalet elbilar pa samma sida varierar priset fran 5 ooo€

upptill 2199 80o0¢. Vid tiden da detta skrivits 13g 35 stycken elbilar under 15000¢€ prisklassen.

7.1.3 Rorliga kostnader

Den storsta kostnaden for en konventionell bil &r branslekostnaden. Kostnaden for
branslet vid pumpen varierar men kan raknas vara drygt en och en halv euro per liter.
Elpriset varierar mycket beroende pa var bilen laddas men kan som billigast vara gratis vid
exempelvis  kopcenter som  har laddningsstationer. For  kopcentren  ar
laddningsstationerna ingen forlust eftersom de relativt langa laddningstiderna framjar
kdpbeteende (Virta, 2018). Om elbilarna blir en vanligare syn pa vagarna ar det osdkert om

dessa gratis laddningsstationer kommer att forsvinna.

Laddningspriserna pa offentliga snabbladdningspunkter varierar eftersom prissattningen
ar laddningspunkts &garens ansvar. Beroende pa nedladdningspunkten kan
laddningskostnaden baseras pa antingen minutbaserad prissattning, pa kilowattimmar
eller engangsavgifter. Snabbladdningsstationernas laddningspriser kan ocksa paverkas av
bilbatteriets storlek och elkostnaden. Att ladda en elbil med ett 24 kWh batteri hemma

kostar cirka 3,1 € (baserat pa ett genomsnittligt elpris pa 0,13 € / kWh) (Lumme u.3.).
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For att fa en forstaelse om hur l6nsam elbilen &r i en langre tidsram kan vi se pa den finska
klimatpanelens jamforelse av elbilens kontra bensinbilens akkumulerade kostnader

nedan.

Ajoneuvojen elinkaariset kustannukset (€) O]

90000
M Ajoneuvo 1 (Bensiini)

80000 Ajoneuvo 2 (Sahkd) l_l_l_
70000

60000 P
50000
40000

30000

Akkumuloituva hinta (€)

20000
10000

1. 2. 3 4 5 6 7. & 9. 10 1. 12 13. 14 15
Kayttovuosi nykyhetkesta laskien
Figur 5: Suomen ilmastopaneeli: Autokalkulaattori, Ilmastovaikutusten ja kustannusten

arviointiin. 2019

| ovanstaende figur kan vi se att de akkumulerade kostnaderna for elbilen balanseras ut
jamfort med bensinbilen runt &r 11. Dvs, om man ar 2020 skulle kdpa en elbil skulle den bli
|6nsam forst efter ar 2031. Det &r dock vart att notera att detta ar bara en estimering av
kostnaderna och kostnaderna varierar mycket pa vilka nyckeltal man anvander. Om man
andrar pa kilometerantalet per ar samt sanker elbilens pris blir elbilen I6nsam efter 5-8 ar.

Nyckeltal som anvandes for att fa estimeringen ovan:
Bensinbil: inkdpspris: 22 790¢€, Bensinpris: 1,519€/l, Forbrukning: 7,1l/2100km
Elbil: inkdpspris: 37270¢€, Storlek av batteri: 42,1 kwh, Forbrukning: 17kwh/200km

Ett kilometerantal av 16500km per ar anvandes for bada bilarna.
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7-2 Attitydrelaterade och tekniska barriarer

Enligt en undersokning av forsakringsbolaget Lokaltapiola, som genomfordes av
marknadsundersokningsbolaget Kantar TNS verkade finlandare inte ha ndgon negativ
installning till elbilar. De storsta barriererna verkade vara mera om praktiska fragor
relaterad till anvandning. Inkopspriset var enligt denna studie en av de storsta barriarerna
for att kopa en el- eller hybridbil. Aterférsaljningsvédrdet ans&gs inte vara en lika stor
barriar. Svaren samlades mellan 8 och 14 februari 2019. Respondenternai undersdkningen

representerade befolkningen i dldern 15-74 ar i Finland (Lahitapiola, 2019).

| en liknande forskning, ocksa utfort av Kantar TNS pa uppdrag fran energibolaget Fortum
ar 2017 svarade 36% av respondenterna att de skulle kopa en elbil om den kunde laddas
hemma i garaget eller pd parkeringen. | sin tur skulle 30% kopa en elbil om antalet
laddningspunkter for elbilar i Finland 6kade. 22% av de svarande vill inte kdpa en elbil
eftersom de inte visste var de skulle ladda den. 53% av de tillfragade skulle vara villiga att
vdlja en elbil som for foretagsbil istdllet for en branslebil om kostnaderna skulle vara

samma (Fortum 2017).

Enligt samma undersokning svarade 4% av finlandarna att de troddes komma &ga en elbil
inom tva ar. 10% trodde att de kommer att dga en elbil om 5 ar och upp till 18% trodde att
de kommer att 8ga en om 10 ar. Totalt 1 152 finldndare svarade pa undersékningen under

tiden oktober-november 2017 (Fortum 2017).

Denna statistik stari samband med siffrorna av elbilarnaidag som har satt en 6kning sedan

2017.

Autoalan tiedotuskeskus gjorde en liknande undersokning med farskare statistik ar 2019.
| denna undersdkning framkommer att elbilen &r av sarskilt intresse for de som bor i stora
stader och for hushall utan bil. Nar denna undersokning gjordes berodde valet av en elbil
framst pa miljoskal (aut, 2019). Eftersom forskningsmaterialet for denna studie samlades

i mars-april 2019 kan vi anta att denna information stammer daven for 202o0.

Elbilar var mest intressanta for de respondenter som hade intresse for
klimatforandringsfragor samt luftkvalitetsfragor. Detta pdverkade ocksa deras

transportval (aut,2019).
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| denna undersdkning kommer det ocksd fram att forutom pris ar osdkerheten kring
laddningsalternativ det vanligaste hindret for att kopa en elbil. Autoalan Tiedotuskeskus
lyfter i denna rapport fram att det ar viktigt att se till att laddningsnatet expanderar,
sarskilt i bostadsforeningar eftersom elbilar mestadels laddas hemma. Det ar en mindre
del av befolkningen som kan lita pa tillgadngen till en laddstation hemma, mestadels bara
de som bor i egnahemshus och radhus. Stod for att bygga laddningsplatser ar enligt
Autoalan Tiedotuskeskus ett viktigt incitament for bostadsforetag for implementeringen
av laddningsplatser. Vid planering av nya parkeringsplatser skulle det vara viktigt att

forbereda inforandet av laddningsplatser redan under byggfasen (aut,2019).

Studien bestod av personer som var permanent bosatta i Finland och var 15 ar och aldre.
Denna undersokning skedde i form av en internetpanel och telefonintervjuer. Totalt
deltog 4 411 respondenter i undersdkningen, varav 4 001 via internetpanelen och 410 via
telefonintervjuer. Forskningsmaterialet sammanstalldes av Innolink Research Oy for
Automotive Information Center. Forskningsmaterialet samlades in i mars-april 2019.

(aut,2019)

Vi kan pa grund av dessa undersokningar konstatera att det inte finns statistikmassigt
stora attitydrelaterade barrierer for elbilen. Finlandare verkar ha relativt 6ppen syn for
miljofaktorerna och kan tanka sig kdpa elbilar i framtiden. Dock &r det osdkerheten kring
laddningsalternativen och pris som enligt dessa undersokningar utgjorde den storsta

barriaren.

8 Primardata

| denna del har jag gjort 5 intervjuer med representanter for bilférsaljningsfirmor. Jag

kommer nedan att kortfattat redogodra for dessa respondenter.

8.1 WB-Auto

Ifran WB-auto intervjuade jag Markus Brannstrom som jobbar som féretagare och

bilforsaljare i Nedervetil pa firmanifraga.
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Brannstrom besvarade forsta fragan med att sdga att de inte har tagit in hel- elbilar, utan
fokuserat pa hybridbilar. Dock har de spekulerat om man skulle prova pa en (elbil), men
det finns inte s@ mycket utbud annu pa marknaden som begagnade fordon. Men enligt
Brannstrom kommer det forstds mera (elbilar) hela tiden och nog maste man sa

smaningom prova pa en.

Jag fradgade till ndst orsaken varfor de inte har tagit in elbilar till forséljning. Enligt
Brannstrom ar elbilen for dom ett okdnt foremal, han har inte sjdlv kort med en @nnu och
havdar att kanske det dom mest vantat pa ar att de ska komma ner i pris. Overlag kénns
det enligt honom att man inte ska ha mycket dyra bilar att sta i lager, det har varit mera
intresse for billigare bilar. “Om vi sager att en ny elbil kostar runt 50 0ooo, och en begagnad
kostar kanske 35 000-40 000. For tillfallet i alla fall har vi inte haft sa stort intresse av att ha

den prisklassens bilari lager”, kommenterar Brannstrom.
1

Brannstrom fortsatter med att beskriva att om priset skulle komma ner till runt 20 000, sa

da skulle dom kanske vara mer intresserade av en.

Enligt den intervjuade finns det annu tillsvidare lite elbilar pd den begagnade marknaden,
sd ar det svart att kdpa en till ratt pris. Detta i sin tur gor att det inte finns Ionsamhet i det

affarsmassigt, vilket den intervjuade havdar att dom dnda maste tanka pa.

Till nast frdgade jag om dom &r oroade om infrastrukturen runt elbilar vilket han hade
asikten om att atminstone de som bor i glesbygden och folk som bor daromkring har oftast
egnahemshus, sd de har mojlighet att ladda sina bilar i stugknuten. Han uppfdljer
kommentaren med att pastd att det ar varre i stader. Om elbilens framtid i Finland
kommenterade den intervjuade att EU har satsat allt pa ett kort for tillfallet, “sa nog gar
det mer och mer mot el. Inom 5-10 ar kommer nog elbilen att vara aktuell, men tittar vi pa

en langre tidsram kommer elbilen att vara ett alternativ bland flera”- Avslutar Brannstrom.

8.2 Kayttoauto

Ifrdn kayttoauto intervjuades Atte Arkkukangas, som ar markesansvarig for Nissan vid

kayttoauto i Kokkola.

Kayttdauto har salt Nissan leaf- elbilar sedan ar 2012, men forsaljningen har varit relativt

minimal. Dock vaxer forsdljningen mer och mer varje ar. De tva féregdende aren, 2018-



25
2019 salde Kayttdauto fran deras Nissan avdelning mera elbilar &n diesel bilar. Kundbasen
ar valdigt bred, fran 30 aringar upp till 60+ aringar, bade kvinnor och méan. Det &r oftast

personer som dr intresserade av teknologin och aven ny typ av kérning (som koper elbilar).

Arkkukangas har asikten att elbilsforsaljningen kommer att véxa i framtiden, dock &r

tidsramen valdigt 6ppen. Men under detta artionde havdar han att forsaljningen ska oka.

Enligt Arkkukangas finns potential for elbilen i mellersta Osterbotten om man tanker pa
att en vanlig version av elbilen Nissan leaf har en rackvidd pa 200-300km och han har en
bil som da var pavag till en kund vilket har en rackvidd pa sookm i stadskdrning. Sa fast
man bor i mellersta-6sterbotten sa lampar sig det for de flesta bilanvandare. Fast man kor
150-200km varje dag sa lampar sig elbilen valdigt bra, hdvdar Arkkukangas. Laddningen
sker da oftast hemma &ver natten. Laddningsstationer finns ganska bra i Kokkola, men

huvudsakligen laddas elbilen hemma.

Arkkukangas kommenterar pa frdgan om vad regeringen kan gora for att stimulera elbilen
med att hdvda att man har sett det med Norge att om det finns tillrdckligt med incitament
sd vaxer forsaljningen. Forsta steget ar att man skulle framja elbilen mera. Enligt den
intervjuade racker kanske inte det statliga anskaffningsstodet pa 2000€ eftersom elbilen
ar for tillfallet statistiskt satt dyrare an bensinbilen, enligt honom skulle det kréva nadgot

mera.

"om regeringen skulle ha mera incitament skulle prisen ga ner, och da skulle vi sélja mera

elbilar vilket skulle driva ner prisen”, kommenterar Arkkukangas.

8.3 MB-Mobile

Ifrdn MB-Mobile intervjuades Sami Joki som arbetar som forsaljningschef vid firman MB-

Mobile i Kokkola.

Vid MB-Mobile sdljs det elbilar av market Tesla samt Kia. Enligt Joki finns det mycket
efterfrdgan men lite utbud av elbilar. Om elbilens kundbas sager Jokinen att de som for
tillfallet ar intresserade av elbilar skiljer sig fran den normala kundbasen. For dom ar
kanske teknologin mera den avgdrande faktorn. Som for Teslan sa intresserar faktumet
att den gar att uppdatera, du kdper bilen nu men bilen kommer att vara annorlunda om

ett ar.
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Om elbilens framtid sager Joki att han personligen tror att om ndgra ar kommer det finnas
bade elbilar och forbranningsmotordrivna bilar 5o/50. Han tror elbilen kommer att sla
igenom, men inte i den skalan att den skulle utkonkurrera de traditionella
forbranningsmotordrivna bilarna. “Jag tror att de bada kommer att leva i symbios. Men i

vilken skala ar det svart att sdga”, kommenterar Joki.

Jokinen kommenterar att just nu ar efterfrdgan storre an utbudet och det syns hur

situationer kommer att spela ut om utbudet vaxer.

Jokinen skulle sjalv kunna tanka sig en elbil nar tiden &r ratt och tror att nar

laddningsnatverken utvecklas mera kommer det vara mera aktuellt fér honom.

8.4 Nystedt bilaffar

Ifran Nystedt bilaffar intervjuades Johan Lillborodnda som arbetar som verkstéllande

direktor pa Nystedt bilaffar ab.

Nystedt bilaffar har sdlt elbilar i form av bytesbilar. Forsaljningen av dessa bilar har enligt
Lillbrodnda gatt delvist bra, men delvist samre, beroende pa modellen, kilometerantalet

samt prissattningen.

Om fragan om elbilens framtid i Finland sdger Lillbrodnda att det finns ingen ordentlig
infrastruktur for elbilar for tillfallet, men om 4-5 ar kommer dom att bli vanligare. “Det som
gor att elbilar inte &r sd efterfragade ar pa grund av vi tror mest pa hybridbilar i detta

skede”, kommenterar Lillbroanda.

Enligt den intervjuade &r infrastrukturen en faktor som star som barriar for elbilen. Den
nya teknologin och prisnivan stéller ocksa till. Den intervjuade argumenterar att det &r

forstas en annan sak i storre stader.

Enligt Lillborodnda ar elbilspriserna relativt hoga fran en konsumentsynvinkel jantemot

andra bilar.

Om frdgan vad som regeringen borde gora for att frdmja elbilismen svarade den
intervjuade att om man vill fa upp elbilsforsaljningen sa ar det stod som galler. Det maste

kompenseras pa nagot satt och prissattningen har ganska stor betydelse.
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Lillbrodnda kommenterar att det forstads borde goras stora investeringar pa andra hall
ocksd, som for infrastrukturen och laddningsplatser. Enligt den intervjuade behdvs mera

snabbladdningsstationer for att elbilen ska vara enkel och snabb att ladda.

Den intervjuade var inte personligen i detta skede intresserad av en elbil eftersom det inte
finns tillrackligt med stallen att ladda. “Jag kér mycket i nejden och behdver en bil som
slipper fran plats a till plats b. Forstas finns elbilar som pastas ha en rackvidd pa 6ookm,
men i praktiken ar det mycket kortare. Och storre rackvidd betyder langre laddningstid.”,

kommenterar Lillbroanda.

Avslutningsvis forklarar den intervjuade att det ar vatebilen som ar framtidens melodi

enligt honom.

8.5 Kamux

Ifran bilforsaljningsfirman Kamux intervjuades Robert Seppdnen som arbetar som

bilforsaljare vid firman i fraga.

Vid Kamux har det funnits en elbil till forsaljning, men eftersom att denna inte hade nagon
efterfrdgan i Kokkola sdldes den till Esbo forsaljningspunkt. Enligt Seppanen sa var
orsaken varfor denna inte saldes for att distanserna (i Kokkola regionen) &r for langa och
gor det opraktiskt for elbilsforsaljning. Om personliga dsikten om elbilens framtid i Finland
svarade Seppanen att han har en kansla av att hybridbilsmangderna kommer att 6ka, men
for hel-elbilar kommer det dnnu ta tid. Enligt honom finns stora temperaturvéxlingar i
Finland vilket satter mycket anstrangning for batterierna. “Det kan uppsta forandringar
inom ndgra ar, och andra alternativ ocksd. Men det ar svart att forutspd”, kommenterar

Seppanen.

Pa frdgan om vad regeringen borde goéra for att framja elbilismen kommenterade
Seppdnen att han tror att det det finska folket ar valdigt traditionella och har djupt
ingrodda uppfattningar som gor det svart for regeringen att andra pa den ideologin. Enligt
Seppdnen kanns det som att finlandare inte litar pd teknologin @nnu. “Det ar ett
frammande och nytt koncept vilket gor att (elbilen) inte sdljer, speciellt pa landsbygden”,

Avslutar Seppanen.
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9 Resultatpresentation

Har nedan kommer jag att redogora for de resultat som kommit fram i min datainsamling.
Jag kommer presentera resultatet och sedan analysera svaren med utgangspunkt fran de

fragestallningar jag redogjorde for i avsnitt 1.3.

9.1 Elbilssituationen i Finland

Statistikmassigt har elbilens andel i Finland stigit arligen och enligt 2019 ars statistik fanns
det 4661 elbilar pa finska vagar. Elbilens pris har sjunkit och med statligt anskaffningsstod
ligger den billigaste nya elbilen pa 15389 euro. Den genomsnittliga Finska medborgaren
koper framst en anvand bil med en genomsnittlig dlder pd 12,2 ar med priset 6800%€.

Elbilens andrahandsvéarde varierar men vissa modeller kan fas fér runt 5ooo«.

4 av 5 av de intervjuade bilforsdljarna hade haft elbilar till forsaljning vid respektive firma.
En av dessa bilforsdljare hade sdlt begagnade elbilar och resten av bilférséljarna hade salt
nybilar. De begagnade elbilarna hade salt delvist bra men delvist samre, beroende pa
modellen, kilometerantalet samt prissattningen. En av bilforsaljarna som sdlde nybilar
hdvdade att efterfrdgan var storre &n utbudet. En bilforsdljare hdvdade att
elbilsforsdljningen varit minimal men stigande och for en forsdljare hade

elbilsforsaljningen varit icke existerande.

9.2 Incitament for att framja elbilismen

| Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 443/2009 faststalldes kravet om att
varje personbilstillverkare skulle minska genomsnittsutslappen for hela sin flotta med det
overgripande malet att varje ny bil skulle ha ett koldioxidutslapp pa 150 g CO2/km till ar
2015. | forordningen (EU) 2019/631 faststalldes incitament for upptagning av noll- och I3g

utslappsfordon (ZLEV-fordon) med ett krediteringssystem for dessa bilar.

Med europeiska kommisionens férordning (EU) 2017/1151 sattes WLTP ikraft, vilket ar
avsett att resultera i mer realistisk forbrukningsdata. Denna nya testmetod satte press pa
biltillverkarna som tvingades nu komma pa med I[6sningar for att minska de

genomsnittliga utslappsvarden pa sin flotta samt framjar detta tillverkningen av elbilar.
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Finlands regering har faststallt ett statligt anskaffningsstdd for elbilen pa 2000¢€ fran ar
2018. Den finska regeringen har ocksa satt malet att Finland ska bli koldioxidneutralt till ar
2035 samt koldioxid negativt kort darefter, darfor ska nya incitament fastslas senare pa
aret som kommer att innehalla dndringar i beskattning av arbetsbilsférmaner for el-och

lagutslapps bilar.

Tva av de intervjuade bilforsaljarna holl med om att det behévs mera incitament for att
stodja elbilismen. Enligt en av de intervjuade &r statens anskaffningsstod pa 2000¢€
otillracklig for att stodja elbilismen. En av de intervjuade kommenterade ocksa att det
borde goras stora investeringar pa andra hall ocks3, som for infrastrukturen och
laddningsplatser. En av de intervjuade havdade att incitament inte kommer att paverka
elbilsforsaljningen och att de attitydrelaterade barridarer som Finlandare har ar for stora for

att denna teknologi kan framgangsrikt etableras.

9.3 Barridrer for en framgangsrik elbilsetablering

Finlandare verkar inte statistikmassigt ha ndgon direkt negativ installning till elbilar. Enligt
undersokningarna utférda med uppdrag av  Lokaltapiola, Fortum och Autoalan
tiedotuskeskus verkade de storsta barridrerna for inkop av elbil vara praktiska fragor
relaterad till anvandning. Vissa Finldndare verkar inte vilja kdpa en elbil eftersom de inte
vet var de ska ladda den. Dock om laddningspunkterna 6kar kan flera tanka sig kdpa en
elbil. Denna osakerhet kring laddningsalternativ verkar vara det vanligaste hindret for att

kopa en elbil.

Tva av de intervjuade bilforsaljarna papekade ocksa om bristen pa infrastrukturen och
havdade att detta var orsaken varfér dom inte personligen kan tanka sig en elbil. Tva av
de intervjuade hade &sikten att utbudet av elbilar ar bristande, en av de intervjuade
hanvisade till bristen av elbilar pd den begagnade marknaden samt papekade att

prissattningen dr annu for hog for begagnade elbilar.
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10 Analys

10.1 Elbilssituationen i Finland

Elbilarna pa finska vagar idag ar minimal jamfort med andra typer av bilar. Enligt de
intervjuade verkar utbudet, speciellt pd den begagnade marknaden, vara minimal i
kontrast med andra typer av bilar. Situationen av elbilen i Finland &ar darfor allmant

bristande och utbudet &r inte balaserad med efterfragan.

10.2 Incitament for att framja elbilismen

Aven om nya regulationer kommit i kraft samt att det statliga anskaffningsstédet blivit
etablerat borde flera incitament fastlds for att trygga den finska elbilsmarknaden.
Manniskors asikter ar fortfarande att elbilen ar i allmanhet for dyr. Incitament och storre
stod skulle gora att elbilsforséljningen skulle g& upp vilket driver ner prisen och en
konkurrenskraftig elbilsmarknad fastslas. Incitament borde ocksa goéras for att framja

infrastrukturen for elbilarna.

10.3 Barrierer for en framgangsrik elbilsetablering

Den storsta barridren for en framgangsrik elbilsetablering i Finland har att géra med
laddningsinfrastrukturen samt manniskors attityder till den. Aven om
laddningsinfrastrukturen inte ari samma klass som infrastrukturen for andra typer av bilar
har elbilsteknologin utvecklats tillrackligt mycket for langdistanskdrning och det borde
inte finnas oro ver brist pa laddningsstationer. Dock verkar detta vara fallet och om en
framgadngsrik elbilsmarkad ska etableras i Finland maste laddningsnatverken expandera

for att uppfylla manniskors krav.

11 Diskussion

Personer jag kommit i kontakt med under detta arbete har haft mycket varierande asikter
om elbilen. Dock verkar &ven de manniskor med positiva asikter av denna teknologi vara

skeptiska om laddningsnatverken och bristen av dessa. Den allmaént positiva attityden for
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elbilar betyder anda att en elbilsrevolution &r mycket majlig. Norges satsningar ar nagot
att ta exempel av och bevisar hur incitament kan paverka elbilsmarknaden. Sanna Marins
regering verkar att ta steget mot ett koldioxidneutralt Finland samt ett elbilsframjande
samhalle i stil med Norge och om regeringens fardplan &r ndgot att ta fasta pa nalkas stora
forandringar inom kommande ar med tanke pa incitament for elbilen. Dock beh6vs det en
god laddningsinfrastruktur innan konsumenterna borjar satsa pa elbilen. Med en
valutbyggd laddningsinfrastruktur kan man hoja antalet mojliga elbilségare, men det ar
inte endast infrastrukturen som bor &ndras, utan ocksd manniskors uppfattning av den.
Manniskor verkar ha en bristande uppfattning om distanserna som elbilen kan fardas och
detta verkar att ha skapat en oro 6ver laddningsstationer. For att komma forbi denna
kunskapsbrist behdvs ndgonslags informationskampanj. Jag anser att staten borde &nda
satsa mera pd utveckligen av infrastrukturen for att manniskornas oro oGver

laddningsinfrastrukturen ska dampas.

Elbilen har enligt denna forfattare en bra startpunkt i Finland och en elbilsrevolution ar pa
kommande, det &r bara en tidsfraga. Elbilen &r pd manga satt ett bra alternativ for en bilist,
Idga kostnader och tyst forarmiljo samt faktan av att man inte sliter pa jordens resurser

gor att elbilen kan eventuellt fa Finland och EU att na sina klimatmal.

11.1 Slutsatser

Det finns flera olika barridrer for etablering av en hallbar finsk elbilsmarknad. De viktigaste
ar kunskap och infrastruktur for laddning, inkdpspris, andrahandsvarde samt rackvidd.
Finland ligger steget efter i elbilsintroduktionen jamfort med vara nordiska grannar, dock
finns det goda mojligheter for elbilar i Finland. Bilarna blir gradvis billigare samt far en
langre rackvidd, men de tidiga problemen elbilen drabbades av som 13ag rackvidd och
avsaknad av infrastruktur utgor ennu en stor barriar for manniskor. En malsattning for att
stodja introduktionen av elbilar ar att regeringen férlanger de incitament som finns idag
och forstarker dem. En utbyggd laddningsinfrastruktur behdvs ocksa sa att hela Finland
kan nds med elbil och s& att konsumenterna kan fa sina korbehov tillgodosedda. Det

behovs ocksd mera information tillgangligt for Finlandare om elbilen.
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